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1. ²ǎǘťǇ 

Plan ǊƻȊǿƻƧǳ ǎƛŜŎƛ ŘǊƻƎƻǿŜƧ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ŘƻƭƴƻǏƭŊǎƪƛŜƎƻ do roku 2020 w ȊŀƪǊŜǎƛŜ ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ jest 

ŘƻƪǳƳŜƴǘŜƳΣ ƪǘƽǊȅ ƴŀƪǊŜǏƭƛŏ Ƴŀ ƪƛŜǊǳƴƪƛ ǇǊŀǿƛŘƱƻǿŜƎƻ ǊƻȊǿƻƧǳ ǎȅǎǘŜƳǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƎƻ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ 

ŘƻƭƴƻǏƭŊǎƪiego do roku 2020Σ ǘŀƪȍŜ w aspekcie inwestycyjnym ǿȅƴƛƪŀƧŊŎȅƳ z nowego okresu programowania 2014-

2020 oraz ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ ƪǎȊǘŀƱǘƻǿŀƴƛŀ ŦǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴŜƎƻ ǳƪƱŀŘǳ ǎƛŜŎƛ ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ ǇƻǇǊȊŜȊ ȊŀƳƛŀƴȅ ŘǊƽƎ Ȋ ƛƴƴȅƳƛ 

ȊŀǊȊŊŘŎŀƳƛ ŘǊƽƎΦ Ponadto kierunki ƛ ȊŀǎŀŘȅ ǳƧťǘŜ ǿ ǘȅƳ ŘƻƪǳƳŜƴŎƛŜ ǇƻƪŀȊŀŏ ƳŀƧŊ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ ƪǎȊǘŀƱǘƻǿŀƴƛŀ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƛ 

ǇǊȊŜȊ ƪǘƽǊŊ ǇǊȊŜōƛŜƎŀƧŊ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜΣ ǘŀƪ ōȅ ŘǊƻƎŀ ōȅƱŀ ȊŀǊƽǿƴƻ ǇǊȊȅƧŀȊƴŀ ƛ ōŜȊǇƛŜŎȊƴŀ Řƭŀ ƛŎƘ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿΣ 

ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ƛ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪŀ ƴŀǘǳǊŀƭƴŜƎƻΣ Ƨŀƪ ƛ ǿǎǇƻƳŀƎŀƱŀ ǊƻȊǿƽƧ gospodarczy, ǎǇƻƱŜŎȊƴȅ ƛ ǘǳǊȅǎǘȅŎȊƴȅ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀΣ 

ƳƛŀǎǘΣ Ǉƻǿƛŀǘƽǿ ƛ ƎƳƛƴ ǇƻǇǊȊŜȊ ǎǇǊŀǿƴȅ ƛ ōŜȊǇƛŜŎȊƴȅ ǇǊȊŜǇƱȅǿ ƻǎƽō ƛ ǘƻǿŀǊƽǿ. 

2. Cel i zakres opracowania 

PodstawŊ ǇǊŀǿƴŊ Řƭŀ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŀ dokumentu pn. Plan ǊƻȊǿƻƧǳ ǎƛŜŎƛ ŘǊƻƎƻǿŜƧ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ŘƻƭƴƻǏƭŊǎƪƛŜƎƻ 

do roku 2020 w ȊŀƪǊŜǎƛŜ ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ jest art. 20 pkt 1 Ustawy o drogach publicznych1Σ ƪǘƽǊȅ ƴŀƪƱŀŘŀ ƴŀ ȊŀǊȊŊŘŎť 

drogi2 ς ǿ ǘȅƳ ǇǊȊȅǇŀŘƪǳ ƴŀ 5ƻƭƴƻǏƭŊǎƪŊ {Ʊǳȍōť 5ǊƽƎ ƛ YƻƭŜƛ ǿŜ ²ǊƻŎƱŀǿƛǳΣ ƻōƻǿƛŊȊŜƪ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŀ ǇǊƻƧŜƪtu planu 

rozwoju sieci drogowej ƻǊŀȊ ōƛŜȍŊŎŜƎƻ ƛƴŦƻǊƳƻǿŀƴƛŀ ƻ ǘȅŎƘ ǇƭŀƴŀŎƘ ƻǊƎŀƴƽǿ ǿƱŀǏŎƛǿȅŎƘ Řƻ ǎǇƻǊȊŊŘȊŜƴƛŀ ƳƛŜƧǎŎƻǿȅŎƘ 

Ǉƭŀƴƽǿ Ȋagospodarowania przestrzennego. 

Plan rozwoju ǎƛŜŎƛ ŘǊƻƎƻǿŜƧ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ŘƻƭƴƻǏƭŊǎƪƛŜƎƻ do roku 2020 w ȊŀƪǊŜǎƛŜ ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ traktuje 

ȊŀǊƽǿƴƻ o utrzymaniu, podnoszeniu standŀǊŘǳ ǘŜŎƘƴƛŎȊƴŜƎƻ ƛ ǊƻȊǿƻƧǳ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŜƧ ǎƛŜŎƛ ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘΣ Ƨŀƪ 

i o kierunkach oraz planach rozwoju sieci o nowe odcinkiΣ ǿǇƛǎǳƧŊŎ ǎƛť ǿ ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴȅ ǊƻȊǿƽƧ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ 

ŘƻƭƴƻǏƭŊǎƪƛŜƎƻ ƻǊŀȊ ȊŀǇŜǿƴƛŀƧŊŎ ǇǊŀǿƛŘƱƻǿŊ ǎǇƽƧƴƻǏŏ ǘŜǊȅǘƻǊƛŀƭƴŊΣ ƭƛƪǿƛŘǳƧŊŎ ǇƻŘ ǿȊƎƭťŘŜƳ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴȅƳ 

wykluczenie ǎǇƻƱŜŎȊƴŜ na obszarach zmarginalizowanych. 

Plan rozwoju ǎƛŜŎƛ ŘǊƻƎƻǿŜƧ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ŘƻƭƴƻǏƭŊǎƪƛŜƎƻ do roku 2020 w ȊŀƪǊŜǎƛŜ ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ jest 

dokumentem ƻƪǊŜǏƭŀƧŊŎȅƳ, ǿǎƪŀȊǳƧŊŎȅƳ ƻǊŀȊ ƻǊƎŀƴƛȊǳƧŊŎȅƳ ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ ȊƳƛŜǊȊŀƧŊŎe do ƳƻȍƭƛǿŜƎƻ rozwoju 

systemowego ǎƛŜŎƛ ǇƻƱŊŎȊŜƵ ŘǊƻƎŀƳƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛƳƛ w okresie programowania 2014-2020: 

¶ oƪǊŜǏƭŀƧŊŎ (na podstawie analizy wielokryterialnej) funkcjonalny ǇƻŘȊƛŀƱ ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ i ǿǎƪŀȊǳƧŊŎ ǇǊȊȅ ǘȅƳ 

odcinki, ƪǘƽǊŜ ƴƛŜ ǎǇŜƱƴƛŀƧŊ ǿŀǊǳƴƪƽǿ dla ŘǊƽƎ ƪŀǘŜƎƻǊƛƛ ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ34, 

¶ ǿǎƪŀȊǳƧŊŎ ƻōǎȊŀǊȅ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ŘƻƭƴƻǏƭŊǎƪƛŜƎƻ ǿȅƳŀƎŀƧŊŎŜ ǇƻǇǊŀǿȅ ǎƪƻƳǳƴƛƪƻǿŀƴƛŀ ƴŀ ǇƻȊƛƻƳƛŜ ŘǊƽƎ 

ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘΣ 

¶ ǿǎƪŀȊǳƧŊŎ ǇǊƻǇƻȊȅŎƧŜ poprawy stanu technicznego5 i/lub podniesienia ǇƻȊƛƻƳǳ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ ǊǳŎƘǳ 

drogowego, 

¶ ƻƪǊŜǏƭŀƧŊŎ ȊŀǎŀŘȅ i kierunki ŘƻǘȅŎȊŊŎŜ ǘǿƻǊȊŜƴƛŀ ŎƛŊƎƽǿ ŘǊƻƎƻǿȅŎƘΣ 

¶ ƻƪǊŜǏƭŀƧŊŎ ȊŀǎŀŘȅ i kierunki ŘƻǘȅŎȊŊŎŜ ȊŀƳƛŀƴ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ ŘǊƽƎ Ȋ ƛƴƴȅƳƛ ȊŀǊȊŊŘŎŀƳƛ ŘǊƽƎ, przejmowania lub 

oddawania ŘǊƽƎ6, 

¶ ǿǎƪŀȊǳƧŊŎ ŘƻŎŜƭƻǿŜΣ ǿƱŀǏŎƛǿŜ ƪƭŀǎȅ ǘŜŎƘƴƛŎȊƴŜ ŘǊƽƎ7, adekwatne do ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ ƛŎƘ uzyskania na danej drodze, 

                                                 
1 Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz.U. z 2015 r. poz. 460 ze zm.) 
2 ½ŀǊȊŊŘŎŊ ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ ǿ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƛŜ ŘƻƭƴƻǏƭŊǎƪƛƳ ƧŜǎǘ ½ŀǊȊŊŘ ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ 5ƻƭƴƻǏƭŊǎƪƛŜƎƻΣ ǿ ƛƳƛŜƴƛǳ ƪǘƽǊŜƎƻ ȊŀǊȊŊŘ 
ŘǊƻƎƛ ǎǇǊŀǿǳƧŜ 5ƻƭƴƻǏƭŊǎƪŀ {Ʊǳȍōŀ 5ǊƽƎ ƛ YƻƭŜƛ ǿŜ ²ǊƻŎƱŀǿƛǳΦ 
3 art. 6 ust. 1, art. 6a ust. 1, art. 7 ust. 1 Ustawy o drogach publicznych 
4 wƻȊǇƻǊȊŊŘȊŜƴƛŜ aƛƴƛǎǘǊŀ LƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ƛ wƻȊǿƻƧǳ z dnia 17 lutego 2015 r. ȊƳƛŜƴƛŀƧŊŎŜ ǊƻȊǇƻǊȊŊŘȊŜƴƛŜ ǿ ǎǇǊŀǿƛŜ ǿŀǊǳƴƪƽǿ 
ǘŜŎƘƴƛŎȊƴȅŎƘΣ ƧŀƪƛƳ Ǉƻǿƛƴƴȅ ƻŘǇƻǿƛŀŘŀŏ ŘǊƻƎƛ ǇǳōƭƛŎȊƴŜ ƛ ƛŎƘ ǳǎȅǘǳƻǿŀƴƛŜ (Dz.U. z 2015 r., poz. 329) 
5 ½ŀǊȊŊŘȊŜƴƛŜ ƴǊ 56/2015 5ȅǊŜƪǘƻǊŀ 5ƻƭƴƻǏƭŊǎƪƛŜƧ {Ʊǳȍōȅ 5ǊƽƎ ƛ YƻƭŜƛ ǿŜ ²ǊƻŎƱŀǿƛǳ Ȋ Řƴƛŀ т ƭƛǇŎŀ нлмр Ǌƻƪǳ ǿ ǎǇǊŀǿƛŜΥ ǇƻǿƻƱŀƴƛŀ 
ȊŜǎǇƻƱǳ ȊŀŘŀƴƛƻǿŜƎƻ Řƻ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŀ ƭƛǎǘȅ ǊŀƴƪƛƴƎƻǿŜƧ ȊŀŘŀƵ ŘǊƻƎƻǿȅŎƘ ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ ǊŜƳƻƴǘƽǿ ƛ ǇǊȊŜōǳŘƽǿΣ ǿ ȊǿƛŊȊƪǳ Ȋ ǇƻŘƧťŎƛŜƳ 
ǇǊȊŜȊ ½ŀǊȊŊŘ ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ 5ƻƭƴƻǏƭŊǎƪƛŜƎƻ ǿ Řƴƛǳ нт ƳŀƧŀ нлмр ǊΦ ¦ŎƘǿŀƱȅ bǊ 623/V/15 w sprawie ȊŀǎŀŘ ƛ ƪǊȅǘŜǊƛƽǿ ƻǊŀȊ ƳŜǘƻŘȅƪƛ 
ƪǿŀƭƛŦƛƪƻǿŀƭƴƻǏŎƛ ȊŀŘŀƵ ŘǊƻƎƻǿȅŎƘ ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ ǊŜƳƻƴǘƽǿ ƛ ǇǊȊŜōǳŘƽǿ ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘΣ ȊƻǎǘŀƴƛŜ ǎǇƻǊȊŊŘȊƻƴȅ ŘƻƪǳƳŜƴǘ 
ǿǎƪŀȊǳƧŊŎȅ ǊŀƴƪƛƴƎ ȊŀŘŀƵ ǊŜƳƻƴǘƻǿȅŎƘ ƛ ǇǊȊŜōǳŘƽǿ ƴŀ ǎƛŜŎƛ ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ 
6 sȊŎȊŜƎƽƭƴƛŜ ǿ ŀǎǇŜƪŎƛŜ ŀǊǘΦ мл ǳǎǘΦ рΣ рŀΣ рōΣ рŜ ¦ǎǘŀǿȅ o drogach publicznych 
7 wƻȊǇƻǊȊŊŘȊŜƴƛŜ aƛƴƛǎǘǊŀ LƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ƛ wƻȊǿƻƧǳ ȊƳƛŜƴƛŀƧŊŎŜ ǊƻȊǇƻǊȊŊŘȊŜƴƛŜ ǿ ǎǇǊŀǿƛŜ ǿŀǊǳƴƪƽǿ ǘŜŎƘƴƛŎȊƴȅŎƘΣ ƧŀƪƛƳ Ǉƻǿƛƴƴȅ 
ƻŘǇƻǿƛŀŘŀŏ ŘǊƻƎƛ publiczne i ich usytuowanie 



tƭŀƴ ǊƻȊǿƻƧǳ ǎƛŜŎƛ ŘǊƻƎƻǿŜƧ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ŘƻƭƴƻǏƭŊǎƪƛŜƎƻ Řƻ Ǌƻƪǳ нлнл w ȊŀƪǊŜǎƛŜ ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊkich 

4 | S t r o n a  

¶ ƻƪǊŜǏƭŀƧŊŎ ƛ ǿǎƪŀȊǳƧŊŎ ȊŀǎŀŘȅ ƻƎǊŀƴƛŎȊŀƴƛŀ ƴŜƎŀǘȅǿƴŜƎƻ ǿǇƱȅǿǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ŘǊƻƎƻǿŜƎƻ ƴŀ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪƻ 

naturalne i antropogeniczne, 

¶ ƻƪǊŜǏƭŀƧŊŎ ƛ ǿǎƪŀȊǳƧŊŎ ȊŀǎŀŘȅ ȊŀǇƛǎƽǿ ǿ ǎǘǳŘƛŀŎƘ ǳǿŀǊǳƴƪƻǿŀƵ ƛ ƪƛŜǊǳƴƪƽǿ ȊŀƎƻǎǇƻŘŀǊowania przestrzennego 

ƎƳƛƴ ƻǊŀȊ ǿ ƳƛŜƧǎŎƻǿȅŎƘ ǇƭŀƴŀŎƘ ȊŀƎƻǎǇƻŘŀǊƻǿŀƴƛŀ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴŜƎƻ ǿ ŀǎǇŜƪŎƛŜ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎȅŎƘ ƛ ǇƭŀƴƻǿŀƴȅŎƘ 

ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘΣ 

¶ ƻǇƛǎǳƧŊŎ ȊƎƻŘƴƻǏŏ ǿǎƪŀȊŀƵ ƛ ȊŀǎŀŘ Ȋ ƻōƻǿƛŊȊǳƧŊŎȅƳƛ ŘƻƪǳƳŜƴǘŀƳƛ ǎǘǊŀǘŜƎƛŎȊƴȅƳƛ ƴŀ ǇƻȊƛƻƳƛŜ ŜǳǊƻǇŜƧǎƪƛƳΣ 

krajowym i regionalnym, w zakresie transportu. 

 

Natomiast zŜ ǿȊƎƭťŘǳ ƴŀ: 

¶ ȊƳƛŀƴȅ ǿŀǊǳƴƪƽǿ ǘŜŎƘƴƛŎȊƴȅŎƘ Řƭŀ ŘǊƽƎ ǇǳōƭƛŎȊƴȅŎƘ8, 

¶ zmiany w Ustawie o drogach publicznych ǿ ƪǿŜǎǘƛƛ ǇǊȊŜƪŀȊȅǿŀƴƛŀ ŘǊƽƎ innym ȊŀǊȊŊŘŎƻƳ po wybudowaniu 

nowego odcinka drogi danej kategorii9, w tȅƳ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ ǇǊȊŜƪŀȊŀƴƛŀ ǇǊȊŜȊ ƎƳƛƴȅ ƻŘŎƛƴƪƽǿ ōȅƱȅŎƘ ŘǊƽƎ 

krajowychΣ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ ƛ ǇƻǿƛŀǘƻǿȅŎƘ10 ȊŀǊȊŊŘŎȅ ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ, 

¶ obecnie ƴƛŜ ƻŘŘŀƧŊŎŜ ǊȊŜŎȊȅǿƛǎǘŜƎƻ ǇƻȊƛƻƳǳ ƴŀǘťȍŜƴƛŀ ǊǳŎƘǳ dane Generalnego Pomiaru Ruchu11 z 2010 roku 

(GPR 2010), podczas gdy aktualnie przeprowadzaƴŜ ǎŊ ǇƻƳƛŀǊȅ ƴŀǘťȍŜƴia ruchu na drogach krajowych 

i ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ Řƭŀ ǇƻǘǊȊŜō DPR 2015Σ ƪǘƽǊŜƎƻ ǿȅƴƛƪƛ ǇǳōƭƛƪƻǿŀƴŜ ȊƻǎǘŀƴŊ w roku 2016, 

ǎȊŎȊŜƎƽƱƻǿŜ ƻƪǊŜǏƭŜƴƛŜ ŦǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴŜƧ ǎƛŜŎƛ ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘΣ ǿǊŀȊ ȊŜ ƻƪǊŜǏƭŜƴƛŜƳ konkretnych inwestycji drogowych 

w horyzoncie czasowym 2020, jest obecnie ƴƛŜǿǎƪŀȊŀƴŜΣ ǇƻƴƛŜǿŀȍ ƻǇƛŜǊŀƧŊŎ ǎƛť ƴŀ obecnych danych GPR 2010 

(nie ƻōŜƧƳǳƧŊŎȅŎƘ ƴƻǿȅŎƘ ƻŘŎƛƴƪƽǿ ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ ȊǊŜŀƭƛȊƻǿŀƴȅŎƘ Ǉƻ Ǌƻƪǳ нлмлύ oraz w ŀǎǇŜƪŎƛŜ ƳƻȍƭƛǿȅŎƘ 

zmiŀƴ ƴŀ ǎƛŜŎƛ ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛch w ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƛŜ ŘƻƭƴƻǏƭŊǎƪƛƳ όǇƻǊȊŊŘƪƻǿŀƴƛŜ ǎƛŜŎƛ ŘǊƻƎƻǿŜƧ ƻǊŀȊ tzw. kaskadowe 

ǇǊȊŜƪŀȊȅǿŀƴƛŜ ŘǊƽƎύΣ Ƴƻȍƴŀ ƴƛŜǇǊŀǿƛŘƱƻǿƻ ƻƪǊŜǏƭƛŏ ŦǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴȅ ǳƪƱŀŘ ŘǊƽƎΣ ŀ ǘŀƪȍŜ ǿǎƪŀȊŀŏ ƻŘŎƛƴƪƛ ŘǊƽg do danego 

rodzaju ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ. 

² ȊǿƛŊȊƪǳ Ȋ ǇƻǿȅȍǎȊȅƳΣ ǿ ǊŀƳŀŎƘ ŀƴŀƭƛȊȅ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘǳƧŊŎŜƧ ƻōŜŎƴƛŜ ŘƻǎǘťǇƴŜ dane, Plan rozwoju sieci drogowej 

ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ŘƻƭƴƻǏƭŊǎƪƛŜƎƻ do roku 2020 w ȊŀƪǊŜǎƛŜ ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ ōťŘȊƛŜ ƳƛŀƱ Ȋŀ ȊŀŘŀƴƛŜ ǿǎƪŀȊŀƴƛŜ ƪƛŜǊǳƴƪƽǿ 

ǊƻȊǿƻƧǳ ǎƛŜŎƛ ŘǊƻƎƻǿŜƧΣ ǿǊŀȊ Ȋ ƻƪǊŜǏƭŜƴƛŜƳ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ ŘȊƛŀƱŀƵ Řƭŀ ǇǊŀǿƛŘƱƻǿŜƎƻ funƪŎƧƻƴƻǿŀƴƛŀ ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ 

w ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƛŜ ŘƻƭƴƻǏƭŊǎƪƛƳ. 

²ǎƪŀȊŀƴŜ ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ ukierunkowanŜ ƳŀƧŊ ōȅŏ ƴŀ ƳƻȍƭƛǿƻǏŏ Ǉodejmowania decyzji w oparciu o ŘƻǎǘťǇƴŜ dzƛŀƱŀƴƛŀ 

systemoweΣ ǘŀƪȍŜ ƴŀ ȊŀǎŀŘȊƛŜ ǎǳōǎȅŘƛŀǊƴƻǏŎƛ12Σ ȊƳƛŜǊȊŀƧŊŎŜ do wprowadzenia do realizacji ȊŀŘŀƵ ƛƴǿŜǎǘȅŎȅƧƴȅŎƘ ƴŀ 

ŘǊƻƎŀŎƘ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘΣ ǿ ƪƻǊŜƭŀŎƧƛ Ȋe ǿǎƪŀȋƴƛƪŀƳƛ ŦǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴƻ-eksploatacyjnymi, takim jak przede wszystkim ustalona 

funkcja ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘΣ ǿŀǊǳnki techniczne, ocena ǎǘŀƴǳ ǘŜŎƘƴƛŎȊƴŜƎƻ ŘǊƽƎ, ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿo ruchu 

drogowego oraz ǏǊŜŘƴƛ Řƻōƻǿȅ ǊǳŎƘ όSDR) Generalnego Pomiaru Ruchu. 

tƻ ǳȊȅǎƪŀƴƛǳ ŘŀƴȅŎƘ Ȋ Dtw нлмр ƻ {5w ƴŀ ǎƛŜŎƛ ŘǊƽƎ ƪǊŀƧƻǿȅŎƘ ƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ ƴŀ ƻōǎȊŀǊȊŜ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ 

ŘƻƭƴƻǏƭŊǎƪƛŜƎƻΣ ŀ ǘŀƪȍŜ po ǇƛŜǊǿǎȊȅƳ ǳƪǎȊǘŀƱǘƻǿŀƴƛǳ ǎƛť ǎƛŜŎƛ ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ ǿ ȊǿƛŊȊƪǳ z ƴƻǿȅƳƛ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛŀƳƛ 

ǇǊȊŜƪŀȊȅǿŀƴƛŀ ŘǊƽƎ13Σ ōťŘȊƛŜ Ƴƻȍƴŀ ǎƪƻƴƪǊŜǘȅȊƻǿŀŏ ƛ ŘƻǇǊŜŎȅȊƻǿŀŏ ƻōŜŎƴŜ ǿǎƪŀȊŀƴƛŀ ǇƻǇǊȊŜȊ ŀƪǘǳŀƭƛȊŀŎƧť Planu 

rozwoju ǎƛŜŎƛ ŘǊƻƎƻǿŜƧ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ŘƻƭƴƻǏƭŊǎƪƛŜƎƻ do roku 2020 w ȊŀƪǊŜǎƛŜ ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ na kolejne lata. 

 

                                                 
8 ibidem 
9 !ǊǘΦ м ¦ǎǘŀǿȅ Ȋ Řƴƛŀ мо ǿǊȊŜǏƴƛŀ нлмо ǊΦ o zmianie ustawy o drogach publicznych (Dz. U. z dnia 24 czerwca 2015 r. poz. 870) 
10 ibidem Art. 2 
11 Ŏƻ р ƭŀǘ ǇǊȊŜǇǊƻǿŀŘȊŀ ǎƛť ōŀŘŀƴƛŀ ǊǳŎƘǳ ƴŀ ǎƛŜŎƛ ŘǊƽƎ ƪǊŀƧƻǿȅŎƘ ƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ ǿ ŎŜƭǳ ǳȊȅǎƪŀƴƛŀ ƛƴŦƻǊƳŀŎƧƛ ƻ ƴŀǘťȍŜƴƛǳ ǊǳŎƘǳ ƴŀ 
ŘŀƴȅŎƘ ƻŘŎƛƴƪŀŎƘ ŘǊƽƎΣ ŀ ǘŀƪȍŜ ǿ ŎŜƭǳ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŀ ǇǊƻƎƴƻȊ ǊǳŎƘǳ ƴŀ ƭŀǘŀ ƪƻƭŜƧƴŜ 
12 ½ŀǎŀŘŀ ǇƻƳƻŎƴƛŎȊƻǏŎƛ ς ȊŀƪƱŀŘŀΣ ȍŜ ǇƭŀƴƻǿŀƴƛŜ ƛ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧŀ ŘŀƴŜƧ ƛƴǘŜǊǿŜƴŎƧƛ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƧ ǇǊƻǿŀŘȊƻƴŜ ƳƻƎŊ ōȅŏ ǇǊȊŜȊ ǊƽȍƴŜ 
ǇƻŘƳƛƻǘȅ ǇǳōƭƛŎȊƴŜ ƴŀ ǇƻȊƛƻƳƛŜ ƎǿŀǊŀƴǘǳƧŊŎȅƳ ƧŜƧ ƴŀƧǿȅȍǎȊŊ ŜŦŜƪǘȅǿƴƻǏŏ 
13 Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz.U. z 2015 r. poz. 460 ze zm.) 
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3. hƎƽƭƴŀ ŎƘŀǊŀƪǘerystyka drogowej ǎƛŜŎƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ŘƻƭƴƻǏƭŊǎƪƛŜƎƻ 

3.1. {ȅǎǘŜƳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ŘƻƭƴƻǏƭŊǎƪƛŜƎƻ 

Przez wƻƧŜǿƽŘȊǘǿƻ ŘƻƭƴƻǏƭŊǎƪƛŜ, ȊŜ ǿȊƎƭťŘǳ ƴŀ ǎǿƻƧŜ ǘǊŀƴǎƎǊŀƴƛŎȊƴŜ ǇƻƱƻȍŜƴƛŜ ǿ ǇƻƱǳŘƴƛƻǿƻ-zachodnim 

ƴŀǊƻȍƴƛƪǳ wȊŜŎȊȅǇƻǎǇƻƭƛǘŜƧ tƻƭǎƪƛŜƧΣ ƎǊŀƴƛŎȊŊŎ Ȋ wŜǇǳōƭƛƪŊ CŜŘŜǊŀƭƴŊ bƛŜƳƛŜŎ όWolny Kraj {ŀƪǎƻƴƛŀύ ƛ wŜǇǳōƭƛƪŊ /ȊŜǎƪŊ 

όƪǊŀƧŜΥ ǳǎǘŜŎƪƛΣ ƭƛōŜǊŜŎƪƛΣ ƘǊŀŘŜŎƪƛΣ ǇŀǊŘǳōƛŎƪƛ ƛ ƻƱƻƳǳƴƛŜŎƪƛύΣ ǇǊȊŜōƛŜƎŀƧŊ ǘǊŀǎȅ ŘǊƻƎƻǿŜ ƛ ƪƻƭŜƧƻǿŜΣ ǿ ǘȅƳ ǘŀƪȍŜ ǿ ǎƛŜŎƛ 

TEN-T, ƱŊŎȊŊŎŜ ƴƛŜ ǘȅƭƪƻ ǇƻƭǎƪƛŜ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀΣ ŀƭŜ ǘŀƪȍŜ ǇŀƵǎǘǿŀ ¦ƴƛƛ 9ǳǊƻǇŜƧǎƪƛŜƧ Ȋ 9ǳǊƻǇŊ ²ǎŎƘƻŘƴƛŊ i {ƪŀƴŘȅƴŀǿƛŊ. 

Podstawowe znaczenie transportowe ƴŀ 5ƻƭƴȅƳ |ƭŊǎƪǳ ƳŀƧŊ ŘǊƻƎƛ ƪǊŀƧƻǿŜ, a ǿ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƻǏŎƛ: 

¶ droga krajowa nr 3 (E-65) ς docelowo jako ŘǊƻƎŀ ŜƪǎǇǊŜǎƻǿŀ {оΣ ƪǘƽǊŀ ƧŜǎǘ ŎȊťǏŎƛŊ ǇƭŀƴƻǿŀƴŜƎƻ 

|ǊƻŘƪƻǿƻŜǳǊƻǇŜƧskiego Korytarza Transportowego CETC-ROUTE65, 

¶ autostrada A4 (E-40) ǿǊŀȊ Ȋ ŀǳǘƻǎǘǊŀŘŊ !му ό9-осύ ƛ ŘǊƻƎŊ ƪǊŀƧƻǿŊ ƴǊ му, ǿŎƘƻŘȊŊŎŜ ǿ ǎƪƱŀŘ tŀƴŜǳǊƻǇŜƧǎƪƛŜƎƻ 

Korytarza Transportowego III (Berlin) i IIIa ό5ǊŜȊƴƻύΣ ōƛŜƎƴŊŎŜƎƻ ƴŀ ¦ƪǊŀƛƴť, 

¶ droga krajowa nr 5 (E-261) ς docelowo jako droga ekspresowa S5 na odcinku ƎǊŀƴƛŎŀ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ όYƻǊȊŜƵǎƪƻ) 

ς ²ǊƻŎƱŀǿ ό!ǳǘƻǎǘǊŀŘƻǿŀ hōǿƻŘƴƛŎŀ ²ǊƻŎƱŀǿƛŀύ, 

¶ droga krajowa nr 8 (E-стύΣ ǿ ǘȅƳ !ǳǘƻǎǘǊŀŘƻǿŀ hōǿƻŘƴƛŎŀ ²ǊƻŎƱŀǿƛŀ όŀǳǘƻǎǘǊŀŘŀ !уύ ƛ ŘǊƻƎŀ ŜƪǎǇǊŜǎƻǿŀ {у, 

¶ drogi krajowe nr 30, 33, 34, 35 i 94. 

 

Do sieci bazowej TEN-¢ ǿ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƛŜ ŘƻƭƴƻǏƭŊǎƪƛƳ ȊŀƭƛŎȊƻƴƻ ŀǳǘƻǎǘǊŀŘť !п ƛ !уΣ ŘǊƻƎť ŜƪǎǇǊŜǎƻǿŊ {о ƛ {8, 

ƴŀǘƻƳƛŀǎǘ ŀǳǘƻǎǘǊŀŘť !му ƛ ŘǊƻƎť ŜƪǎǇǊŜǎƻǿŊ {р Řƻ ǎƛŜŎƛ ƪƻƳǇƭŜƪǎƻǿŜƧ ¢9b-T. 

LǎǘƻǘƴȅƳ ŜƭŜƳŜƴǘŜƳ ǇǊŀǿƛŘƱƻǿƻ ŦǳƴƪŎƧƻƴǳƧŊŎŜƎƻ ǳƪƱŀŘǳ ǇƻǿƛŊȊŀƵ ǘǊŀƴȊȅǘƻǿȅŎƘ oraz ǇƻǿƛŊȊŀƵ ǇƻƳƛťŘȊȅ 

ƎƱƽǿƴȅƳƛ ƎŜƴŜǊŀǘƻǊŀƳƛ ǊǳŎƘǳ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ǎŊ drogi szybkiego ruchu ς autostrady i drogi ekspresowe. Do roku 2020 

w ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƛŜ ŘƻƭƴƻǏƭŊǎƪƛƳ Ǉƻǿƛƴƴȅ όȊƎƻŘƴƛŜ Ȋ ȊŀƱƻȍŜƴƛŀƳƛ ƛ ǇƻǎǘťǇǳƧŊŎŀ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧŊ ƪƻƭŜƧƴȅŎƘ ƻŘŎƛƴƪƽǿύ 

ŦǳƴƪŎƧƻƴƻǿŀŏΣ ƻǇǊƽŎȊ ŀǳǘƻǎǘǊŀŘȅ !п ƛ !у ƻǊŀȊ ŘǊƻƎƛ ŜƪǎǇǊŜǎƻǿŜƧ {у ς droga ekspresowa S3 co najmniej od granicy 

ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ Řƻ .ƻƭƪƻǿŀ ό5Yрύ ƻǊŀȊ ŘǊƻƎŀ ŜƪǎǇǊŜǎƻǿŀ {р Řƻ ²ǊƻŎƱŀǿƛŀΦ ²ƽǿŎȊŀǎ ǇƻȊƻǎǘŀƴƛŜ przystosowanie drogi 

krajowej nr 18 do klasy autostrady (A18), oraz doprowadzenie drogi ekspresowej S3 z Bolkowa do Lubawki ς do 

ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀ Ȋ ŎȊŜǎƪŊ ŘǊƻƎŊ ŜƪǎǇǊŜǎƻǿŊ R11. 

² ŘŀƭǎȊŜƧ ƪƻƭŜƧƴƻǏŎƛ ƴŀƭŜȍŀƱƻōȅ ŘŊȍȅŏ Řƻ ǳǎǇǊŀǿƴƛŜƴƛŀ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀ ŘǊƻƎŀƳƛ ǎȊȅōƪƛŜƎƻ ǊǳŎƘǳ ²ŀƱōǊȊȅŎƘŀΣ WŜƭŜƴƛŜƧ 

DƽǊȅΣ YƱƻŘȊƪŀ Ȋ ²ǊƻŎƱŀǿƛŜƳ ƛ ǇƻȊƻǎǘŀƱȅƳƛ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎȅƳƛ ŘǊƻƎŀƳƛ ǎȊȅōƪƛŜƎƻ ǊǳŎƘǳΣ ŘƻŎŜƭƻǿƻ ŘƻǇǊƻǿŀŘȊŀƧŊŎ ƧŜ Řƻ ƎǊŀƴƛŎȅ 

polsko-czeskiej. 

hǇǊƽŎȊ ŘǊƽƎ ƪǊŀƧƻǿȅŎƘΣ ȊŀǇŜǿƴƛŀƧŊŎȅŎƘ ŦǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴŜ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀ ȊŜǿƴťǘǊȊƴŜ ƛ ƎƱƽǿƴŜ ǿŜǿƴťǘǊȊƴŜΣ ŘǊƻƎŀƳƛ 

ǳȊǳǇŜƱƴƛŀƧŊŎȅƳƛ ǘŜ ǇƻǿƛŊȊŀƴƛŀΣ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƛŜ ǿŜǿƴťǘǊȊƴŜΣ ǎŊ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜΦ 

 

3.2. {ƛŜŏ ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ Ƨŀƪƻ ƛǎǘƻǘƴȅ ŜƭŜƳŜƴǘ ȊǿƛťƪǎȊŀƴƛŀ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧ 

5ǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜ ǘƻ ǇǊȊŜŘŜ ǿǎȊȅǎǘƪƛƳ ŘǊƻƎƛ14Σ ƪǘƽǊŜ Ǉƻǿƛƴƴȅ ǎǘŀƴƻǿƛŏ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀ ƳƛťŘȊȅ ƳƛŀǎǘŀƳƛ ƛ ƳŀƧŊŎŜ 

ƛǎǘƻǘƴŜ ȊƴŀŎȊŜƴƛŜ Řƭŀ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ƻǊŀȊ ŘǊƻƎƛ ƻ ȊƴŀŎȊŜƴƛǳ ƻōǊƻƴƴȅƳ ƴƛŜȊŀƭƛŎȊƻƴŜ Řƻ ŘǊƽƎ ƪǊŀƧƻǿȅŎƘ. Natomiast 

ze ǿȊƎƭťŘǳ ƴŀ ǇƻƱƻȍŜƴƛŜ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ŘƻƭƴƻǏƭŊǎƪƛŜƎƻ ǇǊȊȅ ƎǊŀƴƛŎŀŎƘ ς polsko-niemieckiej i polsko-ŎȊŜǎƪƛŜƧΣ ŀ ǘŀƪȍŜ 

ze ǿȊƎƭťŘǳ ƴŀ ŦǳƴƪŎƧƻƴǳƧŊŎŜ ƎŜƴŜǊŀǘƻǊȅ ǊǳŎƘǳΣ ƻǏǊƻŘƪƛ ǎǇƻƱŜŎȊƴƻ-gospodarcze i liczne specjalne strefy ekonomiczne 

ƻǊŀȊ ǎǘǊŜŦȅ ŀƪǘȅǿƴƻǏŎƛ ƎƻǎǇƻŘŀǊŎȊŜƧΣ ƴƛŜƪǘƽǊŜ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜ ƴŀ 5ƻƭƴȅƳ |ƭŊǎƪǳ ǇŜƱƴƛŊ ǘŀƪȍŜ ǇƻƴƛŜƪŊŘ ŦǳƴƪŎƧŜ 

przypisane drogom krajowym15, tj. ŘǊƻƎƛ ǎǘŀƴƻǿƛŊŎŜ ƛƴƴŜ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀ ȊŀǇŜǿƴƛŀƧŊŎŜ ǎǇƽƧƴƻǏŏ ǎƛŜŎƛ ŘǊƽƎ ƪǊŀƧƻǿȅŎƘΣ drogi 

ŘƻƧŀȊŘƻǿŜ Řƻ ƻƎƽƭƴƻŘƻǎǘťǇƴȅŎƘ ǇǊȊŜƧǏŏ ƎǊŀƴƛŎȊƴȅŎƘ ƻōǎƱǳƎǳƧŊŎȅŎƘ ǊǳŎƘ ƻǎƻōƻǿȅ ƛ ǘƻǿŀǊƻǿȅ ōŜȊ ƻƎǊŀƴƛŎȊŜƵ ŎƛťȍŀǊǳ 

ŎŀƱƪƻǿƛǘŜƎƻ ǇƻƧŀȊŘƽǿ όȊŜǎǇƻƱǳ ǇƻƧŀȊŘƽǿύΣ ŘǊƻƎƛ ŀƭǘŜǊƴŀǘȅǿƴŜ Řƭŀ ŀǳǘƻǎǘǊŀŘ ǇƱŀǘƴȅŎƘΣ ŘǊƻƎƛ ǎǘŀƴƻǿƛŊŎŜ ŎƛŊƎƛ 

ƻōǿƻŘƴƛŎƻǿŜ ŘǳȍȅŎƘ ŀƎƭƻƳŜǊŀŎƧƛ Ƴiejskich.  

                                                 
14 Ibidem art. 6 ust. 1 
15 Ibid. art. 5 ust. 1 pkt 3, 4, 5, 6 
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LǎǘƴƛŜƧŊŎŜ ƻŘŎƛƴƪƛ ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ ŘƻǎǘƻǎƻǿŀƴŜ ǎŊ Řƻ ǇƻǊǳǎȊŀƴƛŀ ǎƛť ǇƻƧŀȊŘƽǿ ƻ ŘƻǇǳǎȊŎȊŀƭƴȅƳ ƴŀŎƛǎƪǳ 

pojedynczej osi do 8 t16. Natomiast ƴƻǿŜ ƻŘŎƛƴƪƛ ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ ǊŜŀƭƛȊƻǿŀƴŜ ǎŊ jako drogi, o ƴƻǏƴƻǏŎƛ 115 ƪbκƻǏ17, 

a ǿƛťƪǎȊƻǏŏ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎȅŎƘ odcinkƽǿ przebudowywanych jest do ƴƻǏƴƻǏŎƛ 100 lub do 115 ƪbκƻǏ. 

Infrastruktura ŘǊƻƎƻǿŀ ƛ ƧŀƪƻǏŏ ƧŜƧ ŦǳƴƪŎƧƻƴƻǿŀƴƛŀ ǿ ȊƴŀŎȊŊŎȅ ǎǇƻǎƽō ǿǇƱȅǿŀ ƴŀ ŘŜŎȅȊƧŜ ƭƻƪŀƭƛȊŀŎȅƧƴŜ ƛƴǿŜǎǘƻǊƽǿ 

oraz koszty funkcjonowania gospodarki. DȊƛŀƱŀƴƛŀ ǇǊƻǿŀŘȊŊŎŜ Řƻ tworzenia sprawneƧ ƛ ŦǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴŜƧ ǎƛŜŎƛ ŘǊƽƎ 

ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ ǎŊ ƪƻƳǇƭŜƳŜƴǘŀǊƴŜ Ȋ ŎŜƭŀƳƛ oraz kierunkami zawartymi w europejskich, krajowych i regionalnych 

dokumentach strategicznych. Obecny stan sieci drogowej jeszcze nie ǿ ǇŜƱƴƛ ǿǇƱȅǿŀ korzystnie ƴŀ ŀǘǊŀƪŎȅƧƴƻǏŏ 

inwestycyjnŊ i ǘǳǊȅǎǘȅŎȊƴŊ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀΣ Ŏƻ ƳƻȍŜ ǇǊȊȅŎȊȅƴƛŀŏ ǎƛť Řƻ ǎǇƻǿƻƭƴƛŜƴƛŀ ǊƻȊǿƻƧǳ ǎǇƻƱŜŎȊƴƻ-gospodarczego, 

ƻƎǊŀƴƛŎȊŀƧŊŎ ǎǇƽƧƴƻǏŏ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴŊ 5ƻƭƴŜƎƻ |ƭŊǎƪŀ ς ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƛŜ ǎǇƽƧƴƻǏŏ ǿŜǿƴťǘǊȊƴŊΦ Dlatego usprawnienie sieci ŘǊƽƎ 

ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ ƳƻȍŜ ǎǘŀŏ ǎƛť jednym z gƱƽǿƴȅŎƘ ŎȊȅƴƴƛƪƽǿ ǎǘȅƳǳƭǳƧŊŎȅch ǊƻȊǿƽƧ ǊŜƎƛƻƴǳ ƻǊŀȊ ǎȊŀƴǎŊ Řƭŀ ǎǇƻƱŜŎȊƴƻǏŎƛ 

lokalnych na nowe miejsca pracy. 

bƻǿƻ ǇƻǿǎǘŀƱŜ, ŎȊȅ ǘŜȍ ǇǊȊŜōǳŘƻǿŀƴŜ ŘǊƻƎƛ ƪǊŀƧƻǿŜ ƴƛŜ ŘƻŎƛŜǊŀƧŊ Řƻ ǿǎȊȅǎǘƪƛŎƘ ŀƪǘȅǿƴȅŎƘ ƛ ǇƻǘŜƴŎƧŀƭƴȅŎƘ 

ƻǏǊƻŘƪƽǿ ƎƻǎǇƻŘŀǊŎȊȅŎƘ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ς natomiast ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀ Ȋ ƎƱƽǿƴȅŎƘ ŎƛŊƎƽǿ ŘǊƻƎƻǿȅŎƘ do wszystkich ǿƛťƪǎȊȅŎƘ 

ƳƛŜƧǎŎƻǿƻǏŎƛ ƛ ƳƛŜƧǎŎ ŀǘǊŀƪŎȅƧƴȅŎƘ ƎƻǎǇƻdarczo oraz turystycznie ȊŀǇŜǿƴƛŀƧŊ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜΦ 

tƻǎǘťǇǳƧŊŎŀ systematyczna koncentracja gospodarcza ǿ ǎŊǎƛŜŘȊǘǿƛŜ ǿƛťƪǎȊȅŎƘ ƻǏǊƻŘƪƽǿ ƳƛŜƧǎƪƛŎƘ na terenie 

ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ŘƻƭƴƻǏƭŊǎƪƛŜƎƻ ς Ȋ ŎȊȅƳ ǿƛŊȍŜ ǎƛť ŘƻǎǘťǇƴƻǏŏ Řƻ ƳƛŜƧǎŎ ǇǊŀŎȅ w obszarze regionalnym, wymaga 

utrzymania ǇƻƱŊŎȊŜƵ drogowych ǘȅŎƘ ƻǏǊƻŘƪƽǿ z terenami ƻ ƳƴƛŜƧǎȊŜƧ ŀƪǘȅǿƴƻǏŎƛ ƎƻǎǇƻŘŀǊŎȊŜƧΦ ½ŀǇŜǿƴƛŜƴƛŜ 

ŜŦŜƪǘȅǿƴȅŎƘ ǇƻǿƛŊȊŀƵ ŘǊƻƎƻǿȅŎƘ ma na ŎŜƭǳ ǳǘǊȊȅƳŀƴƛŜ ŦǳƴƪŎƧƻƴǳƧŊŎŜƎƻ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƛƴŘȅǿƛŘǳŀƭƴŜƎƻ oraz transportu 

publicznego. Dlatego ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜ ƳŀƧŊ ŘǳȍŜ ȊƴŀŎȊŜƴƛŜ ǿ ǎƪƻƳǳƴƛƪƻǿŀƴƛǳ ƳƴƛŜƧǎȊȅŎƘ ƻǏǊƻŘƪƽǿ z miastami, 

ƪǘƽǊŜ ǎǘŀƴƻǿƛŊ ǿŀȍƴŜ ƻǏǊƻŘƪƛ ǳǎƱǳƎ ǇǳōƭƛŎȊƴȅŎƘ Řƭŀ ǎǇƻƱŜŎȊƴƻǏŎƛ ƭƻƪŀƭƴŜƧ zŀƳƛŜǎȊƪǳƧŊŎŜƧ ƻōǎȊŀǊ ǿƛŜƧǎƪƛ i miejski. 

5ƻōǊŜ ǎƪƻƳǳƴƛƪƻǿŀƴƛŜ ŘǳȍȅŎƘ ȊŜǎǇƻƱƽǿ ƳƛŜƧǎƪƛŎƘ Ȋ ƳƴƛŜƧǎȊȅƳƛ Ƴŀ ȊŀǎŀŘƴƛŎȊȅ ǿǇƱȅǿ ƴŀ ŦǳƴƪŎƧƻƴƻǿŀƴƛŜ ǎȅǎǘŜƳǳ 

ǎǇƻƱŜŎȊƴƻ-ƎƻǎǇƻŘŀǊŎȊŜƎƻΦ ²ǊƻŎƱŀǿΣ WŜƭŜƴƛŀ DƽǊŀΣ ²ŀƱōǊȊȅŎƘ i Legnica, Ƨŀƪƻ ǊŜƎƛƻƴŀƭƴŜ ƻǏǊƻŘƪƛ ǳǎƱǳƎƻǿo-ǇǊȊŜƳȅǎƱowe, 

ƻŘŘȊƛŀƱǳƧŊ ƴŀ ǇƻŘǎǘŀǿƻǿŜ ŦǳƴƪŎƧŜ Ƴƛŀǎǘ ƛ ƎƳƛƴ, tj.Υ ǳǎƱǳƎƛ ǇƻƴŀŘǇƻŘǎǘŀǿƻǿŜ ƛ ǳǎƱǳƎƛ ƻ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊȊŜ ǊŜƎƛƻƴŀƭƴȅƳ όƴŀǳƪŀΣ 

ƪǳƭǘǳǊŀΣ ȊŘǊƻǿƛŜΣ ƻǏǿƛŀǘŀύΣ ǊȅƴŜƪ ǇǊŀŎȅΣ ǇƻǿƛŊȊŀƴƛŀ ǇǊƻŘǳƪŎȅƧƴŜ ƛ ƘŀƴŘƭƻǿŜ ƻǊŀȊ ǇƻǿƛŊȊŀƴƛŀ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴŜΦ ²ȅǎǘťǇǳƧŊ 

ǘŜȍ ǏŎƛǎƱŜ ȊǿƛŊȊƪi z ǇƻƳƛťŘȊȅ ǎŊǎƛŀŘǳƧŊŎȅƳƛ gminami w zakresie infrastruktury technicznej i komunikacji. 

wƽǿƴƛŜ ƛǎǘƻǘƴŜΣ Ȋ ǳǿŀƎƛ ƴŀ granice ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ŘƻƭƴƻǏƭŊǎƪƛŜƎƻ Ȋ wŜǇǳōƭƛƪŊ /ȊŜǎƪŊ ƛ wŜǇǳōƭƛƪŊ CŜŘŜǊŀƭƴŊ bƛŜƳƛŜŎΣ 

ƧŜǎǘ ȊŀǇŜǿƴƛŜƴƛŜ ǇƻǇǊȊŜȊ ǎƛŜŏ ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ ǎǇǊŀǿƴȅŎƘ ǇƻƱŊŎȊŜƵ ƳƛťŘȊȅƴŀǊƻdowychΣ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƛŜ o charakterze 

lokalnym i ǇƻƴŀŘƭƻƪŀƭƴȅƳΦ 5ƻƭƴȅ |ƭŊǎƪ ƳƻȍŜ ǏƳƛŀƱƻ ǇǊŜǘŜƴŘƻǿŀŏ Řƻ Ƴƛŀƴŀ ǊŜƎƛƻƴǳ ƻ ǿysokich walorach turystycznych 

ƛ ƎƻǎǇƻŘŀǊŎȊȅŎƘΣ Řƭŀ ƪǘƽǊȅŎƘ ƪƻǊȊȅǎǘƴȅ ŘƻǎǘťǇ jest jednym Ȋ ŜƭŜƳŜƴǘƽǿ ƎǿŀǊŀƴǘǳƧŊŎȅŎƘ Řŀƭszy ƧŜƎƻ ǊƻȊǿƽƧΦ 

tƻǿȅȍǎȊŜ ǇǊȊŜƳŀǿƛŀ Ȋŀ ǊƻȊǿƻƧŜƳ ǎƛŜŎƛ ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ Ƨŀƪƻ ƧŜŘƴŜƎƻ Ȋ ƎƱƽǿƴȅŎƘ ǇǊƛƻǊȅǘŜǘƽǿ ǊƻȊǿƻƧǳ ǊŜƎƛƻƴǳΦ 

5ƭŀǘŜƎƻ ǘŜȍ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜ ƴŀ 5ƻƭƴȅƳ |ƭŊǎƪǳ ǇŜƱƴƛŊ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊ ŘǊƽƎΥ 

¶ ȊŀǇŜǿƴƛŀƧŊŎȅŎƘ ǎǇƽƧƴƻǏŏ ǎǇƻƱŜŎȊƴŊΣ ƎƻǎǇƻŘŀǊŎȊŊ ƛ ǘŜǊȅǘƻǊƛŀƭƴŊΣ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƛŜ ǿ ǇƻǿƛŊȊŀƴƛŀŎƘ Ǉƻǿƛŀǘƽǿ ƛ ƎƳƛƴ 

z drogami krajowymi oraz miastami na prawach powiatu, 

¶ ȊŀǇŜǿƴƛŀƧŊŎȅŎƘ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜ Ȋ ƎǊŀƴƛŎŊ Ǉƻƭǎƪƻ-ƴƛŜƳƛŜŎƪŊ ƛ Ǉƻƭǎƪƻ-ŎȊŜǎƪŊΣ ǿ ǘȅƳ Řƻ ƳƛŜƧǎŎ 

ǇǊȊŜƪǊŀŎȊŀƴƛŀ ƎǊŀƴƛŎȅ ǇŀƵǎǘǿŀ Řƭŀ ǇƻƧŀȊŘƽǿ ōŜȊ ƻƎǊŀƴƛŎȊŜƵΣ 

¶ ǿȊƳŀŎƴƛŀƧŊŎȅŎƘ ǇƻǿƛŊȊŀƴƛŀ ŦǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴŜ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ŘƻƭƴƻǏƭŊǎƪƛŜƎƻΣ ǘŀƪȍŜ ǇƻƳƛťŘȊȅ ƻǏǊƻŘƪŀƳƛ lokalnymi, 

regionalnymi i subregionalnymi, ƻǊŀȊ ǿ ŀǎǇŜƪŎƛŜ ƎƱƽǿƴȅŎƘ ǇƻǿƛŊȊŀƵ ǘǳǊȅǎǘȅŎȊƴȅŎƘΣ 

¶ ǇŜƱƴƛŊŎȅŎƘ ƻŘŎƛƴƪƻǿƻ ŦǳƴƪŎƧť ŘǊƽƎ ŀƭǘŜǊƴŀǘȅǿƴȅŎƘ Řƭŀ ǇƱŀǘƴȅŎƘ ƻŘŎƛƴƪƽǿ ŘǊƽƎ ǎȊȅōƪƛŜƎƻ ǊǳŎƘǳΣ 

¶ ǇŜƱƴƛŊŎȅŎƘ ŦǳƴƪŎƧť ŎƛŊƎƽǿ ƻōǿƻŘƴƛŎƻǿȅŎƘ Ƴƛŀǎǘ ŀƎƭƻƳŜǊŀŎȅƧƴȅŎƘΣ 

¶ ǇǊȊȅŎȊȅƴƛŀƧŊŎȅŎƘ ǎƛť do ƭƛƪǿƛŘƻǿŀƴƛŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƎƻ ǿȅƪƭǳŎȊŜƴƛŀ ǎǇƻƱŜŎȊƴŜƎƻ obecnie zmarginalizowanych 

i ǇŜǊȅŦŜǊȅƧƴƛŜ ǇƻƱƻȍƻƴȅŎƘ ƻōǎȊŀǊƽǿ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ŘƻƭƴƻǏƭŊǎƪƛŜƎƻ ς tzw. socjalna funkcja drogi. 

                                                 
16 Ibid. art. 41 ust. 3 
17 wƻȊǇƻǊȊŊdzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 13 maja 2015 r. w sprawie ǿȅƪŀȊǳ ŘǊƽƎ ƪǊŀƧƻǿȅŎƘ ƻǊŀȊ ŘǊƽƎ 
ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘΣ Ǉƻ ƪǘƽǊȅŎƘ ƳƻƎŊ ǇƻǊǳǎȊŀŏ ǎƛť ǇƻƧŀȊŘȅ ƻ ŘƻǇǳǎȊŎȊŀƭƴȅƳ ƴŀŎƛǎƪǳ ǇƻƧŜŘȅƴŎȊŜƧ ƻǎƛ Řƻ мл ǘΣ ƻǊŀȊ ǿȅƪŀȊǳ ŘǊƽƎ ƪǊŀƧƻǿȅŎh, 
Ǉƻ ƪǘƽǊȅŎƘ ƳƻƎŊ ǇƻǊǳǎȊŀŏ ǎƛť ǇƻƧŀȊŘȅ ƻ ŘƻǇǳǎȊŎȊŀƭƴȅƳ ƴŀŎƛǎƪǳ ǇƻƧŜŘȅƴŎȊŜƧ ƻǎƛ Řƻ у ǘ ό5ȊΦ ¦Φ Ȋ dnia 12 czerwca 2015 r. poz. 802) 



tƭŀƴ ǊƻȊǿƻƧǳ ǎƛŜŎƛ ŘǊƻƎƻǿŜƧ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ŘƻƭƴƻǏƭŊǎƪƛŜƎƻ Řƻ Ǌƻƪǳ нлнл w ȊŀƪǊŜǎƛŜ ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊkich 

7 | S t r o n a  

 

²  ȊǿƛŊȊƪǳ Ȋ ŎȊȅƳ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜ swoim charakterem transportowym powinny przede wszystkim: 

¶ ǘǿƻǊȊȅŏ ǎƛŜŏ ǿȅǎƻƪƛŜƧ ƧŀƪƻǏŎƛ ǇƻǿƛŊȊŀƵ ŦǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴȅŎƘ ƴŀ ǇƻȊƛƻƳƛŜ ǊŜƎƛƻƴŀƭƴȅƳ ƛ ƳƛťŘȊȅǊŜƎƛƻƴŀƭƴȅƳ, 

¶ ƛƴǘŜƎǊƻǿŀŏ ƛ ȊŀǇŜǿƴƛŀŏ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜ ƻōǎȊŀǊƽǿ ŦǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴȅŎƘ ƻǏǊƻŘƪƽǿ ƳƛŜƧǎƪƛŎƘ ƻǊŀȊ ƻōǎȊŀǊƽǿ 

metropolitalnych, 

¶ ǿ ǊŀƳŀŎƘ ǇǊƻŎŜǎƽǿ ǊƻȊǿƻƧƻǿȅŎƘ ǊŜƎƛƻƴǳΣ ǇƻǇǊŀǿƛŀŏ ǇƻǿƛŊȊŀƴƛŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜ όǿŜǿƴťǘǊȊƴŜ ƛ ȊŜǿƴťǘǊȊƴŜύ 

ǇƻƳƛťŘȊȅ ƎƱƽǿƴȅƳƛ ƻǏǊƻŘƪŀƳƛ ƳƛŜƧǎƪƛƳƛΣ ƳƛŀǎǘŀƳƛ ƛ ƻōǎȊŀǊŀƳƛ ǿƛŜƧǎƪƛƳƛΣ tŀƪȍŜ ǿ ŀǎǇŜƪŎƛŜ turystycznym, 

¶ ǳȊǳǇŜƱƴƛŀŏ ǎƛŜŏ ŘǊƽƎ ƪǊŀƧƻǿȅŎƘΣ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƛŜ ǿ ǇƻǿƛŊȊŀƴƛŀŎƘ ǿŜǿƴťǘǊȊƴȅŎƘ, 

¶ ǳȊǳǇŜƱƴƛŀŏ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀ transgraniczne 5ƻƭƴŜƎƻ |ƭŊǎƪŀ, 

¶ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊȅȊƻǿŀŏ ƪƭŀǎŀƳƛ ǘŜŎƘƴƛŎȊƴȅƳƛ18 GP oraz G, z dopuszczeniem klasy technicznej Z. 

 

5ƭŀǘŜƎƻ ǘŜȍ ǎƛŜŏ ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ ƴƛŜ ƳƻȍŜ ǘǿƻǊȊȅŏ ǎƛŜŎƛ ǇƻǿƛŊȊŀƵ ŦǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴȅŎƘ ƻ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊȊŜ ƭƻƪŀƭƴȅƳΣ 

ȊŀǇŜǿƴƛŀŏ ƛƴǘŜƎǊŀŎƧť ƻōǎȊŀǊƽǿ ǿƛŜƧǎƪƛŎƘΣ ŎȊȅ ǘŜȍ ǇƻǎƛŀŘŀŏ ƻŘŎƛƴƪƛ ƻ ƴƛŜƴƻǊƳŀǘȅǿƴŜƧ ǎƪǊŀƧƴƛ ǇƻȊƛƻƳŜƧ19Σ ǘƧΦ ǇƻƴƛȍŜƧ 

6,00 m (5,50 m w obszarze zabudowanym). Te cechy ŎƘŀǊŀƪǘŜǊȅȊǳƧŊ ŘǊƻƎƛ ƪŀǘŜƎƻǊƛƛ ŘǊƽƎ ǇƻǿƛŀǘƻǿȅŎƘ ƻǊŀȊ ƎƳƛƴƴȅŎƘΦ 

tƻƴŀŘǘƻ ƴŀƭŜȍȅ ƳƛŜŏ ƴŀ ǳǿŀŘȊŜ ǇǊƻŎŜǎ stopniowego przekazywania przez GeneǊŀƭƴŊ 5ȅǊŜƪŎƧť 5ǊƽƎ YǊŀƧƻǿȅŎƘ 

i !ǳǘƻǎǘǊŀŘ ȊŀǊȊŊŘŎƻƳ ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ Ȋ ŘƴƛŜƳ ǇƻȊǿƻƭŜƴƛŀ ƴŀ ǳȍȅǘƪƻǿŀƴƛŀ ƪƻƭŜƧƴȅŎƘ ƻŘŎƛƴƪƽǿ ŘǊƽƎ ǎȊȅōƪƛŜƎƻ 

ǊǳŎƘǳΣ ƻŘǇƻǿƛŜŘƴƛŎƘ ƻŘŎƛƴƪƽǿ ƻōŜŎƴȅŎƘ ŘǊƽƎ ƪǊŀƧƻǿȅŎƘ20 ƻǊŀȊ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ ǇǊȊŜƪŀȊŀƴƛŀ ǇǊȊŜȊ ƎƳƛƴȅ ƻŘŎƛƴƪƽǿ ōȅƱȅŎƘ 

ŘǊƽƎ ƪǊŀƧƻǿȅŎƘ21 ƻŘǇƻǿƛŜŘƴƛƳ ½ŀǊȊŊŘƻƳ ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿΣ Ŏƻ ǘŀƪȍŜ ōťŘȊƛŜ ƳƛŀƱƻ ǿǇƱȅǿ ƴŀ ƪǎȊǘŀƱǘ ƛ ǇǊŀǿƛŘƱƻǿŜ 

ŦǳƴƪŎƧƻƴƻǿŀƴƛŜ ȊŀǊƽǿƴƻ ǎƛŜŎƛ ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘΣ Ƨŀƪ ƛ ŘǊƽƎ ƪǊŀƧƻǿȅŎƘΦ 

bŀƭŜȍȅ ǇŀƳƛťǘŀŏΣ ȍŜ Dtw нлмл ƴƛŜ ƻōŜƧƳƻǿŀƱ ǘǊŀǎ ȊǊŜŀƭƛȊƻǿŀƴȅŎƘ Ǉƻ Ǌƻƪǳ нлмлΣ ǘƧ. npΦΥ _ŀƴȅκYŀƳƛŜƴƛŜŎ ²ǊƻŎƱŀǿǎƪƛ 

(DW451) ς Siechnice ς IwinyκÀŜǊƴƛƪƛ ²ǊƻŎƱŀǿǎƪƛŜ (DW395), Brzeg Dolny (DW341) ς Yƭťƪŀ ός .ƱƻƴƛŜΣ 5Yфпύ, 

Sieniawka/Ziitau Nord ς YƻǇŀŎȊƽǿκIǊŀŘŜƪ ƴŀŘ bƛǎƻǳ όǇƻƱŊŎȊŜƴƛŜ ŘǊƽƎ ǎȊȅōƪƛŜƎƻ ǊǳŎƘǳ ς niemieckiej B-178 i czeskiej 

R35)Σ ŎȊȅ ǘŜȍ ƻōǿƻŘƴƛŎ ƳƛŜƧǎŎƻǿƻǏŎƛ ǿ ŎƛŊƎǳ ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘΣ ǇǊȊŜȊ Ŏƻ Řƻ ŎȊŀǎǳ ƻǘǊȊȅƳŀƴƛŀ ǿȅƴƛƪƽǿ Dtw нлмр, nie 

ōťŘȊƛŜ Ƴƻȍƴŀ ƻŘƴƛŜǏŏ ǎƛť pǊŀǿƛŘƱƻǿƻ ƛ ǎȊŎȊŜƎƽƱƻǿƻ Řƻ ŎŀƱŜƧ ǎƛŜŎƛ ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ. Ponadto w aspekcie 

ǇǊȊŜƧƳƻǿŀƴƛŀ ƻŘŎƛƴƪƽǿ ōȅƱȅŎƘ ŘǊƽƎ ƪǊŀƧƻǿȅŎƘ Ǉƻ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ ƪƻƭŜƧƴȅŎƘ ƻŘŎƛƴƪƽǿ ŘǊƽƎ ǎȊȅōƪƛŜƎƻ ǊǳŎƘǳΣ ƴƛŜ ōťŘȊƛŜ 

Ƴƻȍƴŀ obecnie ŘŜŦƛƴƛǘȅǿƴƛŜ ƻƪǊŜǏƭƛŏ ŘƻŎŜƭƻǿŜƎƻ ƛ ŦǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴŜƎƻ ǳƪƱŀŘǳ ǎƛŜŎƛ ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘΦ 

                                                 
18 18 Ϡ п ǳǎǘΦ н Ǉƪǘ н ƻǊŀȊ ǳǎǘΦ о wƻȊǇƻǊȊŊŘȊŜƴƛŀ aƛƴƛǎǘǊŀ LƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ƛ wƻȊǿƻƧǳ z dnia 17 lutego 2015 r. ȊƳƛŜƴƛŀƧŊŎŜgo 
ǊƻȊǇƻǊȊŊŘȊŜƴƛŜ ǿ ǎǇǊŀǿƛŜ ǿŀǊǳƴƪƽǿ ǘŜŎƘƴƛŎȊƴȅŎƘΣ ƧŀƪƛƳ Ǉƻǿƛƴƴȅ ƻŘǇƻǿƛŀŘŀŏ ŘǊƻƎƛ ǇǳōƭƛŎȊƴŜ ƛ ƛŎƘ ǳǎȅǘǳƻǿŀƴƛŜ 
19 ibidem Ϡ мр ǳǎǘΦ м Ǉƪǘ о ƛ п ƻǊŀȊ ǳǎǘΦ п 
20 !ǊǘΦ м ¦ǎǘŀǿȅ Ȋ Řƴƛŀ мо ǿǊȊŜǏƴƛŀ нлмо ǊΦ o zmianie ustawy o drogach publicznych (Dz. U. z dnia 24 czerwca 2015 r. poz. 870) 
21 ibidem Art. 2 
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Rys. 3.2.I {ŎƘŜƳŀǘ ǇǊȊŜōƛŜƎǳ ŘǊƽƎ ƪǊŀƧƻǿȅŎƘ ƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ ǿ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƛŜ ŘƻƭƴƻǏƭŊǎƪƛƳ ς stan na rok 2015 όƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 5{5ƛY ǿŜ ²ǊƻŎƱŀǿƛǳύ 
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3.3. {ǘŀƴ ǘŜŎƘƴƛŎȊƴȅ ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ ς ǇǊȊŜƎƭŊŘ ǇƛťŎƛƻletni z roku 2014 

tǊȊŜƎƭŊŘȅ ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ ǿ ȊŀǊȊŊŘȊƛŜ 5{5ƛY ǿŜ ²ǊƻŎƱŀǿƛǳ przeprowadza ǎƛť ƴŀ ǇƻŘǎǘŀǿƛŜ ½ŀǊȊŊŘȊŜƴƛŀ 

nr 29/201222. ½ŀǎŀŘȅ ǇǊȊŜǇǊƻǿŀŘȊŀƴƛŀ ƻǊŀȊ ǎǇƻǎƽō ŘƻƪǳƳŜƴǘƻǿŀƴƛŀ ǿȅƪƻƴŀƴȅŎƘ ǇǊȊŜƎƭŊŘƽǿ ōƛŜȍŊŎȅŎƘ ƛ ƻƪǊŜǎƻǿȅŎƘ 

ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ ƻǊŀȊ ƻōƛŜƪǘƽǿ ƳƻǎǘƻǿȅŎƘΣ ǘǳƴŜƭƛ ƛ ǇǊȊŜǇǳǎǘƽǿ ƻƪǊŜǏƭŀ LƴǎǘǊǳƪŎƧŀ ǇǊȊŜǇǊƻǿŀŘȊŀƴƛŀ ǇǊȊŜƎƭŊŘƽǿ ŘǊƽƎ 

ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ ōťŘŊŎȅŎƘ ǿ ȊŀǊȊŊŘȊƛŜ 5ƻƭƴƻǏƭŊǎƪƛŜƧ {Ʊǳȍōȅ 5ǊƽƎ ƛ YƻƭŜƛ ǿŜ ²ǊƻŎƱŀǿƛǳ23 oraz Instrukcja przeprowadzania 

ōƛŜȍŊŎȅŎƘ ƛ ƻƪǊŜǎƻǿȅŎƘ ƻōƛŜƪǘƽǿ ƳƻǎǘƻǿȅŎƘΣ ǘǳƴŜƭƛ ƛ ǇǊȊŜǇǳǎǘƽǿ ȊƭƻƪŀƭƛȊƻǿŀƴȅŎƘ ǿ ŎƛŊƎǳ ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ ōťŘŊŎȅŎƘ 

ǿ ȊŀǊȊŊŘȊƛŜ 5ƻƭƴƻǏƭŊǎƪƛŜƧ {Ʊǳȍōȅ 5ǊƽƎ ƛ YƻƭŜƛ ǿŜ ²ǊƻŎƱŀǿƛǳ24. 

PǊȊŜƎƭŊŘȅ ōƛŜȍŊŎŜ ƛ ƻƪǊŜǎƻǿŜ ǿȅƪƻƴǳƧŊ LƴǎǇŜƪǘƻǊȊȅ 5{5ƛY ǿŜ ²ǊƻŎƱŀǿƛǳ. .ƛŜȍŊŎȅ ǇǊȊŜƎƭŊŘ ŘǊƽƎ ƻǇƛŜǊŀ ǎƛť ƴŀ 

ǿƛȊǳŀƭƴŜƧ ƻŎŜƴƛŜ ǳǎȊƪƻŘȊŜƵΣ ǇƻƳƛŀǊȊŜ ȊŀƪǊŜǎǳ ǳǎȊƪƻŘȊŜƵ ƻǊŀȊ ƻŎŜƴƛŜ ǿȅǎǘťǇǳƧŊŎŜƎƻ ȊŀƎǊƻȍŜƴƛŀ PǊȊŜƎƭŊŘy ōƛŜȍŊŎe 

ǇǊȊŜǇǊƻǿŀŘȊŀƴŜ ǎŊ Ŏƻ ƴŀƧƳƴƛŜƧ ǊŀȊ ǿ ǘȅƎƻŘƴƛǳ ǿ ǊŀƳŀŎƘ ǇŀǘǊƻƭƻǿȅŎƘ ƻōƧŀȊŘƽǿ ǎƛŜŎƛ ŘǊƻƎƻǿŜƧΣ w celu oceny stanu 

technicznego pasa drogowego. W przypadku stwierdzenia ƴƛŜǇǊŀǿƛŘƱƻǿƻǏŎƛ ǎŊ one usuwaƴŜ ƴŀ ōƛŜȍŊŎo w ramach 

B.U.D. lǳō ȊŀŘŀƵ ǊŜƳƻƴǘƻǿȅŎƘΦ 

W ramach pǊȊŜƎƭŊŘƽǿ okresowych ς ǇǊȊŜƎƭŊŘȅ ǊƻŎȊƴŜ ƛ ǇƛťŎƛƻƭŜǘƴƛŜ, ŘƻƪƻƴȅǿŀƴŜ ǎŊ ǇǊȊŜƎƭŊŘȅ podstawowe 

i rozszerzone. /ŜƭŜƳ ǇǊȊŜƎƭŊŘƽǿ ǊƻŎȊƴȅŎƘ ƛ ǇƛťŎƛƻƭŜǘƴƛŎƘ ƧŜǎǘ ǿȅƪǊȅŎƛŜ ƛ ƭƛƪǿƛŘŀŎƧŀ ƴƛŜǇǊŀǿƛŘƱƻǿƻǏŎƛ Ȋ ȊŀƪǊŜǎǳ ǎǘŀnu 

ǘŜŎƘƴƛŎȊƴŜƎƻ ǿǎȊȅǎǘƪƛŎƘ ŜƭŜƳŜƴǘƽǿ Ǉŀǎŀ ŘǊƻƎƻǿŜƎƻΣ ǳǊȊŊŘȊŜƵ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ ǊǳŎƘǳ ŘǊƻƎƻǿŜƎƻΣ ƻŘǿƻŘƴƛŜƴƛŀΣ 

ǎǘŀƱŜƎƻ ƛ ǘȅƳŎȊŀǎƻǿŜƎƻ ƻȊƴŀƪƻǿŀƴƛŀ ǇƻȊƛƻƳŜƎƻ ƛ ǇƛƻƴƻǿŜƎƻΦ 

/ŜƭŜƳ ǇǊȊŜƎƭŊŘǳ ǇƻŘǎǘŀǿƻǿŜƎƻ ŘǊƽƎ όƪƻƴǘǊƻƭƛ ƻƪǊŜǎƻǿŜƧ ǊƻŎȊƴŜƧύ ƧŜǎǘ ǎǇǊŀǿŘȊŜƴƛŜ ǎǘŀƴǳ ǘŜŎƘƴicznego drogi i jej 

ƻǘƻŎȊŜƴƛŀΣ ƛƴǎǘŀƭŀŎƧƛ ƛ ǳǊȊŊŘȊŜƵ ǎƱǳȍŊŎȅŎƘ ƻŎƘǊƻƴƛŜ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪŀ ƻǊŀȊ ǊŜƧŜǎǘǊŀŎƧŀ ȊƳƛŀƴ ǇƻǿǎǘŀƱȅŎƘ ǿ ŎȊŀǎƛŜ ǳȍȅǘƪƻǿŀƴƛŀΦ 

¦ǿŀƎƛ Ȋ ǇǊȊŜƎƭŊŘǳ ǊƻŎȊƴŜƎƻ ǎŊ ǇƻŘǎǘŀǿŊ Řƻ ǇƻŘƧťŎƛŀ ŘȊƛŀƱŀƵ ǿ ǊŀƳŀŎƘ Ǉƭŀƴƻǿŀƴƛŀ ƛ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ ǊŜƳƻƴǘƽǿ ƭǳō ǇǊȊŜōǳŘƽǿ 

orŀȊ ȊŀōŜȊǇƛŜŎȊŜƴƛŀ ǏǊƻŘƪƽǿ ŦƛƴŀƴǎƻǿȅŎƘ ƴŀ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧŜ ŘȊƛŀƱŀƵ ƪǘƽǊŜ ȊƻǎǘŀƱȅ ȊŀǳǎǘŜǊƪƻǿŀƴŜ ǇƻŘŎȊŀǎ ǇǊȊŜƎƭŊŘǳ. 

/ŜƭŜƳ ǇǊȊŜƎƭŊŘǳ ǊƻȊǎȊŜǊȊƻƴŜƎƻ ŘǊƽƎ όǇǊȊŜƎƭŊŘǳ ǇƛťŎƛƻƭŜǘƴƛŜƎƻύΣ ƻǇǊƽŎȊ ǿǿΦ ȊŀƪǊŜǎǳ Řƭŀ ǇǊȊŜƎƭŊŘǳ ǇƻŘǎǘŀǿƻǿŜƎƻΣ 

ƧŜǎǘ ŘƻŘŀǘƪƻǿƻ ǎǘǿƛŜǊŘȊŜƴƛŜ ǇǊȊȅŘŀǘƴƻǏŎƛ ŘǊƻƎƛ Řƻ ǳȍȅǘƪƻǿŀƴƛŀ ς ŎȊȅ ŘǊƻƎŀ ƴŀŘŀƧŜ ǎƛť Řƻ ǳȍȅǘƪƻǿŀƴƛa, oraz zmian 

estetyki drogi i jej otoczenia ς ocena stanu estetycznego pasa drogowego. 

² Ǌƻƪǳ нлмп ȊƻǎǘŀƱ ǇǊȊŜǇǊƻǿŀŘȊƻƴȅ ǇǊȊŜƎƭŊŘ ǇƛťŎƛƻƭŜǘƴƛΣ ƪǘƽǊŜƎƻ ǿȅƴƛƪƛ ǿ ŦƻǊƳƛŜ ƎǊŀŦƛŎȊƴŜƧ ȊŀǇǊŜȊŜƴǘƻǿŀƴƻ ƴŀ 

ǎŎƘŜƳŀŎƛŜ ǇƻŘǎǘŀǿƻǿŜƎƻ ǳƪƱŀŘǳ ŘǊƻƎƻǿŜƎƻ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ŘƻƭƴƻǏƭŊǎƪƛŜƎƻΦ 

                                                 
22 ½ŀǊȊŊŘȊŜƴƛŜ ƴǊ нфκнлмн 5ȅǊŜƪǘƻǊŀ 5ƻƭƴƻǏƭŊǎƪƛŜƧ {Ʊǳȍōȅ 5ǊƽƎ ƛ YƻƭŜƛ ǿŜ ²ǊƻŎƱŀǿƛǳ Ȋ Řƴƛŀ мп ŎȊŜǊǿŎŀ нлмн Ǌƻƪǳ ǿ ǎǇǊŀǿƛŜΥ 
ǇǊȊŜǇǊƻǿŀŘȊŜƴƛŀ ǇǊȊŜƎƭŊŘƽǿ ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ ƻǊŀȊ ƻōƛŜƪǘƽǿ ƳƻǎǘƻǿȅŎƘΣ ǘǳƴŜƭƛ ƛ ǇǊȊŜǇǳǎǘƽǿ ȊƭƻƪŀƭƛȊƻǿŀƴȅŎƘ ǿ ŎƛŊƎǳ ŘǊƽƎ 
ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ ōťŘŊŎȅŎƘ ǿ ȊŀǊȊŊŘȊƛŜ 5ƻƭƴƻǏƭŊǎƪƛŜƧ {Ʊǳȍōȅ 5ǊƽƎ ƛ YƻƭŜƛ ǿŜ ²ǊƻŎƱŀǿƛǳ 
23 Ibidem ς ȊƱŊŎȊƴƛƪ ƴǊ м 
24 Ibid. ς ȊŀƱŊŎȊƴƛƪ ƴǊ н 
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Rys. 3.3.I aŀǇŀ ƻōǊŀȊǳƧŊŎŀ ǿȅƴƛƪƛ ǇǊȊŜƎƭŊŘǳ ǇƛťŎƛƻƭŜǘƴƛŜƎƻ Ȋ Ǌƻƪǳ нлмп ς ǎǘŀƴ ƴŀǿƛŜǊȊŎƘƴƛ ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ όƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 5{5ƛY ǿŜ ²ǊƻŎƱŀǿƛǳύ 
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3.4. Generalny Pomiar Ruchu 

tƻŎȊŊǿǎȊȅ ƻŘ 1965 roku co 5 lat na sieci ŘǊƽƎ ǇŀƵǎǘǿƻǿȅŎƘ ƻ ƴŀǿƛŜǊȊŎƘƴƛ ǘǿŀǊŘŜƧ, a od 2000 roku na sieci obecnych 

ŘǊƽƎ ƪǊŀƧƻǿȅŎƘ ƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ ǇǊȊŜǇǊƻǿŀŘȊŀƴŜ ǎŊ pomiary ruchu ς Generalny Pomiar Ruchu (GPR). Jego zadaniem, 

po przeprowadzeniu ǇƻƳƛŀǊƽǿ ōŜȊǇƻǏǊŜŘƴƛŎƘΣ jest uzyskanie podstawowych informacji, ǇŀǊŀƳŜǘǊƽǿ ƛ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊȅǎǘȅƪ 

ǊǳŎƘǳ Řƭŀ ǿǎȊȅǎǘƪƛŎƘ ƻŘŎƛƴƪƽǿ ǎƛŜŎƛ ŘǊƽƎ ƪǊŀƧƻǿȅŎƘ ƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘΣ ǿ ǘȅƳ |ǊŜŘniego Dobowego Ruchu w roku25 (SDR) 

ς ƭƛŎȊōŀ ǇƻƧŀȊŘƽǿ ƴŀ Řƻōť oraz ǇƻŘǎǘŀǿť Řƻ obliczenia stosownej kategorii ruchu2627 (KR) ς ƻōŎƛŊȍŜƴƛŀ ruchem 

drogowymΣ ǳǿȊƎƭťŘƴƛŀƧŊŎ ǳŘȊƛŀƱ ǇƻƧŀȊŘƽǿ ŎƛťȍƪƛŎƘΣ ǘƧΦ ǎŀƳƻŎƘƻŘƽǿ ŎƛťȍŀǊƻǿȅŎƘ ƛ ŀǳǘƻōǳǎƽǿ. 

5ŀƴŜ Ȋ ƪŀȍŘŜƎƻ kolejnego DŜƴŜǊŀƭƴŜƎƻ tƻƳƛŀǊǳ wǳŎƘǳ ǎǘŀƴƻǿƛŊ ƛǎǘƻǘƴŊ ƛƴŦƻǊƳŀŎƧť o sieci drogowej, a przez to 

podstawť Řƭŀ ȊŀǊȊŊŘŎȅ ŘǊƻƎƛ dla ǇǊŀǿƛŘƱƻǿŜƧ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ ȊŀŘŀƵ ȊǿƛŊȊŀƴȅŎƘ z: 

¶ ǇǊŀǿƛŘƱƻǿȅƳ ȊŀǊȊŊŘȊŀƴƛŜƳ ƛ utrzymaniem ŘǊƽƎΣ 

¶ opracowywaniem odpowiednich ǇǊƻƧŜƪǘƽǿ ƻǊƎŀƴƛȊŀŎƧƛ ǊǳŎƘǳ, 

¶ podejmowaniem ŘŜŎȅȊƧƛ ŘƻǘȅŎȊŊŎȅŎƘ ōǳŘƻǿȅ ƴƻǿȅŎƘ ƻŘŎƛƴƪƽǿ ŘǊƽƎ ς np. pǊȊŜƪǊƽƧΣ ƎŜƻƳŜǘǊƛŀΣ ǎƪǊȊȅȍƻǿŀƴƛŀ, 

¶ oƪǊŜǏlaniem ǿǎƪŀȋƴƛƪƽǿ ŜƪƻƴƻƳƛŎȊƴȅŎƘΣ ƪǘƽǊŜ ŘŜŎȅŘǳƧŊ o realizacji lub zaniechaniu danej inwestycji, 

¶ podejmowaniem decyzji o ƪƻƴƛŜŎȊƴƻǏŎƛ przebudowy isǘƴƛŜƧŊŎȅŎƘ ƻŘŎƛƴƪƽǿ ŘǊƽƎΣ 

¶ danymi Řƻ ŀƴŀƭƛȊ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪƻǿȅŎƘ ƛ Ŝƪƻnomicznych, 

¶ ŘŀƴȅƳƛ ƴƛŜȊōťŘƴȅƳƛ Řƻ ǇǊŀǿƛŘƱƻǿŜƎƻ ƻƪǊŜǏƭŜƴƛŀ ƻōŜŎƴŜƧ ƛ ǇǊƻƧŜƪǘƻǿŜƧ ƪŀǘŜƎƻǊƛƛ ǊǳŎƘǳΣ 

¶ podejmowaniem decyzji ŘƻǘȅŎȊŊŎȅŎƘ ƪƭŀǎȅŦƛƪŀŎƧƛ ŘǊƽƎΣ ǳǎǘŀƭŀƴƛŜƳ ŎƛŊƎƽǿ ŘǊƻƎƻǿȅŎƘ ƻǊŀȊ ƛŎƘ ǇǊƛƻǊȅǘŜǘƽǿ 

w sieci drogowej, 

¶ planowaniem rozwoju sieci drogowej. 

 

hōŜŎƴƛŜ ǇǊȊŜǇǊƻǿŀŘȊŀƴŜ ǎŊ ǇƻƳƛŀǊȅ ǊǳŎƘǳ na drogach krajowych28 ƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ29 w ramach Generalnego 

Pomiaru Ruchu 2015Σ ƪǘƽǊŜ ǇƻƪŀȍŊ ǿȅƴƛƪƛ ƻōǊŀȊǳƧŊŎ ƻŘŎƛƴƪƛ ŘǊƽƎ ƴŀ ƪǘƽǊȅŎƘ ȊƳƛŜƴƛƱƻ ǎƛť ƴŀǘťȍŜƴƛŜ ǊǳŎƘǳ ς SDR, a przez 

to kategoria ruchu ς KR. 5ƭŀǘŜƎƻ ǿ ŎŜƭǳ ǇǊŀǿƛŘƱƻǿŜƧ ŀƴŀƭƛȊȅ ǎƛŜŎƛ ŘǊƻƎƻǿŜƧ ǇƻŘ ƪŊǘŜƳ ǊȊŜŎȊȅǿƛǎǘŜƎƻ ƴŀǘťȍŜƴƛŀ ruchu 

i ƪŀǘŜƎƻǊƛƛ ǊǳŎƘǳΣ ƴƛŜ ƧŜǎǘ ǿǎƪŀȊŀƴŜ ōǊŀƴƛŜ ǇƻŘ ǳǿŀƎť ƳŀƱƻ ŀƪǘǳŀƭƴȅŎƘ ƻōŜŎƴƛŜ ǿȅƴƛƪƽǿ Dtw нлмлΣ ƳŀƧŊŎ ǘŀƪȍŜ na 

ǳǿŀŘȊŜ ƻŘŘŀƴƛŜ Řƻ ǳȍȅǘƪƻǿŀƴƛŀ Ǉƻ нлмл Ǌƻƪǳ !ǳǘƻǎǘǊŀŘƻǿŜƧ hōǿƻŘƴƛŎȅ ²ǊƻŎƱŀǿƛŀ όŀǳǘƻǎǘǊŀŘŀ {уύΣ ƻŘŎƛƴƪƽǿ ŘǊƻƎƛ 

ekspresoweƧ {у ƻǊŀȊ ƴƻǿȅŎƘ ƻŘŎƛƴƪƽǿ ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘΣ ǇǊȊŜȊ Ŏƻ ȊƳƛŜƴƛŏ ǎƛť ƳƻƎƱȅ ƎƱƽǿƴŜ Ǉƻǘƻƪƛ ǊǳŎƘǳ ƛ ƴŀǘťȍŜƴƛŜ 

ǊǳŎƘǳ ƴŀ ǎƛŜŎƛ ŘǊƽƎ ƪǊŀƧƻǿȅŎƘ ƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘΦ 

Wyniki GPR 201530 ōťŘŊ ŘƻǎǘťǇƴŜ ǿ ǇƻǎǘŀŎƛ ƻǇǊŀŎƻǿŀƵΣ ǘŀōŜƭΣ ƳŀǇ ƛ ǿȅƪǊŜǎƽǿ, pƛŜǊǿǎȊŀ ǇǳōƭƛƪŀŎƧŀ ǿȅƴƛƪƽǿ 

GPR 2015 Řƭŀ ŘǊƽƎ ƪǊŀƧƻǿȅŎƘ ǿ ǇƻǎǘŀŎƛ {ȅƴǘŜȊȅ ōťŘȊƛŜ ŘƻǎǘťǇƴŀ Ǉƻ ом ƳŀǊŎŀ нлмс ǊΦ, natomiast wyniki na drogach 

ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ ōťŘŊ ŘƻǎǘťǇƴŜ Ǉƻ ом ƳŀƧŀ нлмс ǊΦ /ŀƱƻǏŎƛƻǿȅ Řokument Ruch Drogowy 2015, ƻǇƛǎǳƧŊŎȅ ǎȊŎȊŜƎƽƱƻǿƻ 

wyniki GPR 2015 zostanie opublikowany po ол ǿǊȊŜǏƴƛŀ нлмс ǊΦ 

½ ŘŀƴȅŎƘ ǳȊȅǎƪŀƴȅŎƘ ǿ ǿȅƴƛƪǳ DŜƴŜǊŀƭƴȅŎƘ tƻƳƛŀǊƽǿ wǳŎƘǳ 2001531 i 201032, ǿȅƴƛƪŀΣ ȍŜ ǿ нлмл Ǌƻƪǳ ƴŀ ŘǊƻƎŀŎƘ 

ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ ǿ Polsce ǿȊǊƻǎǘ ǊǳŎƘǳ ǿȅƴƛƽǎƱ ƻƪƻƱƻ но҈ ǿ ǎǘƻǎǳƴƪǳ Řƻ Ǌƻƪǳ нллрΦ 5ƭŀ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ŘƻƭƴƻǏƭŊǎƪƛŜƎƻ 

ǿǎƪŀȋƴƛƪ ǘŜƴ ƻǎƛŊƎƴŊƱ 20%. 

 

                                                 
25 Ϡо Ǉƪǘ мт wƻȊǇƻǊȊŊŘȊŜƴƛŀ aƛƴƛǎǘǊŀ LƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ƛ wƻȊǿƻƧǳ z dnia 17 lutego 2015 r. ȊƳƛŜƴƛŀƧŊŎŜƎƻ ǊƻȊǇƻǊȊŊŘȊŜƴƛŜ ǿ ǎǇǊŀǿƛŜ 
ǿŀǊǳƴƪƽǿ ǘŜŎƘƴƛŎȊƴȅŎƘΣ ƧŀƪƛƳ Ǉƻǿƛƴƴȅ ƻŘǇƻǿƛŀŘŀŏ ŘǊƻƎƛ ǇǳōƭƛŎȊƴŜ ƛ ƛŎƘ ǳǎȅǘǳƻǿŀƴƛŜ 
26 ibidem 
27 ½ŀǊȊŊŘȊŜƴƛŜ bǊ 31 DŜƴŜǊŀƭƴŜƎƻ 5ȅǊŜƪǘƻǊŀ 5ǊƽƎ YǊŀƧƻǿȅŎƘ ƛ !ǳǘƻǎǘǊŀŘ Ȋ Řƴƛŀ мс ŎȊŜǊǿŎŀ нлмп ǊΦ ǿ ǎǇǊŀǿƛŜ Katalogu typowych 
ƪƻƴǎǘǊǳƪŎƧƛ ƴŀǿƛŜǊȊŎƘƴƛ ǇƻŘŀǘƴȅŎƘ ƛ ǇƽƱǎȊǘȅǿƴȅŎƘ 
28 ZarȊŊŘȊŜƴƛŜ bǊ 38 DŜƴŜǊŀƭƴŜƎƻ 5ȅǊŜƪǘƻǊŀ 5ǊƽƎ YǊŀƧƻǿȅŎƘ ƛ !ǳǘƻǎǘǊŀŘ Ȋ Řƴƛŀ м ǿǊȊŜǏƴƛŀ нлмп ǊΦ ǿ ǎǇǊŀǿƛŜ okresowego pomiaru 
ruchu w 2015 roku na drogach krajowych 
29 ²ȅǘȅŎȊƴŜ DŜƴŜǊŀƭƴŜƎƻ tƻƳƛŀǊǳ wǳŎƘǳ нлмр ƴŀ ŘǊƻƎŀŎƘ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ ǿ нлмр Ǌƻƪǳ ς 5ŜǇŀǊǘŀƳŜƴǘ 5ǊƽƎ ƛ Autostrad Ministerstwa 
Infrastruktury i Rozwoju 
30 sǘǊƻƴŀ ƛƴǘŜǊƴŜǘƻǿŀ DŜƴŜǊŀƭƴŜƧ 5ȅǊŜƪŎƧƛ 5ǊƽƎ YǊŀƧƻǿȅŎƘ ƛ !ǳǘƻǎǘǊŀŘ 
31 Biuro Projektowo-.ŀŘŀǿŎȊŜ 5ǊƽƎ ƛ aƻǎǘƽǿ ǎǇΦ Ȋ ƻΦ ƻΦ ¢ǊŀƴǎǇǊƻƧŜƪǘ-Warszawa, Opracowanie danych z pomiaru ruchu na drogach 
ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ ǿ н005 r. i prognoza ruchu na lata 2010, 2015, 2020 i 2025Σ ²ŀǊǎȊŀǿŀΣ ƎǊǳŘȊƛŜƵ нллс 
32 Transprojekt-Warszawa sp. z o. o., {ȅƴǘŜȊŀ ǿȅƴƛƪƽǿ ǇƻƳƛŀǊǳ ǊǳŎƘǳ ƴŀ ŘǊƻƎŀŎƘ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ ǿ нлмл Ǌƻƪǳ, Warszawa, 2011 



tƭŀƴ ǊƻȊǿƻƧǳ ǎƛŜŎƛ ŘǊƻƎƻǿŜƧ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ŘƻƭƴƻǏƭŊǎƪƛŜƎƻ Řƻ Ǌƻƪǳ нлнл w ȊŀƪǊŜǎƛŜ ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊkich 
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Pojazdy 

samochodowe 
ƻƎƽƱŜƳ 

wƻŘȊŀƧƻǿŀ ǎǘǊǳƪǘǳǊŀ ǊǳŎƘǳ ǇƻƧŀȊŘƽǿ ǎŀƳƻŎƘƻŘƻǿȅŎƘ 
 

Motocykle 
Samochody 
osobowe 

Mikrobusy 

Lekkie sam. 
ŎƛťȍŀǊƻǿŜ 

(dostawcze) 

{ŀƳƻŎƘƻŘȅ ŎƛťȍŀǊƻǿŜ 
Autobusy 

/ƛŊƎƴƛƪƛ 
rolnicze bez przyczep z przyczepami 

SDR SDR SDR SDR SDR SDR SDR SDR 

Generalny Pomiar Ruchu 2005 

2 265,5 3 597 18 3 010 274 104 108 72 11 

¦ŘȊƛŀƱ ǇǊƻŎŜƴǘƻǿȅ 0,50% 83,66% 7,61% 2,90% 3,01% 1,99% 0,32% 

Generalny Pomiar Ruchu 2010 

2 258,5 4 312 47 3 566 349 114 170 54 12 

¦ŘȊƛŀƱ ǇǊƻŎŜƴǘƻǿȅ 1,08% 82,71% 8,10% 2,64% 3,94% 1,24% 0,29% 

²ǎƪŀȋƴƛƪ ǿȊǊƻǎǘǳ ƴŀǘťȍŜƴƛŀ ǊǳŎƘǳ нлмл κ нллр 

 1,20 2,59 1,19 1,28 1,09 1,57 0,75 1,09 

Tab. 3.4.I. wƻŘȊŀƧƻǿŀ ǎǘǊǳƪǘǳǊŀ ǊǳŎƘǳ ǇƻƧŀȊŘƽǿ ǎŀƳƻŎƘƻŘƻǿȅŎƘ ƴŀ ŘrƻƎŀŎƘ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ ǿ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƛŜ ŘƻƭƴƻǏƭŊǎƪƛƳ 
w GPR 2005 i GPR 2010 όƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 5{5ƛY ǿŜ ²ǊƻŎƱŀǿƛǳύ 

 

¦ŘȊƛŀƱ ǿ ǊǳŎƘǳ ǇƻƧŀȊŘƽǿ ŎƛťȍƪƛŎƘ ǿ Ǌƻƪǳ нлмл ǿȅƴƛƽǎƱ тΣун ҈Φ hƎǊŀƴƛŎȊŀƧŊŎ ŘŀƴŜ ǿȅƱŊŎȊƴƛŜ Řƻ ǇƻƧŀȊŘƽǿ ŎƛťȍƪƛŎƘΣ 

ƻǘǊȊȅƳǳƧŜ ǎƛť ƴŀǎǘťǇǳƧŊŎŜ proporcje: 

¶ samochƻŘȅ ŎƛťȍŀǊƻǿŜ ōŜȊ ǇǊȊȅŎȊŜǇ ς 33,70 %, 

¶ ǎŀƳƻŎƘƻŘȅ ŎƛťȍŀǊƻǿŜ Ȋ ǇǊȊȅŎȊŜǇŀƳƛ ƻǊŀȊ ŎƛŊƎƴƛƪƛ ǎƛƻŘƱƻǿŜ Ȋ ƴŀŎȊŜǇŀƳƛ ς 50,39 %, 

¶ autobusy ς 15,91 %. 

 

W latach 2005-нлмл ƴŀƧǿƛťƪǎȊȅ ǿǎƪŀȋƴƛƪ ǿȊǊƻǎǘǳ ǊǳŎƘǳ ȊŀǊŜƧŜǎǘǊƻǿŀƴƻ Řƭŀ ƪŀǘŜƎƻǊƛƛ ǎŀƳƻŎƘƻŘƽǿ ŎƛťȍŀǊƻǿȅŎƘ 

z ǇǊȊȅŎȊŜǇŀƳƛ ƻǊŀȊ ŎƛŊƎƴƛƪƽǿ ǎƛƻŘƱƻǿȅŎƘ Ȋ naczepami ς wȅƴƛƽǎƱ ƻƴ мΣртΦ 5ƭŀ ǎŀƳƻŎƘƻŘƽǿ ŎƛťȍŀǊƻǿȅŎƘ ōŜȊ ǇǊȊȅŎȊŜǇ 

ƻǊŀȊ ŀǳǘƻōǳǎƽǿ ǿǎƪŀȋƴƛƪƛ ƻǎƛŊƎƴťƱȅ ǿŀǊǘƻǏŎƛ ƻŘǇƻǿƛŜŘƴƛƻ ς 1,09 oraz 0,75. 

5ƻ ƻōƭƛŎȊŜƵ b100 ǇǊȊȅƧťǘƻ ƴŀǎǘťǇǳƧŊŎŜ ǿŀǊǘƻǏŎƛ ǿǎǇƽƱŎȊȅƴƴƛƪƽǿ ς r1 = 0,45, r2 = 1,6, r3 = 1,05, f1 = 0,5, f2 = 1,0 

i f3 =1,0, gdzie: N100 - ǎǳƳŀǊȅŎȊƴŀ ƭƛŎȊōŀ ǊƽǿƴƻǿŀȍƴȅŎƘ ƻǎƛ ǎǘŀƴŘŀǊŘƻǿȅŎƘ млл ƪb ǿ ŎŀƱȅƳ ƻƪǊŜǎƛŜ ǇǊƻƧŜƪǘƻǿȅƳ 

(w milionach osi 100 kN na pas obliczeniowy), r1  - ǿǎǇƽƱŎȊȅƴƴƛƪ ǇǊȊŜƭƛŎȊŜƴƛƻǿȅ ƭƛŎȊōȅ ǎŀƳƻŎƘƻŘƽǿ ŎƛťȍŀǊƻǿȅŎƘ ōŜȊ 

ǇǊȊȅŎȊŜǇ ƴŀ ƭƛŎȊōť ƻǎƛ ǎǘŀƴŘŀǊŘowych 100 kN, r2 - ǿǎǇƽƱŎȊȅƴƴƛƪ ǇǊȊŜƭƛŎȊŜƴƛƻǿȅ ƭƛŎȊōȅ ǎŀƳƻŎƘƻŘƽǿ ŎƛťȍŀǊƻǿȅŎƘ 

z ǇǊȊȅŎȊŜǇŀƳƛ ƴŀ ƭƛŎȊōť ƻǎƛ ǎǘŀƴŘŀǊŘƻǿȅŎƘ млл ƪb, r3 - ǿǎǇƽƱŎȊȅƴƴƛƪ ǇǊȊŜƭƛŎȊŜƴƛƻǿȅ ƭƛŎȊōȅ ŀǳǘƻōǳǎƽǿ ƴŀ ƭƛŎȊōť ƻǎƛ 

standardowych 100 kN, f1 - ǿǎǇƽƱŎȊȅƴƴƛƪ ƻōƭƛŎȊŜƴƛƻǿŜƎƻ Ǉŀǎŀ ǊǳŎƘǳ, f2 - ǿǎǇƽƱŎȊȅƴƴƛƪ ǎȊŜǊƻƪƻǏŎƛ Ǉŀǎŀ ǊǳŎƘǳΣ f3 - 

ǿǎǇƽƱŎȊȅƴƴƛƪ ǇƻŎƘȅƭŜƴƛŀ ƴƛǿŜƭŜǘȅ. tǊȊȅƧťǘƻ ŘƻǇǳǎȊŎȊŀƭƴȅ ƴŀŎƛǎƪ ǊȊŜŎȊȅǿƛǎǘŜƧ ƻǎƛ ǇƻƧŜŘȅƴŎȊŜƧ млл ƪbΦ 

 

Kategoria ruchu - KR 
N100 - ǎǳƳŀǊȅŎȊƴŀ ƭƛŎȊōŀ ǊƽǿƴƻǿŀȍƴȅŎƘ ƻǎƛ 

ǎǘŀƴŘŀǊŘƻǿȅŎƘ млл ƪb ǿ ŎŀƱȅƳ ƻƪǊŜǎƛŜ ǇǊƻƧŜƪǘowym 
(w milionach osi 100 kN na pas obliczeniowy) 

KR1 0,03 < N100 Җ лΣлф 

KR2 0,09 < N100 Җ лΣрл 

KR3 0,50 < N100 Җ нΣрл 

KR4 2,50 < N100 Җ тΣол 

KR5 7,30 < N100 Җ ннΣлл 

KR6 22,00 < N100 Җ рнΣлл 

KR7 N100 > 52,00 
Tab. 3.4.II. Klasyfikacja kategorii ruchu w ȊŀƭŜȍƴƻǏŎƛ ƻŘ ƛƭƻǏŎƛ ǊƽǿƴƻǿŀȍƴȅŎƘ ƻǎƛ ǎǘŀƴŘŀǊŘƻǿȅŎƘ млл ƪb (ȋǊƽŘƱƻΥ Katalog typowych 

ƪƻƴǎǘǊǳƪŎƧƛ ƴŀǿƛŜǊȊŎƘƴƛ ǇƻŘŀǘƴȅŎƘ ƛ ǇƽƱǎȊǘȅǿƴȅŎƘ , czerwiec 2014 r.) 
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3.4.1. Generalny Pomiar Ruchu 2005 ς ŀƴŀƭƛȊŀ ǊǳŎƘǳ ǇƻƧŀȊŘƽǿ ŎƛťȍƪƛŎƘ 

Pomiary GPR 2005 przeprowadzono na 83 drogach ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘΣ ƴŀ ƪǘƽǊȅŎƘ ǿȅȊƴŀŎȊono 289 odcƛƴƪƽǿ 

pomiarowych. bŀƧǿƛťƪǎȊŜ ƻōŎƛŊȍŜƴƛŜ ǊǳŎƘŜƳ ƪŀǘŜƎƻǊƛƛ Ywп ǎǘǿƛŜǊŘȊƻƴƻ ƴŀ 28 ƻŘŎƛƴƪŀŎƘ ǎȊŜǎƴŀǎǘǳ ŘǊƽƎΣ ŀ LƭƻǏŏ ƻǎƛ 

ǎǘŀƴŘŀǊŘƻǿȅŎƘ млл ƪbκŘƻōťκǇŀǎ ȊŀǿƛŜǊŀƱŀ ǎƛť ǿ ǇǊȊŜŘȊƛŀƭŜ ǿŀǊǘƻǏŎƛ ғопоΤ фнмҔ ǇǊȊȅ ǿŀǊǘƻǏŎƛ ǏǊŜŘƴƛŜƧ пумΦ 

5ƻƳƛƴǳƧŊŎŊ ƻƪŀȊŀƱŀ ǎƛť ƪŀǘŜƎƻǊƛŀ ǊǳŎƘǳ YwоΣ ǎǘǿƛŜǊŘȊƻƴŀ ƴŀ мрс ƻŘŎƛƴƪŀŎƘΣ ǎǘŀƴƻǿƛŊŎȅŎƘ рпΣл ҈ ƻƎƽƱǳ ƻŘŎƛƴƪƽǿ 

ǇƻƳƛŀǊƻǿȅŎƘΦ LƭƻǏŏ ƻǎƛ ǎǘŀƴŘŀǊŘƻǿȅŎƘ млл ƪbκŘƻōťκǇŀǎ ȊŀǿƛŜǊŀƱŀ ǎƛť ǿ ǇǊȊŜŘȊƛŀƭŜ ǿŀǊǘƻǏŎƛ ғсфΤ оплҔ ǇǊȊȅ ǿŀǊǘƻǏŎƛ 

ǏǊŜŘƴƛŜƧ мсрΦ 

 

 

KR1 KR2 KR3 KR4 KR5 
0,03 < N100 Җ лΣлф osi 

standardowych 
1лл ƪbκŘƻōťκǇŀǎ 

0,09 < N100 Җ лΣрл osi 
standardowych 
млл ƪbκŘƻōťκǇŀǎ 

0,50 < N100 Җ нΣрл osi 
standardowych 
млл ƪbκŘƻōťκǇŀǎ 

2,50 < N100 Җ тΣол osi 
standardowych 
млл ƪbκŘƻōťκǇŀǎ 

7,30 < N100 Җ ннΣлл osi 
standardowych 
млл ƪbκŘƻōťκǇŀǎ 

LƭƻǏŏ ƻŘŎƛƴƪƽǿ 8 97 156 28 0 
Tab. 3.4.III. wƻȊƪƱŀŘ ƛƭƻǏŎƛ ƻŘŎƛƴƪƽǿ ŘǊƽƎ ƴŀ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴŜ ƪŀǘŜƎƻǊƛŜ ǊǳŎƘǳ ǿ Dtw нллр όƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 5{5ƛY 

we ²ǊƻŎƱŀǿƛǳύ 

Numer 
drogi 

Opis odcinka 
SRRP33 

ώƻǎƛŜ млл ƪbκŘƻōťκǇŀǎϐ 
tƛƪƛŜǘŀȍ 5ƱǳƎƻǏŏ 

[km] 
Lokalizacja odcinka 

od do 

292 

28,4 31,8 3,4 ÀǳƪƻǿƛŎŜ ς DƱƻƎƽǿ 385 

31,8 35,9 4,1 DƱƻƎƽǿ ½ŀŎƘƽŘ κǇǊȊŜƧǏŎƛŜκ 921 

35,9 40,8 4,9 DƱƻƎƽǿ ²ǎŎƘƽŘ κǇǊȊŜƧǏŎƛŜκ 599 

297 
61,0 68,3 7,3 Golnice ς .ƻƭŜǎƱŀǿƛŜŎ 346 

68,3 71,5 3,2 .ƻƭŜǎƱŀǿƛŜŎ κǇǊȊŜƧǏŎƛŜ мκ 857 

324 22,5 25,1 2,6 DƽǊŀ κǇǊȊŜƧǏŎƛŜ нκ 343 

329 
0,0 1,3 1,3 DƱƻƎƽǿ κǇǊȊŜƧǏŎƛŜκ 640 

1,3 10,9 9,6 DƱƻƎƽǿ ς Potoczek (DK 3) 655 

340 73,6 77,7 4,1 Dobroszyce ς hƭŜǏƴƛŎŀ 373 

346 

0,0 21,6 21,6 |ǊƻŘŀ |ƭŊǎƪŀ ς YŊǘȅ ²ǊƻŎƱŀǿǎƪƛŜ 583 

21,6 21,8 0,2 DW347 ς DW362 346 

21,8 23,2 1,4 DW362 ς DW347 353 

347 
4,2 17,4 13,2 Mokronos Dolny ς {ƻǏƴƛŎŀ 771 

17,4 18,7 1,3 YŊǘȅ ²ǊƻŎƱŀǿǎƪƛŜ ς A4 487 

352 0,0 3,3 3,3 ½ƎƻǊȊŜƭŜŎ κǇǊȊŜƧǏŎƛŜκ 343 

367 42,0 49,5 7,5 YŀƳƛŜƴƴŀ DƽǊŀ ςWŀōƱƽǿ 361 

374 

0,0 1,8 1,8 WŀǿƻǊ κǇǊȊŜƧǏŎƛŜκ 485 

1,8 15,8 14,0 Jawor ς Strzegom 395 

15,8 18,7 2,9 Strzegom κǇǊȊŜƧǏŎƛŜκ 353 

18,7 22,6 3,9 Strzegom ς Stanowice 438 

376 2,2 5,1 2,9 ²ŀƱōǊȊȅŎƘ ς{ȊŎȊŀǿƴƻ ½ŘǊƽƧ 417 

382 
11,3 12,8 1,5 |ǿƛŘƴƛŎŀ κǇǊȊŜƧǏŎƛŜ нκ 438 

12,8 14,9 2,1 |ǿƛŘƴƛŎŀ κǇǊȊŜƧǏŎƛŜ оκ 530 

384 18,0 20,5 2,5 5ȊƛŜǊȍƻƴƛƽǿ κǇǊȊŜƧǏŎƛŜ 1/ 450 

395 5,9 14,4 8,5 ²ǊƻŎƱŀǿ ςWojkowice 401 

396 
32,4 34,5 2,1 hƱŀǿŀ κǇǊȊŜƧǏŎƛŜ мκ 563 

34,5 37,4 2,9 hƱŀǿŀ κǇǊȊŜƧǏŎƛŜ нκ 343 

455 24,9 32,1 7,2 Jelcz-Laskowice ς hƱŀǿŀ 359 

Tab. 3.4.IV. hōŎƛŊȍŜƴƛŜ ǊǳŎƘŜƳ ƪŀǘŜƎƻǊƛƛ Ywп ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ ǿ Dtw нллр (opǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 5{5ƛY ǿŜ ²ǊƻŎƱŀǿƛǳύ 

                                                 
33 SRRP ς Ǐrednioroczny ruch dobowy w okresie projektowym ǿȅǊŀȍƻƴȅ ƭƛŎȊōŊ ǊƽǿƴƻǿŀȍƴȅŎƘ ƻǎƛ ǎǘŀƴŘŀǊŘƻǿȅŎƘ млл ƪb 
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3.4.2. Generalny Pomiar Ruchu 2010 ς ŀƴŀƭƛȊŀ ǊǳŎƘǳ ǇƻƧŀȊŘƽǿ ŎƛťȍƪƛŎƘ 

Pomiary GPR 2010 przeprowadzono na 81 drogach ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘΣ ƴŀ ƪǘƽǊȅŎƘ ǿȅȊƴŀŎȊƻƴƻ нфф ƻŘŎƛƴƪƽǿ 

pomiarowych. LƭƻǏŏ ƻǎƛ ǎǘŀƴŘŀǊŘƻǿȅŎƘ млл ƪbκŘƻōťκǇŀǎ ȊŀǿƛŜǊŀƱŀ ǎƛť ǿ ǇǊȊŜŘȊƛŀƭŜ ǿŀǊǘƻǏŎƛ ғоппΤ фулҔ ǇǊȊȅ ǿŀǊǘƻǏŎƛ 

ǏǊŜŘƴƛŜƧ ррлΦ bŀƧǿƛťƪǎȊŜ ƻōŎƛŊȍŜƴƛŜ ǊǳŎƘŜƳ ƻ ƪŀǘŜƎƻǊƛƛ Ywп ǎǘǿƛŜǊŘȊƻƴƻ ƴŀ 46 ƻŘŎƛƴƪŀŎƘ ƻǎƛŜƳƴŀǎǘǳ ŘǊƽƎ. 5ƻƳƛƴǳƧŊŎŊ 

ƻƪŀȊŀƱŀ ǎƛť ƪŀǘŜƎƻǊƛŀ ǊǳŎƘǳ YwоΣ ǎǘǿƛŜǊŘȊƻƴŀ ƴŀ мсп ƻŘŎƛƴƪŀŎƘΣ ǎǘŀƴƻǿƛŊŎȅŎƘ рпΣу ҈ ƻƎƽƱǳ ƻŘŎƛƴƪƽǿ ǇƻƳƛŀǊƻǿȅŎƘΦ 

LƭƻǏŏ ƻǎƛ ƻōƭƛŎȊŜƴƛƻǿȅŎƘ млл ƪbκŘƻōťκǇŀǎ ȊŀǿƛŜǊŀƱŀ ǎƛť ǿ ǇǊȊŜŘȊƛŀƭŜ ǿŀǊǘƻǏŎƛ ғсфΤ опнҔ ǇǊȊȅ ǿŀǊǘƻǏŎƛ ǏǊŜŘƴƛŜƧ мтпΦ 

 

 

KR1 KR2 KR3 KR4 KR5 
0,03 < N100 Җ лΣлф osi 

standardowych 
млл ƪbκŘƻōťκǇŀǎ 

0,09 < N100 Җ лΣрл osi 
standardowych 

100 ƪbκŘƻōťκǇŀǎ 

0,50 < N100 Җ нΣрл osi 
standardowych 
млл ƪbκŘƻōťκǇŀǎ 

2,50 < N100 Җ тΣол osi 
standardowych 
млл ƪbκŘƻōťκǇŀǎ 

7,30 < N100 Җ ннΣлл osi 
standardowych 
млл ƪbκŘƻōťκǇŀǎ 

LƭƻǏŏ ƻŘŎƛƴƪƽǿ 15 74 164 46 0 
Tab. 3.4.V. wƻȊƪƱŀŘ ƛƭƻǏŎƛ ƻŘŎƛƴƪƽǿ ŘǊƽƎ ƴŀ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴŜ ƪŀǘŜƎƻǊƛŜ ǊǳŎƘǳ w GPR 2010 όƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 5{5ƛY 

we ²ǊƻŎƱŀǿƛǳύ 

 

Numer 
drogi 

Opis odcinka 
SRRP 

ώƻǎƛŜ млл ƪbκŘƻōťκǇŀǎϐ 
tƛƪƛŜǘŀȍ 5ƱǳƎƻǏŏ 

[km] 
Lokalizacja odcinka 

od do 

296 53,5 58,7 5,2 wǳǎȊƽǿ ς Jagodzin 345 

297 

42,4 52,9 10,5 gr. wojŜǿƽŘȊǘǿŀ ς Golnice (A18) 631 

52,9 58,9 6,0 Golnice (A18) ς _Ŋƪŀ ό!4) 487 

58,9 60,2 1,3 _Ŋƪŀ ό!4) ς .ƻƭŜǎƱŀǿƛŜŎ 481 

60,2 63,4 3,2 .ƻƭŜǎƱŀǿƛŜŎ 554 

324 
6,1 15,5 9,4 gr. wojŜǿƽŘȊǘǿŀ ς Wroniniec 348 

22,5 25,1 2,6 DƽǊŀ 385 

328 72,4 76,5 4,1 ½ƱƻǘƻǊȅƧŀ 428 

329 
0,0 1,3 1,3 DƱƻƎƽǿ 903 

1,3 10,9 9,6 DƱƻƎƽǿ ς Potoczek (DK3) 907 

338 30,0 39,5 9,5 tǊŀǿƛƪƽǿ ς Kawice 528 

340 73,6 77,7 4,1 Dobroszyce ς 5ŊōǊƻǿŀ 497 

341 0,0 13,9 13,9 tǊŀǿƛƪƽǿ ς Brzeg Dolny 379 

346 

0,0 21,6 21,6 |ǊƻŘŀ |ƭŊǎƪŀ ς YŊǘȅ ²ǊƻŎƱŀǿǎƪƛŜ 583 

21,6 21,8 0,2 DW347 ς DW362 645 

21,8 23,2 1,4 DW362 ς DW347 452 

63,3 69,0 5,7 DŀƧ hƱŀǿǎƪƛ ς Godzikowice 667 

347 

3,6 4,2 0,6 ²ǊƻŎƱŀǿ ς Mokronos Dolny 640 

4,2 17,4 13,2 Mokronos Dolny ς {ƻǏƴƛŎŀ 980 

17,4 18,7 1,3 YŊǘȅ ²ǊƻŎƱŀǿǎƪƛŜ ς A4 715 

348 0,0 3,5 3,5 aŀƱǳǎȊƽǿ (DK35) ς .ƛǎƪǳǇƛŎŜ tƻŘƎƽǊƴŜ 972 

352 
0,0 3,8 3,8 Zgorzelec (obwodnica) 433 

7,9 12,4 4,5 YƻȋƳƛƴ ς Radomierzyce 377 

374 

0,0 1,8 1,8 Jawor 886 

1,8 15,8 14 Jawor ς Strzegom 758 

15,8 18,7 2,9 Strzegom 648 

18,7 22,6 3,9 Strzegom ς Stanowice 704 

22,6 25,9 3,3 Stanowice ς |ǿƛŜōƻŘȊƛŎŜ 361 

25,9 30,4 4,5 |ǿƛŜōƻŘȊƛŎŜ 390 

382 
0 9,9 9,9 Stanowice ς |ǿƛŘƴƛŎŀ 451 

9,9 11,3 1,4 |ǿƛŘƴƛŎŀ 565 
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Numer 
drogi 

Opis odcinka 
SRRP 

ώƻǎƛŜ млл ƪbκŘƻōťκǇŀǎϐ 
tƛƪƛŜǘŀȍ 5ƱǳƎƻǏŏ 

[km] 
Lokalizacja odcinka 

od do 

12,8 14,9 2,1 |ǿƛŘƴƛŎŀ 448 

27,2 31,7 4,5 5ȊƛŜǊȍƻƴƛƽǿ 468 

31,7 49,2 17,5 5ȊƛŜǊȍƻƴƛƽǿ ς ½ŊōƪƻǿƛŎŜ |ƭŊǎƪƛŜ 392 

384 18,0 20,5 2,5 5ȊƛŜǊȍƻƴƛƽǿ 627 

395 

14,4 18,7 4,3 Wojkowice ς {ǘŀǊȅ |ƭŜǎȊƽǿ 374 

18,7 35,0 16,3 {ǘŀǊȅ |ƭŜǎȊƽǿ ς Strzelin 344 

38,5 46,3 7,8 Strzelin ς Wadochowice 359 

396 

14,7 32,4 17,7 ƎǊΦ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ς hƱŀǿŀ 509 

32,4 34,5 2,1 hƱŀwa 473 

37,4 38,2 0,8 hƱŀǿŀ ς DŀƧ hƱŀǿǎƪƛ 567 

38,2 44,9 6,7 DŀƧ hƱŀǿǎƪƛ ς Brzezimierz 773 

44,9 57,6 12,7 Brzezimierz ς Strzelin 490 

57,6 59,2 1,6 Strzelin 447 

403 
0,0 1,1 1,1 _ǳƪƻǿƛŎŜ .ǊȊŜǎƪƛŜ ς gr. ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ 439 

3,4 5,6 2,2 gr. ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ς MƱƻŘƻǎȊƻǿƛŎŜ 480 

Tab. 3.4.VI. hōŎƛŊȍŜƴƛŜ ǊǳŎƘŜƳ ƪŀǘŜƎƻǊƛƛ Ywп ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ ǿ Dtw нлмл όƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 5{5ƛY ǿŜ ²ǊƻŎƱŀǿƛǳύ 

 

 

Rys. 3.4.I. hōŎƛŊȍŜƴƛŜ ǊǳŎƘŜƳ ǿ Dtw нллр ƛ Dtw нлмл ς ǿǎƪŀȋƴƛƪƛ ǿȊǊƻǎǘǳ Řƭŀ ǊǳŎƘǳ ǇƻƧŀȊŘƽǿ Ŏƛťȍkich (opracowŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 
DSDiK we ²ǊƻŎƱŀǿƛǳύ 



tƭŀƴ ǊƻȊǿƻƧǳ ǎƛŜŎƛ ŘǊƻƎƻǿŜƧ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ŘƻƭƴƻǏƭŊǎƪƛŜƎƻ Řƻ Ǌƻƪǳ нлнл w ȊŀƪǊŜǎƛŜ ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊkich 
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KR1 KR2 KR3 KR4 KR5 
0,03 < N100 Җ лΣлф osi 

standardowych 
млл ƪbκŘƻōťκǇŀǎ 

0,09 < N100 Җ лΣрл osi 
standardowych 
млл ƪbκŘƻōťκǇŀǎ 

0,50 < N100 Җ нΣрл osi 
standardowych 
млл ƪbκŘƻōťκǇŀǎ 

2,50 < N100 Җ тΣол osi 
standardowych 
млл ƪbκŘƻōťκǇŀǎ 

7,30 < N100 Җ ннΣлл osi 
standardowych 
млл ƪbκŘƻōťκǇŀǎ 

LƭƻǏŏ ƻŘŎƛƴƪƽǿ 
w GPR 2005 

8 97 156 28 0 

LƭƻǏŏ ƻŘŎƛƴƪƽǿ 
w GPR 2010 

15 74 164 46 0 

²ǎƪŀȋƴƛƪ 
wzrostu 

0,91 1,01 1,02 1,10 x 

Tab. 3.4.VII. ²ǎƪŀȋƴƛƪ ǿȊǊƻǎǘǳ ƻōŎƛŊȍŜƴƛŀ ƻŘŎƛƴƪƽǿ ǏǊŜŘƴƛŊ ƭƛŎȊōŊ ƻǎƛ ǎǘŀƴŘŀǊŘƻǿȅŎƘ млл ƪbκŘƻōťκǇŀǎ Řƭŀ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ 
ƪŀǘŜƎƻǊƛƛ ǊǳŎƘǳ ƻŘ Ywм Řƻ Ywп ǿ ǇƻǊƽǿƴŀƴƛǳ ǿȅƴƛƪƽǿ Dtw нллр ƛ Dtw нлмл όƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 5{DiK 
we ²ǊƻŎƱŀǿƛǳύ 

 

½ ǇƻǊƽǿƴŀƴƛŀ ǿȅƴƛƪƽǿ Dtw нллр ƛ Dtw нлмл ǿȅǊŀȋƴƛŜ ǿȅƴƛƪŀΣ ȍŜ ƪƻǎȊǘŜƳ ƻōƴƛȍŜƴƛŀ ǎƛť ǊǳŎƘǳ ŎƛťȍŀǊƻǿŜƎƻ YwоΣ 

ƴŀǎǘŊǇƛƱ ǿȊǊƻǎǘ ƻǊŀȊ ǊƻȊƱƻȍŜƴƛŜ ǊǳŎƘǳ ŎƛťȍŀǊƻǿŜƎƻ ƴŀ ƪŀǘŜƎƻǊƛť ǊǳŎƘǳ YwмΣ Ywо ƛ YwпΣ Ŏƻ ǿȅǊŀȋƴƛŜ ǿǎƪŀȊǳƧŜ ƴŀ 

ȊǿƛťƪǎȊŀƴƛŜ ǎƛť ǊǳŎƘǳ ŎƛťȍŀǊƻǿŜƎƻ ƴŀ ǎƛŜŎƛ ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘΦ 

 

3.4.3. Generalny Pomiar Ruchu 2005 i 2010 ς analiza ruchu poƧŀȊŘƽǿ ƻƎƽƱŜƳ 

|ǊŜŘƴƛ Řƻōƻǿȅ ǊǳŎƘ ǿ Ǌƻƪǳ ό{5wύ ǇƻƧŀȊŘƽǿ ƻƎƽƱŜƳ ǿȅƴƻǎƛƱ ǿ Dtw нллр ς 3 597 ǇƻƧΦκŘƻōťΣ ŀ ǿ Dtw нлмл ς 

4 312 ǇƻƧΦκŘƻōťΦ Dla potrzeb niniejszej ŀƴŀƭƛȊȅ ǇǊȊȅƧťǘƻ ƴŀǎǘťǇǳƧŊŎŜ ǇǊȊŜŘȊƛŀƱȅ {5w ς SDR < 3 000; 3 000 Җ {5w Җ 5 999; 

6 000 Җ {5w Җ у 999; 9 ллл Җ {5w Җ мм 999; 12 ллл Җ {5w Җ мр 000 i SDR > 15 000 ǇƻƧΦκŘƻōťΦ 

 

 SDR 

< 3 000 3 ллл ҏ р 999 6 ллл ҏ у 999 9 ллл ҏ мм 999 12 ллл ҏмр 000 > 15 000 

LƭƻǏŏ ƻŘŎƛƴƪƽǿ 
w GPR 2005 

160 76 32 13 7 1 

LƭƻǏŏ ƻŘŎƛƴƪƽǿ 
w GPR 2010 

134 88 46 17 13 1 

²ǎƪŀȋƴƛƪ 
wzrostu 

0,81 1,12 1,39 1,26 1,80 0,97 

Tab. 3.4.VIII. ²ǎƪŀȋƴƛƪ ǿȊǊƻǎǘǳ ƛƭƻǏŎƛ ƻŘŎƛƴƪƽǿ ǿ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ ǇǊȊŜŘȊƛŀƱŀŎƘ ǿ ǇƻǊƽǿƴŀƴƛǳ Dtw нллр ƛ Dtw нлмл (opracowanie 
ǿƱŀǎƴŜ 5{5ƛY ǿŜ ²ǊƻŎƱŀǿƛǳύ 
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Rys. 3.4.II. |ǊŜŘƴƛ Řƻōƻǿȅ ǊǳŎƘ ǇƻƧŀȊŘƽǿ ƻƎƽƱŜƳ ǿ ǇƻǊƽǿƴŀƴƛǳ Dtw нллр ƛ Dtw нлмл ς zōƛƻǊŎȊŜ ǿȅƴƛƪƛ Řƭŀ ǿȊǊƻǎǘǳ ƛƭƻǏŎƛ 

ƻŘŎƛƴƪƽǿ ǿ danym przedziale SDR όƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 5{5ƛY ǿŜ ²ǊƻŎƱŀǿƛǳύ 

 

 
Kwartyl 

I II III IV 

LƭƻǏŏ ƻŘŎƛƴƪƽǿ 
w GPR 2005 

{5w Җ м 195 {5w Җ н 573 {5w Җ п 999 {5w Җ нр 960 

73 145 217 289 

LƭƻǏŏ ƻŘŎƛƴƪƽǿ 
w GPR 2005 

{5w Җ м 858 {5w Җ о 494 {5w Җ с 217 {5w Җ мс 921 

75 150 224 299 
Tab. 3.4.IX. LƭƻǏŏ ƻŘŎƛƴƪƽǿ ǿ ǇƻŘȊƛŀƭŜ ƴŀ ƪǿŀǊǘȅƭŜ ǿ ǇƻǊƽǿƴŀƴƛǳ Dtw нллр ƛ Dtw нлмл όƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 5{5ƛY 

we ²ǊƻŎƱŀǿƛǳύ 

 

Numer 
drogi 

Opis odcinka 

SRRP 
[osie 100 

kN/ŘƻōťκǇŀǎϐ 

SDR 
[ǇƻƧΦκŘƻōťκǇǊȊŜƪǊƽƧ 

jezdni] 

tƛƪƛŜǘŀȍ 
5ƱǳƎƻǏŏ 

[km] 
Nazwa 

od do 

292 

28,4 31,8 3,4 ÀǳƪƻǿƛŎŜ ς DƱƻƎƽǿ 385 4 968 

31,8 35,9 4,1 DƱƻƎƽǿ ½ŀŎƘƽŘ κǇǊȊŜƧǏŎƛŜκ 921 8 964 

35,9 40,8 4,9 DƱƻƎƽǿ ²ǎŎƘƽŘ κǇǊȊŜƧǏŎƛŜκ 599 13 603 

297 
61,0 68,3 7,3 Golnice ς .ƻƭŜǎƱŀǿƛŜŎ 346 3 981 

68,3 71,5 3,2 .ƻƭŜǎƱŀǿƛŜŎ κǇǊȊŜƧǏŎƛŜ мκ 857 6 309 

324 22,5 25,1 2,6 DƽǊŀ κǇǊȊŜƧǏŎƛŜ нκ 343 5 711 

329 
0,0 1,3 1,3 DƱƻƎƽǿ κǇǊȊŜƧǏŎƛŜκ 640 11 657 

1,3 10,9 9,6 DƱƻƎƽǿ - Potoczek (DK3) 655 8 987 

340 73,6 77,7 4,1 Dobroszyce ς hƭŜǏƴƛŎŀ 373 4 309 

346 
0,0 21,6 21,6 |ǊƻŘŀ |ƭŊǎƪŀ ς YŊǘȅ ²ǊƻŎƱŀǿǎƪƛŜ 508 2 836 

21,6 21,8 0,2 DW347 ς DW362 346 9 706 
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Numer 
drogi 

Opis odcinka 

SRRP 
[osie 100 

kN/ŘƻōťκǇŀǎϐ 

SDR 
[ǇƻƧΦκŘƻōťκǇǊȊŜƪǊƽƧ 

jezdni] 

tƛƪƛŜǘŀȍ 
5ƱǳƎƻǏŏ 

[km] 
Nazwa 

od do 

21,8 23,2 1,4 DW362 ς DW347 353 6 528 

347 
4,2 17,4 13,2 Mokronos Dolny ς {ƻǏƴƛŎŀ 771 6 752 

17,4 18,7 1,3 YŊǘȅ ²ǊƻŎƱŀǿǎƪƛŜ ς A4 487 4 370 

352 0,0 3,3 3,3 ½ƎƻǊȊŜƭŜŎ κǇǊȊŜƧǏŎƛŜκ 343 11 210 

367 42,0 49,5 7,5 YŀƳƛŜƴƴŀ DƽǊŀ ς WŀōƱƽǿ 361 5 321 

374 

0,0 1,8 1,8 WŀǿƻǊ κǇǊȊŜƧǏŎƛŜκ 485 7 408 

1,8 15,8 14,0 Jawor ς Strzegom 395 5 609 

15,8 18,7 2,9 Strzegom /przeƧǏŎƛŜκ 353 7 886 

18,7 22,6 3,9 Strzegom ς Stanowice 438 8 625 

376 2,2 5,1 2,9 ²ŀƱōǊȊȅŎƘ ς {ȊŎȊŀǿƴƻ ½ŘǊƽƧ 417 25 960 

382 
11,3 12,8 1,5 |ǿƛŘƴƛŎŀ κǇǊȊŜƧǏŎƛŜ нκ 438 13 903 

12,8 14,9 2,1 |widnica κǇǊȊŜƧǏŎƛŜ оκ 530 14 831 

384 18,0 20,5 2,5 5ȊƛŜǊȍƻƴƛƽǿ κǇǊȊŜƧǏŎƛŜ мκ 450 13 486 

395 5,9 14,4 8,5 ²ǊƻŎƱŀǿ ς Wojkowice 401 6 340 

396 
32,4 34,5 2,1 hƱŀǿŀ κǇǊȊŜƧǏŎƛŜ мκ 563 9 843 

34,5 37,4 2,9 hƱŀǿŀ κǇǊȊŜƧǏŎƛŜ мκ 343 7 694 

455 24,9 32,1 7,2 Jelcz-Laskowice ς OƱŀǿŀ 359 6 742 

Tab. 3.4.X. Odcinki ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ ƻ ƪŀǘŜƎƻǊƛƛ ǊǳŎƘǳ Ywп ƛ {5w ǇƻƧŀȊŘƽǿ ƻƎƽƱŜƳ ǿƛťƪǎȊȅƳ ƻŘ ǏǊŜŘƴƛŜƎƻ, dla GPR 2005 ς 
{wwt җ опо ƻǊŀȊ {5w Ҕ о 597 όƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 5{5ƛY ǿŜ ²ǊƻŎƱŀǿƛǳύ 

Wykaz obejmuje 28 ƻŘŎƛƴƪƽǿ ƴŀ ǎȊŜǎƴŀǎǘǳ ŘǊƻƎŀŎƘ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘΦ ²ŀǊǘƻǏŎƛ ǏǊŜŘƴƛƻǊƻŎȊƴŜƎƻ ŘƻōƻǿŜƎƻ ǊǳŎƘǳ 

proƧŜƪǘƻǿŜƎƻ ό{wwtύ ǿ ǇǊȊŜŘȊƛŀƭŜ ғопоΤ фнмҔ ǇǊȊȅ ǿŀǊǘƻǏŎƛ ǏǊŜŘƴƛŜƧ пумΦ ²ŀǊǘƻǏŎƛ Ǐredniego dobowego ruchu (SDR) 

w ǇǊȊŜŘȊƛŀƭŜ ғн уосΤ нр фслҔ ǇǊȊȅ ǿŀǊǘƻǏŎƛ ǏǊŜŘƴƛŜƧ у сфуΦ 

 

Numer 
drogi 

Opis odcinka 

SRRP 
[osie 100 

kN/ŘƻōťκǇŀǎϐ 

SDR 
[ǇƻƧΦκŘƻōťκǇǊȊŜƪǊƽƧ 

jezdni] 

tƛƪƛŜǘŀȍ 
5ƱǳƎƻǏŏ 

[km] 
Nazwa 

od do 

297 

52,9 58,9 6,0 Golnice (A18) ς _Ŋƪŀ ό!4) 487 4 597 

58,9 60,2 1,3 _Ŋƪŀ ό!4) ς .ƻƭŜǎƱŀǿƛŜŎ 481 5 980 

60,2 63,4 3,2 .ƻƭŜǎƱŀǿƛŜŎ 554 6 609 

324 22,5 25,1 2,6 DƽǊŀ 385 6 649 

328 72,4 76,5 4,1 ½Ʊotoryja 428 10 643 

329 
0,0 1,3 1,3 DƱƻƎƽǿ 903 14 469 

1,3 10,9 9,6 DƱƻƎƽǿ ς Potoczek (DK3) 907 12 581 

340 73,6 77,7 4,1 Dobroszyce ς 5ŊōǊƻǿŀ 497 5 473 

346 
21,6 21,8 0,2 DW347 ς DW362 645 9 814 

21,8 23,2 1,4 DW362 ς DW347 452 6 914 

347 3,6 4,2 0,6 WrƻŎƱŀǿ ς Mokronos Dolny 640 9 568 
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Numer 
drogi 

Opis odcinka 

SRRP 
[osie 100 

kN/ŘƻōťκǇŀǎϐ 

SDR 
[ǇƻƧΦκŘƻōťκǇǊȊŜƪǊƽƧ 

jezdni] 

tƛƪƛŜǘŀȍ 
5ƱǳƎƻǏŏ 

[km] 
Nazwa 

od do 

4,2 17,4 13,2 Mokronos Dolny ς {ƻǏƴƛŎŀ 980 11 356 

17,4 18,7 1,3 YŊǘȅ ²ǊƻŎƱŀǿǎƪƛŜ ς A4 715 8 906 

348 0,0 3,5 3,5 aŀƱǳǎȊƽǿ ό5Y35) ς .ƛǎƪǳǇƛŎŜ tƻŘƎƽǊƴŜ 972 7 053 

352 
0,0 3,8 3,8 Zgorzelec (obwodnica) 433 12 303 

7,9 12,4 4,5 YƻȋƳƛƴ ς Radomierzyce 377 7 124 

374 

0,0 1,8 1,8 Jawor 886 10 230 

1,8 15,8 14 Jawor ς Strzegom 758 7 414 

15,8 18,7 2,9 Strzegom 648 7 282 

18,7 22,6 3,9 Strzegom ς Stanowice 704 12 648 

22,6 25,9 3,3 Stanowice ς |ǿƛŜōƻŘȊƛŎŜ 361 7 013 

25,9 30,4 4,5 |ǿƛŜōƻŘȊƛŎŜ 390 10 071 

382 

0 9,9 9,9 Stanowice ς |ǿƛŘƴƛŎŀ 451 7 078 

9,9 11,3 1,4 |ǿƛŘƴƛŎŀ 565 9 255 

12,8 14,9 2,1 |ǿƛŘƴƛŎŀ 448 14 255 

27,2 31,7 4,5 5ȊƛŜǊȍƻƴƛƽǿ 468 10 954 

31,7 49,2 17,5 5ȊƛŜǊȍƻƴƛƽǿ ς ½ŊōƪƻǿƛŎŜ |ƭŊǎƪƛŜ 392 7 059 

18,0 20,5 2,5 5ȊƛŜǊȍƻƴƛƽǿ 627 14 851 

395 

14,4 18,7 4,3 Wojkowice ς {ǘŀǊȅ |ƭŜǎȊƽǿ 374 6 238 

18,7 35,0 16,3 {ǘŀǊȅ |ƭŜǎȊƽǿ ς Strzelin 344 5 590 

38,5 46,3 7,8 Strzelin ς Wadochowice 359 4 633 

396 

14,7 32,4 17,7 gr. wojŜǿƽŘȊǘǿŀ ς hƱŀǿŀ 509 4 621 

32,4 34,5 2,1 hƱŀǿa 473 13 096 

37,4 38,2 0,8 hƱŀǿŀ ς DŀƧ hƱŀǿǎƪƛ 567 6 359 

38,2 44,9 6,7 DŀƧ hƱŀǿǎƪƛ ς Brzezimierz 773 5 299 

57,6 59,2 1,6 Strzelin 447 4 881 

Tab. 3.4.XI. hŘŎƛƴƪƛ ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ ƻ ƪŀǘŜƎƻǊƛƛ ǊǳŎƘǳ Ywп ƛ {5w ǇƻƧŀȊŘƽǿ ƻƎƽƱŜƳ ǿƛťƪǎȊȅƳ ƻŘ ǏǊŜŘƴƛŜƎƻΣ Řƭŀ GPR 2010 ς 
{wwt җ опо ƻǊŀȊ {5w Ҕ п 312 όƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 5{5ƛY ǿŜ ²ǊƻŎƱŀǿƛǳύ 

 

Wykaz obejmuje 36 ƻŘŎƛƴƪƽǿ ƴŀ ŎȊǘŜǊƴŀǎǘǳ ŘǊƻƎŀŎƘ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘΦ ²ŀǊǘƻǏŎƛ ǏǊŜŘƴƛƻǊƻŎȊƴŜƎƻ ŘƻōƻǿŜƎƻ ǊǳŎƘǳ 

ǇǊƻƧŜƪǘƻǿŜƎƻ ό{wwtύ ǿ ǇǊȊŜŘȊƛŀƭŜ ғоппΤ фулҔ ǇǊȊȅ ǿŀǊǘƻǏŎƛ ǏǊŜŘƴƛŜƧ рстΦ ²ŀǊǘƻǏŎƛ ǏǊŜŘƴƛŜƎƻ ŘƻōƻǿŜƎƻ ǊǳŎƘǳ ό{5R) 

w ǇǊȊŜŘȊƛŀƭŜ ғп рфтΤ мп урмҔ ǇǊȊȅ ǿŀǊǘƻǏŎƛ ǏǊŜŘƴƛŜƧ у 580. 
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3.4.4. Generalny Pomiar Ruchu 2010 ς wyniki analizy SDR i SRRP 

Na podstawie ǇƻǿȅȍǎȊȅŎƘ ŀƴŀƭƛȊ ǿȅƴƛƪƽǿ Dtw нллр ƛ Dtw нлмлΣ ƴŀǿƛŊȊǳƧŊŎ Řƻ ǇǊȊȅƧťǘȅŎƘ ƪƭŀǎ ǘŜŎƘƴƛŎȊƴƻ-

ŦǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴȅŎƘ ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘΣ Řƻƪƻƴŀƴƻ ŀƴŀƭƛȊȅ ǏǊŜŘƴƛŜƎƻ dobowego ƴŀǘťȍŜƴƛŀ ǊǳŎƘǳ (SDR) ƛ ƴŀǘťȍŜƴƛŀ ǊǳŎƘǳ Řƭŀ 

ǇƻƧŀȊŘƽǿ ŎƛťȍƪƛŎƘ (SRRP) Ȋ ǇƻŘȊƛŀƱŜƳ ƴŀ ƪŀǘŜƎƻǊƛŜ ǊǳŎƘǳ (ȊŀƱŊŎȊƴƛƪ ƴǊ р Řƻ Planu rozwoju ǎƛŜŎƛ ŘǊƻƎƻǿŜƧ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ 

ŘƻƭƴƻǏƭŊǎƪƛŜƎƻ do roku 2020 w ȊŀƪǊŜǎƛŜ ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ), graficznie pokazano: 

¶ ƴŀǘťȍŜƴƛŜ ǊǳŎƘǳ ς {5w ƴŀ ŘǊƻƎŀŎƘ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ Ȋ ǇƻŘȊƛŀƱŜƳ ƴŀ ƴŀǎǘťǇǳƧŊŎŜ ǿŀǊǘƻǏŎƛ ƴŀǘťȍŜƴƛŀ ǊǳŎƘǳ: 

- do 3 000 ǇƻƧΦκŘƻōť, 

- od 3 000 do 6 000 ǇƻƧΦκŘƻōť, 

- od 6 000 do 9 000 ǇƻƧΦκŘƻōť, 

- ǇƻǿȅȍŜƧ ф ллл ǇƻƧΦκŘƻōť, 

¶ ƻŘŎƛƴƪƛ ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ Ȋ ƻōŎƛŊȍŜƴƛŜƳ ǊǳŎƘŜƳ ƪŀǘŜƎƻǊƛƛ KR4, 

¶ ƻŘŎƛƴƪƛ ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ ƻ ŘǳȍȅƳ ǳŘȊƛŀƭŜ ǊǳŎƘǳ ǇƻƧŀȊŘƽǿ ŎƛťȍƪƛŎƘ ǿ ǊǳŎƘǳ ƻƎƽƭƴȅƳΦ 
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Rys. 3.4.III. ²ȅƴƛƪƛ Dtw нлмл ǿ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƛŜ ŘƻƭƴƻǏƭŊǎƪƛƳ όȋǊƽŘƱƻΥ ¢ǊŀƴǎǇǊƻƧŜƪǘ-Warszawa sp. z o. o.) 
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Rys. 3.4.IV. bŀǘťȍŜƴƛŜ ǊǳŎƘǳ ς {5w ǿ Dtw нлмл ǿ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƛŜ ŘƻƭƴƻǏƭŊǎƪƛƳ Ȋ ǇƻŘȊƛŀƱŜƳ ƴŀ ƻƪǊŜǏƭƻƴŜ ǿŀǊǘƻǏŎƛ ƴŀǘťȍŜƴƛŀ ǊǳŎƘǳ όƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 5{5ƛY ǿŜ ²ǊƻŎƱŀǿƛǳύ 
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Rys. 3.4.V. hŘŎƛƴƪƛ ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ ǿ Dtw нлмл ƻ ŘǳȍȅƳ ǳŘȊƛŀƭŜ ǊǳŎƘǳ ǇƻƧŀȊŘƽǿ ŎƛťȍƪƛŎƘ ǿ ǊǳŎƘǳ ƻƎƽƭƴȅƳ όƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 5{5ƛY ǿŜ ²ǊƻŎƱŀǿƛǳύ 
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²ŜŘƱǳƎ {5w ƴŀ ǇƻŘǎǘŀǿƛŜ Dtw нлмл Řƻ ƴŀƧōŀǊŘȊƛŜƧ ƻōŎƛŊȍƻƴȅŎƘ ƻŘŎƛƴƪƽǿ ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ ς ǇƻǿȅȍŜƧ 

9 000 ǇƻƧΦκŘƻōť ƴŀƭŜȍŊ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜ: 

¶ ƴǊ нфн ƻŘ ŘǊƻƎƛ ƪǊŀƧƻǿŜƧ ƴǊ мн Řƻ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧ ƴǊ оол ǿ DƱƻƎƻǿƛŜΣ 

¶ ƴǊ нфт ǿ .ƻƭŜǎƱŀǿŎǳΣ 

¶ ƴǊ ону ǿ ½ƱƻǘƻǊȅƛΣ 

¶ nr 329 ƴŀ ŎŀƱŜƧ ŘƱǳƎƻǏŎƛ, 

¶ ƴǊ опн ƻŘ ²ǊƻŎƱŀǿƛŀ Řƻ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧ ƴǊ опм ǿ tťƎƻǿƛŜΣ 

¶ ƴǊ опс ƻŘ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧ ƴǊ опт ƪκYŊǘƽǿ ²ǊƻŎƱŀǿǎƪƛŎƘ Řƻ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧ ƴǊ опт ǿ YŊǘŀŎƘ 

²ǊƻŎƱŀǿǎƪƛŎƘΣ 

¶ nr 34т ƻŘ ²ǊƻŎƱŀǿƛŀ Řƻ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧ ƴǊ опс ƪκYŊǘƽǿ ²ǊƻŎƱŀǿǎƪƛŎƘΣ 

¶ nr 352 ς obwodnica Zgorzelca, 

¶ nr 374 w Jaworze, od drogi krajowej nr 5 w Strzegomiu do drogi wojŜǿƽŘȊƪƛŜƧ ƴǊ оун ǿ {ǘŀƴƻǿƛŎŀŎƘ 

oraz w |ǿƛŜōƻŘȊƛŎŀŎƘΣ 

¶ nr 375 w Szczawnie Zdroju, 

¶ nr 382 w DzierȍƻƴƛƻǿƛŜΣ 

¶ ƴǊ оуп ƻŘ .ƛŜƭŀǿȅ Řƻ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧ ƴǊ оун ǿ 5ȊƛŜǊȍƻƴƛƻǿƛŜΣ 

¶ ƴǊ офс ƻŘ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧ ƴǊ прр ǿ hƱŀǿƛŜ Řƻ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧ ƴǊ опс ǿ DŀƧǳ hƱŀǿǎƪƛƳΦ 

Natomiast do najmniej ƻōŎƛŊȍƻƴȅŎƘ ƻŘŎƛƴƪƽǿ ς ǇƻƴƛȍŜƧ о ллл ǇƻƧΦκŘƻōťΣ ƴŀƭŜȍŊ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊkie: 

¶ ƴŀ ŎŀƱŜƧ ŘƱǳƎƻǏŎƛ ς ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜ ƴǊ: 104, 305, 321, 330, 333, 334, 336, 339, 343, 353, 358, 360, 362, 365, 

368, 369, 370, 378, 380, 386, 387, 388, 389, 390, 392, 404, 439, 440 i 446, 

¶ odcinkowoΣ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜ: 

- ƴǊ нфн ƻŘ ƎǊŀƴƛŎȅ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ŘƻƭƴƻǏƭŊǎƪƛŜƎƻ ƛ ƭǳōǳǎƪƛŜƎƻ Řƻ DƱƻƎƻǿŀ ƻǊŀȊ ƻŘ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧ ƴǊ оол 

do drogi krajowej nr 94, 

- ƴǊ нфс ƻŘ ƎǊŀƴƛŎȅ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ŘƻƭƴƻǏƭŊǎƪƛŜƎƻ ƛ ƭǳōǳǎƪƛŜƎƻ Řƻ wǳǎȊƻǿŀ ƛ ƻŘ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧ ƴǊ орм Řƻ 

drogi krajowej nr 94, 

- ƴǊ оно ƻŘ ƎǊŀƴƛŎȅ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ŘƻƭƴƻǏƭŊǎƪƛŜƎƻ ƛ ǿƛŜƭƪƻǇƻƭǎƪƛŜƎƻ Řƻ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧ ƴǊ онп ǿ DƽǊȊŜ 

ƻǊŀȊ ƻŘ {ǘŀǊŜƧ DƽǊȅ Řƻ ŘǊƻƎƛ ƪǊŀƧƻǿŜƧ ƴǊ о ǿ [ǳōƛƴƛŜΣ 

- ƴǊ онп ƻŘ ƎǊŀƴƛŎȅ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ŘƻƭƴƻǏƭŊǎƪƛŜƎƻ ƛ ƭǳōǳǎƪƛŜƎƻ Řƻ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧ ƴǊ олр ǿŜ ²ǊƻƴƛƵŎǳ 

ƻǊŀȊ ƻŘ DƽǊȅ Řƻ ƎǊŀƴƛŎȅ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ŘƻƭƴƻǏƭŊǎƪƛŜƎƻ ƛ ǿƛŜƭƪƻǇƻƭǎƪƛŜƎƻΣ 

- ƴǊ ону ƻŘ ƎǊŀƴƛŎȅ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ŘƻƭƴƻǏƭŊǎƪƛŜƎƻ ƛ ƭǳōǳǎƪƛŜƎƻ Řƻ ŘǊƻƎƛ ƪǊŀƧƻǿŜƧ ƴǊ фп ǿ /ƘƻƧƴƻǿƛŜ ƻǊŀȊ 

od ŀǳǘƻǎǘǊŀŘȅ !п Řƻ ½ƱƻǘƻǊȅƛ ƻǊŀȊ ƻŘ ½ƱƻǘƻǊȅƛ Řƻ ŘǊƻƎƛ ƪǊŀƧƻǿŜƧ ƴǊ о ǿ YŀŎȊƻǊƻǿƛŜΣ 

- ƴǊ ооу ƻŘ ŘǊƻƎƛ ƪǊŀƧƻǿŜƧ ƴǊ ос ǿ ²ƛƵǎƪǳ Řƻ ²ƻƱƻǿŀ ƻǊŀȊ ƻŘ aƻƧťŎƛŎ ƪκ²ƻƱƻǿŀ Řƻ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧ 

nr 341 w Prawikowie, 

- nr 340 od ǿťȊƱŀ {у 5ŊōǊƻǿŀ ƪκhƭŜǏƴƛŎȅ Řƻ hƭŜǏƴƛŎȅΣ 

- ƴǊ опм ƻŘ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧ ƴǊ ооу ǿ tǊŀǿƛƪƻǿƛŜ Řƻ .ǊȊŜƎǳ 5ƻƭƴŜƎƻΣ 

- ƴǊ опн ƻŘ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧ ǿ hōƻǊƴƛƪŀŎƘ |ƭŊǎƪƛŎƘ Řƻ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧ ƴǊ ооф ǿ {ǘǊǳǇƛƴƛŜΣ 

- ƴǊ опр ƻŘ ŘǊƻƎƛ ƪǊŀƧƻǿŜƧ ƴǊ фп Řƻ ŀǳǘƻǎǘǊŀŘȅ !п ƻǊŀȊ ƻŘ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧ ƴǊ оср ƪκWŜƴƪƻǿŀ Řƻ ŘǊƻƎƛ 

krajowej nr 5 k/Strzegomia, 

- ƴǊ опс ƻŘ ŘǊƻƎƛ ƪǊŀƧƻǿŜƧ ƴǊ фп ǿ |ǊƻŘȊƛŜ |ƭŊǎƪƛŜƧ Řƻ YŊǘƽǿ ²ǊƻŎƱŀǿǎƪƛŎƘ ƻǊŀȊ ƻŘ ŘǊƻƎƛ ƪǊŀƧƻǿŜƧ 

nr 8 ƪκYƻōƛŜǊȊȅŎ Řƻ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧ ƴǊ офс ǿ DŀƧǳ hƱŀǿǎƪƛƳΣ 

- ƴǊ орл ƻŘ ƎǊŀƴƛŎȅ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ŘƻƭƴƻǏƭŊǎƪƛŜƎƻ ƛ ƭǳōǳǎƪƛŜƎƻ Řƻ .ƻƭŜǎƱŀǿŎŀΣ 

- ƴǊ орм ƻŘ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧ ƴǊ нфс Řƻ tƛŜƵǎƪŀΣ 

- ƴǊ орн ƻŘ .ƻƎŀǘȅƴƛ Řƻ ƎǊŀƴƛŎȅ ǇŀƵǎǘǿŀ .ƻƎŀǘȅƴƛŀκYǳƴǊŀǘƛŎŜΣ 
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- nr 357 od drogƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧ ƴǊ орн Řƻ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧ ƴǊ орр ƛ ƻŘ ŘǊƻƎƛ ƪǊŀƧƻǿŜƧ ƴǊ ол ǿ [ǳōŀƴƛǳ Řƻ 

ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧ ƴǊ орл ǿ hǎƛŜŎȊƴƛŎȅΣ 

- ƴǊ осм ƻŘ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧ ƴǊ ору ǿ hǊƱƻǿƛŎŀŎƘ Řƻ ƎǊŀƴƛŎȅ ǇŀƵǎǘǿŀ /ȊŜǊƴƛŀǿŀ ½ŘǊƽƧκbƻǾŞ aŠǎǘƻ 

pod Smrkem, 

- ƴǊ осо ƻŘ .ƻƭŜǎƱŀǿŎŀ Řƻ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧ ƴǊ осо ƪκWŀǿƻǊŀ ƻǊŀȊ ƻŘ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧ ƴǊ отп ǿ WŀǿƻǊȊŜ 

do ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧ ƴǊ опр k/Jenkowa, 

- nr 364 od Lubania do Pielgrzymki, 

- ƴǊ осс ƻŘ aƛƱƪƻǿŀ Řƻ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧ ƴǊ ост ǿ YƻǿŀǊŀŎƘΣ 

- ƴǊ ост ƻŘ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧ ƴǊ осс ǿ Yowarach do okolic Szarocina, 

- nr 375 od drogi krajowej nr 5 k/Dobromierza do Szczawna Zdroju, 

- nr 376 od obwodnicy Szczawna Zdroju34 Řƻ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧ ƴǊ ост ƪκWŀōƱƻǿŀΣ 

- ƴǊ оун ƻŘ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧ ƴǊ офл ǿ YŀƳƛŜƵŎǳ ½ŊōƪƻǿƛŎƪƛƳ Řƻ ƎǊŀƴƛŎȅ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ŘƻƭƴƻǏƭŊǎƪƛŜƎƻ 

i opolskiego, 

- ƴǊ оуп ƻŘ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧ ƴǊ оур ǿ ²ƻƭƛōƻǊȊǳ Řƻ .ƛŜƭŀǿȅΣ 

- ƴǊ оур ƻŘ ƎǊŀƴƛŎȅ ǇŀƵǎǘǿŀ ¢ƭǳƳŀŎȊƽǿκhǘƻǾƛŎŜ Řƻ ƻƪƻƭƛŎ bƛŜŘȋǿƛŜŘƴƛƪŀ ƻǊŀȊ ƻŘ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧ ƴǊ офр 

w ½ƛťōƛŎŀŎƘ Řƻ ƎǊŀƴƛŎȅ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ŘƻƭƴƻǏƭŊǎƪƛŜƎƻ ƛ ƻǇƻƭǎƪƛŜƎƻΣ 

- nr 39р ƻŘ ²ŀŘƻŎƘƻǿƛŎ Řƻ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧ ƴǊ оун ƪκ/ƘŀƱǳǇŜƪΣ 

- ƴǊ офс ƻŘ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧ ƴǊ прм ǿ .ƛŜǊǳǘƻǿƛŜ Řƻ ƎǊŀƴƛŎȅ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ŘƻƭƴƻǏƭŊǎƪƛŜƎƻ ƛ ƻǇƻƭǎƪƛŜƎƻΣ 

- ƴǊ ппу ƻŘ ¢ǿŀǊŘƻƎƽǊȅ Řƻ ǿťȊƱŀ {у {ȅŎƽǿ ½ŀŎƘƽŘ, 

- nr 449 od ǿťȊƱŀ {у {ȅŎƽǿ ²ǎŎƘƽŘ do centrum Sycowa. 

hŘŎƛƴƪƛ ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ Ȋ ƻōŎƛŊȍŜƴƛŜƳ ǊǳŎƘǳ ƪŀǘŜƎƻǊƛƛ KR4, to ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜ: 

¶ ƴǊ нфс ƻŘ wǳǎȊƻǿŀ Řƻ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧ ƴǊ ормΣ 

¶ ƴǊ нфт ƻŘ ƎǊŀƴƛŎȅ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ŘƻƭƴƻǏƭŊǎƪƛŜƎƻ ƛ ƭǳōǳǎƪƛŜƎƻ Řƻ .ƻƭŜǎƱŀǿŎŀΣ 

¶ ƴǊ онп ƻŘ ƎǊŀƴƛŎȅ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ŘƻƭƴƻǏƭŊǎƪƛŜƎƻ ƛ ƭǳōǳǎƪƛŜƎƻ Řƻ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧ ƴǊ олр ǿŜ ²ǊƻƴƛƵŎǳ 

oraz w DƽǊȊŜΣ 

¶ ƴǊ ооу ƻŘ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧ ƴǊ опм ǿ tǊŀǿƛƪƻǿƛŜ Řƻ ŘǊƻƎƛ ƪǊŀƧƻǿŜƧ ƴǊ фпΣ 

¶ nr 340 od Dobroszyc do drogi ekspresowej S8, 

¶ ƴǊ опм ƻŘ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧ ƴǊ ооу ǿ tǊŀǿƛƪƻǿƛŜ Řƻ .ǊȊŜƎǳ 5ƻƭƴŜƎƻΣ 

¶ nr 346 oŘ ŘǊƻƎƛ ƪǊŀƧƻǿŜƧ ƴǊ фп Řƻ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧ ƴǊ опт ƪκYŊǘƽǿ ²ǊƻŎƱŀǿǎƪƛŎƘ oraz ƻŘ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧ 

ƴǊ офс ǿ DŀƧǳ hƱŀǿǎƪƛƳ Řƻ ŘǊƻƎƛ ƪǊŀƧƻǿŜƧ ƴǊ фпΣ 

¶ ƴǊ опт ƴŀ ŎŀƱŜƧ ŘƱǳƎƻǏŎƛΣ 

¶ ƴǊ опу ƴŀ ŎŀƱŜƧ ŘƱǳƎƻǏŎƛΣ 

¶ ƴǊ орм ƻŘ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧ ƴǊ нфс Řƻ tƛŜƵǎƪŀΣ 

¶ nr 352 ς ƻōǿƻŘƴƛŎŀ ½ƎƻǊȊŜƭŎŀ ƻǊŀȊ ƻŘ YƻȋƳƛƴŀ Řƻ wŀŘƻƳƛŜǊȊȅŎΣ 

¶ ƴǊ отп ƴŀ ŎŀƱŜƧ ŘƱǳƎƻǏŎƛΣ 

¶ nr 38235 ƻŘ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧ ƴǊ отп Řƻ |ǿƛŘƴƛŎȅ ƻǊŀȊ 5ȊƛŜǊȍƻƴƛƻǿŀ Řƻ ŘǊƻƎƛ ƪǊŀƧƻǿŜƧ ƴǊ у ǿ ½ŊōƪƻǿƛŎŀŎƘ 

|ƭŊǎƪƛŎƘΣ 

¶ nr 395 od autostrady A4 do Wadochowic, 

¶ ƴǊ офс ƻŘ ƎǊŀƴƛŎȅ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ŘƻƭƴƻǏƭŊǎƪƛŜƎƻ ƛ ƻǇƻƭǎƪƛŜƎƻ Řƻ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧ ƴǊ офр ǿ {ǘǊȊŜƭƛƴƛŜΣ 

¶ ƴǊ пло ƴŀ ŎŀƱŜƧ ŘƱǳƎƻǏŎƛΦ 

                                                 
34 ½Ŝ ǿȊƎƭťŘǳ ƴŀ ƻŘŘŀƴƛŜ Řƻ ǳȍȅǘƪƻǿŀƴƛŀ w roku 2012 obwodnicy Szczawna Zdroju dla tego odcinka nie ma danych z GPR 2010 
35 ½Ŝ ǿȊƎƭťŘǳ ƴŀ ƻŘŘŀƴƛŜ Řƻ ǳȍȅǘƪƻǿŀƴƛŀ ǿ Ǌƻƪǳ нлмп ƳŀƱŜƧ ƻōǿƻŘƴƛŎȅ |ǿƛŘƴƛŎȅ ƛ ȊƳƛŀny przebiegu ǿ |ǿƛŘƴƛŎȅ Řƭŀ ŘǿƽŎƘ ƴƻǿȅŎƘ 
ƻŘŎƛƴƪƽǿ ƴƛŜ Ƴŀ ŘŀƴȅŎƘ Ȋ Dtw нлмл 
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hŘŎƛƴƪƛ ƻ ŘǳȍȅƳ ǳŘȊƛŀƭŜ ǊǳŎƘǳ ǇƻƧŀȊŘƽǿ ŎƛťȍƪƛŎƘ ǿ ǳŎƘǳ ƻƎƽƭƴȅƳ ǘƻ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜ: 

¶ nr 297 od autostrady A4 do drogi krajowej nr 94, 

¶ ƴǊ онп ǿ DƽǊȊŜΣ 

¶ nr онф ƴŀ ŎŀƱŜƧ ŘƱǳƎƻǏŎƛΣ 

¶ ƴǊ ооу ƻŘ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧ ƴǊ опм ǿ tǊŀǿƛƪƻǿƛŜ Řƻ ŘǊƻƎƛ ƪǊŀƧƻǿŜƧ ƴǊ фпΣ 

¶ nr 340 od Dobroszyc do drogi ekspresowej S8, 

¶ ƴǊ опм ƻŘ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧ ƴǊ ооу ǿ tǊŀǿƛƪƻǿƛŜ Řƻ .ǊȊŜƎǳ 5ƻƭƴŜƎƻ (tylko do momentu oddania 

do ǳȍȅǘƪƻǿŀƴƛŀ Ƴƻǎǘǳ na Odrze w Brzegu Dolnym i skierowaniu od tego czasu ruchu z Brzegu Dolnego przez 

most na Odrze i aƛťƪƴƛť Řƻ ŘǊƻƎƛ ƪǊŀƧƻǿŜƧ ƴǊ фп ǿ .ƱƻƴƛŀŎƘύ, 

¶ ƴǊ опс ƻŘ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧ ƴǊ опт ǿ YŊǘŀŎƘ ²ǊƻŎƱŀǿǎƪƛŎƘ Řƻ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧ ƴǊ опт ƪκYŊǘƽǿ 

²ǊƻŎƱŀǿǎƪƛŎƘΣ 

¶ nr 3пс ƻŘ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧ ƴǊ офс ǿ DŀƧǳ hƱŀǿǎƪƛƳ Řƻ ŘǊƻƎƛ ƪǊŀƧƻǿŜƧ ƴǊ фпΣ 

¶ ƴǊ опт ƴŀ ŎŀƱŜƧ ŘƱǳƎƻǏŎƛΣ 

¶ ƴǊ опу ƴŀ ŎŀƱŜƧ ŘƱǳƎƻǏŎƛΣ 

¶ nr 395 od autostrady A4 do Wadochowic, 

¶ ƴǊ офс ƻŘ ƎǊŀƴƛŎȅ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ŘƻƭƴƻǏƭŊǎƪƛŜƎƻ Řƻ ŀǳǘƻǎǘǊŀŘȅ !п ƻǊŀȊ ƻŘ /ƘƻŎƛǿŜƭŀ Řƻ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧ 

nr 395 w Strzelinie. 

 

3.5. Obecne kƭŀǎȅ ǘŜŎƘƴƛŎȊƴŜ ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ 

5ǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜΣ ȊƎƻŘƴƛŜ Ȋ ǇƻǇǊȊŜŘƴƛm brzmieniem wƻȊǇƻǊȊŊŘȊŜƴƛŜƳ Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej 

w sprawie ǿŀǊǳƴƪƽǿ ǘŜŎƘƴƛŎȊƴȅŎƘΣ ƧŀƪƛƳ Ǉƻǿƛƴƴȅ ƻŘǇƻǿƛŀŘŀŏ ŘǊƻƎƛ ǇǳōƭƛŎȊƴŜ i ich usytuowanie36, ƳƻƎƱȅ ǇƻǎƛŀŘŀŏ do 

ȊƳƛŀƴȅ ǊƻȊǇƻǊȊŊŘȊŜƴƛŀ όƳŀǊȊŜŎ 2015 roku) ƪƭŀǎť ǘŜŎƘƴƛŎȊƴŊ DΣ ½Σ ƭǳō ǿȅƧŊǘƪƻǿƻ DtΦ Klasa techniczna drogi 

warunkowana ōȅƱŀ m.in. ǎȊŜǊƻƪƻǏŎƛŊ pasa ruchu37Σ ǿȅƴƻǎȊŊŎŊ dla klasy: 

¶ GP ς 3,50 m poza i na terenie zabudowy (z dƻǇǳǎȊŎȊŜƴƛŜƳ ǎȊŜǊƻƪƻǏŎƛ 3,25-3,50 m na terenie zabudowy 

w ramach przebudowy/remontu drogi), 

¶ G ς 3,00-3,50 m poza terenem zabudowy i 3,50 m na terenie zabudowy (Ȋ ŘƻǇǳǎȊŎȊŜƴƛŜƳ ǎȊŜǊƻƪƻǏŎƛ ƴŀ ǘŜǊŜƴƛŜ 

zabudowy ς 3,25-3,50 m w ramach przebudowy/remontu drogi i 3,00-3,25 m przy uspakajaniu ruchu), 

¶ Z ς 2,75-3,00 m poza terenem zabudowy i 3,50 m na terenie zabudowy (Ȋ ŘƻǇǳǎȊŎȊŜƴƛŜƳ ǎȊŜǊƻƪƻǏŎƛ ƴŀ ǘŜǊŜƴƛŜ 

zabudowy ς 3,25-3,50 m przy przebudowie/remoncie drogi oraz 2,75-3,25 m przy uspakajaniu ruchuΣ ŀ ǘŀƪȍŜ 

w ramach budowy, przebudowy lub remontu 3,00-3,50 m przy jezdni jednopasmowej). 

 

hōŜŎƴƛŜ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜ ƧŜŘƴƻƧŜȊŘƴƛƻǿŜ όǇƻ ƧŜŘƴȅƳ ǇŀǎƛŜ ǊǳŎƘǳ ǿ ƪŀȍŘȅƳ ƪƛŜǊǳƴƪǳύ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊȅȊǳƧŊ ǎƛť na 

ǿƛťƪǎȊƻǏŎƛ ƻŘŎƛƴƪƽǿ ƴƻǊƳŀǘȅǿƴŊ ǎƪǊŀƧƴƛŊ dla obecnych klas technicznych przewidȊƛŀƴȅŎƘ Řƭŀ ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘΣ 

ƭƛŎȊƻƴŊ ōŜȊ Ǉƻōoczy ς ǿȅƴƻǎȊŊŎŊ od 5,50 m do 7,00 m. !ƴŀƭƻƎƛŎȊƴƛŜ ƻŘŎƛƴƪƛ ƻ ŘǿƽŎƘ ǇŀǎŀŎƘ ǊǳŎƘǳ ǿ ƧŜŘƴȅƳ ƪƛŜǊǳƴƪǳΦ 

Natomiast ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŜ nienormatywne odcinki ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ ǇƻǎƛŀŘŀƧŊ ǎȊŜǊƻƪƻǏŏ ƻŘ 3,80 m do 5,50 m. 

Wszystkie ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜ ȊƻǎǘŀƱȅ ǎƪƭŀǎȅŦƛkowane jako drogi klasy technicznej D ƭǳō ½Σ ǿ ǘȅƳ ȍŜ ǿȅǎǘťǇǳƧŊ 

ǇǊȊȅǇŀŘƪƛ ǎƪƭŀǎȅŦƛƪƻǿŀƴƛŀ ŘǊƽƎ ƴŀ ƻŘŎƛƴƪŀŎƘ ƻ ƴƛŜƴƻǊƳŀǘȅǿƴȅŎƘ ǎȊŜǊƻƪƻǏŎƛŀŎƘ ǇƻƴƛȍŜƧ рΣрл Ƴ Ƨŀƪƻ ŘǊƻƎƛ ƪƭŀǎȅ G lub Z 

ƻǊŀȊ ǇǊȊȅǇŀŘƪƛ ǎƪƭŀǎȅŦƛƪƻǿŀƴƛŀ ŘǊƽƎ Ƨŀƪƻ ƪƭŀǎŀ ǘŜŎƘƴƛŎȊƴŀ DΣ ǿ ǇǊȊȅǇŀŘƪǳ ǎǇŜƱƴƛŜƴƛŀ ǇǊȊŜȊ ƴƛŎƘ ƴŀǿŜǘ ǿ ǇƻǇǊȊŜŘƴƛƻ 

ƻōƻǿƛŊȊǳƧŊŎȅƳ ǊƻȊǇƻǊȊŊŘȊŜƴƛǳ w sprawie ǿŀǊǳƴƪƽǿ ǘŜŎƘƴƛŎȊƴȅŎƘΣ ƧŀƪƛƳ Ǉƻǿƛƴƴȅ ƻŘǇƻǿƛŀŘŀŏ ŘǊƻƎƛ ǇǳōƭƛŎȊƴŜ ƛ ƛŎƘ 

usytuowanie ǇŀǊŀƳŜǘǊƽǿ ǇǊȊŜǿƛŘȊƛŀƴȅŎƘ Řƭŀ ƪƭŀǎȅ ǘŜŎƘƴƛŎȊƴŜƧ DtΦ bŀ ǇƻƴƛȍǎȊej ƳŀǇŎŜ ǇƻƪŀȊŀƴƻ ƎǊŀŦƛŎȊƴƛŜ ƻōŜŎƴŊ 

ƪƭŀǎȅŦƛƪŀŎƧť ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ tylko ƴŀ ƪƭŀǎť ǘŜŎƘƴƛŎȊƴŊ D ƻǊŀȊ ½Φ 

                                                 
36 Ϡп ust. 2 pkt 2 wƻȊǇƻǊȊŊŘȊŜƴƛŀ aƛƴƛǎǘǊŀ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƛ DƻǎǇƻŘŀǊƪƛ aƻǊǎƪƛŜƧ z dnia 2 marca 1999 r. w ǎǇǊŀǿƛŜ ǿŀǊǳƴƪƽǿ 
ǘŜŎƘƴƛŎȊƴȅŎƘΣ ƧŀƪƛƳ Ǉƻǿƛƴƴȅ ƻŘǇƻǿƛŀŘŀŏ ŘǊƻƎƛ ǇǳōƭƛŎȊƴŜ ƛ ƛŎƘ ǳǎȅtuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430 z dnia 4 ƳŀǊŎŀ мффф ǊΦ Ȋ ǇƽȋƴΦ ȊƳΦύ 
37 ibidem Ϡ14 ust. 6 i Ϡмр ǳǎǘΦ м 
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Rys. 3.5.I. 5ǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜ ǿ ǇƻŘȊƛŀƭŜ ƴŀ ƻōŜŎƴŜ ƪƭŀǎȅ ǘŜŎƘƴƛŎȊƴŜ όƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 5{5ƛY ǿŜ ²ǊƻŎƱŀǿƛǳύ 
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3.6. .ŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿƻ ǊǳŎƘǳ ŘǊƻƎƻǿŜƎƻ ƴŀ ŘǊƻƎŀŎƘ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ38 

² ŀǎǇŜƪŎƛŜ ǇƻǎǘťǇǳƧŊŎŜƎƻ ǊƻȊǿƻƧǳ ǎƛŜŎƛ ŘǊƻƎƻǿŜƧ όƪƻƭŜƧƴŜ ȊǊŜŀƭƛȊƻǿŀƴŜ ƴƻǿŜ ƻŘŎƛƴƪƛ ŘǊƽƎ ǎȊȅōƪƛŜƎƻ ǊǳŎƘǳ 

i ǇƻȊƻǎǘŀƱȅŎƘ ŘǊƽƎΣ ƻōǿƻŘƴƛŎŜ Ƴƛŀǎǘ ƛ ƳƛŜƧǎŎƻǿƻǏŎƛύΣ ǊƻȊǿƻƧǳ ǎǇƻƱŜŎȊƴƻ-ƎƻǎǇƻŘŀǊŎȊŜƎƻ ƛ ƻǘǿŀǊŎƛŀ ƎǊŀƴƛŎΣ ƴŀǎǘŊǇƛƱ 

ǿȊǊƻǎǘ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ ǎǇƻƱŜŎȊŜƵǎǘǿŀ oraz ruchu towarowegoΣ Ŏƻ ǎƪǳǘƪǳƧŜ ȊǿƛťƪǎȊŀƴƛŜƳ ǎƛť ƴŀǘťȍŜƴƛŀ ǊǳŎƘǳΦ 5ƻŘŀƧŊŎ Řƻ 

ǘŜƎƻ ƴƛŜƴƻǊƳŀǘȅǿƴŜ ǇŀǊŀƳŜǘǊȅ ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ όǎƪǊŀƧƴƛŀ ǇƻȊƛƻƳŀΣ ǇǊȊŜōƛŜƎƛ ǇǊȊŜȊ ŎŜƴǘǊŀ Ƴƛŀǎǘ ƛ ƳƛŜƧǎŎƻǿƻǏŎƛύΣ 

ǎǘŀƴ ǘŜŎƘƴƛŎȊƴȅ όƴŀǿƛŜǊȊŎƘƴƛ ƧŜȊŘƴƛ ƛ ƻōƛŜƪǘƽǿ ƛƴȍȅƴƛŜǊskich) ς ōŀǊŘȊƻ ǿŀȍƴȅƳ ŜƭŜƳŜƴǘŜƳ ǎȅǎǘŜƳǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƎƻ 

ǎǘŀƧŜ ǎƛť ǳȊȅǎƪŀƴƛŜ ƻŘǇƻǿƛŜŘƴƛƻ ǿȅǎƻƪƛŜƎƻ ǇƻȊƛƻƳǳ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ ǊǳŎƘǳ ŘǊƻƎƻǿŜƎƻ. 

.ŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿƻ ǊǳŎƘǳ ŘǊƻƎƻǿŜƎƻ (BRD) ƧŜǎǘ ȊōƛƻǊŜƳ ȊŀǎŀŘ ŘƻǘȅŎȊŊŎȅŎƘ ōŜȊǇƛŜŎȊƴŜƎƻ ǇƻǊǳǎȊŀƴƛŀ ǎƛť Ǉƻ ŘǊƻƎŀŎƘΦ 

WŜǎǘ ǘƻ ǊƽǿƴƛŜȍ ŘȊƛŜŘȊƛƴŀ ǿƛŜŘȊȅ ȊŀƧƳǳƧŊŎŀ ǎƛť ƪǎȊǘŀƱǘƻǿŀƴƛŜƳ ǿƱŀǏŎƛǿȅŎƘ ǿŀǊǳƴƪƽǿ ǊǳŎƘǳ ŘǊƻƎƻǿŜƎƻΦ bŀ BRD 

ǎƪƱŀŘŀƧŊ ǎƛť ȊŀƎŀŘƴƛŜƴƛŀ Ȋ ȊŀƪǊŜǎǳ m.in. nadzoru nad ruchem drogowym, organizacji ruchu drogowego, stanu 

ǘŜŎƘƴƛŎȊƴŜƎƻ ƛ ǿȅƳŀƎŀƵ ǿƻōŜŎ ŘǊƽƎ ƛ ƻȊƴŀƪƻǿŀƴƛŀΣ ŀ ǘŀƪȍŜ ǇǊƻƳƻǿŀƴƛŀ ǇƻȍŊŘŀƴȅŎƘ ȊŀŎƘƻǿŀƵ ǳ ǳŎȊŜǎǘƴƛƪƽǿ ǊǳŎƘǳ 

drogowego. Na stan BRD ƳŀƧŊ ǊƽǿƴƛŜȍ ǿǇƱȅǿ ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ ŜŘǳƪŀŎȅƧƴŜ ƛ ŀƪŎƧŜ ǎǇƻƱŜŎȊƴŜΦ 

² ȊŀƪǊŜǎƛŜ ƻǊƎŀƴƛȊŀŎƧƛ ǊǳŎƘǳ ƴŀ ŘǊƻƎŀŎƘ όƻȊƴŀƪƻǿŀƴƛŜ ǇƛƻƴƻǿŜ ƛ ǇƻȊƛƻƳŜΣ ǳǊȊŊŘȊŜƴƛŀ ōǊŘύ Ȋŀ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿƻ 

w ruchu odpowieŘȊƛŀƭƴƛ ǎŊ ȊŀǊȊŊŘŎȅ ŘǊƽƎ ƛ ȊŀǊȊŊŘȊŀƧŊŎȅ ǊǳŎƘŜƳ ƴŀ ŘǊƻƎŀŎƘΦ Uprawnienia do egzekwowania Prawa 

o Ruchu Drogowym ǇƻǎƛŀŘŀ tƻƭƛŎƧŀΣ LƴǎǇŜƪŎƧŀ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘǳ 5ǊƻƎƻǿŜƎƻΣ {ǘǊŀȍŜ aƛŜƧǎƪƛŜ ƛ DƳƛƴƴŜΦ 

½ŀ ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ ǇǊƻƳǳƧŊŎŜ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿƻ ƴŀ ǇƻƭǎƪƛŎƘ ŘǊƻƎŀŎƘ ƻŘǇƻǿƛŀŘŀ ƴŀ ǎȊŎȊŜōƭǳ ǊȊŊŘƻǿȅƳ Krajowa Rada 

.ŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ wǳŎƘǳ 5ǊƻƎowego (KRBRDύΣ ŀ ƴŀ ǎȊŎȊŜōƭǳ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿ ς ²ƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜ wŀŘȅ .w5Φ /ŜƭŜƳ ŘȊƛŀƱŀƵ 

ǇƻǇǊŀǿƛŀƧŊŎȅŎƘ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿƻ ǊǳŎƘǳΣ ƪǘƽǊŜ ǎŊ ȊƎƻŘƴŜ Ȋ ȊŀƱƻȍŜƴƛŀƳƛ KRBRD39, jest: 

¶ ǎǇŀŘŜƪ ƭƛŎȊōȅ ǿȅǇŀŘƪƽǿ ŘǊƻƎƻǿȅŎƘ ƻǊŀȊ ƭƛŎȊōȅ ƻŦƛŀǊ ǏƳƛŜǊǘŜƭƴȅŎƘ ƛ ǊŀƴƴȅŎƘ ǿ ƛŎƘ ǿȅƴƛƪǳΣ 

¶ ǿȊǊƻǎǘ ǏǿƛŀŘƻƳƻǏŎƛ ǎǇƻƱŜŎȊƴŜƧ ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ ōŜȊǇƛŜŎȊƴȅŎƘ ȊŀŎƘƻǿŀƵ ƴŀ ŘǊƻŘȊŜΣ 

¶ ƴƛȍǎȊŜ ƪƻǎȊǘȅ ǎǇƻƱŜŎȊƴŜ ȊŘŀǊȊŜƵ ŘǊƻƎƻǿȅŎƘΣ 

¶ ǊƻȊǿƽƧ ǿǎǇƽƱǇǊŀŎȅ ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ ǊǳŎƘǳ ŘǊƻƎƻǿŜƎƻ ǇƻƳƛťŘȊȅ ƻǊƎŀƴŀƳƛ ŀŘƳƛƴƛǎǘǊŀŎƧƛ ǊȊŊŘƻǿŜƧΣ 

ŀŘƳƛƴƛǎǘǊŀŎƧƛ ǎŀƳƻǊȊŊŘƻǿŜƧ ƛ ƻǊƎŀƴƛȊŀŎƧŀƳƛ ǇƻȊŀǊȊŊŘƻǿȅƳƛΦ 

 

5ƛŀƎƴƻȊŀΣ ȊŀƱƻȍŜƴƛŀ ƛ ŎŜƭŜ ǇƻǇǊŀǿȅ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ ǿ ǊǳŎƘǳ ŘǊƻƎƻǿȅƳ ȊƻǎǘŀƱȅ ƻƪǊŜǏƭƻƴŜ ǿ Narodowym Programie 

.ŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ wǳŎƘǳ 5ǊƻƎƻǿŜƎƻ нлмоς202040. 

Przedmiotem ƻǇǊŀŎƻǿŀƴŜƧ ǇǊȊŜȊ 5ƻƭƴƻǏƭŊǎƪŊ {Ʊǳȍōť 5ǊƽƎ ƛ YƻƭŜƛ ǿŜ ²ǊƻŎƱŀǿƛǳ Analizy bezpieczeƵǎǘǿŀ ƴŀ ŘǊƻƎŀŎƘ 

ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ 5ƻƭƴƻǏƭŊǎƪƛŜƎƻ ǿ ƭŀǘŀŎƘ нлмн-2014 ƧŜǎǘ ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛŜƴƛŜ ǎǘŀƴǳ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ ǊǳŎƘǳ 

ŘǊƻƎƻǿŜƎƻ ƴŀ ŘǊƻƎŀŎƘ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ 5ƻƭƴƻǏƭŊǎƪƛŜƎƻ ǿ latach 2012-2014. W analizie zawarto dane 

ŘƻǘȅŎȊŊŎŜ ȊŘŀǊȊŜƵ ƧŜŘȅƴƛŜ ƴŀ ŘǊƻƎŀŎƘΣ ƴŀ ƪǘƽǊȅŎƘ ȊŀǊȊŊŘȊŀƧŊŎym ruchem jest aŀǊǎȊŀƱŜƪ ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ 5ƻƭƴƻǏƭŊǎƪƛŜƎƻΣ 

ŀ ȊŀǊȊŊŘ ŘǊƻƎƛΣ ǿ ƛƳƛŜƴƛǳ ½ŀǊȊŊŘǳ ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ 5ƻƭƴƻǏƭŊǎƪƛŜƎƻΣ sprawuje DolƴƻǏƭŊǎƪŀ {Ʊǳȍōŀ 5ǊƽƎ ƛ YƻƭŜƛ 

we ²ǊƻŎƱŀǿƛǳΣ ōŜȊ ǇƻǊƽǿƴŀƴƛŀ Ȋ ƻƎƽƭƴŊ ƭƛŎȊōŊ ȊŘŀǊȊŜƵ ǿ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƛŜΦ 

hǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ƻǇƛŜǊŀ ǎƛť ƴŀ ōŀȊƛŜ ŘŀƴȅŎƘ ƻ ƪƻƭƛȊƧŀŎƘ ƛ ǿȅǇŀŘƪŀŎƘ ǊŜƧŜǎǘǊƻǿŀƴȅŎƘ ǇǊȊŜȊ ǇƻƭƛŎƧť ǿ {ȅǎǘŜƳƛŜ 9ǿƛŘŜƴŎƧƛ 

²ȅǇŀŘƪƽǿ ƛ YƻƭƛȊƧƛ {9²LYΣ ƪǘƽǊȅ ȊƻǎǘŀƱ ǿŘǊƻȍƻƴȅ ǿ ǎƱǳȍōŀŎƘ ǊǳŎƘǳ ŘǊƻƎƻǿŜƎƻ ǿ ƭƛǇŎǳ нллс ǊƻƪǳΦ 5ƻƭƴƻǏƭŊǎƪŀ {Ʊǳȍōŀ 

5ǊƽƎ ƛ YƻƭŜƛ ǿŜ ²ǊƻŎƱŀǿƛǳ ƧŜǎǘ ǿ ǇƻǎƛŀŘŀƴƛǳ ǿǿΦ ōŀȊȅ ŘŀƴȅŎƘ ƻ ȊŘŀǊȊŜƴƛŀŎƘ ŘǊƻƎƻǿȅŎƘΣ ƪǘƽǊŜ ǇƻȊȅǎƪǳƧŜ ƻŘ YƻƳŜƴŘȅ 

²ƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧ tƻƭƛŎƧƛ ǿŜ ²ǊƻŎƱŀǿƛǳ. 

                                                 
38 !ƴŀƭƛȊŀ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ ƴŀ ŘǊƻƎŀŎƘ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ 5ƻƭƴƻǏƭŊǎƪƛŜƎƻ ǿ ƭŀǘŀŎƘ нлмн-2014, marzec/kwieŎƛŜƵ нлмрΣ 
5{5ƛY ǿŜ ²ǊƻŎƱŀǿƛǳ 
39 http://krbrd.gov.pl 
40 IbidemΣ ŘƻƪǳƳŜƴǘ ǇǊȊȅƧťǘȅ ǇǊȊŜȊ YǊŀƧƻǿŊ wŀŘť .ŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ wǳŎƘǳ 5ǊƻƎƻǿŜƎƻ w dniu 20 czerwca 2013 r. 

https://pl.wikipedia.org/w/index.php?title=Krajowa_Rada_Bezpiecze%C5%84stwa_Ruchu_Drogowego&action=edit&redlink=1
https://pl.wikipedia.org/w/index.php?title=Krajowa_Rada_Bezpiecze%C5%84stwa_Ruchu_Drogowego&action=edit&redlink=1
https://pl.wikipedia.org/w/index.php?title=Krajowa_Rada_Bezpiecze%C5%84stwa_Ruchu_Drogowego&action=edit&redlink=1
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2012 2013 2014 

Zdarzenia 4 266 4 487 4 483 

Kolizje 3 808 4 026 4 069 

Wypadki 458 461 414 

Zabici 49 43 44 

Ranni 599 595 543 
Tab. 3.6.I. !ƴŀƭƛȊŀ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ ƴŀ ŘǊƻƎŀŎƘ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ 5ƻƭƴƻǏƭŊǎƪƛŜƎƻ ǿ ƭŀǘŀŎƘ нлмн-2014: 

Stan ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ ǊǳŎƘǳ ŘǊƻƎƻǿŜƎƻ ƴŀ ŘǊƻƎŀŎƘ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ 5ƻƭƴƻǏƭŊǎƪƛŜƎƻ ς ƛƴŦƻǊƳŀŎƧŜ ƻƎƽƭƴŜ 
όƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 5{5ƛY ǿŜ ²ǊƻŎƱŀǿƛǳύ 

 

W roku 2лмпΣ ǿ ǎǘƻǎǳƴƪǳ Řƻ ƭŀǘ ǇƻǇǊȊŜŘƴƛŎƘ ƻōǎŜǊǿǳƧŜ ǎƛť ǎǇŀŘŜƪ ƭƛŎȊōȅ ǿȅǇŀŘƪƽǿ όƻƪΦ мл҈ ƳƴƛŜƧ ƴƛȍ ǿ Ǌƻƪǳ 

нлмоύΣ ƧŜŘƴŀƪ ƭƛŎȊōŀ ƻŦƛŀǊ ǏƳƛŜǊǘŜƭƴȅŎƘ ȊƳƛŜƴƛƱŀ ǎƛť ƴŀ ƴƛŜƪƻǊȊȅǏŏ w stosunku do roku poprzedniego ς м ƻŦƛŀǊŀ ǿƛťŎŜƧ ƴƛȍ 

w roku 2013. Natomiast liczba rannych ǿ ǿȅǇŀŘƪŀŎƘ ŘǊƻƎƻǿȅŎƘ ǎǇŀŘƱŀ ǿ ǎǘƻǎǳƴƪǳ Řƻ ƭŀǘ ǇƻǇǊȊŜŘƴƛŎƘ ƻ ƻƪƻƱƻ мл҈Φ 

[ƛŎȊōŀ ƻŦƛŀǊ ǿ ǘŜǊŜƴƛŜ ȊŀōǳŘƻǿŀƴȅƳ ǎǇŀŘƱŀ ƻ рл҈Σ ƭƛŎȊōŀ ǊŀƴƴȅŎƘ ƻ ƻƪΦ мс҈Φ bƛŜǎǘŜǘȅ ƴŀ ƻōǎȊŀǊȊŜ ƴƛŜȊŀōǳŘƻǿŀƴȅƳ 

ƭƛŎȊōŀ ƻŦƛŀǊ ǿȊǊƻǎƱŀΣ ŀ ƭƛŎȊōŀ ǊŀƴƴȅŎƘ ǳǘǊȊȅƳǳƧŜ ǎƛť ǎǘŀƱȅƳ ǇƻȊƛƻƳƛŜΦ 

MaƧŊŎ ƴŀ ǳǿŀŘȊŜ ǏǊŜŘƴƛŊ ƭƛŎȊōť ƪƻƭƛȊƧƛ ƴŀ ŘǊƻƎŀŎƘ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ ς рру ƪƻƭƛȊƧƛΣ Řƻ Ǉƻǿƛŀǘƽǿ Ȋ ƭƛŎȊōŊ ƪƻƭƛȊƧƛ ǇƻǿȅȍŜƧ ǘŜƧ 

ǏǊŜŘƴƛŜƧΣ ȊŀƭƛŎȊŀƧŊ ǎƛť ǇƻǿƛŀǘȅΥ ƪƱƻŘȊƪƛΣ ǏǿƛŘƴƛŎƪƛΣ ǿŀƱōǊȊȅǎƪƛΣ ŘȊƛŜǊȍƻƴƛƻǿǎƪƛΣ ƎƱƻƎƻǿǎƪƛ ƛ ȊƎƻǊȊŜƭŜŎƪƛΦ tƻǿƛŀǘ ƳƛƭƛŎƪƛ 

ŎƘŀǊŀƪǘŜǊȅȊǳƧŜ ǎƛť ƴŀƧƳƴƛŜƧǎȊŊ ƭƛŎȊōŊ 130 kolizji. 

tǊȊȅ ǏǊŜŘƴƛŜƧ ƭƛŎȊōť ǿȅǇŀŘƪƽǿ ƴŀ ŘǊƻƎŀŎƘ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ ς 72 wypadkiΣ Řƻ Ǉƻǿƛŀǘƽǿ Ȋ ŘǳȍŊ ƭƛŎȊōŊ ǿȅǇŀŘƪƽǿ 

ǇƻǿȅȍŜƧ ǘŜƧ ǏǊŜŘƴƛŜƧΣ ȊŀƭƛŎȊŀ ǎƛť ǇƻǿƛŀǘΥ ǿŀƱōǊȊȅǎƪƛΣ ǏǿƛŘƴƛŎƪƛΣ ƪƱƻŘȊƪƛΣ ȊŊōƪƻǿƛŎƪƛ ƛ ǿǊƻŎƱŀǿǎƪƛΦ ² ǇƻǿƛŜŎƛŜ ǏǊŜŘȊƪƛƳ 

oŘƴƻǘƻǿŀƴƻ ƴŀƧƳƴƛŜƧ ǿȅǇŀŘƪƽǿ ς 10 ǿȅǇŀŘƪƽǿ. 

|ǊŜŘƴƛŀ ƭƛŎȊōŀ ǊŀƴƴȅŎƘ ǿ ǿȅǇŀŘƪŀŎƘ ƴŀ ŘǊƻƎŀŎƘ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ ǿȅƴƻǎƛ фу ǊŀƴƴȅŎƘΦ 5ƻ Ǉƻǿƛŀǘƽǿ Řƭŀ ƪǘƽǊȅŎƘ ƭƛŎȊōŀ 

ǊŀƴƴȅŎƘ ǿ ǿȅǇŀŘƪŀŎƘ ƧŜǎǘ ǿȅȍǎȊŀ ƻŘ ǘŜƧ ǏǊŜŘƴƛŜƧ ȊŀƭƛŎȊŀƧŊ ǎƛť ǇƻǿƛŀǘΥ ǿŀƱōǊȊȅǎƪƛΣ ǏǿƛŘƴƛŎƪƛΣ ƪƱƻŘȊƪƛΣ ȊŊbkowicki 

i ǿǊƻŎƱŀǿǎƪƛΦ bŀƧƳƴƛŜƧ ǊŀƴƴȅŎƘ ǿ ǿȅǇŀŘƪŀŎƘ ƻŘƴƻǘƻǿŀƴƻ ǿ ǇƻǿƛŜŎƛŜ ǏǊŜŘȊƪƛƳ ς 17 rannych. 

bŀǘƻƳƛŀǎǘ ǇƻŘ ƪŊǘŜƳ ƭƛŎȊōȅ ȊŀōƛǘȅŎƘ ƴŀ ŘǊƻƎŀŎƘ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘΣ Řƻ Ǉƻǿƛŀǘƽǿ Ȋ ƴƛŜŎƘƭǳōƴŊ ƭƛŎȊōŊ ȊŀōƛǘȅŎƘ ǇƻǿȅȍŜƧ 

ǏǊŜŘƴƛŜƧ т ƻŦƛŀǊ, ȊŀƭƛŎȊŀƧŊ ǎƛť ǇƻǿƛŀǘȅΥ ȊƎƻǊȊŜƭŜŎƪƛΣ ƪƱƻŘȊƪƛΣ ȊŊōƪƻǿƛŎƪƛΣ ŘȊƛŜǊȍƻƴƛƻǿǎƪƛΣ ƎƱƻƎƻǿǎƪƛΣ ǿŀƱōǊȊȅǎƪƛ ƻǊŀȊ 

ǿƻƱƻǿǎƪƛΦ WŜŘȅƴƛŜ Ǉƻǿƛŀǘ ƳƛƭƛŎƪƛ ƳƻȍŜ ǇƻŎƘǿŀƭƛŏ ǎƛť ȊŜǊƻǿŊ ƭƛŎȊōŊ ƻŦƛŀǊ ǏƳƛŜǊǘŜƭƴȅŎƘΦ 

 

!ȍ Řǿŀ Ǉƻǿƛŀǘȅ ς ƪƱƻŘȊƪƛ ƛ ǿŀƱōǊȊȅǎƪƛ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊȅȊǳƧŊ ǎƛť ƭƛŎȊōŊ ƪƻƭƛȊƧƛΣ ǿȅǇŀŘƪƽǿΣ ȊŀōƛǘȅŎƘ ƛ ǊŀƴƴȅŎƘ ǇƻǿȅȍŜƧ 

ǏǊŜŘƴƛŎƘ ǿŀǊǘƻǏŎƛΦ 

 

 
zdarzenia wypadki ranni zabici 

2012 139 80 84 7 

2013 143 81 70 18 

2014 150 81 70 16 

SUMA 432 242 224 41 
Tab. 3.6.II. !ƴŀƭƛȊŀ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ ƴŀ ŘǊƻƎŀŎƘ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ 5ƻƭƴƻǏƭŊǎƪƛŜƎƻ ǿ ƭŀǘŀŎƘ нлмн-2014: 

Zdarzenia i ǿȅǇŀŘƪƛ Ȋ ǳŘȊƛŀƱŜƳ pieszych ς ƴƛŜŎƘǊƻƴƛƻƴȅŎƘ ǳŎȊŜǎǘƴƛƪƽǿ ǊǳŎƘǳ όƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 5{5ƛY 
we ²ǊƻŎƱŀǿƛǳύ 

 

bŀ ǇƻŘǎǘŀǿƛŜ ŀƴŀƭƛȊȅ ȊŘŀǊȊŜƵ ƛ ǿȅǇŀŘƪƽǿ Ȋ ǳŘȊƛŀƱŜƳ ǇƛŜǎȊȅŎƘ ǿ ŎƛŊƎǳ ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ ƴŀƭŜȍȅ ŘŊȍȅŏ ŘƻΥ 

¶ ǇƻǇǊŀǿȅ ƻȊƴŀƪƻǿŀƴƛŀ ǇǊȊŜƧǏŏ Řƭŀ ǇƛŜǎȊȅŎƘ ς wymƛŀƴŀ ƻȊƴŀƪƻǿŀƴƛŀ ƴƛŜǎǇŜƱƴƛŀƧŊŎŜƎƻ ƻōŜŎƴȅŎƘ ǎǘŀƴŘŀǊŘƽǿΣ 

ŘƻǏǿƛŜǘƭŀƴƛŜ ǇǊȊŜƧǏŏΣ ōǳŘƻǿŀ ŀȊȅƭƛ dla pieszych, itp., 

¶ budƻǿȅ ŎƘƻŘƴƛƪƽǿ ǿ ƳƛŜƧǎŎƻǿƻǏŎƛŀŎƘΣ 

¶ ŜƭƛƳƛƴƻǿŀƴƛŀ ōƱťŘƽǿ ǿ ƻȊƴŀƪƻǿŀƴƛǳ ŘǊƽƎΣ ǇƻǿƻŘǳƧŊŎȅŎƘ ƴƛŜǇǊŀǿƛŘƱƻǿŜ ǇƻǎǘǊȊŜƎŀƴƛŜ ƻǊƎŀƴƛȊŀŎƧƛ ǊǳŎƘǳ ǇǊȊŜȊ 

ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿ ŘǊƽƎΦ 



tƭŀƴ ǊƻȊǿƻƧǳ ǎƛŜŎƛ ŘǊƻƎƻǿŜƧ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ŘƻƭƴƻǏƭŊǎƪƛŜƎƻ Řƻ Ǌƻƪǳ нлнл w ȊŀƪǊŜǎƛŜ ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊkich 

30 | S t r o n a  

5ƭŀ ǇƻǇǊŀǿȅ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ ǊǳŎƘǳ ŘǊƻƎƻǿŜƎƻ ǿ ƭŀǘŀŎƘ нлмн-нлмп ƴŀ ŘǊƻƎŀŎƘ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ ȊǊŜŀƭƛȊƻǿŀƴƻ ƳΦƛƴΦ 

¶ ƻȊƴŀƪƻǿŀƴƛŜ у ǇǊȊŜƧǏŏ Řƭŀ ǇƛŜǎȊȅŎƘ ȊƴŀƪŀƳƛ ŀƪǘȅǿƴȅƳƛ 5-6, 

¶ inne oznakowanie aktywne ς 2 ƪƻƳǇƭŜǘȅ Ȋƴŀƪƽǿ !-ол Ȋ ǘŀōƭƛŎȊƪŊ ¢-мр ƛ ǘŀōƭƛŎȊƪŊ ¢-н ƻǊŀȊ ƳƛƎŀƧŊŎŊ ƭŀƳǇŊ ¦-35 

i п ƪƻƳǇƭŜǘȅ Ȋƴŀƪƽǿ !-мт Ȋ ƳƛƎŀƧŊŎŊ ƭŀƳǇŊ ¦-35, 

¶ с ƴƻǿȅŎƘ ǎȅƎƴŀƭƛȊŀŎƧƛ ǏǿƛŜǘƭƴȅŎƘΣ ǿ ǘȅƳ п ǎȅƎƴŀƭƛȊŀŎƧŜ ǿȊōǳŘȊŀƴŜ ƴŀ ǇǊȊŜƧǏŎƛǳ Řƭŀ ǇƛŜǎȊȅŎƘΦ 

 

PƻƳƛƳƻ ǿȊǊŀǎǘŀƧŊŎŜƧ ƭƛŎȊōȅ ȊŘŀǊȊŜƵ ŘǊƻƎƻǿȅŎƘ ƴŀ ŘǊƻƎŀŎƘ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ ƳŀƭŜƧŜ ƭƛŎȊōŀ ǘǊŀƎƛŎȊƴȅŎƘ ǿȅǇŀŘƪƽǿΦ 

5ȊƛŀƱŀƴƛŀ ƧŀƪƛŜ ǇƻŘŜƧƳǳƧŜ 5ƻƭƴƻǏƭŊǎƪŀ SƱǳȍōŀ DǊƽƎ i Kolei ǿŜ ²ǊƻŎƱŀǿƛǳ ŎŜƭŜƳ ƻƎǊŀƴƛŎȊŜƴƛŀ ƭƛŎȊōȅ ǿȅǇŀŘƪƽǿ ǇǊȊȅƴƻǎȊŊ 

zatem wymierne skutki. aŀƧŊŎ ƴŀ ǳǿŀŘȊŜΣ ȍŜ ƻŦƛŀǊȅ ǏƳƛŜǊǘŜƭƴŜ ǿǏǊƽŘ ǇƛŜǎȊȅŎƘ ǿ Ǌƻƪǳ нлмо ǎǘŀƴƻǿƛƱȅ ōƭƛǎƪƻ пн҈Σ 

a w roku 201п ǇƻƴŀŘ ос҈ ƻƎƽƭƴŜƧ ƭƛŎȊōȅ ȊŀōƛǘȅŎƘ ƴŀ ŘǊƻƎŀŎƘ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ, ƴŀƭŜȍȅ ǇƻŘƧŊŏ ǎǘŀƴƻǿŎȊŜ ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ ǿ ŎŜƭǳ 

ƛŘŜƴǘȅŦƛƪŀŎƧƛ ƳƛŜƧǎŎΣ ǿ ƪǘƽǊȅŎƘ ŘƻǎȊƱƻ Řƻ ǏƳƛŜǊǘŜƭƴȅŎƘ ǿȅǇŀŘƪƽǿ Ȋ ǳŘȊƛŀƱŜƳ ǇƛŜǎȊȅŎƘΣ ŀ ƳƛŜƧǎŎŀ ǘŜ ƻōƧŊŏ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴŊ 

ǳǿŀƎŊ ǇƻŘ ƪŊǘŜƳ ǇƻǇǊŀǿȅ BRD. 

 

 

4. Czynniki ŘŜǘŜǊƳƛƴǳƧŊŎŜ ǊƻȊǿƽƧ ǎȅǎǘŜƳǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƎƻ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ŘƻƭƴƻǏƭŊǎƪƛŜƎƻ 

{ƛŜŏ ŘǊƻƎƻǿŀ ǎǘŀƴƻǿƛ ǎȅǎǘŜƳ ǇƻƱŊŎȊŜƵ ŦǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴȅŎƘ na wielu poziomach ς ƳƛťŘȊȅƴŀǊƻŘƻǿȅƳΣ ƪǊŀƧƻǿȅƳΣ 

ponadregionalnym, regionalnym i lokalnym. RozǿƽƧ ǎƛŜŎƛ ŘǊƻƎƻǿŜƧ ȊŀƭŜȍȅ ǇǊȊŜŘŜ ǿǎȊȅǎǘkim od struktury i ƴŀǘťȍŜƴƛŀ 

ruchu (Ȋ ǳǿȊƎƭťŘƴƛŜƴƛŜƳ ǳŘȊƛŀƱǳ ǊǳŎƘǳ ǇƻƧŀȊŘƽǿ ŎƛťȍƪƛŎƘ), poziomu ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ ruchu drogowego, poziomu 

ǇǊȊŜǇǳǎǘƻǿƻǏŎƛ (swobody ruchu), ŀ ǘŀƪȍŜ ƻŘ swoich cech funkcjonalnych (ǘƧΦ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀΥ ƻǏǊƻŘƪƽǿ ǿȊǊƻǎǘǳΣ ǎǇƻƱŜŎȊƴƻ-

gospodarczych i lokalnych, ǎǘǊŜŦ ŀƪǘȅǿƴƻǏŎƛ ƎƻǎǇƻŘŀǊŎȊŜƧΣ ƎǊŀƴƛŎȅ ǇŀƵǎǘǿŀΣ ŘǊƽƎ ǎȊȅōƪƛŜƎƻ ǊǳŎƘǳ ƻǊŀȊ ƎƱƽǿƴȅŎƘ tras 

drogowych) oraz technicznych. 5ƭŀǘŜƎƻ ǘŜȍ ǎƛŜŏ ŘǊƻƎƻǿŀ jŜǎǘ ƧŜŘƴȅƳ Ȋ ƴŀƧǿŀȍƴƛŜƧǎȊȅŎƘ ŎȊȅƴƴƛƪƽǿ ŘŜǘŜǊƳƛƴǳƧŊŎȅŎƘ 

ǊƻȊǿƽƧ ƎƻǎǇƻŘŀǊŎȊȅ ƪǊŀƧǳ, regionu, wƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀΣ ŎȊȅ ǘŜȍ ŘŀƴŜƧ ƎƳƛƴȅΦ 

{ǇǊŀǿƴƛŜ ŦǳƴƪŎƧƻƴǳƧŊŎȅ ǎȅǎǘŜƳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅΣ ǇƻǇǊȊŜȊ ǇǊŀǿƛŘƱƻǿƻ ǎǘǿƻǊȊƻƴŊ ƛ ŦǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴŊ ǎƛŜŏ ŘǊƻƎƻǿŊΣ 

aktywizuje ȊŀǊƽǿƴƻ ǎŦŜǊť ƎƻǎǇƻŘŀǊŎȊŊΣ Ƨŀƪ ƛ ǎǇƻƱŜŎȊƴŊ danego obszaru funkcjonalnegoΦ 5ƭŀǘŜƎƻ ƧŜƎƻ ǳǎƱǳƎƻǿȅ 

charakter w prƻŎŜǎƛŜ ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƎƻ ǊƻȊǿƻƧǳ ŘŀƴŜƎƻ ƻōǎȊŀǊǳ ŦǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴŜƎƻ ǿȅnika ze stymulowania jego dalszego 

rozwoju obecnymi, planowanymi ƛ ǇƻȍŊŘŀƴȅƳƛ όƻŎȊŜƪƛǿŀƴȅƳƛύ potrzebami ǎǇƻƱŜŎȊƴƻ-gospodarczymi. 5ƭŀǘŜƎƻ ǘŜȍ 

ǊƻȊǿƽƧ ƛƴŦǊŀǎǘruktury transportowej poprzez modernizaŎƧťΣ ǇǊȊŜōǳŘƻǿť ƛ ǊƻȊōǳŘƻǿťΣ ƻŘōȅǿŀ ǎƛť ƳƻȍŜ ƴŀǎǘťǇǳƧŊŎƻ, 

poprzez: 

¶ inwestycje realizowane ǿȅǇǊȊŜŘȊŀƧŊŎo w stosunku do popytu na transport: 

- ǇƻȊǿŀƭŀƧŊŎŜ ƴŀ ǘǿƻǊȊŜƴƛŜ ƻǇǘȅƳŀƭƴȅŎƘ ƛ ŘƱǳƎƻŦŀƭƻǿȅŎƘ Ǉƭŀƴƽǿ ƛ ǇǊƻƎǊŀƳƽǿ ǊƻȊǿƻƧǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΣ 

- ǘǿƻǊȊŊŎŜ ǎƛŜŎƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜ ŘƻǎǘƻǎƻǿŀƴŜ Řƻ ǎǇƻƱŜŎȊƴƻ-gospodarczych potrzeb pobudzanych ich rozwojem 

i skoordynowane z ich planowanym rozwojem, 

¶ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧŜ ƻǇƽȋƴƛƻƴŜ w stosunku do popytu na transport: 

- ǇǊȊȅŎȊȅƴƛŀƧŊŎŜ ǎƛť Řƻ ƻōƴƛȍŀƴƛŀ ǇǊȊŜǇǳǎǘƻǿƻǏŎƛ sieci transportowej (powstawanie tzǿΦ ǿŊǎƪƛch gardŜƱ), 

- ƳŀƧŊŎŜ ǿǇƱȅǿ ƴŀ ƳƻȍƭƛǿƻǏŏ ȊŀƘŀƳƻǿŀƴƛŀ rozǿƻƧǳ ǎǇƻƱŜŎȊƴƻ-gospodarczego, 

- ǇǊȊȅŎȊȅƴƛŀƧŊŎŜ ǎƛť Řƻ ǎǇŀŘƪǳ ƧŀƪƻǏŎƛ ƛ ƪƻƴƪǳǊŜƴŎȅƧƴƻǏŎƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƻǎƽō ƛ ǘƻǿŀǊƽǿ, 

- ǇǊȊȅŎȊȅƴƛŀƧŊŎŜ ǎƛť Řƻ ǇƻǎǘťǇǳƧŊŎŜƎƻ ǎǇŀŘƪǳ ƧŀƪƻǏŎƛ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧ ς stan techniczny 

i ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿƻ ǊǳŎƘǳ ŘǊƻƎƻǿŜƎƻ. 

¶ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧŜ ōťŘŊŎŜ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŜƳ ww. inwestycji ς ȊŀǎǇŀƪŀƧŀƧŊŎŜ ƧŜŘƴƻŎȊŜǏƴƛŜ ƻǇƽȋƴƛŜƴƛŜ ƛƴǿŜǎǘȅŎȅƧƴŜ ƻǊŀȊ 

popyt na transport: 

- ǇǊȊȅŎȊȅƴƛŀƧŊŎŜ ǎƛť Řƻ zaspokojenia popytu z ƻǇƽȋƴƛŜƴƛŜƳ inwestycyjnym, 

- ǇƻȊǿŀƭŀƧŊŎŜ ƴŀ ǎȊȅōƪŊ ǊŜŀƪŎƧť ƛƴǿŜǎǘȅŎȅƧƴŊ ǿ ǇǊȊȅǇŀŘƪǳ ǎǇŀŘƪǳ ŦǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴƻǏŎƛ, ǇŀǊŀƳŜǘǊƽǿ ǘŜŎƘƴƛŎȊƴƻ-

eksploatacyjnych ƛ ǇƻȊƛƻƳǳ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ ǊǳŎƘǳ ŘǊƻƎƻǿŜƎƻ sieci transportowej oraz w przypadku 

zapotrzebowania na ƧŜƧ ǊƻȊǿƽƧ, 

- ǇƻȊǿŀƭŀƧŊŎŜ ƴŀ ǎȊȅōƪŊ ǊŜŀƪŎƧť ƛƴǿŜǎǘȅŎȅƧƴŊ ǿ ǇǊȊȅǇŀŘƪǳ ȊŀǇƻǘǊȊŜōƻǿŀƴƛŀ ǎǇƻƱŜŎȊƴƻ-gospodarczego na 

ǊƻȊǿƽƧ ǎƛŜŎƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧΦ 
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½Ŝ ǿȊƎƭťŘǳ ƴŀ ƪƻƴƛŜŎȊƴƻǏŏ ǇǊŀǿƛŘƱƻǿŜgo funkcjonowania systemu transportowego na danym obszarze, 

ǎǇŜƱƴƛŀƧŊŎŜƎƻ ƻōŜŎƴŜ ƛ ǊƻȊǿƻƧƻǿŜ ƻŎȊŜƪƛǿŀƴƛŀ ǎǇƻƱŜŎȊƴƻ-gospodarcze, najbarŘȊƛŜƧ ǿǎƪŀȊŀƴŜ ǎŊ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧŜ z grupy 

inwestycji ǿȅǇǊȊŜŘȊŀƧŊŎych ƭǳō ȊŀǎǇŀƪŀƧŀƧŊŎych ƻǇƽȋƴƛŜƴƛŜ ƛƴǿŜǎǘȅŎȅƧƴŜ ǿǊŀȊ Ȋ ǇƻǇȅǘŜƳ ƴŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘΦ tǊŀǿƛŘƱƻǿȅ 

rƻȊǿƽƧ ǎƛŜŎƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧ ǇƻǿƛƴƛŜƴ ƻǇƛŜǊŀŏ ǎƛť ǘŀƪȍŜ na ǏǿƛŀŘƻƳȅƳ ƪǎȊǘŀƱǘƻǿŀƴƛǳ funkcjonalnego zagospodarowania 

przestrzennegoΣ ȊƎƻŘƴƛŜ ȊŜ ǎǇŜŎȅŦƛƪŊ i uwarunkowaniami danego obszaru. tǊȊȅ ǘŀƪƛƳ ǇƻŘŜƧǏŎƛǳ ǊƻȊǿƽƧ ƻǊŀȊ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧŜ 

transportowe nie ōťŘŊ ƳǳǎƛŀƱȅ ōȅŏ realizowane ǇƻŘ ǇǊŜǎƧŊ ƴŀŘǿȅȍƪƛ ǇƻǇȅǘǳ (presja taka ǇƻǿƻŘƻǿŀƱŀōȅ ƪƻƴƛŜŎȊƴƻǏŏ 

wyboru ǊƻȊǿƛŊȊŀƵ ŦǊŀƎƳŜƴǘarycznych, ƪǘƽǊŜ ǇƻȊǿŀƱŀōȅ jedynie na likwidowanie ǇǊƻōƭŜƳƽǿ punktowych, 

np. tzw. ǿŊǎƪƛŎƘ ƎŀǊŘŜƱ ς ǊƻȊǿƛŊȊǳƧŊŎ tylko chwilowo dany problem transportowy, co z kolei dalej ǇǊȊȅŎȊȅƴƛŀƱƻōȅ ǎƛť do 

powstawania widocznych i odczuwalnych dysproporcji w ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴym rozwoju sieci transportowej). Takie pƻŘŜƧǏŎƛŜ 

ƛƴǿŜǎǘȅŎȅƧƴŜ ǿ ǊŀƳŀŎƘ ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƎƻ ǊƻȊǿƻƧǳ ǎƛŜŎƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧ, ǇƻȊǿŀƭŀ ƴŀ ƪƻƳǇƭŜƪǎƻǿŜ ǊƻȊǿƛŊȊŀƴƛŀ poprzez 

ǎȅǎǘŜƳƻǿŜ ƛ ŎŀƱƻǏŎƛƻǿŜ ǇƻŘƴƻǎȊŜƴƛŜ ƧŀƪƻǏŎƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧ sieci drogowej. 

² ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƛŜ ŘƻƭƴƻǏƭŊǎƪƛƳ ƴŀƧǿŀȍƴƛŜƧǎȊȅƳƛ ŎȊȅƴƴƛƪŀƳƛ ŘŜǘŜǊƳƛƴǳƧŊŎȅƳƛ ǇǊŀǿƛŘƱƻǿȅ ǊƻȊǿƽƧ ǎƛŜŎƛ ŘǊƻƎƻǿŜƧΣ 

w ǘȅƳ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƛŜ ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘΣ ǎŊΥ 

¶ ƻōŜŎƴȅ ƛ Ǉƭŀƴƻǿŀƴȅ ǊƻȊǿƽƧ ǎǇƻƱŜŎȊƴƻ-gospodarczy, w tym ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƛŜ ƻōǎȊŀǊȅ ŀƪǘȅǿƴƻǏŎƛ ƎƻǎǇƻŘŀǊŎȊŜƧ 

i obszary turystyczne, 

¶ ǊƻȊǿƽƧ ǎƛŜŎƛ ŘǊƽƎ ǎȊȅōƪƛŜƎƻ ǊǳŎƘǳΣ 

¶ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿƻ ǊǳŎƘǳ ŘǊƻƎƻǿŜƎƻΣ ǿ ǘȅƳ ƴƛŜŎƘǊƻƴƛƻƴȅŎƘ ǳŎȊŜǎǘƴƛƪƽǿ ǊǳŎƘǳ ŘǊƻƎƻǿŜƎƻΣ 

¶ ǇƻǎǘťǇǳƧŊŎŀ ƪƻƴƎŜǎǘƛŀ ǿ ƻōǎȊŀǊŀŎƘ ȊŀōǳŘƻǿŀƴȅŎƘΣ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƛŜ ǿ ŘǳȍȅŎƘ ƳƛŀǎǘŀŎƘ ƛ ƳƛŜƧǎŎƻǿƻǏŎƛŀŎƘΣ 

¶ ƪƻƴƛŜŎȊƴƻǏŏ ƻŎƘǊƻƴȅ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪŀ ƴŀǘǳǊŀƭƴŜƎƻ ƻǊŀȊ ŀƴǘǊƻǇƻgenicznego, 

¶ ǇƻƱƻȍŜƴƛŜ ǇǊȊȅ ƎǊŀƴƛŎȅ Ǉƻƭǎƪƻ-niemieckiej i polsko-czeskiej. 

 

5. ²ǎƪŀȊŀƴƛŀ Řƻ ǘȅǇƻǿŀƴƛŀ ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ Řƻ ǊŜƳƻƴǘƽǿ ƛ ǇǊȊŜōǳŘƽǿ 

² ȊǿƛŊȊƪǳ Ȋ ƪƻƴƛŜŎȊƴƻǏŎƛŊ ƻōƛŜƪǘȅǿƴŜƎƻ ƛ ǿȅƳƛŜǊƴŜƎƻ ǳǎǘŀƭŀƴƛŀ ǇǊƛƻǊȅǘŜǘƽǿ ǇǊȊȅ ǿȅōƻǊȊŜ ƻŘŎƛƴƪƽǿ ŘǊƽƎ 

ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ, do ǇƭŀƴƻǿŀƴȅŎƘ ǇǊȊŜōǳŘƽǿ i ǊŜƳƻƴǘƽǿ wprowadzono Zasady i kryteria oraz metodyka 

ƪǿŀƭƛŦƛƪƻǿŀƭƴƻǏŎƛ ȊŀŘŀƵ ŘǊƻƎƻǿȅŎƘ ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ ǊŜƳƻƴǘƽǿ ƛ ǇǊȊŜōǳŘƽǿ41. Wskazania Řƻ ǘȅǇƻǿŀƴƛŀ ŘǊƽƎ Řƻ ǊŜƳƻƴǘƽǿ 

i ǇǊȊŜōǳŘƽǿ ƻŘŎƛƴƪƽǿ ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ maƧŊ za zadanie ǳƱŀǘǿƛŜƴƛŜ ƻƪǊŜǏƭŜƴƛŀ ƛ ǳǎȊŎȊŜƎƽƱƻǿƛŜƴƛŀ zakresu 

ǇƭŀƴƻǿŀƴŜƎƻ ǊŜƳƻƴǘǳ ƭǳō ǇǊȊŜōǳŘƻǿȅ ƻŘŎƛƴƪƽǿ ŘǊƽƎΣ ŀ ǘŀƪȍŜ ǳƳƻȍƭƛǿƛŏ ƎǊŀŘŀŎƧť ς wskazanie ƪƻƭŜƧƴƻǏŎƛ 

i ǇƛŜǊǿǎȊŜƵǎǘǿŀ ǿȅōƻǊǳ ƻŘŎƛƴƪƽǿ ŘǊƽƎ ǇƻŘ ǿȊƎƭťŘŜƳ ƛŎƘ ǎǘŀƴǳ ǘŜŎƘƴƛŎȊƴŜƎƻ. Zadania inwestycyjne, zakwalifikowane 

do realizacji w ramach ǇǊȊŜōǳŘƻǿȅ ŘǊƽƎ, poǿƛƴƴȅ ōȅŏ ǊŜŀƭƛȊƻǿŀƴŜ ȊƎƻŘƴƛŜ Ȋ wytycznymi Řƭŀ ǿŀǊǳƴƪƽǿ ǘŜŎƘƴƛŎȊƴȅŎƘ 

ŘǊƽƎ ǇǳōƭƛŎȊƴȅŎƘ42. 

tǊȊȅƧťǘƻ ǎȊŜǏŏ ƪǊȅǘŜǊƛƽǿΣ ƪǘƽǊȅŎƘ ƱŊŎȊƴŀ ƻŎŜƴŀ ōťŘȊƛŜ ǳǎǘŀƭŀƱŀ ǇƛŜǊǿǎȊŜƵǎǘǿƻ ǿȅƪƻƴȅǿŀƴƛŀ ǊŜƳƻƴǘƽǿ ƭǳō 

ǇǊȊŜōǳŘƽǿ ƻŘŎƛƴƪƽǿ ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛch: 

¶ I: stan nawierzchni ς wypadkowa ǘǊȊŜŎƘ ǇŀǊŀƳŜǘǊƽǿΥ ƴƻǏƴƻǏŏΣ koleiny, rƽǿƴƻǏŏ ǇƻŘƱǳȍƴŀ, 

¶ II: stan nawierzchni wƎ ǇǊȊŜƎƭŊŘƽǿ ǇƛťŎƛƻƭŜǘƴƛŎƘ ŘǊƽƎΣ 

¶ III: nƛŜƴƻǊƳŀǘȅǿƴƻǏŏ ŘǊƻƎƛ ς pƻǊƽǿƴŀƴƛŜ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŜƧ ǎȊŜǊƻƪƻǏŎƛ ŘǊƻƎƛ Ȋ ǿȅƳŀƎŀƴŊ dla danej kategorii drogi, 

¶ IV: oōŎƛŊȍŜƴƛŜ ǊǳŎƘŜƳ {5w na podstawie ŀƪǘǳŀƭƴȅŎƘ ǇƻƳƛŀǊƽǿ ǏǊŜŘƴƛŜƎƻ ǊǳŎƘǳ ŘƻōƻǿŜƎƻ, 

¶ V: bŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿƻ ǊǳŎƘǳ ŘǊƻƎƻǿŜƎƻ ƴŀ ǇƻŘǎǘŀǿƛŜ ȊŘŀǊȊŜƵ ŘǊƻƎƻwych na ocenianym odcinku drogi, 

¶ VI: wǎǇƽƱŦƛƴŀƴǎƻǿŀƴƛŜ ȊŀŘŀƴƛŀ ǇǊȊŜȊ ƛƴƴŜ ƧŜŘƴƻǎǘƪƛ ǎŀƳƻǊȊŊŘǳ ǘŜǊȅǘƻǊƛŀƭƴŜƎƻ, 

 

WytycznŜ ƻƪǊŜǏƭŀƧŊ ȊŀǎŀŘȅ ƻŎŜƴȅ ǎǘŀƴǳ ǘŜŎƘƴƛŎȊƴŜƎƻ ƴŀǿƛŜǊȊŎƘƴƛ ōƛǘǳƳƛŎȊƴȅŎƘ ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ Řƭŀ ŎŜƭƽǿ 

planowania w oparciu o parametry techniczno-eksploatacyjne, ustalane w ǿȅƴƛƪǳ ǇƻƳƛŀǊƽǿ Ȋ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŜƳ 

                                                 
41 ¦ŎƘǿŀƱŀ bǊ сноκ±κмр ½ŀǊȊŊŘǳ ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ 5ƻƭƴƻǏƭŊǎƪƛŜƎƻ Ȋ Řƴƛŀ нт ƳŀƧŀ нлмр ǊΦ ǿ ǎǇǊŀǿƛŜ ȊŀǎŀŘ ƛ ƪǊȅǘŜǊƛƽǿ ƻǊŀȊ ƳŜǘƻŘȅƪƛ 
ƪǿŀƭƛŦƛƪƻǿŀƭƴƻǏŎƛ ȊŀŘŀƵ ŘǊƻƎƻǿȅŎƘ ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ ǊŜƳƻƴǘƽǿ ƛ ǇǊȊŜōǳŘƽǿ ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪich 
42 wƻȊǇƻǊȊŊŘȊŜƴƛŜ aƛƴƛǎǘǊŀ LƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ƛ wƻȊǿƻƧǳ z dnia 17 lutego 2015 r. ȊƳƛŜƴƛŀƧŊŎŜ ǊƻȊǇƻǊȊŊŘȊŜƴƛŜ ǿ ǎǇǊŀǿƛŜ ǿŀǊǳƴƪƽǿ 
ǘŜŎƘƴƛŎȊƴȅŎƘΣ ƧŀƪƛƳ Ǉƻǿƛƴƴȅ ƻŘǇƻǿƛŀŘŀŏ ŘǊƻƎƛ ǇǳōƭƛŎȊƴŜ ƛ ƛŎƘ ǳǎȅǘǳƻǿŀƴƛŜ (Dz.U. z 2015 r., poz. 329) 
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ǎǇŜŎƧŀƭƛǎǘȅŎȊƴȅŎƘ ǳǊȊŊŘȊŜƵΦ ½ŀǎŀŘȅ ǘŜ ǘǿƻǊȊŊ System Oceny Stanu Nawierzchni (SOSN). Na ǇƻŘǎǘŀǿƛŜ ƻŎŜƴ ǇŀǊŀƳŜǘǊƽǿ 

techniczno-eksploatacyjnych stan techniczny nawierzchni ŘǊƽƎ sklasyfikƻǿŀƴƻ ƴŀǎǘťǇǳƧŊŎƻ: 

¶ klasa A (stan dobry) ς pƻȊƛƻƳ ǇƻȍŊŘŀƴȅ, dƻǘȅŎȊȅ ŘǊƽƎ ƻ ƴŀǿƛŜǊȊŎƘƴƛŀŎƘ ƴƻǿȅŎƘΣ ǇǊȊŜōǳŘƻǿŀƴȅŎƘ ƭǳō 

wyremontƻǿŀƴȅŎƘΣ ƪǘƽǊȅŎƘ ǎǘŀƴ ǘŜŎƘƴƛŎȊƴȅ ƴƛŜ ǿȅƳŀƎŀ Ǉƭŀƴƻǿŀƴƛŀ ȊŀōƛŜƎƽǿ ǊŜƳƻƴǘƻǿȅŎƘ w normalnych 

warunkach przez okres co najmniej 6 lat, 

¶ ƪƭŀǎŀ . όǎǘŀƴ ȊŀŘƻǿŀƭŀƧŊŎȅύ ς ǇƻȊƛƻƳ ǇƻȍŊŘŀƴȅ ƧǿΦ, 

¶ klasa C (ǎǘŀƴ ƴƛŜȊŀŘŀǿŀƭŀƧŊŎȅύ ς poziom ostrzegawczyΣ ŘƻǘȅŎȊȅ ŘǊƽƎ Řƭŀ ƪǘƽǊych uzasadnione jest co najmniej 

ǿȅƪƻƴŀƴƛŜ ǎȊŎȊŜƎƽƱƻǿȅŎƘ ōŀŘŀƵ ǎǘŀƴǳ ǘŜŎƘƴƛŎȊƴŜƎƻ ǿ ŎŜƭǳ ǿȅƪƻƴŀƴƛŀ ȊŀōƛŜƎǳ ǇƻǇǊŀǿƛŀƧŊŎŜƎƻ ǎǘŀƴ 

nawierzchni, 

¶ klasa 5 όǎǘŀƴ ȊƱȅύ ς poziom krytyczny, dotycȊȅ ŘǊƽƎ Řƭŀ ƪǘƽǊȅŎƘ ǿȅƳŀƎŀƴŜ ƧŜǎǘ ƴŀǘȅŎƘƳƛŀǎǘƻǿŜ ǿȅƪƻƴŀƴƛŜ 

ǎȊŎȊŜƎƽƱƻǿȅŎƘ ōŀŘŀƵ ǎǘŀƴǳ ǘŜŎƘƴƛŎȊƴŜƎƻ ǿ ŎŜƭǳ ǿȅƪƻƴŀƴƛŀ ȊŀōƛŜƎǳ ǇƻǇǊŀǿƛŀƧŊŎŜƎƻ ǎǘŀƴ ƴŀǿƛŜǊȊŎƘƴƛΦ 

 

²ƻōŜŎ ǇƻǿȅȍǎȊŜƎƻ Řƭŀ ƪŀȍŘŜƎƻ Ȋ ǎȊŜǏŎƛǳ ƪǊȅǘŜǊƛƽǿ ǇǊȊȅƧťǘƻ ƻŘǇƻǿƛŜŘƴƛŜ ǇƻȊƛƻƳȅ ƛ ǇǳƴƪǘŀŎƧť ƛŎƘ ŜƭŜƳŜƴǘƽǿ 

ǎƪƱŀŘƻǿȅŎƘ dla wielokǊȅǘŜǊƛŀƭƴȅŎƘ ǇƻǘǊȊŜō ǊŜƳƻƴǘƽǿ ƛ ǇǊȊŜōǳŘƽǿ ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ: 

¶ I kryterium43 ς stan nawierzchni: 

- I.1. kǊȅǘŜǊƛǳƳ ƴƻǏƴƻǏŎƛ nawierzchni: 

Á poziom ƴƻǏƴƻǏŎƛ ƴŀǿƛŜǊȊŎƘƴƛ A1 ς stan dobry, 0 pkt, 

Á pƻȊƛƻƳ ƴƻǏƴƻǏŎƛ ƴŀǿƛŜǊȊŎƘƴƛ B1 ς ǎǘŀƴ ȊŀŘŀǿŀƭŀƧŊŎȅ, 0 pkt, 

Á ǇƻȊƛƻƳ ƴƻǏƴƻǏŎƛ ƴŀǿƛŜǊȊŎƘƴƛ C1 ς ǎǘŀƴ ƴƛŜȊŀŘŀǿŀƭŀƧŊŎȅ, 4 pkt, 

Á ǇƻȊƛƻƳ ƴƻǏƴƻǏŎƛ ƴŀǿƛŜǊȊŎƘƴƛ D1 ς ǎǘŀƴ ȊƱȅΣ т ǇƪǘΣ 

- LΦнΦ ƪǊȅǘŜǊƛǳƳ ǿȅǎǘťǇƻǿŀƴƛŀ ƪƻƭŜƛƴΥ 

Á ǇƻȊƛƻƳ ǿȅǎǘťǇƻǿŀƴƛŜ ƪƻƭŜƛƴ ǿ ƴŀǿƛŜǊȊŎƘƴƛ !2 ς stan dobry, 0 pkt, 

Á ǇƻȊƛƻƳ ǿȅǎǘťǇƻǿŀƴƛŜ ƪƻƭŜƛƴ ǿ ƴŀǿƛŜǊȊŎƘƴƛ .2 ς ǎǘŀƴ ȊŀŘŀǿŀƭŀƧŊŎȅΣ л ǇƪǘΣ 

Á ǇƻȊƛƻƳ ǿȅǎǘťǇƻǿŀƴƛŜ ƪƻƭŜƛƴ ǿ ƴŀwierzchni C2 ς ǎǘŀƴ ƴƛŜȊŀŘŀǿŀƭŀƧŊŎȅΣ н ǇƪǘΣ 

Á ǇƻȊƛƻƳ ǿȅǎǘťǇƻǿŀƴƛŜ ƪƻƭŜƛƴ ǿ ƴŀǿƛŜǊȊŎƘƴƛ 52 ς ǎǘŀƴ ȊƱȅ Σ о ǇƪǘΣ 

- I.3. kryterium ǊƽǿƴƻǏŎƛ ǇƻŘƱǳȍƴŜƧ ƴŀǿƛŜǊȊŎƘƴƛΥ 

Á ǇƻȊƛƻƳ ǊƽǿƴƻǏŎƛ ǇƻŘƱǳȍƴŜƧ ƴŀǿƛŜǊȊŎƘƴƛ !3 ς stan dobry, 0 pkt, 

Á ǇƻȊƛƻƳ ǊƽǿƴƻǏŎƛ ǇƻŘƱǳȍƴŜƧ ƴŀǿƛŜǊȊŎƘƴƛ .3 ς ǎǘŀƴ ȊŀŘŀǿŀƭŀƧŊŎȅΣ л ǇƪǘΣ 

Á ǇƻȊƛƻƳ ǊƽǿƴƻǏŎƛ ǇƻŘƱǳȍƴŜƧ ƴŀǿƛŜǊȊŎƘƴƛ /3 ς ǎǘŀƴ ƴƛŜȊŀŘŀǿŀƭŀƧŊŎȅΣ м ǇƪǘΣ 

Á ǇƻȊƛƻƳ ǊƽǿƴƻǏŎƛ ǇƻŘƱǳȍƴŜƧ ƴŀǿƛŜǊȊŎƘƴƛ 53 ς ǎǘŀƴ ȊƱȅΣ н ǇƪǘΣ 

¶ II kryterium ς ƻƎƽƭƴȅ ǎǘŀƴ ƴŀǿƛŜǊȊŎƘƴƛ ǿƎ ǇǊȊŜƎƭŊŘƽǿ ǇƛťŎƛoletnicƘ ŘǊƽƎ: 

- ƻƎƽƭƴȅ ǎǘŀƴ ƴŀǿƛŜǊȊŎƘƴƛ ǿƎ ǇǊȊŜƎƭŊŘƽǿ р ƭŜǘƴƛŎƘ, A ς stan dobry, 0 pkt, 

- ƻƎƽƭƴȅ ǎǘŀƴ ƴŀǿƛŜǊȊŎƘƴƛ ǿƎ ǇǊȊŜƎƭŊŘƽǿ р ƭŜǘƴƛŎƘ, B ς ǎǘŀƴ ȊƱȅ, 1 pkt, 

¶ III kryterium ς ƴƛŜƴƻǊƳŀǘȅǿƴƻǏŏ ŘǊƻƎƛΥ 

- mniejsza ƴƛȍ ǿȅƳŀƎŀƴŀ ƴƻǊƳŊ ǎȊŜǊƻƪƻǏŏ ƴŀǿƛŜǊȊŎƘƴƛ ŘǊƻƎƛ 1 pkt, 

¶ IV kryterium ς ƻōŎƛŊȍŜƴƛŜ ǊǳŎƘŜƳ (SDR): 

- poziom A ς {5w Ƨŀƪƻ ǏǊŜŘƴƛ Řƭŀ ǿǎȊȅǎǘƪƛŎƘ ŘǊƽƎ, 0 pkt, 

- poziom B ς {5w ǇƻǿȅȍŜƧ ǏǊŜŘƴƛŜƎƻ ƻ рл҈, 1 pkt, 

- Poziom C ς {5w ǇƻǿȅȍŜƧ ǏǊŜŘƴƛŜƎƻ ƻ млл ҈, 2 pkt, 

¶ V kryterium ς .ŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿƻ wǳŎƘǳ 5ǊƻƎƻǿŜƎƻ ό.w5ύ: 

- liczba ȊŘŀǊȊŜƵ ŘǊƻƎƻǿȅŎƘ ƴŀ ŘŀƴȅƳ ƻŘŎƛƴƪǳ ŘǊƻƎi w okresie ostatnich 2 lat, jŜȍŜƭƛ ǿȅǎǘŊǇƛƱȅ Ƴƛƴimum trzy 

zdarzenia drogowe ς poziom C, na odcinku do 500 m, 1 pkt, 

                                                 
43 Kryterium I stanowi suma paǊŀƳŜǘǊƽǿ ƧŜƎƻ ǘǊȊŜŎƘ ƪǊȅǘŜǊƛƽǿ ǎƪƱŀŘƻǿȅŎƘ 
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- liczba ȊŘŀǊȊŜƵ ŘǊƻƎƻǿȅŎƘ ƴŀ ŘŀƴȅƳ ƻŘŎƛƴƪǳ ŘǊƻƎƛ ǿ ƻƪǊŜǎƛŜ ƻǎǘŀǘƴƛŎƘ н ƭŀǘ, jŜȍŜƭƛ ǿȅǎǘŊǇƛƱȅ Ƴƛƴimum trzy 

zdarzenia drogowe ς poziom D, na odcinku do 150 m, 2 pkt, 

¶ VI kryterium ς ǿǎǇƽƱŦƛƴŀƴǎƻǿŀƴƛŜ ȊŀŘŀƴƛŀ ǇǊȊŜȊ ƛƴƴŊ ƧŜŘƴƻǎǘƪť ǎŀƳƻǊȊŊŘǳ ǘŜǊȅǘƻǊƛŀƭƴŜƎƻΥ 

- ƪǊȅǘŜǊƛǳƳ ǇƻƳƻŎƴƛŎȊŜΣ ƪǘƽǊŜ ǿ ǎȅǘǳŀŎƧƛ ƻƎǊŀƴƛŎȊƻƴȅŎƘ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ ŦƛƴŀƴǎƻǿȅŎƘ ǎŀƳƻǊȊŊŘǳ ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ 

5ƻƭƴƻǏƭŊǎƪƛŜƎƻ ǇƻȊǿŀƭŀ ǿǎƪŀȊŀŏ ȊŀŘŀƴƛŀΣ ƪǘƽǊŜ ŘȊƛťƪƛ ǇƻƳƻŎȅ ŦƛƴŀƴǎƻǿŜƧ ƧΦǎΦǘΦ ƳƻƎŊ ōȅŏ ǿȅƪƻƴŀƴŜ 

dodatkowo, 

- lƛŎȊōŀ Ǉǳƴƪǘƽǿ ƳƻȍƭƛǿȅŎƘ Řƻ ǳȊȅǎƪŀƴƛŀ ǿ ǘȅƳ ƪryterium wynosi 0-мл όȊŀ ƪŀȍŘȅ 1% dofinansowania przez 

j.s.t. przyznawane jest 0,1 pkt), 

- jŜȍŜƭƛ ǇƻƳƻŎ Ŧƛƴŀƴǎƻǿŀ ƧΦǎΦǘΦ ŘƻǘȅŎȊȅ ŦǊŀƎƳŜƴǘǳ ǿȅǘȅǇƻǿŀƴŜƎƻ Řƻ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ ƻŘŎƛƴƪŀ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧΣ 

waga oceny zadania wg tego krytŜǊƛǳƳ ōťŘȊƛŜ ǇǊƻǇƻǊŎƧƻƴŀƭƴŀ Řƻ ǇǊƻŎŜƴǘƻǿŜƎƻ ǳŘȊƛŀƱǳ ŘƱǳƎƻǏŎƛ ƻŘŎƛƴƪŀ 

ǿǎǇƽƱŦƛƴŀƴǎƻǿŀƴŜƎƻ Řƻ ŘƱǳƎƻǏŎƛ ŎŀƱŜƎƻ ƻŘŎƛƴka przewidzianego do realizacji, 

- zŀŘŀƴƛŀΣ ƴŀ ƪǘƽǊŜ ȊƱƻȍƻƴƻ ǇƛǎŜƳƴŊ ŘŜƪƭŀǊŀŎƧť ƛƴƴŜƧ Ƨ.s.t. o ƎƻǘƻǿƻǏŎƛ ƛŎƘ ǿǎǇƽƱŦƛƴŀƴǎƻǿŀƴƛŀΣ ǿ ǇǊȊȅǇŀŘƪǳ 

ich wytypowania do realizacji, poǿƛƴƴȅ ōȅŏ ǇƻǇǊȊŜŘȊƻƴŜ ǇƻŘǇƛǎŀƴƛŜƳ ƻŘǇƻǿƛŜŘƴƛŜƎƻ ǇƻǊƻȊǳƳƛŜƴƛŀΦ 

 

² ǊŀƳŀŎƘ ȊŜǎǇƻƱǳ ȊŀŘŀƴƛƻǿŜƎƻ ǇƻǿƻƱŀƴego44 do opracowania ƭƛǎǘȅ ǊŀƴƪƛƴƎƻǿŜƧ ȊŀŘŀƵ ŘǊƻƎƻǿȅŎƘ ǿ Ȋakresie 

ǊŜƳƻƴǘƽǿ ƛ ǇǊȊŜōǳŘƽǿ Ȋ ǳǿȊƎƭťŘƴƛŜƴƛŜƳ ȊŀǎŀŘ ƛ ƪǊȅǘŜǊƛƽǿ ƻǊŀȊ ƳŜǘƻŘȅƪƛ ƪǿŀƭƛŦƛƪƻǿŀƭƴƻǏŎƛ ȊŀŘŀƵ ŘǊƻƎƻǿȅŎƘ 

w ȊŀƪǊŜǎƛŜ ǊŜƳƻƴǘƽǿ ƛ ǇǊȊŜōǳŘƽǿ ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ, Ǉƻǿǎǘŀŏ ma dokument wskazujŊŎȅ ǊŀƴƪƛƴƎ ȊŀŘŀƵ ǊŜƳƻƴǘƻǿȅŎƘ 

i ǇǊȊŜōǳŘƽǿ ƴŀ ǎƛŜŎƛ ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛch ōťŘŊŎȅŎƘ ǿ ȊŀǊȊŊŘȊƛŜ 5{5ƛY ǿŜ ²ǊƻŎƱŀǿƛǳ. 

 

6. {ƛŜŏ ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ ς analiza 

½Ŝ ǿȊƎƭťŘǳ ƴŀ ǇƻǿƻƱŀƴƛŜ ȊŜǎǇƻƱǳ ȊŀŘŀƴƛƻǿŜƎƻ Řƻ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŀ ƭƛǎǘȅ ǊŀƴƪƛƴƎƻǿŜƧ ȊŀŘŀƵ ŘǊƻƎƻǿȅŎƘ ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ 

ǊŜƳƻƴǘƽǿ ƛ ǇǊȊŜōǳŘƽǿ45Σ ƪǘƽǊŜƎƻ ȊŀŘŀƴƛŜƳ ƧŜǎǘ opracowanie listy rankingowej ȊŀŘŀƵ ŘǊƻƎƻǿȅŎƘ ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ ǊŜƳƻƴǘƽǿ 

ƛ ǇǊȊŜōǳŘƽǿΣ ȊƎƻŘƴƛŜ Ȋ ȊŀǎŀŘŀƳƛ ƛ ƪǊȅǘŜǊƛŀƳƛ ƻǊŀȊ ƳŜǘƻŘȅƪŊ ƪǿŀƭƛŦƛƪƻǿŀƭƴƻǏŎƛ ȊŀŘŀƵ ŘǊƻƎƻǿȅŎƘ46, przedmiotowa 

ŀƴŀƭƛȊŀ ōťŘȊƛŜ ƳƛŀƱŀ Ȋŀ ȊŀŘŀƴƛŜ ǿǎƪŀȊŀƴƛŜ ƪƛŜǊǳƴƪƽǿ ǊƻȊǿƻƧǳ ƴŀ ǎƛŜŎƛ ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘΦ ² ǊŀƳŀŎƘ ǇƻǿȅȍǎȊŜƧ ƭƛǎǘy 

ǊŀƴƪƛƴƎƻǿŜƧ ȊƻǎǘŀƴŊ ǿǎƪŀȊŀƴŜ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜΣ ǿǊŀȊ Ȋ ƛŎƘ ǇƻȍŊŘŀƴȅƳƛκŘƻŎŜƭƻǿȅƳƛ ǇŀǊŀƳŜǘǊŀƳƛ ǘŜŎƘƴƛŎȊƴƻ-

eksploatacyjnymi, Ȋ ǇƻŘȊƛŀƱŜƳ ƴŀ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴŜ drogi lub ich ƻŘŎƛƴƪƛ ƳƛťŘȊȅǿťȊƱƻǿŜ ς ƻŘŎƛƴŜƪ ǇƻƳƛťŘȊȅ ŘǊƻƎŀƳƛ 

ƪǊŀƧƻǿȅƳƛ ƛκƭǳō ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛƳƛΣ ƪǘƽǊŜ ǎǘŀƴƻǿƛŏ ōťŘŊ ǎƛŜŏ ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ ƻǊŀȊ ǘŜΣ ƪǘƽǊŜ ƴƛŜ ǎǇŜƱƴƛŀƧŊ ǿŀǊǳƴƪƽǿ 

funkcjonalno-ǘŜŎƘƴƛŎȊƴȅŎƘ Řƭŀ ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘΦ 

Dlatego, bƛƻǊŊŎ ǇƻŘ ǳǿŀƎť charakter i ŦǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴƻǏŏ ǿ ǎƛŜŎƛ ŘǊƻƎƻǿŜƧ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ŘƻƭƴƻǏƭŊǎƪƛŜƎƻ oraz jej 

parametry techniczno-eksploatacȅƧƴŜΣ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜ Ƴƻȍƴŀ ǇƻŘȊƛŜƭƛŏ na cztery klasy funkcjonalno-techniczne ς 

ŘǊƻƎƛ ǇǊƛƻǊȅǘŜǘƻǿŜΣ ǇƻŘǎǘŀǿƻǿŜΣ ǳȊǳǇŜƱƴƛŀƧŊŎŜ ƛ marginalne. 5ǊƻƎŀ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪŀ Ǉƻǿƛƴƴŀ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊȅȊƻǿŀŏ ǎƛť ŎŜŎƘami 

ǳƧťǘȅƳƛ w danej klasie funkcjonalno-technicznej: 

¶ drogi priorytetowe: 

- docelowa klasa techniczna ς GP, w uzasadnionym przypadku ŘƻǇǳǎȊŎȊŀ ǎƛť ƻŘŎƛƴƪƻǿƻ ƪƭŀǎť G, 

- ƻ ƴŀƧǿƛťƪǎȊȅƳ ƴŀǘťȍŜƴƛǳ ǊǳŎƘǳ ς ǇƻǿȅȍŜƧ ф ллл ǇƻƧΦκŘƻōť, 

- z wysokim ǳŘȊƛŀƱŜƳ ǇƻƧŀȊŘƽǿ ŎƛťȍƪƛŎƘ ς kategoria ruchu KR4 lub KR5, 

- ƱŊŎȊŊŎŜ ƎƱƽǿƴŜ ƻǏǊƻŘƪƛ ǿȊǊƻǎǘǳ, dǊƻƎƛ ƪǊŀƧƻǿŜΣ ǿ ǘȅƳ ŘǊƻƎƛ ǎȊȅōƪƛŜƎƻ ǊǳŎƘǳΣ ƎƱƽǿƴŜ ǎǘǊŜŦȅ ŀƪǘȅǿƴƻǏŎƛ 

ƎƻǎǇƻŘŀǊŎȊŜƧ ƛ ƎƱƽǿƴŜ ƳƛŜƧǎŎŀ ŘǊƻƎƻǿŜƎƻ ǇǊȊŜƪǊŀŎȊŀƴƛŀ ƎǊŀƴƛŎȅ ǇŀƵǎǘǿŀΣ 

¶ drogi podstawowe: 

- docelowa klasa techniczna ς GP lub G, w uzasadnionym przypadku ŘƻǇǳǎȊŎȊŀ ǎƛť ƻŘŎƛƴƪƻǿƻ ƪƭŀǎť Z, 

- o dǳȍȅƳ ƴŀǘťȍŜƴƛǳ ǊǳŎƘǳ ς od 6 000 do 9 000 poj./ŘƻōťΣ 

                                                 
44 ½ŀǊȊŊŘȊŜƴƛŜ ƴǊ стκнлмр 5ȅǊŜƪǘƻǊŀ 5ƻƭƴƻǏƭŊǎƪƛŜƧ {Ʊǳȍōȅ 5ǊƽƎ ƛ YƻƭŜƛ ǿŜ ²ǊƻŎƱŀǿƛǳ Ȋ Řƴƛŀ но ƭƛǇŎŀ нлмр Ǌƻƪǳ ǿ ǎǇǊŀǿƛŜΥ 
ǿǇǊƻǿŀŘȊŜƴƛŀ ȊƳƛŀƴȅ Řƻ ½ŀǊȊŊŘȊŜƴƛŀ 5ȅǊŜƪǘƻǊŀ 5ƻƭƴƻǏƭŊǎƪƛŜƧ {Ʊǳȍōȅ 5ǊƽƎ ƛ YƻƭŜƛ ǿŜ ²ǊƻŎƱŀǿƛǳ Ȋ Řnia 7 lipca 2015 roku sprawie 
ǇƻǿƻƱŀƴƛŀ ȊŜǎǇƻƱǳ ȊŀŘŀƴƛƻǿŜƎƻ Řƻ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŀ ƭƛǎǘȅ ǊŀƴƪƛƴƎƻǿŜƧ ȊŀŘŀƵ ŘǊƻƎƻǿȅŎƘ ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ ǊŜƳƻƴǘƽǿ ƛ ǇǊȊŜōǳŘƽǿ 
45 Ibidem 
46 ȊŀƱŊŎȊƴƛƪ Řƻ ¦ŎƘǿŀƱȅ bǊ сноκ±κмр ½ŀǊȊŊŘǳ ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ 5ƻƭƴƻǏƭŊǎƪƛŜƎƻ Ȋ Řƴƛŀ нт ƳŀƧŀ нлмр ǊΦ ǿ ǎǇǊŀǿƛŜ ȊŀǎŀŘ ƛ ƪǊȅǘŜǊƛƽǿ ƻǊŀȊ 
ƳŜǘƻŘȅƪƛ ƪǿŀƭƛŦƛƪƻǿŀƭƴƻǏŎƛ ȊŀŘŀƵ ŘǊƻƎƻǿȅŎƘ ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ ǊŜƳƻƴǘƽǿ ƛ ǇǊȊŜōǳŘƽǿ ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ 
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- z ŘǳȍȅƳ ǳŘȊƛŀƱŜƳ ǇƻƧŀȊŘƽǿ ŎƛťȍƪƛŎƘ ς kategoria ruchu KR3 lub KR4, 

- ƱŊŎȊŊŎŜ ƎƱƽǿƴŜ ƻǏǊƻŘƪƛ ǎǇƻƱŜŎȊƴƻ-gospodarcze, ŘǊƻƎƛ ƪǊŀƧƻǿŜΣ ǎǘǊŜŦȅ ŀƪǘȅǿƴƻǏŎƛ ƎƻǎǇƻŘŀǊŎȊŜƧΣ ƎǊŀƴƛŎŜ 

ǇŀƵǎǘǿŀΣ 

¶ ŘǊƻƎƛ ǳȊǳǇŜƱƴƛŀƧŊŎŜ: 

- docelowa klasa techniczna ς G, ǿ ǳȊŀǎŀŘƴƛƻƴȅƳ ǇǊȊȅǇŀŘƪǳ ŘƻǇǳǎȊŎȊŀ ǎƛť ƻŘŎƛƴƪƻǿƻ ƪƭŀǎť ½Σ 

- ƻ ǏǊŜŘƴƛƳ ƴŀǘťȍŜƴƛǳ ǊǳŎƘǳ ς od 3 000 do 6 000 poj.κŘƻōťΣ 

- Ȋ ǳŘȊƛŀƱŜƳ ǇƻƧŀȊŘƽǿ ŎƛťȍƪƛŎƘ ς kategoria ruchu KR1 lub KR2, 

- ƪǘƽǊŜ ƳƻƎŊ ƴƛŜ ǎǇŜƱƴƛŀŏ ǿŀǊǳƴƪƽǿ ǘŜŎƘƴƛŎȊƴƻ-eksploatacyjnȅŎƘ Řƭŀ ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ, 

- ƱŊŎȊŊŎŜ ƎƱƽǿƴƛŜ ƻǏǊƻŘƪƛ ƭƻƪŀƭƴŜ, ƎƱƽǿƴŜ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜΣ ƎǊŀƴƛŎŜ ǇŀƵǎǘǿŀΣ 

¶ drogi marginalne: 

- klasa techniczna ς Z, lub rzeczywista, tj. L lub D, 

- ƻ ƴƛǎƪƛƳ ƴŀǘťȍŜƴƛǳ ǊǳŎƘǳ ς do 3 000 poj.κŘƻōťΣ 

- Ȋ ōŀǊŘȊƻ ƴƛǎƪƛƳ ǳŘȊƛŀƱŜƳ ǇƻƧŀȊŘƽǿ ŎƛťȍƪƛŎƘ ς kategoria ruchu KR1, lub bez takiego ruchu, 

- ŎȊťǎǘƻ o parametrach techniczno-ŜƪǎǇƭƻŀǘŀŎȅƧƴȅŎƘ ƴƛŜǎǇŜƱƴƛŀƧŊŎȅŎƘ ǿȅƳƻƎƽǿ Řƭŀ ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘΣ 

- ǇŜƱƴƛŊŎŜ ŦǳƴƪŎƧť ǳȊǳǇŜƱƴƛŀƧŊŎŊ ǿ ǎǘƻǎǳƴƪǳ Řƻ ǿǿΦ ƪŀǘŜƎƻǊƛƛ ŘǊƽƎΣ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƛŜ Řƭŀ ŘǊƽƎ ǳȊǳǇŜƱƴƛŀƧŊŎȅŎƘ. 

 

ZaƪƱŀŘŀƴŀ ƪlasyfikacja funkcjonalno-techniczna ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ ǿǎƪŀȊǳƧŜ ǇƻȍŊŘŀƴŜ ǇŀǊŀƳŜǘǊȅ ŘŀƴŜƧ ŘǊƻƎƛΣ ƭǳō 

jej odcinka ƳƛťŘȊȅǿťȊƱƻǿŜƎƻΦ ½Ŝ ǿȊƎƭťŘǳ ƴŀ ǊƽȍƴƻǊƻŘƴƻǏŏ ǎƛŜŎƛΣ w ramach drogi danej klasy funkcjonalno-technicznej 

ƳƻƎŊ ǿȅǎǘťǇƻǿŀŏ odcinki ƳƛťŘȊȅǿťȊƱƻǿŜ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊȅȊǳƧŊŎŜ ǎƛť ŎŜŎƘŀƳƛ ƴƛȍǎȊŜƧΣ ƭǳō ǿȅȍǎȊŜƧ ƪƭŀǎȅ. {ȊŎȊŜƎƽƭƴƛŜ ŘƻǘȅŎȊȅŏ 

ǘƻ ƳƻȍŜ ǏǊŜŘƴƛŜƎƻ ƴŀǘťȍŜƴƛŀ ǊǳŎƘǳΣ ǳŘȊƛŀƱǳ ǇƻƧŀȊŘƽǿ ŎƛťȍƪƛŎƘ ƻǊŀȊ ǎȊŜǊƻƪƻǏŎƛ ƧŜȊŘƴƛΦ ² ǘŀƪƛƳ ǇǊȊȅǇŀŘƪǳΣ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƛŜ 

ƪƛŜŘȅ Řŀƴȅ ƻŘŎƛƴŜƪ ƳƛťŘȊȅǿťȊƱƻǿȅ ǿȅǎǘťǇǳƧŜ ǇƻƳƛťŘȊȅ ǇƻŎȊŊǘƪƛŜƳ ŀ ƪƻƵŎŜƳ danej drogi, lub ƴŀ ƧŜƧ ǇƻŎȊŊǘƪǳ ƭǳō 

ƪƻƵŎǳ (np. ǇƻƳƛťŘȊȅ ƳƛŀǎǘŜƳ ŀ ŘŀƭǎȊȅƳ ƧŜƧ ǇǊȊŜōƛŜƎƛŜƳ), a Ƨŀƪƻ ŎŀƱŀ ŘǊƻƎŀΣ ƭǳō ƧŜƧ ǿƛťƪǎȊȅ ƻŘŎƛƴŜƪ ǎǇŜƱƴƛŀ ǿŀȍƴŊ 

ŦǳƴƪŎƧť ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŊ ǿ ǳƪƱŀŘȊƛŜ ŘǊƻƎƻǿȅƳΣ Řƭŀ ǘŀƪƛŜƎƻ ƻŘŎƛƴƪŀ Ƴƻȍƴŀ ǇǊȊȅƧŊŏ ƪƭŀǎť techniczno-ŦǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴŊ ŎŀƱŜƧ 

drogi, lub jej poprzedniego/ƪƻƭŜƧƴŜƎƻ ƻŘŎƛƴƪŀ ƳƛťŘȊȅǿťȊƱƻǿŜƎƻΦ 

5ƭŀǘŜƎƻ ǘŜȍ ƻƪǊŜǏƭƻƴƻ ǿǎƪŀȊŀƴƛŀ ƛ ȊŀƳƛŜǊȊŜƴƛŀ Řƭŀ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧΣ ƭǳō ƧŜƧ ƻŘŎƛƴƪŀ ƳƛťŘȊȅǿťȊƱƻǿŜƎƻ ǿŜŘƱǳƎ 

ǇƻŘȊƛŀƱǳ ƴŀ ŎȊǘŜǊȅ ƪƭŀǎȅ ǘŜŎƘƴƛŎȊƴƻ-funkcjonalne: 

¶ drogi priorytetowe: 

- ŘŊȍŜƴƛŜ Řƻ ǳȊȅǎƪŀƴƛŀ ǿȅǎƻƪƛŎƘ ǇŀǊŀƳŜǘǊƽǿ ǘŜŎƘƴƛŎȊƴȅŎƘ ŘǊƽƎ ƛ ƻŘŎƛƴƪƽǿ ƳƛťŘȊȅǿťȊƱƻǿȅŎƘ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎȅŎƘ 

oraz planowanych ς klasa techniczna, skrajnia pozioma jezdniΣ ƪŀǘŜƎƻǊƛŀ ǊǳŎƘǳ ƻŘ Ywп ǿȊǿȅȍ, 

- ǎŜƎǊŜƎŀŎƧŀ ǊǳŎƘǳΣ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƛŜ na obszarach zabudowy, 

- podnoǎȊŜƴƛŜ ǇƻȊƛƻƳǳ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ ǊǳŎƘǳ ŘǊƻƎƻǿŜƎƻΣ ǿ ǘȅƳ ǿ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƻǏŎƛ ǇƻŘ ƪŊǘŜƳ niechronionych 

ǳŎȊŜǎǘƴƛƪƽǿ ǊǳŎƘǳ ŘǊƻƎƻǿŜƎƻΣ 

- ǎǘƻǎƻǿŀƴƛŜ ǎƪǊȊȅȍƻǿŀƵ skanalizowanych, ǿ ǘȅƳ ǎƪǊȊȅȍƻǿŀƵ typu rondo, 

- ŘŊȍŜƴƛŜ Řƻ ŘƻŎŜƭƻǿŜƎƻ ǿȅǇǊƻǿŀŘȊŀƴƛŀ ǇǊȊŜōƛŜƎƽǿ ŘǊƽƎ Ȋ ƻōǎȊŀǊƽǿ ȊŀōǳŘƻǿŀƴȅŎƘΣ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƛŜ Ȋ ŎŜƴǘǊƽǿ 

Ƴƛŀǎǘ ƛ ƳƛŜƧǎŎƻǿƻǏŎƛΣ 

- ȊŀƪŀȊ ōŜȊǇƻǏǊŜŘƴƛŜƧ ƻōǎƱǳƎƛ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴŜƧ ƻōǎȊŀǊƽǿ ǇǊȊȅƭŜƎƱȅŎƘ ς ŘŊȍŜƴƛŜ Řƻ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ ǘȊǿΦ ŘǊƽƎ 

ǎŜǊǿƛǎƻǿȅŎƘ όǿ ǳȊŀǎŀŘƴƛƻƴȅŎƘ ǇǊȊȅǇŀŘƪŀŎƘ ŘƻǇǳǎȊŎȊŜƴƛŜ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ ƻōǎƱǳƎƛ ōŜȊǇƻǏǊŜŘƴƛŜƧύΣ 

- w uzasadnionyŎƘ ǊǳŎƘƻǿƻ ǇǊȊȅǇŀŘƪŀŎƘ ƳƻȍƭƛǿƻǏŏ ƻŘŎƛƴƪƻǿŜƎƻ ǎǘƻǎƻǿŀƴƛŀ ŘǊƻƎƛ ƻ ŘǿƽŎƘ ǇŀǎŀŎƘ ǊǳŎƘǳ 

w ƪŀȍŘȅƳ ƪƛŜǊǳƴƪǳ, drogi dwujezdniowej, drogi o przekroju 2+1, ƭǳō ŘƻŘŀǘƪƻǿȅŎƘ Ǉŀǎƽǿ ǊǳŎƘǳ Řƻ 

wyprzedzania, 

¶ drogi podstawowe: 

- ŘŊȍŜƴƛŜ Řƻ ǳȊȅǎƪŀƴƛŀ ǿȅǎƻƪƛŎƘ ǇŀǊŀƳŜǘǊƽǿ ǘŜŎƘƴƛŎȊƴȅŎƘ ŘǊƽƎ ƛ ƻŘŎƛƴƪƽǿ ƳƛťŘȊȅǿťȊƱƻǿȅŎƘ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎȅŎƘ 

oraz planowanych ς klasa techniczna, skrajnia pozioma jezdni, kategoria ruchu od KR3 ǿȊǿȅȍΣ 

- ǎŜƎǊŜƎŀŎƧŀ ǊǳŎƘǳΣ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƛŜ ƴŀ ƻōǎȊŀǊŀŎƘ ȊŀōǳŘƻǿȅΣ 
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- ǇƻŘƴƻǎȊŜƴƛŜ ǇƻȊƛƻƳǳ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ ǊǳŎƘǳ ŘǊƻƎƻǿŜƎƻΣ ǿ ǘȅƳ ǿ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƻǏŎƛ ǇƻŘ ƪŊǘŜƳ ƴƛŜŎƘǊƻƴƛƻƴȅŎƘ 

ǳŎȊŜǎǘƴƛƪƽǿ ǊǳŎƘǳ ŘǊƻƎƻǿŜƎƻΣ 

- ŘŊȍŜƴƛŜ Řƻ ǎǘƻǎƻǿŀƴƛŀ ǎƪǊȊȅȍƻǿŀƵ ǎƪŀƴŀƭƛȊƻǿŀƴȅŎƘΣ ǿ ǘȅƳ ǎƪǊȊȅȍƻǿŀƵ ǘȅǇǳ ǊƻƴŘƻΣ 

- ŘŊȍŜƴƛŜ Řƻ ǿȅǇǊƻǿŀŘȊŀƴƛŀ ǇǊȊŜōƛŜƎƽǿ ŘǊƽƎ Ȋ ƻōǎȊŀǊƽǿ ȊŀōǳŘƻǿŀƴȅŎƘΣ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƛŜ Ȋ ŎŜƴǘǊƽǿ Ƴƛŀǎǘ 

i ƳƛŜƧǎŎƻǿƻǏŎƛ, 

- ŘŊȍŜƴƛŜΣ ǿ ŀǎǇŜƪŎƛŜ ƻōǎƱǳƎƛ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴŜƧ ƻōǎȊŀǊƽǿ ǇǊȊȅƭŜƎƱȅŎƘΣ Řƻ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ ǘȊǿΦ ŘǊƽƎ ǎŜǊǿƛǎƻǿȅŎƘΣ 

z ŘƻǇǳǎȊŎȊŜƴƛŜƳ ǿ ǳȊŀǎŀŘƴƛƻƴȅŎƘ ǇǊȊȅǇŀŘƪŀŎƘ ƻōǎƱǳƎƛ ōŜȊǇƻǏǊŜŘƴƛŜƧΣ 

- ǿ ǳȊŀǎŀŘƴƛƻƴȅŎƘ ǊǳŎƘƻǿƻ ǇǊȊȅǇŀŘƪŀŎƘ ƳƻȍƭƛǿƻǏŏ ƻŘŎƛƴƪƻǿŜƎƻ ǎǘƻǎƻǿŀƴƛŀ ŘǊƻƎƛ ƻ ŘǿƽŎƘ Ǉŀsach ruchu 

w ƪŀȍŘȅƳ ƪƛŜǊǳƴƪǳΣ drogi dwujezdniowej, drogi o przekroju 2+1, ƭǳō ŘƻŘŀǘƪƻǿȅŎƘ Ǉŀǎƽǿ ǊǳŎƘǳ Řƻ 

wyprzedzania, 

¶ ŘǊƻƎƛ ǳȊǳǇŜƱƴƛŀƧŊŎŜΥ 

- ŘƻǇǳǎȊŎȊŜƴƛŜ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ ƴƛŜ ǎǇŜƱƴƛŜƴƛŀ ƴŀ ŘŀƴȅŎƘ ƻŘŎƛƴƪŀŎƘ ƳƛťŘȊȅǿťȊƱƻǿȅŎƘΣ ǿŀǊǳƴƪƽǿ ǘŜŎƘƴƛŎȊƴƻ-

eksploatacyjnych dla ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ ƪƭŀǎȅ ǘŜŎƘƴƛŎȊƴŜƧ D ς ǿƽǿŎȊŀǎ ŘƻǇǳǎȊŎȊŀ ǎƛť ƪƭŀǎť ǘŜŎƘƴƛŎȊƴŊ ½Σ 

- ŘŊȍŜƴƛŜ Řƻ ǳȊȅǎƪŀƴƛŀ ƪŀǘŜƎƻǊƛƛ ǊǳŎƘǳ ƻŘ Ywм ǿȊǿȅȍΣ 

- ŘŊȍŜƴƛŜ do segregacji ruchu, 

- ŘŊȍŜƴƛŜ Řƻ ǇƻŘƴƻǎȊŜƴƛŜ ǇƻȊƛƻƳǳ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ ǊǳŎƘǳ ŘǊƻƎƻǿŜƎƻΣ 

- ƻƎǊŀƴƛŎȊŜƴƛŜ Řƻ ƴƛŜȊōťŘƴŜƎƻ ƳƛƴƛƳǳƳ ōŜȊǇƻǏǊŜŘƴƛŜƧ ƻōǎƱǳƎƛ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴŜƧ ƻōǎȊŀǊƽǿ ǇǊȊȅƭŜƎƱȅŎƘΣ 

- ǿ ǳȊŀǎŀŘƴƛƻƴȅŎƘ ǊǳŎƘƻǿƻ ǇǊȊȅǇŀŘƪŀŎƘ ƳƻȍƭƛǿƻǏŏ ƻŘŎƛƴƪƻǿŜƎƻ ǎǘƻǎƻǿŀƴƛŀ ŘƻŘŀǘƪƻǿȅŎƘ Ǉŀǎƽǿ ǊǳŎƘǳ Řƻ 

wyprzedzania, 

¶ drogi marginalne: 

- ŘƻǇǳǎȊŎȊŜƴƛŜ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ ƴƛŜ ǎǇŜƱƴƛŜƴƛŀ ƴŀ ŘŀƴȅŎƘ drogach lub ich ƻŘŎƛƴƪŀŎƘ ƳƛťŘȊȅǿťȊƱƻǿȅŎƘΣ ǿŀǊǳƴƪƽǿ 

techniczno-ŜƪǎǇƭƻŀǘŀŎȅƧƴȅŎƘ Řƭŀ ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ ƪƭŀǎȅ ǘŜŎƘƴƛŎȊƴŜƧ ½ ς ǿƽǿŎȊŀǎ Ƴƻȍƴŀ Ȋŀstosƻǿŀŏ 

ǊȊŜŎȊȅǿƛǎǘŊ ƪƭŀǎť ǘŜŎƘƴƛŎȊƴŊ [ ƭǳō 5Σ 

- ŘŊȍŜƴƛŜ Řƻ ǇƻŘƴƻǎȊŜƴƛŜ ǇƻȊƛƻƳǳ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ ǊǳŎƘǳ ŘǊƻƎƻǿŜƎƻΣ 

- ƳƻȍƭƛǿƻǏŏ ǳǎǇƻƪŀƧŀƴƛa ruchu na terenach zabudowy. 

 

We wszystkich czterech klasach funkcjonalno-technicznych, w uzasadnionym pǊȊȅǇŀŘƪǳΣ Ƴƻȍƴŀ ǊŜŀƭƛȊƻǿŀŏ 

tzw. drogi serwisowe, drogi rowerowe ƛ ŎƛŊƎƛ ǇƛŜǎȊƻ-rowerowe ǇƻȊŀ ƧŜȊŘƴƛŊ ǿ ǇŀǎƛŜ ŘǊƻƎƻǿȅƳ ƴŀ ƻŘŎƛƴƪŀŎƘ ŘǊƽƎ 

ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ poza obszarem zabudowy. ² ǘȅƳΣ ȍe wskazana jest ich realizacja poza pasem drogowym. 

½ŀƭƛŎȊŜƴƛŜ ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘΣ ƭǳō ƛŎƘ ƻŘŎƛƴƪƽǿ ƳƛťŘȊȅǿťȊƱƻǿȅŎƘΣ Řƻ ŘǊƽƎ ƳŀǊƎƛƴŀƭƴȅŎƘ ƻȊƴŀŎȊŀΣ ȍŜΥ 

¶ ǎǘŀƴƻǿƛŊ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀ ǇǊȊŜǿŀȍƴƛŜ ǇƻƳƛťŘȊȅ ǳȊǳǇŜƱƴƛŀƧŊŎȅƳƛ ŘǊƻƎŀƳƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛƳΣ drogami powiatowymi 

i drogami gminnymi, 

¶ ƴƛŜ ƻŘƎǊȅǿŀƧŊ ȍŀŘƴŜƧ ƛǎǘƻǘƴŜƧ ŦǳƴƪŎƧƛ ǿ ǎȅǎǘŜƳƛŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅƳΣ ǎƱǳȍŊŎ tylko ǇƻƱŊŎȊŜƴƛƻƳ i ruchowi lokalnemu 

ς ǿƽǿŎȊŀǎ ǿǎƪŀȊŀƴŜ ōťŘŊ Řƻ ǇƻȊōŀǿƛŜƴƛŀ ƪŀǘŜƎƻǊƛƛ ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ ƛ ǇǊȊŜƪŀȊŀƴƛŀΣ ȊƎƻŘƴƛŜ Ȋ ¦ǎǘŀǿŊ 

o drogach publicznych, ƻŘǇƻǿƛŜŘƴƛƳ ȊŀǊȊŊŘŎƻƳ ŘǊƽƎ ǇƻǿƛŀǘƻǿȅŎƘ ƭǳō ƎƳƛƴƴȅŎƘΣ 

¶ ǿ ǇǊȊȅǇŀŘƪǳ ōǊŀƪǳ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ, np. terenowych, Řƻǎǘƻǎƻǿŀƴƛŀ ƛŎƘ ǇŀǊŀƳŜǘǊƽǿ techniczno-eksploatacyjnych 

co najmniej do klasy technicznej ZΣ ȊŀŎƘƻǿŀƴŜ ȊƻǎǘŀƴŊ ǊȊŜŎȊȅǿƛǎǘŜ ƪƭŀǎȅ ǘŜŎƘƴƛŎȊƴŜ ς odpowiednio L lub D, 

przez wskazane ōťŘŊ ǿƽǿŎȊŀǎ do pozbawieniŀ ƪŀǘŜƎƻǊƛƛ ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ ƛ przekazania, na podstawie Ustawy 

o drogach publicznychΣ ƻŘǇƻǿƛŜŘƴƛƳ ȊŀǊȊŊŘŎƻƳ ŘǊƽƎ ǇƻǿƛŀǘƻǿȅŎƘ ƭǳō ƎƳƛƴƴȅŎƘ. 
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7. Zadania inwestycyjne zawarte w Wieloletniej PrognƻȊƛŜ CƛƴŀƴǎƻǿŜƧ {ŀƳƻǊȊŊŘǳ ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ 5ƻƭƴƻǏƭŊǎƪƛŜƎƻ47 

 

½ŜǎǘŀǿƛŜƴƛŜ ȊŀŘŀƵ ǊŜŀƭƛȊƻǿŀƴȅŎƘ ǿ ǊŀƳŀŎƘ ǇǊȊŜŘǎƛťǿȊƛťŎƛŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ȊƎƻŘƴƛŜ Ȋ ²ƛŜƭƻƭŜǘƴƛŊ tǊƻƎƴƻȊŀ CƛƴŀƴǎƻǿŊ ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ 5ƻƭƴƻǏƭŊǎƪƛŜƎƻ ƴŀ ƭŀǘŀ нлмр-2027 

Lp. tǊȊŜŘǎƛťǿȊƛťŎƛŜ 
Okres realizacji 

od roku do roku  

²ȅŘŀǘƪƛ ƴŀ ǇǊƻƎǊŀƳȅΣ ǇǊƻƧŜƪǘȅ ƭǳō ȊŀŘŀƴƛŀ ȊǿƛŊȊŀƴŜ Ȋ ǇǊƻƎǊŀƳŀƳƛ ǊŜŀƭƛȊƻǿŀƴȅƳƛ Ȋ ǳŘȊƛŀƱŜƳ ǏǊƻŘƪƽǿΣ ƻ ƪǘƽǊȅŎƘ Ƴƻǿŀ ǿ ŀǊǘΦ р ǳǎǘ. 1 pkt 2 i 3 
ustawy z dnia 27 sierpnia 2009 r. o finansach publicznych ό5ȊΦ ¦Φ bǊ мртΣ ǇƻȊΦмнплΣ Ȋ ǇƽȋƴΦ ȊƳΦύΣ Ȋ ǘŜgo: 

1.1.1 - ǿȅŘŀǘƪƛ ōƛŜȍŊŎŜ x x 

2 tǊȊŜōǳŘƻǿŀ ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ ǿ ǊŀƳŀŎƘ tǊƻƎǊŀƳǳ INTERREG V-A Republika Czeska-Polska 2016 2020 

2.1 Drogi regionalne na Wschodnich Karkonoszach 2016 2018 

2.2 Od Zamku CǊȇŘƭŀƴǘ do Zamku Czocha 2016 2018 

2.3 ½ǿƛťƪǎȊŜƴƛŜ ǘransgranicznej ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ ǇƻƎǊŀƴƛŎȊŀ Ǉƻƭǎƪƻ-ŎȊŜǎƪƛŜƎƻ ǿ ƻōǊťōƛŜ DƽǊ {ǘƻƱƻǿȅŎƘ 2017 2018 

2.4 tƻǇǊŀǿŀ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧ ȊƛŜƳƛ ōǊƻǳƳƻǿǎƪƛŜƧ ƛ ǊŜƎƛƻƴǳ ƪƱƻŘȊƪƻ-ǿŀƱōǊȊȅǎƪƛŜƎƻ 2017 2018 

2.5 tƻǇǊŀǿŀ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ Řƻ ŀǘǊŀƪŎƧƛ ǘǳǊȅǎǘȅŎȊƴȅŎƘ ǿ ƻōǎȊŀǊȊŜ aŀǎȅǿǳ |ƴƛŜȍƴƛƪŀ 2018 2019 

2.6 {ȊƭŀƪƛŜƳ aŀǊƛŀƴƴȅ hǊŀƵǎƪƛŜƧ ǇǊƻǿŀŘȊŊŎȅƳ Řƻ ½ŀƳƪǳ Włƴǎƪȇ ǾǊŎƘ 2018 2019 

2.7 tƻǇǊŀǿŀ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ ŀǘǊŀƪŎƧƛ ǘǳǊȅǎǘȅŎȊƴȅŎƘ ǿ ǇƻƱǳŘƴƛƻǿŜƧ ŎȊťǏŎƛ DƽǊ .ȅǎǘǊȊȅŎƪƛŎƘ ƛ hǊƭƛŎƪƛŎƘ 2019 2020 

3 tǊȊŜōǳŘƻǿŀ ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ ǿ ǊŀƳŀŎƘ tǊƻƎǊŀƳǳ ²ǎǇƽƱǇǊŀŎȅ  LbTERREG Polska ς Saksonia 2014-2020 2018 2019 

3.1 ŘǊƻƎŀ ǿƻƧŜǿƽŘȊka nr 353 na odcinku Strzelno-tƛŜƵǎƪ 2018 2019 

1.1.2 - ǿȅŘŀǘƪƛ ƳŀƧŊǘƪƻǿŜ x x 

1 .ǳŘƻǿŀ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧ ƻŘ ŘǊƻƎƛ ƪǊŀƧƻǿŜƧ ƴǊ фп Řƻ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧ ƴǊ прр ǿǊŀȊ Ȋ ƛŎƘ ǿťȊƱŀƳƛ 2004 2015 

2 .ǳŘƻǿŀ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧ ÀŜǊƴƛƪƛ ²ǊƻŎƱŀǿǎƪƛŜ - {ƛŜŎƘƴƛŎŜ όƻŘ ǊƻƴŘŀ ǿ ŎƛŊƎǳ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧ ƴǊ офр Řƻ ŘǊƻƎƛ ƪǊŀƧƻǿŜƧ ƴǊ фпύ 2003 2015 

3 .ǳŘƻǿŀ ƳŀƱŜƧ ƻōǿƻŘƴƛŎȅ |ǿƛŘƴƛŎȅ 2009 2015 

4 .ǳŘƻǿŀ Ƴƻǎǘǳ ƴŀ ǊȊŜŎŜ hŘǊȊŜ ǿ ŎƛŊƎǳ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧ ƴǊ 323 2004 2015 

4 Budowa mostu na rzece Odrze w m. Brzeg Dolny wraz z drogami dojazdowymi  2008 2016 

                                                 
47 ¦ŎƘǿŀƱŀ ƴǊ ·LLLκолуκнлмр {ŜƧƳƛƪǳ ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ 5ƻƭƴƻǏƭŊǎƪƛŜƎƻ Ȋ Řƴƛŀ мт ǿǊȊŜǏƴƛŀ нлмр ǊΦ ǿ ǎǇǊŀǿƛŜ ȊƳƛŀƴȅ ¦ŎƘǿŀƱȅ bǊ L±κппκмр {ŜƧƳƛƪǳ ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ 5ƻƭƴƻǏƭŊǎƪƛŜƎƻ Ȋ Řƴƛŀ мс ǎǘȅŎȊƴƛŀ 
2015 ǊΦ ǿ ǎǇǊŀǿƛŜ ²ƛŜƭƻƭŜǘƴƛŜƧ tǊƻƎƴƻȊȅ CƛƴŀƴǎƻǿŜƧ ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ 5ƻƭƴƻǏƭŊǎƪƛŜƎƻ 
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½ŜǎǘŀǿƛŜƴƛŜ ȊŀŘŀƵ ǊŜŀƭƛȊƻǿŀƴȅŎƘ ǿ ǊŀƳŀŎƘ ǇǊȊŜŘǎƛťǿȊƛťŎƛŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ȊƎƻŘƴƛŜ Ȋ ²ƛŜƭƻƭŜǘƴƛŊ tǊƻƎƴƻȊŀ CƛƴŀƴǎƻǿŊ ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ 5ƻƭƴƻǏƭŊǎƪƛŜƎƻ ƴŀ ƭŀǘŀ нлмр-2027 

Lp. tǊȊŜŘǎƛťǿȊƛťŎƛŜ 
Okres realizacji 

od roku do roku  

²ȅŘŀǘƪƛ ƴŀ ǇǊƻƎǊŀƳȅΣ ǇǊƻƧŜƪǘȅ ƭǳō ȊŀŘŀƴƛŀ ȊǿƛŊȊŀƴŜ Ȋ ǇǊƻƎǊŀƳŀƳƛ ǊŜŀƭƛȊƻǿŀƴȅƳƛ Ȋ ǳŘȊƛŀƱŜƳ ǏǊƻŘƪƽǿΣ ƻ ƪǘƽǊȅŎƘ Ƴƻǿŀ ǿ ŀǊǘΦ р ǳǎǘ. 1 pkt 2 i 3 
ustawy z dnia 27 sierpnia 2009 r. o finansach publicznych ό5ȊΦ ¦Φ bǊ мртΣ ǇƻȊΦмнплΣ Ȋ ǇƽȋƴΦ ȊƳΦύΣ Ȋ ǘŜgo: 

6 .ǳŘƻǿŀ ƻōŜƧǏŎƛŀ ƳƛŜƧǎŎƻǿƻǏŎƛ aȅǎƱŀƪƻǿƛŎŜ ƛ YƻǎǘǊȊȅŎŀ ǿ ŎƛŊƎǳ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧ ƴǊ осс ƴŀ ƻŘŎƛƴƪǳ DƱťōƻŎƪ - Kowary 2013 2016 

5 .ǳŘƻǿŀ ƻōŜƧǏŎƛŀ ǳƭΦ YŀƳƛŜƴƛŜŎƪƛŜƧ ǿ ƳΦ ½ŊōƪƻǿƛŎŜ |ƭŊǎƪƛŜ ǿ ŎƛŊƎǳ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧ ƴǊ оун 2009 2015 

6 .ǳŘƻǿŀ ƻōǿƻŘƴƛŎȅ bƻǿŜƧ wǳŘȅ ǿ ŎƛŊƎǳ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧ ƴǊ оум- Etap III  2004 2015 

7 .ǳŘƻǿŀ ƻōǿƻŘƴƛŎȅ {ȊŎȊŀǿƴŀ ½ŘǊƻƧǳ ǿ ŎƛŊƎǳ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧ ƴǊ отс 2008 2015 

8 Poprawa stŀƴǳ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ŘǊƻƎƻǿŜƧ ǇƻǇǊȊŜȊ ǇǊȊŜōǳŘƻǿť ƛ ǊŜƳƻƴǘȅ ŘǊƽƎ ǿ ƻōǎȊŀǊȊŜ 5ƻƭƴŜƎƻ |ƭŊǎƪŀ 2014 2020 

9.1 tƻǇǊŀǿŀ ǎǘŀƴǳ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ŘǊƻƎƻǿŜƧ ǇƻǇǊȊŜȊ ǇǊȊŜōǳŘƻǿť  ŘǊƽƎ  ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ ǿ ƻōǎȊŀǊȊŜ ƪƻǊȅǘŀǊȊŀ ŘǊƻƎƛ {ǳŘŜŎƪƛŜƧ 2014 2015 

8.1 
tǊȊŜōǳŘƻǿŀ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘzkiej nr 297 km ok. 74+300 ς флҌолл Ȋ ŜƭŜƳŜƴǘŀƳƛ ǊƻȊōǳŘƻǿȅ Ƨŀƪƻ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŜ Ƴƛŀǎǘ 5ƻƭƴŜƎƻ |ƭŊǎƪŀΣ .ƻƭŜǎƱŀǿƛŜŎ ς 
[ǿƽǿŜƪ |ƭŊǎƪƛ 

2014 2018 

9.3 
tƻǇǊŀǿŀ ǎǘŀƴǳ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ŘǊƻƎƻǿŜƧ ǇƻǇǊȊŜȊ ǇǊȊŜōǳŘƻǿť  ŘǊƽƎ  ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ ǿ ƻōǎȊŀǊȊŜ ƱŊŎȊƴƛƪŀ ŀƎƭƻƳŜǊŀŎȅƧƴŜƎƻ !п - S8, A4 - S5, obwodnicy 
²ǊƻŎƱŀǿƛŀ ƛ mostu na Odrze w m. Brzeg Dolny 

2014 2015 

9.4 
tƻǇǊŀǿŀ ǎǘŀƴǳ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ŘǊƻƎƻǿŜƧ ǇƻǇǊȊŜȊ ǇǊȊŜōǳŘƻǿť  ŘǊƽƎ  ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ ǿ ƻōǎȊŀǊȊŜ ƪƻǊȅǘŀǊȊŀ ŘǊƽƎ ½ŀƎƱťōƛŀ aƛŜŘȊƛƻǿŜƎƻ ƛ mostu 
na Odrze w m. /ƛŜŎƘŀƴƽǿ 

2014 2015 

8.2 Poprawa stanu infrastruktury drƻƎƻǿŜƧ ǇƻǇǊȊŜȊ ǇǊȊŜōǳŘƻǿť  ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ ǿ ƻōǎȊŀǊȊŜ 9ǳǊƻǊŜƎƛƻƴǳ bȅǎŀ 2014 2020 

9 tƻǇǊŀǿŀ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴŜƧ ǇƻƎǊŀƴƛŎȊŀ Ǉƻƭǎƪƻ-ŎȊŜǎƪƛŜƎƻ ǿ ƻōǎȊŀǊȊŜ  DƽǊ .ȅǎǘǊȊȅŎƪƛŎƘ ƛ hǊƭƛŎƪƛŎƘ 2014 2015 

9.1 Poprawa stanu technicȊƴŜƎƻ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧ ƴǊ оуф ǿ ƪƳ ƻŘ нлҌолл Řƻ ƪƳ нрҌллл ƴŀ ƻŘŎƛƴƪǳ aƻǎǘƻǿƛŎŜ ςSpalona 2014 2015 

10 tǊȊŜōǳŘƻǿŀ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧ ƴǊ орн wŀŘƻƳƛŜǊȊȅŎŜ - Zatonie 2009 2015 

11 tǊȊŜōǳŘƻǿŀ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧ ƴǊ оуп ƴŀ ƻŘŎƛƴƪǳ 5ȊƛŜǊȍƻƴƛƽǿ - _ŀƎƛŜǿƴƛƪƛ 2008 2015 

12 5ǊƻƎƛ ŘƻƧŀȊŘƻǿŜ Řƻ Ƴƻǎǘǳ ƴŀ hŘǊȊŜ ǿ ƳΦ /ƛŜŎƘŀƴƽǿ ƴŀ ƻŘŎƛƴƪǳ /ƛŜŎƘŀƴƽǿ - DƽǊŀ ǿǊŀȊ Ȋ ƻōǿƻŘƴƛŎŊ DƽǊȅ 2010 2019 

13 5ǊƻƎƛ ŘƻƧŀȊŘƻǿŜ Řƻ Ƴƻǎǘǳ ƴŀ hŘǊȊŜ ǿ ƳΦ /ƛŜŎƘŀƴƽǿ ƴŀ ƻŘŎƛƴƪǳ [ǳōƛƴΣ DƱƻƎƽǿ -  /ƛŜŎƘŀƴƽǿ 2010 2018 

13.1 .ǳŘƻǿŀ ƻōǿƻŘƴƛŎȅ DƽǊȅ ǿ ŎƛŊƎǳ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧ ƴǊ оно - Ƨŀƪƻ ƪƻƴǘȅƴǳŀŎƧŀ ōǳŘƻǿȅ ǇǊȊŜǇǊŀǿ ǇǊȊŜȊ hŘǊť     

13.2 tǊȊŜōǳŘƻǿŀ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧ ƴǊ оно ƪƳ ƻƪΦ онҌлсл - 36+888 na odcinku Luboszyce - /ƛŜŎƘŀƴƽǿ - Ƨŀƪƻ ƪƻƴǘȅƴǳŀŎƧŀ ōǳŘƻǿȅ ǇǊȊŜǇǊŀǿ ǇǊȊŜȊ hŘǊť     

14.2 
tǊȊŜōǳŘƻǿŀ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪiej nr 323 na odcinku Radoszyce - DŀǿǊƻƴȅ ǿǊŀȊ Ȋ ōǳŘƻǿŊ ƻōǿƻŘƴƛŎ ƳƛŜƧǎŎƻǿƻǏŎi Nieszczyce i Brodowice ς 
jako ƪƻƴǘȅƴǳŀŎƧŀ ōǳŘƻǿȅ ǇǊȊŜǇǊŀǿ ǇǊȊŜȊ hŘǊť 

    

14 {ƪƻƳǳƴƛƪƻǿŀƴƛŜ Ƴƻǎǘǳ ƴŀ ǊȊŜŎŜ hŘǊȊŜ ǿ ƳΦ .ǊȊŜƎ 5ƻƭƴȅ Ȋ ŘǊƻƎŊ ƪǊŀƧƻǿŊ ƴǊ фп ƛ ŘǊƻƎŊ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪŊ ƴǊ опл 2012 2018 

  hŘŎƛƴŜƪ ƻŘ ŘǊƻƎƛ ǇƻǿƛŀǘƻǿŜƧ ƴǊ нлсл5 ǿ ƳΦ ½ŀōƽǊ ²ƛŜƭƪƛ Řƻ ǿƱŊŎȊŜƴƛŀ Řƻ ŘǊƻƎƛ ǇƻǿƛŀǘƻǿŜƧ ƴǊ нлрф5      
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½ŜǎǘŀǿƛŜƴƛŜ ȊŀŘŀƵ ǊŜŀƭƛȊƻǿŀƴȅŎƘ ǿ ǊŀƳŀŎƘ ǇǊȊŜŘǎƛťǿȊƛťŎƛŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ȊƎƻŘƴƛŜ Ȋ ²ƛŜƭƻƭŜǘƴƛŊ tǊƻƎƴƻȊŀ CƛƴŀƴǎƻǿŊ ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ 5ƻƭƴƻǏƭŊǎƪƛŜƎƻ ƴŀ ƭŀǘŀ нлмр-2027 

Lp. tǊȊŜŘǎƛťǿȊƛťŎƛŜ 
Okres realizacji 

od roku do roku  

²ȅŘŀǘƪƛ ƴŀ ǇǊƻƎǊŀƳȅΣ ǇǊƻƧŜƪǘȅ ƭǳō ȊŀŘŀƴƛŀ ȊǿƛŊȊŀƴŜ Ȋ ǇǊƻƎǊŀƳŀƳƛ ǊŜŀƭƛȊƻǿŀƴȅƳƛ Ȋ ǳŘȊƛŀƱŜƳ ǏǊƻŘƪƽǿΣ ƻ ƪǘƽǊȅŎƘ Ƴƻǿŀ ǿ ŀǊǘΦ р ǳǎǘ. 1 pkt 2 i 3 
ustawy z dnia 27 sierpnia 2009 r. o finansach publicznych ό5ȊΦ ¦Φ bǊ мртΣ ǇƻȊΦмнплΣ Ȋ ǇƽȋƴΦ ȊƳΦύΣ Ȋ ǘŜgo: 

  hŘŎƛƴŜƪ ƻŘ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧ ƴǊ опм Řƻ ŘǊƻƎƛ ǇƻǿƛŀǘƻǿŜƧ ƴǊ моро5 ǿ ƳΦ wŀŘŜŎȊ -  Ƨŀƪƻ ƪƻƴǘȅƴǳŀŎƧŀ ōǳŘƻǿȅ ǇǊȊŜǇǊŀǿ ǇǊȊŜȊ hŘǊť     

15 PrzebǳŘƻǿŀ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧ ƴǊ нфс ƻŘ ŘǊƻƎƛ ƪǊŀƧƻǿŜƧ ƴǊ ол Řƻ ŀǳǘƻǎǘǊŀŘȅ !-4  2009 2015 

16 tǊȊŜōǳŘƻǿŀ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧ ƴǊ пло ƴŀ ǘŜǊŜƴƛŜ ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ 5ƻƭƴƻǏƭŊǎƪƛŜƎƻ 2009 2015 

19 tǊȊŜōǳŘƻǿŀ ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ ǿ ǊŀƳŀŎƘ tǊƻƎǊŀƳǳ Lb¢9ww9D ±-A Republika Czeska - Polska 2018 2019 

19.1 {ȊƭŀƪƛŜƳ aŀǊƛŀƴƴȅ hǊŀƵǎƪƛŜƧ ǇǊƻǿŀŘȊŊŎȅƳ Řƻ ½ŀƳƪǳ Włƴǎƪȇ ǾǊŎƘ 2018 2019 

20 tǊȊŜōǳŘƻǿŀ ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ ǿ ǊŀƳŀŎƘ tǊƻƎǊŀƳǳ ²ǎǇƽƱǇǊŀŎȅ  Lb¢9ww9D tƻƭǎƪŀ ς Saksonia 2014 ς 2020 2016 2019 

20.1 ŘǊƻƎŀ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪŀ ƴǊ орп ƴŀ ƻŘŎƛƴƪǳ ¢ǳǊƻǎȊƽǿ - Sieniawka 2016 2017 

20.2 ŘǊƻƎŀ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪŀ ƴǊ орм ƴŀ ƻŘŎƛƴƪǳ  tƛŜƵǎƪ - Zgorzelec 2017 2018 

20.3 ŘǊƻƎŀ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪŀ ƴǊ орн ƴŀ ƻŘŎƛƴƪǳ ½ŀǘƻƴƛŜ - Bogatynia 2016 2017 

20.4 tƻƱŊŎȊŜƴƛŜ ŘǊƻƎƻǿŜ tƛŜƵǎƪŀ ς Deschka (prace planistyczne) 2016 2019 

21 Przebudowa i ōǳŘƻǿŀ ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ ǿ ǊŀƳŀŎƘ ½ƛƴǘŜƎǊƻǿŀƴȅŎƘ LƴǿŜǎǘȅŎƧƛ ¢ŜǊȅǘƻǊƛŀƭƴȅŎƘ нлмп-2020 x x 

21.1 
tƻǇǊŀǿŀ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ ƛ ǇǊȊŜǇǳǎǘƻǿƻǏŎƛ ǊǳŎƘǳ ǿ ŎƛŊƎǳ 5ǊƻƎƛ {ǳŘŜŎƪƛŜƧ ǇƻǇǊȊŜȊ ōǳŘƻǿť ƻōǿƻŘƴƛŎȅ .ƻƎǳǎȊƻǿŀ ǿ DƳƛƴƛŜ .ƻƎǳǎȊƽǿ Dƻrce ς 
ZIT AW48 

2015 2018 

21.2 Poprawŀ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧ ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ ǿ ƳƛŜƧǎŎƻǿƻǏŎƛ hōƻǊƴƛƪƛ |ƭŊǎƪƛŜ ς ZIT WrOF49 2015 2018 

21.3 .ǳŘƻǿŀ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧ ƴǊ прм ς ǿǎŎƘƻŘƴƛŜƧ ƻōǿƻŘƴƛŎȅ hƭŜǏƴƛŎȅ ς ZIT WrOF 2016 2019 

21.4 
aƻŘŜǊƴƛȊŀŎƧŀ ǳƭƛŎ |ǿƛŘƴƛŎƪƛŜƧ  ƛ tƛƱǎǳŘǎƪƛŜƎƻ ǿ bƻǿŜƧ wǳŘȊƛŜ ōťŘŊŎȅŎƘ ƱŊŎȊƴƛƪƛŜƳ ǇƻƳƛťŘȊȅ 5ǊƻƎŊ {ǳŘŜŎƪŊΣ  ŀ ŎŜƴǘǊǳƳ Ƴƛŀǎǘŀ ƻǊŀȊ ƴƻǿƻǊǳŘȊƪŊ 
ǇƻŘǎǘǊŜŦŊ ²{{9 Lb±9{¢ t!wY ƛ ŘǊƻƎŊ оур Řƻ ǇǊȊŜƧǏŎƛŀ ƎǊŀƴƛŎȊƴŜƎƻ ǿ ¢ƱǳƳŀŎȊƻǿƛŜ ς ZIT AW 

2016 2018 

21.5 aƻŘŜǊƴƛȊŀŎƧŀ ǳƭΦ 5ƻōǊƻǎȊȅŎƪƛŜƧ ƻŘ ǳƭΦ ²ƻƧǎƪŀ tƻƭǎƪƛŜƎƻ Řƻ ǿťȊƱŀ 5ŊōǊƻǿŀ drogi S8 ς ZIT WrOF 2016 2018 

²ȅŘŀǘƪƛ ƴŀ ǇǊƻƎǊŀƳȅΣ ǇǊƻƧŜƪǘȅ ƭǳō ȊŀŘŀƴƛŀ ǇƻȊƻǎǘŀƱŜ όƛƴƴŜ ƴƛȍ ǿȅƳƛŜƴƛƻƴŜ ǿ Ǉƪǘ мΦм ƛ мΦнύΣȊ ǘŜƎƻΥ 

1.3.1 - ǿȅŘŀǘƪƛ ōƛŜȍŊŎŜ 

1 Program Infrastruktury drogowej 2012 2015 

                                                 
48 ½ƛƴǘŜƎǊƻǿŀƴŜ LƴǿŜǎǘȅŎƧŜ ¢ŜǊȅǘƻǊƛŀƭƴŜ !ƎƭƻƳŜǊŀŎƧƛ ²ŀƱōǊȊȅǎƪƛŜƧ 
49 ½ƛƴǘŜƎǊƻǿŀƴŜ LƴǿŜǎǘȅŎƧŜ ¢ŜǊȅǘƻǊƛŀƭƴŜ ²ǊƻŎƱŀǿǎƪƛŜƎƻ hōǎȊŀǊǳ CǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴŜƎƻ 
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Lp. tǊȊŜŘǎƛťǿȊƛťŎƛŜ 
Okres realizacji 

od roku do roku  

²ȅŘŀǘƪƛ ƴŀ ǇǊƻƎǊŀƳȅΣ ǇǊƻƧŜƪǘȅ ƭǳō ȊŀŘŀƴƛŀ ȊǿƛŊȊŀƴŜ Ȋ ǇǊƻƎǊŀƳŀƳƛ ǊŜŀƭƛȊƻǿŀƴȅƳƛ Ȋ ǳŘȊƛŀƱŜƳ ǏǊƻŘƪƽǿΣ ƻ ƪǘƽǊȅŎƘ Ƴƻǿŀ ǿ ŀǊǘΦ р ǳǎǘ. 1 pkt 2 i 3 
ustawy z dnia 27 sierpnia 2009 r. o finansach publicznych ό5ȊΦ ¦Φ bǊ мртΣ ǇƻȊΦмнплΣ Ȋ ǇƽȋƴΦ ȊƳΦύΣ Ȋ ǘŜgo: 

1.1 wŜƳƻƴǘ ŎƘƻŘƴƛƪŀ ǿ ŎƛŊƎǳ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧ ƴǊ ону ǿ ƳΦ ²ƻƧŎƛŜǎȊƽǿ - ǳƭΦ .ƻƭŜǎƱŀǿŀ /ƘǊƻōǊŜƎƻ ǿǊŀȊ Ȋ ǊŜƳƻƴǘŜƳ ƧŜȊŘƴƛ 2012 2015 

1.2 wŜƳƻƴǘ ŎƘƻŘƴƛƪŀ ǿ ƳƛŜƧǎŎƻǿƻǏŎƛ wƻǏŎƛǎƱŀǿƛŎŜ ǿ ŎƛŊƎǳ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧ ƴǊ опл 2013 2015 

1.3 wŜƳƻƴǘ ƴŀǿƛŜǊȊŎƘƴƛ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧ ƴǊ оун ǿ |ǿƛŘƴƛŎȅ ǿ ȊǿƛŊȊƪǳ Ȋ ǊƻȊōƛƽǊƪŊ ǘƻǊƽǿ ōocznicy kolejowej 2015 2015 

2 tƻǇǊŀǿŀ ǎǘŀƴǳ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ŘǊƻƎƻǿŜƧ ǇƻǇǊȊŜȊ ǇǊȊŜōǳŘƻǿť ƛ ǊŜƳƻƴǘȅ ŘǊƽƎ ǿ ƻōǎȊŀǊȊŜ 5ƻƭƴŜƎƻ |ƭŊǎƪŀ 2012 2027 

2.1 wŜƳƻƴǘȅ ƛ ǇǊȊŜōǳŘƻǿŀ ŘǊƽƎΣ Ƴƻǎǘƽǿ ƛ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ŘǊƻƎƻǿŜƧ  2012 2027 

2.2 
wŜƳƻƴǘ ƛ ǇǊȊŜōǳŘƻǿŀ ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ ǿ ƻōǊťōƛŜ ƳΦ ½ŊōƪƻǿƛŎŜ |ƭŊǎƪƛŜ ǇƭŀƴƻǿŀƴȅŎƘ Řƻ ǇǊȊŜƪŀȊŀƴƛŀ aƛŀǎǘǳ DƳƛƴƛŜ ½ŊōƪƻǿƛŎŜ |ƭŊǎƪƛŜ 
oraz budowa chodnika 

2014 2015 

2.3 wŜƳƻƴǘ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧ ƴǊ ооп .ƻȍŜƵ-Rajczyn ς odcinkami 2015 2016 

2.4 
wŜƳƻƴǘ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧ ƴǊ оум ƪƳ плҌпнп-42+430 wraz Ȋ ǇǊȊŜōǳŘƻǿŊ ŎƘƻŘƴƛƪŀ ƪƳ плҌпнп-42+430 L - Řƻ ǳƭΦ ²ťƎƭƻǿŀ ²ƻƭŀ ƻraz km 40+424-
41+517 P ς do ul. .ƻȍƪƻǿǎƪƛŜƧ 

2015 2016 

2.5 wŜƳƻƴǘ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧ ƴǊ опн ƴŀ ƻŘŎƛƴƪǳ {ǘǊǳǇƛƴŀ-{ƪƻƪƻǿŀ ǿǊŀȊ Ȋ ōǳŘƻǿŊ ŎƘƻŘƴƛƪŀ 2015 2016 

2.6 Budowa chodnika w m. Struga i m. [ǳōƻƳƛƴ ǿ ŎƛŊƎǳ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧ ƴǊ отс ǿǊŀȊ Ȋ ǊŜƳƻƴǘŜƳ ƴŀǿƛŜǊȊŎƘƴƛ ƧŜȊŘƴƛ 2015 2016 

3 
!ƪǘǳŀƭƛȊŀŎƧŀ ŘŀƴȅŎƘ ƻ ŘǊƻƎŀŎƘ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ ǿǊŀȊ Ȋ ŘƻǎǘŀǿŊ ƻǇǊƻƎǊŀƳƻǿŀƴƛŀ Řƭŀ ǇƻǘǊȊŜō ǎȅǎǘŜƳǳ ǊŜŦŜǊŜƴŎȅƧƴŜƎƻ ƻǊŀȊ ŜǿƛŘŜƴŎƧƛ ŘǊƽƎ 
ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ 

2016 2019 

1.3.2 - wydatkƛ ƳŀƧŊǘƪƻǿŜ 

1 
!ƪǘǳŀƭƛȊŀŎƧŀ ŘŀƴȅŎƘ ƻ ŘǊƻƎŀŎƘ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ ǿǊŀȊ Ȋ ŘƻǎǘŀǿŊ ƻǇǊƻƎǊŀƳƻǿŀƴƛŀ Řƭŀ ǇƻǘǊȊŜō ǎȅǎǘŜƳǳ ǊŜŦŜǊŜƴŎȅƧƴŜƎƻ ƻǊŀȊ ŜǿƛŘŜƴŎƧƛ ŘǊƽƎ 
ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ 

2014 2015 

2 .ǳŘƻǿŀ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧ ƻŘ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧ ƴǊ прр Řƻ ŘǊƻƎƛ ƪǊŀƧƻǿŜƧ ƴǊ фу 2005 2016 

3 
.ǳŘƻǿŀ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧ ƻŘ ǿťȊƱŀ !п .ƛŜƭŀƴȅ ²ǊƻŎƱŀǿǎƪƛŜ όǳƭΦ YŀǊƪƻƴƻǎƪŀύ Řƻ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧ ƴǊ офр όŘƻ ǊƻƴŘŀ ÀŜǊƴƛƪƛ ²ǊƻŎƱŀǿǎƪƛŜύ 
do ƎǊŀƴƛŎ ²ǊƻŎƱŀǿƛŀ όǳƭΦ .ǳŦƻǊƻǿŀύ 

2011 2015 

4 
.ǳŘƻǿŀ ƭǳō ǇǊȊŜōǳŘƻǿŀ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ŘǊƻƎƻǿŜƧ ƴŀ ǎƛŜŎƛ ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ 5ƻƭƴŜƎƻ |ƭŊǎƪŀ ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜΥ ŎƘƻŘƴƛƪƽǿΣ ƻŘǿƻŘƴƛŜƴƛŀ ŘǊƻƎƛΣ Ȋŀǘƻƪ 
ŀǳǘƻōǳǎƻǿȅŎƘΣ ǎƪǊȊȅȍƻǿŀƵ ŘǊƽƎΣ ǎȅƎƴŀƭƛȊŀŎƧƛ ǏǿƛŜǘƭƴŜƧΣ ƳǳǊƽǿ ƻǇƻǊƻǿȅŎƘΣ ƳŀƱȅŎƘ ƻōƛŜƪǘƽǿ ƳƻǎǘƻǿȅŎƘ ƻǊŀȊ ǇǊȊŜōǳŘƻǿŀ ƛ ōǳŘƻǿŀ ƪǊƽǘƪƛŎƘ 

ƻŘŎƛƴƪƽǿ ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ 
2015 2027 

4.1 
Budowa lub przŜōǳŘƻǿŀ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ŘǊƻƎƻǿŜƧ ƴŀ ǎƛŜŎƛ ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ 5ƻƭƴŜƎƻ |ƭŊǎƪŀ ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜΥ ŎƘƻŘƴƛƪƽǿΣ ƻŘǿƻŘƴƛŜƴƛŀ ŘǊƻƎƛΣ Ȋŀǘƻƪ 
ŀǳǘƻōǳǎƻǿȅŎƘΣ ǎƪǊȊȅȍƻǿŀƵ ŘǊƽƎΣ ǎȅƎƴŀƭƛȊŀŎƧƛ ǏǿƛŜǘƭƴŜƧΣ ƳǳǊƽǿ ƻǇƻǊƻǿȅŎƘΣ ƳŀƱȅŎƘ ƻōƛŜƪǘƽǿ ƳƻǎǘƻǿȅŎƘ ƻǊŀȊ ǇǊȊŜōǳŘƻǿŀ ƛ ōǳŘƻǿŀ ƪǊƽǘƪƛŎƘ 
odŎƛƴƪƽǿ ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ - DSDiK 

2015 2027 

4.2 .ǳŘƻǿŀ ŎƘƻŘƴƛƪŀ ǿ ƳΦ {ǘǊǳƎŀ ƛ ƳΦ [ǳōƻƳƛƴ ǿ ŎƛŊƎǳ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧ ƴǊ отс ǿǊŀȊ Ȋ ǊŜƳƻƴǘŜƳ ƴŀǿƛŜǊȊŎƘƴƛ ƧŜȊŘƴƛ 2015 2015 



tƭŀƴ ǊƻȊǿƻƧǳ ǎƛŜŎƛ ŘǊƻƎƻǿŜƧ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ŘƻƭƴƻǏƭŊǎƪƛŜƎƻ Řƻ Ǌƻƪǳ нлнл w ȊŀƪǊŜǎƛŜ ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊkich 
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½ŜǎǘŀǿƛŜƴƛŜ ȊŀŘŀƵ ǊŜŀƭƛȊƻǿŀƴȅŎƘ ǿ ǊŀƳŀŎƘ ǇǊȊŜŘǎƛťǿȊƛťŎƛŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ȊƎƻŘƴƛŜ Ȋ ²ƛŜƭƻƭŜǘƴƛŊ tǊƻƎƴƻȊŀ CƛƴŀƴǎƻǿŊ ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ 5ƻƭƴƻǏƭŊǎƪƛŜƎƻ ƴŀ ƭŀǘŀ нлмр-2027 

Lp. tǊȊŜŘǎƛťǿȊƛťŎƛŜ 
Okres realizacji 

od roku do roku  

²ȅŘŀǘƪƛ ƴŀ ǇǊƻƎǊŀƳȅΣ ǇǊƻƧŜƪǘȅ ƭǳō ȊŀŘŀƴƛŀ ȊǿƛŊȊŀƴŜ Ȋ ǇǊƻƎǊŀƳŀƳƛ ǊŜŀƭƛȊƻǿŀƴȅƳƛ Ȋ ǳŘȊƛŀƱŜƳ ǏǊƻŘƪƽǿΣ ƻ ƪǘƽǊȅŎƘ Ƴƻǿŀ ǿ ŀǊǘΦ р ǳǎǘ. 1 pkt 2 i 3 
ustawy z dnia 27 sierpnia 2009 r. o finansach publicznych ό5ȊΦ ¦Φ bǊ мртΣ ǇƻȊΦмнплΣ Ȋ ǇƽȋƴΦ ȊƳΦύΣ Ȋ ǘŜgo: 

5 .ǳŘƻǿŀ ƻōŜƧǏŎƛŀ  ƳΦ ½ƱƻǘƻǊȅƧŀ ƻŘ ŘǊƻƎƛ ƴǊ осо Řƻ ŘǊƻƎƛ ону όƴŀ ǘǊŀǎƛŜ [ŜƎƴƛŎŀ - Jelenƛŀ DƽǊŀύ 2009 2015 

5 .ǳŘƻǿŀ ƻōǿƻŘƴƛŎȅ 5ȊƛŜǊȍƻƴƛƻǿŀ  ǿ ŎƛŊƎǳ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧ ƴǊ оун  2008 2015 

7 .ǳŘƻǿŀ ƻōǿƻŘƴƛŎȅ {ǘǊȊŜƎƻƳƛŀ ǿ ŎƛŊƎǳ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧ ƴǊ отп ƛ 5Y5 2008 2015 

6 5ƻƪǳƳŜƴǘŀŎƧŀ ǇǊȊȅǎȊƱƻǏŎƛƻǿŀ 2015 2027 

7 Program Infrastruktury drogowej 2011 2027 

7.1 Program Infrastruktury drogowej - DSDiK 2015 2027 

7.2 (Program Infrastruktury drogowej - powierzone) - podsumowanie 2011 2016 

7.2-1 .ǳŘƻǿŀ ǊƻƴŘŀ ǿ ŎƛŊƎǳ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧ ƴǊ нфн ǿ ƳΦ DƱƻƎƽǿ ƴŀ ǎƪǊȊȅȍƻǿŀƴƛǳ ǳƭΦ YΦ ²ƛŜƭƪƛŜƎƻ ƛ YΦ {ǇǊŀǿƛŜŘƭƛǿego  2014 2015 

7.2-2 .ǳŘƻǿŀ ŎƘƻŘƴƛƪŀ ǿ ƳΦ ÀŜǊƪƻǿƛŎŜ ǿ ŎƛŊƎǳ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧ ƴǊ нфт όǎǘǊƻƴŀ ƭŜǿŀ ƻŘ ƪƳ тсҌрул Řƻ ттҌуллύ ǿǊŀȊ Ȋ ōǳŘƻǿŊ Ȋŀǘƻƪƛ ŀǳtobusowej 2012 2015 

7.2-3 .ǳŘƻǿŀ ŎƘƻŘƴƛƪŀ ǿ ƳΦ {ƻōŎȊȅŎŜ ǿ ŎƛŊƎǳ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧ ƴǊ омф 2012 2015 

7.2-4 BǳŘƻǿŀ ŎƘƻŘƴƛƪŀ ǿ ƳΦ aƻǎȊƻǿƛŎŜ ǿ ŎƛŊƎǳ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧ ƴǊ омф 2012 2015 

7.2-5 tǊȊŜōǳŘƻǿŀ ŎƘƻŘƴƛƪŀ ǿ ƳΦ bƛŜŎƘƭƽǿ ǿ ŎƛŊƎǳ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧ ƴǊ онп ǿǊŀȊ Ȋ ǇǊȊŜōǳŘƻǿŊ ȊƧŀȊŘƽǿ  2014 2015 

7.2-6 .ǳŘƻǿŀ ŎƘƻŘƴƛƪŀ ǿ ƳΦ ½ƱƻǘƻǊȅƧŀ ς ǳƭΦ /ƘƻƧƴƻǿǎƪŀ ǿ ŎƛŊƎǳ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧ ƴǊ ону ς etap II (roboty budowlane) 2015 2015 

7.2-7 .ǳŘƻǿŀ ŎƘƻŘƴƛƪŀ ǿ ƳΦ aŀǊŎƛǎȊƽǿ ǿ ŎƛŊƎǳ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧ ƴǊ ону  2015 2016 

7.2-8 .ǳŘƻǿŀ ŎƘƻŘƴƛƪŀ ǿ ƳΦ ÀŜƭŀȊƴȅ aƻǎǘ ǿ ŎƛŊƎǳ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧ ƴǊ оом  2013 2015 

7.2-9 Budowa chodnika w m. DŊōǊƻǿŀ ǿ ŎƛŊƎǳ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧ ƴǊ оом  2013 2015 

7.2-10 .ǳŘƻǿŀ ŎƘƻŘƴƛƪŀ ǿ ƳΦ WŀǊƻǎȊƽǿƪŀ ǿ ŎƛŊƎǳ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧ ƴǊ оор  2014 2015 

7.2-11 
wƻȊōǳŘƻǿŀ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧ ƴǊ ооу ǿ ƳΦ ²ƻƱƽǿ ς ǳƭΦ YƻǏŎƛǳǎȊƪƛΣ [ŜǏƴŀΣ ²ƻƧǎƪŀ tƻƭǎƪƛŜƎƻΣ /ƘƻǇƛƴŀΣ tƛƱǎǳŘǎƪƛŜƎƻΣ tƻȊƴŀƵǎƪŀΣ [ǳŘƻǿŀ ƛ ²ƛŜƧǎƪŀ 
od km 13+997 do km 18+785  

2013 2015 

7.2-12 
tƻǇǊŀǿŀ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ ǿ ƻōǊťōƛŜ ǎƪǊȊȅȍƻǿŀƴƛŀ ǳƭΦ ¢Φ YƻǏŎƛǳǎȊƪƛΣ ǳƭΦ IΦ {ƛŜƴƪƛŜǿƛŎȊŀ ƛ ǳƭΦ ²ǊƻŎƱŀǿǎƪƛŜƧ ǿ ŎƛŊƎǳ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧ ƴǊ ооф 
w ƳƛŜƧǎŎƻǿƻǏŎƛ ÀƳƛƎǊƽŘ  

2013 2016 

7.2-13 
BǳŘƻǿŀ ŎƛŊƎǳ ǇƛŜǎȊŜƎƻ ǿ ŎƛŊƎǳ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧ ƴǊ опл ƴŀ ƻŘŎƛƴƪǳ hōƻǊƴƛƪƛ |ƭŊǎƪƛŜ ς ²ƛƭŎȊȅƴ ǿǊŀȊ Ȋ ōǳŘƻǿŊ ƪƱŀŘƪƛ ƴŀŘ ǇƻǘƻƪƛŜƳ aƱȅƴƽǿƪŀ 
oraz zatoki autobusowej  

2013 2015 

7.2-14 tǊȊŜōǳŘƻǿŀ ŎƘƻŘƴƛƪŀ ǿ ƳΦ ½ŀǿƻƴƛŀ ǿ ŎƛŊƎǳ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧ ƴǊ опл  2014 2015 



tƭŀƴ ǊƻȊǿƻƧǳ ǎƛŜŎƛ ŘǊƻƎƻǿŜƧ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ŘƻƭƴƻǏƭŊǎƪƛŜƎƻ Řƻ Ǌƻƪǳ нлнл w ȊŀƪǊŜǎƛŜ ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊkich 
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½ŜǎǘŀǿƛŜƴƛŜ ȊŀŘŀƵ ǊŜŀƭƛȊƻǿŀƴȅŎƘ ǿ ǊŀƳŀŎƘ ǇǊȊŜŘǎƛťǿȊƛťŎƛŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ȊƎƻŘƴƛŜ Ȋ ²ƛŜƭƻƭŜǘƴƛŊ tǊƻƎƴƻȊŀ CƛƴŀƴǎƻǿŊ ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ 5ƻƭƴƻǏƭŊǎƪƛŜƎƻ ƴŀ ƭŀǘŀ нлмр-2027 

Lp. tǊȊŜŘǎƛťǿȊƛťŎƛŜ 
Okres realizacji 

od roku do roku  

²ȅŘŀǘƪƛ ƴŀ ǇǊƻƎǊŀƳȅΣ ǇǊƻƧŜƪǘȅ ƭǳō ȊŀŘŀƴƛŀ ȊǿƛŊȊŀƴŜ Ȋ ǇǊƻƎǊŀƳŀƳƛ ǊŜŀƭƛȊƻǿŀƴȅƳƛ Ȋ ǳŘȊƛŀƱŜƳ ǏǊƻŘƪƽǿΣ ƻ ƪǘƽǊȅŎƘ Ƴƻǿŀ ǿ ŀǊǘΦ р ǳǎǘ. 1 pkt 2 i 3 
ustawy z dnia 27 sierpnia 2009 r. o finansach publicznych ό5ȊΦ ¦Φ bǊ мртΣ ǇƻȊΦмнплΣ Ȋ ǇƽȋƴΦ ȊƳΦύΣ Ȋ ǘŜgo: 

7.2-15 .ǳŘƻǿŀ ŎƘƻŘƴƛƪƽǿ ǿ ƳΦ tťƎƽǿ ƛ ǿ ƳΦ DƻƭťŘȊƛƴƽǿ ǿ ŎƛŊƎǳ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧ ƴǊ опн 2014 2015 

7.2-16 .ǳŘƻǿŀ ŎƘƻŘƴƛƪŀ ǿ ƳΦ {ǘǊǳǇƛƴŀ ǿ ŎƛŊƎǳ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧ ƴǊ опн 2012 2015 

7.2-17 .ǳŘƻǿŀ ŎƘƻŘƴƛƪŀ ǿ ƳΦ {ƪƻƪƻǿŀ ǿ ŎƛŊƎǳ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧ ƴǊ опн 2012 2015 

7.2-18 .ǳŘƻǿŀ ŎƘƻŘƴƛƪŀ ǿ ƳΦ ²ƛƭŎȊƪƽǿ ǿ ŎƛŊƎǳ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧ ƴǊ опр  2014 2016 

7.2-19 .ǳŘƻǿŀ Ȋŀǘƻƪ ŀǳǘƻōǳǎƻǿȅŎƘ ǿ ƳΦ {ƻōƪƻǿƛŎŜ ǿ ŎƛŊƎǳ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧ ƴǊ опс  2013 2015 

7.2-20 
wƻȊōǳŘƻǿŀ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧ ƴǊ опт ǇƻƭŜƎŀƧŊŎŀ ƴŀ ōǳŘƻǿƛŜ ŎƘƻŘƴƛƪŀ ƛ ǏŎƛŜȍƪƛ ǊƻǿŜǊƻǿŜƧ ǿ ƳΦ YŊǘȅ ²ǊƻŎƱŀǿǎƪƛŜ ƻŘ ƪƳ мпҌрлоΣ24 
do km 18+648,19 ς etap I 

2014 2015 

7.2-21 
wƻȊōǳŘƻǿŀ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧ ƴǊ опт ǇƻƭŜƎŀƧŊŎŀ ƴŀ ōǳŘƻǿƛŜ ŎƘƻŘƴƛƪŀ ƛ ǏŎƛŜȍƪƛ ǊƻǿŜǊƻǿŜƧ ǿ ƳΦ YŊǘȅ ²ǊƻŎƱŀǿǎƪƛŜ ƻŘ ƪƳ мпҌрлоΣнп 
do km 18+648,19 ς etap II (roboty budowlane) 

2015 2016 

7.2-22 tǊȊŜōǳŘƻǿŀ ǎƪǊȊȅȍƻǿŀƴƛŀ ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ ƴǊ орл ƛ орт ǿ ƳΦ hǎƛŜŎȊƴƛŎŀ όǊƻōƻǘȅ ōǳŘƻǿƭŀƴŜύ 2015 2016 

7.2-23 .ǳŘƻǿŀ ŎƘƻŘƴƛƪŀ ƴŀ ƻŘŎƛƴƪǳ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧ ƴǊ орт ǿ bƻǿƻƎǊƻŘȋŎǳ ǳƭΦ {ǘǊȊŜƭŜŎƪŀ ƛ ǳƭΦ Yŀƻƭƛƴƻǿŀ  2014 2015 

7.2-24 
tǊȊŜōǳŘƻǿŀ ǎƪǊȊȅȍƻǿŀƴƛŀ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧ ƴǊ орт ς ǳƭΦ tƻŘǿŀƭŜ Ȋ ŘǊƻƎŊ ǇƻǿƛŀǘƻǿŊ ƴǊ нпоо5 ς ul. Zgorzelecka ƛ ŘǊƻƎŊ ƎƳƛƴƴŊ ƴǊ млуффт5 ς 
ul. Ratuszowa w m. [ǳōŀƵ  

2015 2016 

7.2-25 .ǳŘƻǿŀ ŎƘƻŘƴƛƪŀ ǿ ƳΦ wƻƪƛǘƴƛŎŀ ǿ ŎƛŊƎǳ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧ ƴǊ осо ƴŀ ƻŘŎinku 34+605 do 35+332 2012 2015 

7.2-26 tǊȊŜōǳŘƻǿŀ ŎƘƻŘƴƛƪƽǿ ǿ ŎƛŊƎǳ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧ ƴǊ осоΣ ǳƭΦ .ƻƭŜǎƱŀǿŀ /ƘǊƻōǊŜƎƻ ƳΦ .ƻƭŜǎƱŀǿƛŜŎ  2015 2015 

7.2-27 
tǊȊŜōǳŘƻǿŀ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧ ƴǊ осп ǿ ƳƛŜƧǎŎƻǿƻǏŎƛ tƱƽŎȊƪƛ 5ƻƭƴŜΣ [ǿƽǿŜƪ |ƭŊǎƪƛ ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ ǿȅƪƻƴŀƴƛŀ chodnika z odwodnieniem 
i ƻǏǿƛŜǘƭŜƴƛŜƳ Ȋ ǇǊȊŜōǳŘƻǿŊ ȊƧŀȊŘƽǿ 

2011 2015 

7.2-28 .ǳŘƻǿŀ ŎƘƻŘƴƛƪŀ ǿ ŎƛŊƎǳ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧ ƴǊ оср ǿǊŀȊ Ȋ ōǳŘƻǿŊ ƪƱŀŘŜƪ Řƭŀ ǇƛŜǎȊȅŎƘ ǿ ƳƛŜƧǎŎƻǿƻǏŎƛ 5ȊƛǿƛǎȊƽǿ ǿ DƳƛƴƛŜ WŜȍƽǿ {udecki 2011 2015 

7.2-29 .ǳŘƻǿŀ ŎƘƻŘƴƛƪŀ ǿ ƳΦ .ƻǊƽǿƴƻ ǿ ŎƛŊƎǳ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧ ƴǊ ост  2014 2015 

7.2-30 tǊȊŜōǳŘƻǿŀ ŎƘƻŘƴƛƪƽǿ ǇǊȊȅ ŘǊƻŘȊŜ отп ƴŀ ƻŘŎƛƴƪǳ ƻŘ ǳƭΦ [ŜƎƴƛŎƪƛŜƧ Řƻ ǳƭΦ YŀǎȊǘŜƭŀƵǎƪƛŜƧ ǿ {ǘǊȊŜƎƻƳƛǳ ς etap III  2014 2015 

7.2-31 tǊȊŜōǳŘƻǿŀ ŎƘƻŘƴƛƪƽǿ ǇǊȊȅ ŘǊƻŘȊŜ отп ƴŀ ƻŘŎƛƴƪǳ ƻŘ ǳƭΦ [ŜƎƴƛŎƪƛŜƧ Řƻ ǳƭΦ YŀǎȊǘŜƭŀƵǎƪƛŜƧ ǿ {ǘǊȊŜƎƻƳƛǳ ς etap IV 2015 2016 

7.2-32 tǊȊŜōǳŘƻǿŀ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧ ƴǊ отф ǿ ƳΦ |ǿƛŘƴƛŎŀ 2015 2015 

7.2-33 tǊȊŜōǳŘƻǿŀ ǎƪǊȊȅȍƻǿŀƴƛŀ ǳƭΦ tƛƱǎǳŘǎƪƛŜƎƻ Ȋ ǳƭΦ 5ŀǎȊȅƵǎƪƛŜƎƻ ƴŀ ǎƪǊȊȅȍƻǿŀƴƛŜ ǘȅǇǳ ǊƻƴŘƻ ǿ ŎƛŊƎǳ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧ ƴǊ оуо ǿ ƳΦ DziŜǊȍƻƴƛƽǿ  2014 2015 

7.2-34 tǊȊŜōǳŘƻǿŀ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧ ƴǊ оуп ǿ ƳΦ 5ȊƛŜǊȍƻƴƛƽǿ ς ǳƭΦ .ŀǘŀƭƛƻƴƽǿ /ƘƱƻǇǎƪƛŎƘ ƻŘ ǎƪǊȊȅȍƻǿŀƴƛŀ Ȋ ǳƭΦ !ƴŘŜǊǎŀ Řƻ wƻƴŘŀ /ȊŜǎƪƛŜƎƻ 2015 2015 

7.2-35 .ǳŘƻǿŀ ŎƘƻŘƴƛƪŀ ǿ ƳΦ {ǘƻǎȊƻǿƛŎŜ ƛ ƳΦ .ǳŘȊƽǿ ƻŘŎƛƴƪŀƳƛ ǿ ŎƛŊƎǳ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜj nr 385 (roboty budowlane) 2015 2015 
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Lp. tǊȊŜŘǎƛťǿȊƛťŎƛŜ 
Okres realizacji 

od roku do roku  

²ȅŘŀǘƪƛ ƴŀ ǇǊƻƎǊŀƳȅΣ ǇǊƻƧŜƪǘȅ ƭǳō ȊŀŘŀƴƛŀ ȊǿƛŊȊŀƴŜ Ȋ ǇǊƻƎǊŀƳŀƳƛ ǊŜŀƭƛȊƻǿŀƴȅƳƛ Ȋ ǳŘȊƛŀƱŜƳ ǏǊƻŘƪƽǿΣ ƻ ƪǘƽǊȅŎƘ Ƴƻǿŀ ǿ ŀǊǘΦ р ǳǎǘ. 1 pkt 2 i 3 
ustawy z dnia 27 sierpnia 2009 r. o finansach publicznych ό5ȊΦ ¦Φ bǊ мртΣ ǇƻȊΦмнплΣ Ȋ ǇƽȋƴΦ ȊƳΦύΣ Ȋ ǘŜgo: 

7.2-36 .ǳŘƻǿŀ ŎƘƻŘƴƛƪŀ ǿ ƳΦ ²ŀƳōƛŜǊȊȅŎŜ ǿ ŎƛŊƎǳ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧ ƴǊ оуу 2012 2015 

7.2-37 tǊȊŜōǳŘƻǿŀ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧ ƴǊ офл όǳƭΦ {ǇŀŎŜǊƻǿŀύ ǿ ƳΦ ½Ʊƻǘȅ {ǘƻƪ 2013 2015 

7.2-38 .ǳŘƻǿŀ ǏŎƛŜȍƪƛ ǊƻǿŜǊƻǿŜƧ ǿ ŎƛŊƎǳ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧ ƴǊ офн ƴŀ ƻŘŎƛƴƪǳ .ȅǎǘǊȊȅŎŀ YƱƻŘȊƪŀ - tƱŀǿƴƛŎŀ 2013 2015 

7.2-39 .ǳŘƻǿŀ ŎƘƻŘƴƛƪŀ ǿ ƳƛŜƧǎŎƻǿƻǏŎƛ bƻǿȅ 5ǿƽǊ ǿ ŎƛŊƎǳ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧ ƴǊ офр 2015 2015 

7.2-40 .ǳŘƻǿŀ ǊƻƴŘŀ ƴŀ ǎƪǊȊȅȍƻǿŀƴƛǳ ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ ƴǊ офр ƛ офс ǿ ƳΦ {ǘǊȊŜƭƛƴ ǿǊŀz z infǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŊ ǘƻǿŀǊȊȅǎȊŊŎŊ 2014 2015 

7.2-41 .ǳŘƻǿŀ ŎƘƻŘƴƛƪŀ ǿ ƳΦ ¦ƭƛŎŀ ǿ ŎƛŊƎǳ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧ ƴǊ офс ǿǊŀȊ Ȋ ōǳŘƻǿŊ Ȋŀǘƻƪ ŀǳǘƻōǳǎƻǿȅŎƘ ƛ ǿȅƪƻƴŀƴƛŜƳ ƪŀƴŀƭƛȊŀŎƧƛ ŘŜǎȊŎȊowej  2014 2015 

7.2-42 tǊȊŜōǳŘƻǿŀ ŘǊƻƎƛ ǇƻƭŜƎŀƧŊŎŀ ƴŀ ōǳŘƻǿƛŜ ŎƛŊƎǳ ǇƛŜǎȊƻ ς rowerowego i budowie zatoki autobusowej ς ŘǊƻƎŀ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪŀ ƴǊ офс ς Ƴƛŀǎǘƻ hƱŀǿŀ  2015 2016 

7.2-43 .ǳŘƻǿŀ ƧŜŘƴƻǎǘǊƻƴƴŜƎƻ ŎƘƻŘƴƛƪŀ ǿ ƳΦ |ǿƛťǘƻǎȊȅƴ ǿ ŎƛŊƎǳ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧ ƴǊ поф 2014 2015 

7.2-44 tǊȊŜōǳŘƻǿŀ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧ ƴǊ прр ƴŀ ƻŘŎƛƴƪǳ _ťƎ - Jelcz - LaskoǿƛŎŜ ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ ŎƘƻŘƴƛƪƽǿ ƛ ƪŀƴŀƭƛȊŀŎƧƛ ŘŜǎȊŎȊƻǿŜƧ 2015 2015 

7.2-45 tǊȊŜōǳŘƻǿŀ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧ ƴǊ прр ǿ ƳΦ DŀƧƪƽǿ ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ ǿȅƪƻƴŀƴƛŀ ŎƘƻŘƴƛƪŀ 2015 2015 

7.2-46 .ǳŘƻǿŀ ŎƘƻŘƴƛƪŀ ǿ ŎƛŊƎǳ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧ ƴǊ ппу ƴŀ ƻŘŎƛƴƪǳ /ȊŀǊƴƻƎƻȋŘȊƛŎŜ - Wierzchowice 2014 2015 

7.2-47 .ǳŘƻǿŀ ŎƘƻŘƴƛƪŀ ǿ ƳΦ 5ȊƛŀƱƻǎȊŀ ǿ ŎƛŊƎǳ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧ ƴǊ ппу ǿǊŀȊ Ȋ ǇǊȊŜōǳŘƻǿŊ ƻǊŀȊ ŎȊťǏŎƛƻǿŊ ōǳŘƻǿŊ ƪŀƴŀƭƛȊŀŎƧƛ ŘŜǎȊŎȊƻǿej - etap III 2015 2015 

8 5ǊƻƎƛ ŘƻƧŀȊŘƻǿŜ Řƻ Ƴƻǎǘǳ ƴŀ hŘǊȊŜ ǿ ƳΦ /ƛŜŎƘŀƴƽǿ ƴŀ ƻŘŎƛƴƪǳ /ƛŜŎƘŀƴƽǿ - DƽǊŀ ǿǊŀȊ Ȋ ƻōǿƻŘƴƛŎŊ DƽǊȅ 2010 2014 

9 5ǊƻƎƛ ŘƻƧŀȊŘƻǿŜ Řƻ Ƴƻǎǘǳ ƴŀ hŘǊȊŜ ǿ ƳΦ /ƛŜŎƘŀƴƽǿ ƴŀ ƻŘŎƛƴƪǳ [ǳōƛƴΣ DƱƻƎƽǿ -  /ƛŜŎƘŀƴƽǿ 2010 2014 

10 LƴǿŜǎǘȅŎƧŜ ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ 2016 2027 

11 YƻƴŎŜǇŎƧŀ ǎƪƻƳǳƴƛƪƻǿŀƴƛŀ !п Ȋ {р ǿǊŀȊ Ȋ ƻōǿƻŘƴƛŎŊ hōƻǊƴƛƪ |ƭŊǎƪƛŎƘ 2009 2015 

12 aƻŘŜǊƴƛȊŀŎƧŀ Ƴƻǎǘƽǿ ǿ ǘȅƳ Ǉƻ ƪƻƴǘǊƻƭƛ bLY 2014 2027 

12.1 aƻŘŜǊƴƛȊŀŎƧŀ Ƴƻǎǘƽǿ ǿ ǘȅƳ Ǉƻ ƪƻƴǘǊƻƭƛ bLY - DSDiK 2015 2027 

12.2 tǊȊŜōǳŘƻǿŀ Ƴƻǎǘǳ ǿ ŎƛŊƎǳ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧ ƴǊ осо ǿ ƪƳ руҌусу ǿ ƳΦ [ǳōƻǊŀŘȊ 2013 2015 

12.3 
Budowa wiaduktu drogowego nad liƴƛŊ ƪƻƭŜƧƻǿŊ ƴǊ нто ǿǊŀȊ Ȋ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜƳ ŘƻƪǳƳŜƴǘŀŎƧƛ ǇǊƻƧŜƪǘƻǿŜƧ ǿ ŎƛŊƎǳ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧ ƴǊ нфн 
w km 37+776 w m. DƱƻƎƽǿ 

2015 2016 

12.4 tǊȊŜōǳŘƻǿŀ Ƴƻǎǘǳ ǿ ŎƛŊƎǳ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧ ƴǊ орл ǿ ƪƳ рлҌнсу ǿ ƳΦ tŀǊƻǿŀ ƴŀŘ tƻǘƻƪƛŜƳ /ȊŜǊƴŀ ²ƛŜƭƪŀ 2014 2015 

12.5 tǊȊŜōǳŘƻǿŀ Ƴƻǎǘǳ ǿ ŎƛŊƎǳ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧ ƴǊ ону ǿ ƪƳ фрҌумр όлслύ ǿ ƳΦ {ǘŀǊŀ YǊŀǏƴƛŎŀ 2015 2016 
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Lp. tǊȊŜŘǎƛťǿȊƛťŎƛŜ 
Okres realizacji 

od roku do roku  

²ȅŘŀǘƪƛ ƴŀ ǇǊƻƎǊŀƳȅΣ ǇǊƻƧŜƪǘȅ ƭǳō ȊŀŘŀƴƛŀ ȊǿƛŊȊŀƴŜ Ȋ ǇǊƻƎǊŀƳŀƳƛ ǊŜŀƭƛȊƻǿŀƴȅƳƛ Ȋ ǳŘȊƛŀƱŜƳ ǏǊƻŘƪƽǿΣ ƻ ƪǘƽǊȅŎƘ Ƴƻǿŀ ǿ ŀǊǘΦ р ǳǎǘ. 1 pkt 2 i 3 
ustawy z dnia 27 sierpnia 2009 r. o finansach publicznych ό5ȊΦ ¦Φ bǊ мртΣ ǇƻȊΦмнплΣ Ȋ ǇƽȋƴΦ ȊƳΦύΣ Ȋ ǘŜgo: 

13 bŀōȅŎƛŜ ƎǊǳƴǘƽǿ ǇƻŘ ōǳŘƻǿť ǇǊȊȅǎȊƱŜƧ ƻōǿƻŘƴƛŎȅ YŊǘƽǿ ²ǊƻŎƱŀǿǎƪƛŎƘ 2011 2015 

13 tǊȊŜōǳŘƻǿŀ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧ ƴǊ нфс ƻŘ ŘǊƻƎƛ ƪrajowej nr 30 do autostrady A-4 2004 2015 

14 tǊȊŜōǳŘƻǿŀ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧ ƴǊ нфт - Etap I 2005 2015 

15 tǊȊŜōǳŘƻǿŀ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧ ƴǊ нфт - 9ǘŀǇ LLL ǇƻƱǳŘƴƛƻǿƻ-ǿǎŎƘƻŘƴƛŜ ƻōŜƧǏŎƛŜ .ƻƭŜǎƱŀǿŎŀ ǿ ŎƛŊƎǳ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧ ƴǊ нфт 2008 2015 

16 tǊȊŜōǳŘƻǿŀ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧ ƴǊ орп ƴa odcinku Sieniawka - .ƻƎŀǘȅƴƛŀκ½ŀǘƻƴƛŜΣ ǿ ǘȅƳ ǇǊȊŜōǳŘƻǿŀ ŘǿƽŎƘ ƻōƛŜƪǘƽǿ ƳƻǎǘƻǿȅŎƘ 2011 2016 

20 tǊȊŜōǳŘƻǿŀ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧ ƴǊ отп ƴŀ ƻŘŎƛƴƪǳ ƻŘ ǎƪǊȊȅȍƻǿŀƴƛŀ Ȋ ǳƭΦ ²ƻŘƴŊ Řƻ ǎƪǊȊȅȍƻǿŀƴƛŀ Ȋ ŘǊƻƎŊ ǇƻǿƛŀǘƻǿŊ ƴǊ нууу ǿ ƳΦ |ǿiebodzice 2011 2014 

17 
Przebudowa ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧ ƴǊ отф ƻŘ ǊƻƴŘŀ ƱŊŎȊƴƛƪ ǳƭΦ ¦ŎȊƴƛƻǿǎƪŀ Řƻ ǎƪǊȊȅȍƻǿŀƴƛŀ ǳƭƛŎ {ǘǊȊŜƎƻƳǎƪŀ-|ǿƛŘƴƛŎƪŀ-Noworudzka-11 Listopada 
w m. ²ŀƱōǊȊȅŎƘ ƛ na terenie Gminy Walim 

2013 2016 

18 
tǊȊŜōǳŘƻǿŀ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧ ƴǊ офр ƴŀ ƻŘŎƛƴƪǳ ƻŘ ǊƻƴŘŀ ǿ ƳƛŜƧǎŎƻǿƻǏŎƛ ÀŜǊƴƛƪƛ ²ǊƻŎƱŀǿǎƪƛŜ Řƻ ǿťȊƱŀ ŀǳǘƻǎǘǊŀŘƻǿŜƎƻ ²ǊƻŎƱŀǿ - ²ǎŎƘƽŘ 
w ƳƛŜƧǎŎƻǿƻǏŎƛ YǊŀƧƪƽǿ 

2007 2015 

19 
wƻȊōǳŘƻǿŀ ǿǊŀȊ Ȋ ǇǊȊŜōǳŘƻǿŊ ǳƭΦ ²ŀƱōǊȊȅǎƪƛŜƧ όŘǊƻƎŀ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪŀ ƴǊ отфύ ƴŀ ƻŘŎƛƴƪǳ ƻŘ ƎǊŀƴƛŎ ŀŘƳƛƴƛǎǘǊŀŎȅƧƴȅŎƘ Ƴƛŀǎǘŀ |ǿƛŘƴƛŎȅ 
do ǎƪǊȊȅȍƻǿŀƴƛŀ Ȋ ul. Jana KochanowsƪƛŜƎƻ όŘǊƻƎŀ Ǉƻǿƛŀǘƻǿŀ ƴǊ оофс5ύ ǿǊŀȊ Ȋ ōǳŘƻǿŊ ǊƻƴŘŀϦ 

2013 2015 

20 .ǳŘƻǿŀ ƻōŜƧǏŎƛŀ ƳƛŜƧǎŎƻǿƻǏŎƛ aȅǎƱŀƪƻǿƛŎŜ ƛ YƻǎǘǊȊȅŎŀ ǿ ŎƛŊƎǳ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧ ƴǊ осс ƴŀ ƻŘŎƛƴƪǳ DƱťōƻŎƪ - Kowary 2009 2015 

21 tƻǇǊŀǿŀ ǎǘŀƴǳ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ŘǊƻƎƻǿŜƧ ǇƻǇǊȊŜȊ ǇǊȊŜōǳŘƻǿť ƛ ǊŜƳƻƴǘȅ ŘǊƽƎ ǿ ƻōǎȊŀǊȊŜ 5ƻƭƴŜƎƻ |ƭŊǎƪŀ 2012 2027 

21.1 
wŜƳƻƴǘ ƛ ǇǊȊŜōǳŘƻǿŀ ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ ǿ ƻōǊťōƛŜ ƳΦ ½ŊōƪƻǿƛŎŜ |ƭŊǎƪƛŜ ǇƭŀƴƻǿŀƴȅŎƘ Řƻ ǇǊȊŜƪŀȊŀƴƛŀ aƛŀǎǘǳ DƳƛƴƛŜ ½ŊōƪƻǿƛŎŜ |ƭŊǎƪie oraz 
budowa chodnika 

2014 2015 

21.2 wŜƳƻƴǘȅ ƛ ǇǊȊŜōǳŘƻǿŀ ŘǊƽƎΣ Ƴƻǎǘƽǿ ƛ infrastruktury drogowej 2015 2020 

21.3 tǊȊŜōǳŘƻǿŀ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧ ƴǊ опс ǿǊŀȊ Ȋ ōǳŘƻǿŊ ŎƘƻŘƴƛƪŀ ǿ ƳƛŜƧǎŎƻǿƻǏŎƛ {ǘŀǊȅ |ƭŜǎȊƽǿΣ ƎƳƛƴŀ ÀƽǊŀǿƛƴŀ 2015 2016 

21.5 
tǊȊŜōǳŘƻǿŀ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧ ƴǊ ооу ǿ ƳΦ {ǘŀǊȅ ²ƻƱƽǿΦ tǊȊŜōǳŘƻǿŀ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧ ƴǊ ооф ²ƻƱƽǿ-tŜƱŎȊȅƴ ǿ ƪƳ ƻŘ ннҌнсл Řƻ нфҌмол ς 
odcinkami 

2015 2016 

21.7 
wŜƳƻƴǘ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧ ƴǊ оум ƪƳ плҌпнп-пнҌпол ǿǊŀȊ Ȋ ǇǊȊŜōǳŘƻǿŊ ŎƘƻŘƴƛƪŀ ƪƳ плҌпнп-42+430 L - Řƻ ǳƭΦ ²ťƎƭƻǿŀ ²ƻƭŀ ƻraz km 40+424-
41+517 P ς do ul. .ƻȍƪƻǿǎƪƛŜƧ 

2015 2016 

21.8 Przebudowa drƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧ ƴǊ оур ǿ ƳΦ ²ƱƻŘƻǿƛŎŜ ƻǊŀȊ Ȋ ōǳŘƻǿŊ ŎƘƻŘƴƛƪŀ 2015 2016 

21.10 tǊȊŜōǳŘƻǿŀ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧ ƴǊ оум ǿ ƳΦ [ǳŘǿƛƪƻǿƛŎŜ YƱƻŘȊƪƛŜ w km 28+400 ς 29+100 (700 mb.) 2015 2015 

21.11 wŜƳƻƴǘ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧ ƴǊ опн ƴŀ ƻŘŎƛƴƪǳ {ǘǊǳǇƛƴŀ-Skokowa wraz Ȋ ōǳŘƻǿŊ ŎƘƻŘƴƛƪŀ 2015 2016 

21.13 tǊȊŜōǳŘƻǿŀ ŘǊƻƎƛΣ ōǳŘƻǿŀ ŎƘƻŘƴƛƪŀ ǿ ŎƛŊƎǳ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧ ƴǊ оср ǿǊŀȊ Ȋ ōǳŘƻǿŊ ƪƱŀŘŜƪ Řƭŀ ǇƛŜǎȊȅŎƘ ǿ ƳƛŜƧǎŎƻǿƻǏŎƛ 5ȊƛǿƛǎȊƽw w gminie 2015 2017 
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½ŜǎǘŀǿƛŜƴƛŜ ȊŀŘŀƵ ǊŜŀƭƛȊƻǿŀƴȅŎƘ ǿ ǊŀƳŀŎƘ ǇǊȊŜŘǎƛťǿȊƛťŎƛŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ȊƎƻŘƴƛŜ Ȋ ²ƛŜƭƻƭŜǘƴƛŊ tǊƻƎƴƻȊŀ CƛƴŀƴǎƻǿŊ ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ 5ƻƭƴƻǏƭŊǎƪƛŜƎƻ ƴŀ ƭŀǘŀ нлмр-2027 

Lp. tǊȊŜŘǎƛťǿȊƛťŎƛŜ 
Okres realizacji 

od roku do roku  

²ȅŘŀǘƪƛ ƴŀ ǇǊƻƎǊŀƳȅΣ ǇǊƻƧŜƪǘȅ ƭǳō ȊŀŘŀƴƛŀ ȊǿƛŊȊŀƴŜ Ȋ ǇǊƻƎǊŀƳŀƳƛ ǊŜŀƭƛȊƻǿŀƴȅƳƛ Ȋ ǳŘȊƛŀƱŜƳ ǏǊƻŘƪƽǿΣ ƻ ƪǘƽǊȅŎƘ Ƴƻǿŀ ǿ ŀǊǘΦ р ǳǎǘ. 1 pkt 2 i 3 
ustawy z dnia 27 sierpnia 2009 r. o finansach publicznych ό5ȊΦ ¦Φ bǊ мртΣ ǇƻȊΦмнплΣ Ȋ ǇƽȋƴΦ ȊƳΦύΣ Ȋ ǘŜgo: 

WŜȍƽǿ {ǳŘŜŎƪƛ 

21.15 .ǳŘƻǿŀ ǊƻƴŘŀ ƴŀ ǎƪǊȊȅȍƻǿŀƴƛǳ ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ ƴǊ офр ƛ офс ǿ ƳΦ {ǘǊȊŜƭƛƴ ǿǊŀȊ Ȋ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŊ ǘƻǿŀǊȊȅǎȊŊŎŊ  2015 2016 

21.16 tǊȊŜōǳŘƻǿŀ ƧŜȊŘƴƛ ǿǊŀȊ Ȋ ōǳŘƻǿŊ ŎƘƻŘƴƛƪŀ ǿ ƳΦ 5ǊƻǎȊƽǿ 2015 2016 

21.17 tǊȊŜōǳŘƻǿŀ Ƴƻǎǘǳ ǇǊȊŜȊ ǊȊΦ _ƻƳƴƛŎŜ ǿ ŎƛŊƎǳ 5² ƴǊ ост ǿ ƪƳ ммҌном ǿ ƳΦ aȅǎƱŀƪƻǿƛŎŜ ǿǊŀȊ Ȋ ǊƻȊōǳŘƻǿŊ 5² ƴǊ ост ƴŀ dojazdach 2015 2016 

21.18 tǊȊŜōǳŘƻǿŀ Ƴƻǎǘǳ ǿ ŎƛŊƎǳ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧ ƴǊ офо ǿ ƪƳ мнҌлпп ǿ ƳƛŜƧǎŎƻǿƻǏŎƛ [ŜǏƴŀ 2015 2015 

21.19 tǊȊŜōǳŘƻǿŀ Ƴƻǎǘǳ ƴŀŘ ǊȊŜƪŊ bȅǎŀ YƱƻŘȊƪŀ ǿ ŎƛŊƎǳ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧ ƴǊ офл ǿ ƪƳ лҌоул ǿ ƳΦ YŀƳƛŜƴƛŜŎ ½ŊōƪƻǿƛŎƪƛ 2015 2016 

21.20 tǊȊŜōǳŘƻǿŀ ǳƭΦ .ƛŜƭŀǿǎƪƛŜƧ ƛ ǳƭΦ .ŀǘŀƭƛƻƴƽǿ /ƘƱƻǇǎƪƛŎƘ όŘǊƻƎŀ ƴǊ оупύ ƻŘ ǊƻƴŘŀ ÀƻƱƴƛŜǊȊȅ ²ȅƪƭťǘȅŎƘ Řƻ Ƴƻǎǘǳ ǿ ƳΦ 5ȊƛŜǊȍƻƴƛƽǿ  2014 2015 

21.21 tǊȊŜōǳŘƻǿŀ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧ ƴǊ нфн ǳƭΦ wǳŘƴƻǿǎƪŀ ƻŘ ƪƳ оу Ҍ лфл Řƻ ƪƳ пл Ҍ мулΣ ǿ ƳƛŜƧǎŎƻǿƻǏŎƛ DƱƻƎƽǿ 2015 2015 

21.22 
wƻȊōǳŘƻǿŀ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧ ƴǊ ооу ǿ ƳΦ ²ƻƱƽǿ ς ǳƭΦ YƻǏŎƛǳǎȊƪƛΣ [ŜǏƴŀΣ ²ƻƧǎƪŀ tƻƭǎƪƛŜƎƻΣ /ƘƻǇƛƴŀΣ tƛƱǎǳŘǎƪƛŜƎƻΣ tƻȊƴŀƵǎƪŀΣ [udowa i Wiejska 
od km 13+997 do km 18+785  

2014 2016 

21.23 .ǳŘƻǿŀ ŎƘƻŘƴƛƪŀ ǿ ƳΦ {ǘǊǳƎŀ ƛ ƳΦ [ǳōƻƳƛƴ ǿ ŎƛŊƎǳ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊkiej nr 376 wraz z remontem nawierzchni jezdni 2015 2016 

21.24 tǊȊŜōǳŘƻǿŀ Ƴƻǎǘǳ ǿ ŎƛŊƎǳ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧ ƴǊ ону ǿ ƪƳ фрҌумр όлслύ ǿ ƳΦ {ǘŀǊŀ YǊŀǏƴƛŎŀ 2015 2016 

22 .ǳŘƻǿŀ ƴƻǿŜƎƻ ƻŘŎƛƴƪŀ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧ ǊŜƭŀŎƧƛ wȅƴŀǊŎƛŎŜ - wǳŘƴŀ ǿ ŎƛŊƎǳ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊkiej nr 323 2012 2015 

¢ŀōŜƭŀ ǿŜŘƱǳƎ ǎǘŀƴǳ ƴŀ ŘȊƛŜƵ мт ǿǊȊŜǏƴƛŀ 2015 r. ς ¦ŎƘǿŀƱŀ bǊ XIII/308/2015 {ŜƧƳƛƪǳ ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ 5ƻƭƴƻǏƭŊǎƪƛŜƎƻ Ȋ Řƴƛŀ мт ǿǊȊŜǏƴƛŀ нлмр ǊΦ 
!ƪǘǳŀƭƛȊŀŎƧŀ ²ƛŜƭƻƭŜǘƴƛŜƧ tǊƻƎƴƻȊȅ CƛƴŀƴǎƻǿŜƧ ŘƻǎǘťǇƴŀ ƧŜǎǘ ƴŀ ǎǘǊƻƴƛŜ http://bip.umwd.dolnyslask.pl/ ǿ ƳŜƴǳ ǇǊȊŜŘƳƛƻǘƻǿȅƳ ½ŀǊȊŊŘκ¦ŎƘǿŀƱȅ ½ŀǊȊŊŘǳ ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ 

 

Tab. 7.I. ½ŀŘŀƴƛŀ ƛƴǿŜǎǘȅŎȅƧƴŜ ƴŀ ŘǊƻƎŀŎƘ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ ǿ ²ƛŜƭƻƭŜǘƴƛŜƧ tǊƻƎƴƻȊƛŜ CƛƴŀƴǎƻǿŜƧ {ŀƳƻǊȊŊŘǳ ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ 5ƻƭƴƻǏƭŊǎƪƛŜƎƻ όƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 5{5ƛY ǿŜ ²ǊƻŎƱŀǿƛǳύ 
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Obecnie Instytut Rozwoju Terytorialnego opracowuje tƭŀƴ ǿȅǇŜƱƴƛŜƴƛŀ ǿŀǊǳƴƪƻǿƻǏŎƛ ŜȄ ŀƴǘŜ ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧƛ 

transportowych w ramach funduszy EFRR 2014 ς нлнл Řƭŀ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ŘƻƭƴƻǏƭŊǎƪƛŜƎƻ ǿ ǊŀƳŀŎƘ wŜƎƛƻƴŀƭƴŜƧ tƻƭƛǘȅƪƛ 

¢ǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧ Řƭŀ ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ 5ƻƭƴƻǏƭŊǎƪƛŜƎƻ50 (Plan), kǘƽǊŜƎƻ zadaniem jest ǿȅǇŜƱƴƛŜƴƛe ǿŀǊǳƴƪƻǿƻǏŎƛ ŜȄ ŀƴǘŜ 

w zakresie inwestycji transportowych w ramach funduszy EFRR 2014-нлнл Řƭŀ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ŘƻƭƴƻǏƭŊǎƪƛŜƎƻ. Przez co 

ǎǘŀƴƻǿƛŏ on ōťŘȊƛŜ ƛƴǘŜƎǊŀƭƴȅ ŜƭŜƳŜƴǘ wŜƎƛƻƴŀƭƴŜƧ tƻƭƛǘȅƪƛ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧ Řƭŀ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ŘƻƭƴƻǏƭŊǎƪƛŜƎƻΣ ŘŊȍŊŎ Řƻ 

ǳȊȅǎƪŀƴƛŀ ŜŦŜƪǘǳ ǎȅƴŜǊƎƛƛΣ ŘŜŦƛƴƛǳƧŊŎ ƳǳƭǘƛƳƻŘŀƭƴŊ ǎƛŜŏ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŊ ǿ ǏŎƛǎƱȅƳ ǇƻǿƛŊȊŀƴƛǳ Ȋ ƪƛŜǊǳƴƪŀƳƛ ǊƻȊǿƻƧǳ 

ǎǇƻƱŜŎȊƴƻ-gospodarczego 5ƻƭƴŜƎƻ |ƭŊǎƪŀΦ 

9ƭŜƳŜƴǘŀƳƛ ǎƪƱŀŘƻǿȅƳƛ ƻǇǊŀŎƻǿȅǿŀƴŜƎƻ Planu ōťŘȊƛŜ Plan rozwoju sieci drogowej oraz Plan rozwoju i rehabilitacji 

sieci kolejowej o znaczeniu regionalnym. Plan obejmuje w ramach Regionalnej Polityki ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧ ȊŀŘŀƴƛŀ ōťŘŊŎŜ 

w ōŜȊǇƻǏǊŜŘƴƛŎƘ ƪƻƳǇŜǘŜƴŎƧŀŎƘ {ŀƳƻǊȊŊŘǳ ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ 5ƻƭƴƻǏƭŊǎƪƛŜƎƻ ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧƛ ŘǊƻƎƻǿȅŎƘ ƻǊŀȊ 

ǇƻǏǊŜŘƴƛch kompetencji w zakresie inwestycji kolejowych. Realizacja wskazanych w Planie inwestycji jest ȊǿƛŊȊŀƴŀ 

z wykonaniem Regionalnego Programu Operacyjnego WojeǿƽŘȊǘǿŀ 5ƻƭƴƻǏƭŊǎƪƛŜƎƻ нлмп-2020 w ramach Osi 

Priorytetowej 5 Transport. 

²ȅōƽǊ ȊŀŘŀƵ ƛƴǿŜǎǘȅŎȅƧƴȅŎƘ ōťŘȊƛŜ ǇƻŘƭŜƎŀƱ ƻŎŜƴƛŜ ǇƻŘ ƪŊǘŜƳ ǎǇŜƱƴƛŀƴƛŀ ǿǎƪŀȊŀƴȅŎƘ ǿ Planie ƪǊȅǘŜǊƛƽǿ ǿȅōƻǊǳ 

ƛƴǿŜǎǘȅŎƧƛΦ hŎŜƴƛŜ ōťŘŊ ǇƻŘƭŜƎŀƱȅ ȊŀŘŀƴƛŀ ōťŘŊŎŜ ǿ ǊƽȍƴȅƳ ǎǘƻǇƴƛǳ Ȋŀŀǿŀƴǎƻǿŀƴƛŀ ŘƻƪǳƳŜƴǘŀŎƧƛ ǇǊƻƧŜƪǘƻǿŜƧ Řƭŀ 

inwestycji infrastrukturalnych, co stanowi jedno z istotnych krytŜǊƛƽǿ ƛŎƘ ǿȅōƻǊǳΦ 9ǘŀǇ ǿȅƪƻƴŀǿŎȊȅ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧƛ 

wskazanych w Planie ƧŜǎǘ ŜǘŀǇŜƳ ǿȅƪǊŀŎȊŀƧŊŎȅƳ ǇƻȊŀ ǇǊȊŜŘƳƛƻǘƻǿȅ ȊŀƪǊŜǎ ǇǊŀŎ ƛ ōťŘȊƛŜ ǇƻŘƭŜƎŀƱ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ ǇǊȊŜȊ 

½ŀǊȊŊŘ ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ƻǊŀȊ tYt t[Y {Φ!Φ ȊƎƻŘƴƛŜ Ȋ ǇǊȊȅƧťǘȅƳƛ ȊŀǎŀŘŀƳƛ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧƛ ŘǊƻƎƻǿȅŎƘ ƛ kolejowych. 

YŀȍŘŀ ǿǎƪŀȊŀƴŀ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧŀ ōťŘȊƛŜ ǇƻŘƭŜƎŀƱŀ ǿƱŀǏŎƛǿȅƳ ǇǊƻŎŜŘǳǊƻƳ Řƭŀ ǇǊȊŜŘǎƛťǿȊƛťŏ ǿȅƳŀƎŀƧŊŎȅŎƘ ƻŎŜƴȅ 

ƻŘŘȊƛŀƱȅǿŀƴƛŀ ƴŀ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪƻΦ 

 

8. Wskazywanie planowanych inwestycji w Planie Zagospodarowania Przestrzennego 
²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ. Perspektywa 2020 oraz w {ǘǳŘƛǳƳ ¦ǿŀǊǳƴƪƻǿŀƵ ƛ YƛŜǊǳƴƪƽǿ 
Zagospodarowania Przestrzennego Gminy i w Miejscowych Planach Zagospodarowania 
Przestrzennego Gminy 

 

8.1. Plan ½ŀƎƻǎǇƻŘŀǊƻǿŀƴƛŀ tǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴŜƎƻ ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ 5ƻƭƴƻǏƭŊǎƪƛŜƎƻ. Perspektywa 2020 

Plan Zagospodarowania Przestrzennego WojŜǿƽŘȊǘǿŀ 5ƻƭƴƻǏƭŊǎƪƛŜƎƻΦ tŜǊǎǇŜƪǘȅǿŀ нлнл51 (PZPWD) wskazuje 

ƪƛŜǊǳƴƪƛ ƛ ȊŀǎŀŘȅ ǊƻȊǿƻƧǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǿ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƛŜ ŘƻƭƴƻǏƭŊǎƪƛƳΦ 5ƭŀ ǊƻȊǿƻƧǳ ǎȅǎǘŜƳƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ PZPWD ustala 

ƴŀǎǘťǇǳƧŊŎŜ ƪƛŜǊǳƴƪƛ ƛ ȊŀǎŀŘȅ Ȋagospodarowania przestrzennego ǇƻǇǊȊŜȊ ƪǎȊǘŀƱǘƻǿŀƴƛŜ: ǎǇƽƧƴŜƎƻ 

¶ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴƛŜ ǎȅǎǘŜƳǳ ȊŜǿƴťǘǊȊƴȅŎƘ ǇƻǿƛŊȊŀƵ ŘǊƻƎƻǿȅŎƘ ς ǇƻǇǊŀǿŀ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ ȊŜǿƴťǘǊȊƴŜƧ, realizowane 

ǇǊȊȅ ǳǿȊƎƭťŘƴƛŜƴƛǳ ƴŀǎǘťǇǳƧŊŎȅŎƘ ȊŀǎŀŘΥ 

- poprawa ŘǊƻƎƻǿŜƧ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴŜƧ ǿǎȊȅǎǘƪƛŎƘ ƻōǎȊŀǊƽǿ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ƻǊŀȊ ǇƻǿƛŊȊŀƴƛŜ ich 

z krajowym i europejskim systemem drogowym, 

- planowanie, projektowanie i przebudowa ŘǊƻƎƻǿȅŎƘ ǎȅǎǘŜƳƽǿ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴȅŎƘ Ȋ ǳǿȊƎƭťŘƴƛŜƴƛŜƳ 

ǿȅƳƻƎƽǿ ƻŎƘǊƻƴȅ Ȋŀǎƻōƽǿ ǏǊƻŘƻǿƛǎka przyrodniczego i kulturowego, 

- przejmowanie ŎȊťǏŎƛ ǇǊȊŜǿƻȊƽǿ ŘǊƻƎƻǿȅŎƘ ǇǊȊŜȊ ŜƴŜǊƎƻƻǎȊŎȊťŘƴŜΣ ōŀǊŘȊƛŜƧ ǇǊȊȅƧŀȊƴŜ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪǳ ǎȅǎǘŜƳȅ 

ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜ όƪƻƭŜƧ ƛ ȍŜƎƭǳƎť ǏǊƽŘƭŊŘƻǿŊύΣ 

- opracowanie ǊƻȊǿƛŊȊŀƵ ǎƱǳȍŊŎȅŎƘ ƳƻŘŜǊƴƛȊŀŎƧƛ ƛ ǊƻȊōǳŘƻǿƛŜ ŘǊƽƎΣ ƪǘƽǊŜ ǎǘŀƴƻǿƛŊ ŀƭǘŜǊƴŀǘȅǿƴŜ ǎȊƭŀƪƛ Řƭŀ 

sieci ŘǊƽƎ ǎȊȅōƪƛŜƎƻ ǊǳŎƘǳΣ 

- budowa Ƴƻǎǘƽǿ ŘǊƻƎƻǿȅŎƘ ƛ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ ǎǇǊȊȅƧŀƧŊŎych rozwoƧƻǿƛ ǇƻǿƛŊȊŀƵ ǘǊŀƴǎƎǊŀƴƛŎȊƴȅŎƘΣ 

                                                 
50 ¦ŎƘǿŀƱŀ ½ŀǊȊŊŘǳ ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ 5ƻƭƴƻǏƭŊǎƪƛŜƎƻ bǊ нплκ±κмр Ȋ Řƴƛŀ п ƳŀǊŎŀ нлмр ǊΦ 
51 ¦ŎƘǿŀƱŀ br ·[±LLLκмсннκмп {ŜƧƳƛƪǳ ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ 5ƻƭƴƻǏƭŊǎƪƛŜƎƻ Ȋ dnia 27 marca 2014 r. w ǎǇǊŀǿƛŜ ȊƳƛŀƴȅ ¦ŎƘǿŀƱȅ 
Nr ·[±LLLκутоκнллн {ŜƧƳƛƪǳ ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ 5ƻƭƴƻǏƭŊǎƪƛŜƎƻ Ȋ Řƴƛŀ ол sierpnia 2002 r. w sprawie uchwalenia Planu Zagospodarowania 
tǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴŜƎƻ ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ 5ƻƭƴƻǏƭŊǎƪƛŜƎƻ ό5ȊƛŜƴƴƛƪ ¦ǊȊťŘƻǿȅ ²ƻƧŜǿƻŘȅ 5ƻƭƴƻǏƭŊǎƪƛŜƎƻ bǊ нппу Ȋ Řƴƛŀ нн ƳŀƧŀ нлмп ǊΦύ 



tƭŀƴ ǊƻȊǿƻƧǳ ǎƛŜŎƛ ŘǊƻƎƻǿŜƧ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ŘƻƭƴƻǏƭŊǎƪƛŜƎƻ Řƻ Ǌƻƪǳ нлнл w ȊŀƪǊŜǎƛŜ ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊkich 
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- zapewnienie ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ ǎȅǎǘŜƳǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƻǊŀȊ ǿȊƳƻŎƴƛŜƴƛŜ ǎȅstemu reagowania na zdarzenia 

w ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧƛ όǎƱǳȍōȅ ǊŀǘǳƴƪƻǿŜύ, 

¶ ǎȅǎǘŜƳǳ ǇƻǿƛŊȊŀƵ ǿŜǿƴťǘǊȊƴȅŎƘ ǊŜƎƛƻƴǳ ȊŀǊƽǿƴƻ ǿŜǿƴŊǘǊȊ ƻōǎȊŀǊƽǿ ǊƻȊǿƻƧǳΣ Ƨŀƪ ƛ ǇƻƳƛťŘȊy nimi ς poprawa 

ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ ǿŜǿƴťǘǊȊƴŜƧ, realizowana przy uwzƎƭťŘƴƛŜƴƛǳ ƴŀǎǘťǇǳƧŊŎȅŎƘ ȊŀǎŀŘΥ 

- poprawa ǿŜǿƴťǘǊȊƴŜƧ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴŜƧ ƎƱƽǿƴȅŎƘ ƻǏǊƻŘƪƽǿ ƻǎŀŘƴƛŎȊȅŎƘΣ 

- modernizacja i rozbudowa ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŜƎƻ ǳƪƱŀŘǳ ŘǊƽƎ Ȋ ŘƻǇǳǎȊŎȊŜƴƛŜƳ ȊƳƛan w ich przebiŜƎǳΣ ȊǿƱŀǎȊŎȊŀ 

w przypadku budowy obwodnic, 

- wyznaczanie ǇǊȊŜōƛŜƎǳ ƴƻǿȅŎƘ ƎƱƽǿƴȅŎƘ ŘǊƽƎ Ȋ ƳƛƴƛƳŀƭƴŊ ƛƴƎŜǊŜƴŎƧŊ ǿ ǘŜǊŜƴȅ ƻ ƴŀƧǿȅȍǎȊȅŎƘ ǿŀƭƻǊŀŎƘ 

przyrodniczych i obszary chronione, z jednoczesnym zapewnieniem ochrony przed negatywnym 

ƻŘŘȊƛŀƱȅǿŀƴƛŜƳ ƴŀ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪƻ ƛ ƪƻƳǇŜƴǎŀŎƧŊ ǇǊȊȅǊƻŘƴƛŎȊŊΣ 

- dopuszczenie, w uzasadnionych przypadkach, ƭƻƪŀƭƛȊŀŎƧƛ ŘƻŘŀǘƪƻǿȅŎƘ ǿťȊƱƽǿ ŘǊƻƎƻǿȅŎƘ ǿ ŎƛŊƎŀŎƘ 

ŀǳǘƻǎǘǊŀŘ ƛ ŘǊƽƎ ŜƪǎǇǊŜǎƻǿȅŎƘ, w oparciu o analizy techniczno-ŜƪƻƴƻƳƛŎȊƴŜ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŜƧ ǎƛŜŎƛ ŘǊƻƎƻǿŜƧ ǇǊȊȅ 

ǳǿȊƎƭťŘƴƛŜƴƛǳ ƴƻǊƳŀǘȅǿƴȅŎƘ ǿŀǊǳƴƪƽǿ ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ ƻŘƭŜƎƱƻǏŎƛ ǿťȊƱƽǿ, zgodnie z przepisami ƻŘǊťōƴȅƳƛΣ 

- koordynacja ǊƻȊǿƻƧǳ ƻǎŀŘƴƛŎǘǿŀ Ȋ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŊ ƛ ǇƭŀƴƻǿŀƴŊ ǎƛŜŎƛŊ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴŊ ǇǊȊȅ ƳƛƴƛƳŀƭƛȊŀŎƧƛ ŎȊŀǎǳ 

ǇǊȊŜƧŀȊŘƽǿΣ ƪƻǎȊǘƽǿ ŘƻǎǘťǇǳ ƛ ŜƳƛǎƧƛ ȊŀƴƛŜŎȊȅǎȊŎȊŜƵΣ 

- poprawa ǿŀǊǳƴƪƽǿ ǇǊȊŜƧŀȊŘǳ przez obszary zurbanizowane i rozwoju publicznego transportu zbiorowego, 

z ǳǿȊƎƭťŘƴƛŜƴƛŜƳ ǎǇŜŎȅŦƛƪƛ ƻōǎȊŀǊƽǿ Ȋŀōȅǘƪƻǿych i intensywnie zabudowanych, 

- ƪƻƳǇƭŜƪǎƻǿŜ ǊƻȊǿƛŊȊŀƴƛŜ ǇǊƻōƭŜƳƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅŎƘ ǿ ƻōǎȊŀǊȊŜ ǇǊȊȅƎǊŀƴƛŎȊƴȅƳ Ȋ ǳǿȊƎƭťŘƴƛŜƴiem 

ǇƻƱŊŎȊŜƵ ǘǊŀƴǎƎranicznych, 

- rozbudowa turystyczƴŜƧ ǎƛŜŎƛ ŘǊƽƎ ǿ ƻōǎȊŀǊȊŜ ǘǊŀƴǎƎǊŀƴƛŎȊƴȅƳΣ 

- poprawa ǇƻƱŊŎȊŜƵ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴȅŎƘ ƻōǎȊŀǊƽǿ ǘǳǊȅǎǘȅŎȊƴȅŎƘ YŀǊƪƻƴƻǎȊȅΣ DƽǊ LȊŜǊǎƪƛŎƘ ƛ DƽǊ _ǳȍȅŎƪƛŎƘ 

poprzez Zittau, 

- zapewnienie ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ ǎȅǎǘŜƳǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƻǊŀȊ ǿȊƳƻŎƴƛŜƴƛŜ ǎȅǎǘŜmu reagowania na zdarzenia 

w ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧƛ όǎƱǳȍōȅ ǊŀǘǳƴƪƻǿŜύ, 

¶ ǇƻŘǿȅȍǎȊŀƴƛŜ ǇŀǊŀƳŜǘǊƽǿ ǳȍȅǘƪƻǿȅŎƘ ǎƛŜŎƛ ŘǊƻƎƻǿŜƧ, realizowane przy uwzƎƭťŘƴƛŜƴƛǳ ƴŀǎǘťǇǳƧŊŎȅŎƘ ȊŀǎŀŘΥ 

- dostosowanie ǇŀǊŀƳŜǘǊƽǿ ǘŜŎƘƴƛŎȊƴȅŎƘ ŘǊƽƎ Řƻ ƻōƻǿƛŊȊǳƧŊŎȅŎƘ ƴƻǊƳŀǘȅǿƽǿΣ ǿ ƻǇŀǊŎƛǳ ƻ ǊŜŀƭƴŜ 

uwarunkowania terenowe, 

- ƻƎǊŀƴƛŎȊŜƴƛŀ ǊǳŎƘǳ ƪƻƱƻǿŜƎƻ ƭǳō ƧŜƎƻ ŜƭƛƳƛƴŀŎƧƛ Ȋ ƻōǎȊŀǊƽǿ ȊŀōǳŘƻǿŀƴȅŎƘΣ ȊǿƱŀǎȊŎȊŀ Ȋ ŎŜƴǘǊƽǿ ƳƛŀǎǘΣ 

- wielowariantowe badania optymalnŜƎƻ ǇǊȊŜōƛŜƎǳ ǇƭŀƴƻǿŀƴȅŎƘ ŘǊƽƎΣ 

- rygorystyczne ƴƛŜ ǿƱŊŎȊŀƴƛŜ ŘǊƽƎ ŘƻƧŀȊŘƻǿȅŎƘ ōŜȊǇƻǏǊŜŘƴƛƻ Řƻ ŘǊƽƎ ƻ ǿȅȍǎȊŜƧ ǊŀƴŘȊŜΣ ŀ ƧŜŘȅƴƛŜ ǇƻǇǊȊŜȊ 

drogi zbiorcze oraz ograniczenie ƭƻƪŀƭƛȊŀŎƧƛ ƴƻǿȅŎƘ ǎƪǊȊȅȍƻǿŀƵ ƛ ȊƧŀȊŘƽǿ Ȋ ŘǊƽƎ ǇƻƴŀŘƭƻƪŀƭƴȅŎƘ ƛ ƻōǎƱǳƎƛ 

ǘŜǊŜƴƽǿ ǇƻǇǊȊŜȊ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŜ ǎƪǊȊȅȍƻǿŀƴƛŀ ƛ ȊƧazdy, 

- wprowadzanie ǿȅŘȊƛŜƭƻƴȅŎƘ Ǉŀǎƽǿ ǊǳŎƘǳ Řƭŀ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧƛ ǊƻǿŜǊƻǿŜƧ ƻǊŀȊ ŎƘƻŘƴƛƪƽǿ Řƭŀ ǇƛŜǎȊȅŎƘ ǿȊŘƱǳȍ 

ŘǊƽƎ ƪǊŀƧƻǿȅŎƘΣ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ ƛ Ǉƻǿiatowych w terenie zabudowanym. 

 

Obecnie Lƴǎǘȅǘǳǘ wƻȊǿƻƧǳ ¢ŜǊȅǘƻǊƛŀƭƴŜƎƻ ǇǊȊȅǎǘŊǇƛƱ Řƻ ƻǇǊŀŎƻǿȅǿŀƴƛŀ ƴƻǿŜƎƻ Planu Zagospodarowania 

Przestrzennego WƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ DƻƭƴƻǏƭŊǎƪƛŜƎƻ52. 

 

8.2. Studium UwarunkƻǿŀƵ ƛ YƛŜǊǳƴƪƽǿ ½ŀƎƻǎǇƻŘŀǊƻǿŀƴƛŀ trzestrzennego Gminy i Miejscowe Plany 

Zagospodarowania Przestrzennego Gminy 

ZarȊŊŘŎť ŘǊƻƎƛ Řƻ ǳŎȊŜǎǘƴƛŎȊŜƴƛŀ ǿ ǘǊȅōƛŜ ǎǇƻǊȊŊŘȊŀƴƛŀ {ǘǳŘƛǳƳ ¦ǿŀǊǳƴƪƻǿŀƵ ƛ YƛŜǊǳƴƪƽǿ ½ŀƎƻǎǇƻŘŀǊƻǿŀƴƛŀ 

Przestrzennego Gminy (SUiKZP) oraz MiejscƻǿȅŎƘ tƭŀƴƽǿ ½ŀƎƻǎǇƻŘŀǊƻǿŀƴƛŀ tǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴŜƎƻ (MPZP) obliguje art. 23 

Ustawy o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym53), poprzez: 

                                                 
52 ¦ŎƘǿŀƱa bǊ L·κммуκмр {ŜƧƳƛƪǳ ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ 5ƻƭƴƻǏƭŊǎƪƛŜƎƻ Ȋ Řƴƛŀ ол ƪǿƛŜǘƴƛŀ нл15 r. w sprawie ǇǊȊȅǎǘŊǇƛŜƴƛŀ Řƻ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŀ 
Ǉƭŀƴǳ ȊŀƎƻǎǇƻŘŀǊƻǿŀƴƛŀ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴŜƎƻ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ŘƻƭƴƻǏƭŊǎƪƛŜƎƻ 



tƭŀƴ ǊƻȊǿƻƧǳ ǎƛŜŎƛ ŘǊƻƎƻǿŜƧ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ŘƻƭƴƻǏƭŊǎƪƛŜƎƻ Řƻ Ǌƻƪǳ нлнл w ȊŀƪǊŜǎƛŜ ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊkich 

47 | S t r o n a  

¶ ǎƪƱŀŘŀƴƛŜ ǿƴƛƻǎƪƽǿ Řƻ SUiKZP i MPZP Ǉƻ ƻǘǊȊȅƳŀƴƛǳ ȊŀǿƛŀŘƻƳƛŜƴƛŀ ƻ ǇƻŘƧťŎƛǳ ǇǊȊŜȊ DƳƛƴť ǳŎƘǿŀƱȅ 

o ǇǊȊȅǎǘŊǇƛŜƴƛǳ Řƻ ƛŎƘ ƻǇǊŀcowania ς ǿƴƛƻǎƪƛ ƻǇǊŀŎƻǿȅǿŀƴŜ ǎŊ ǿ ƻǇŀǊŎƛǳ ƻ ǇǊȊŜǇƛǎȅ ƻŘǊťōƴŜ ŘƻǘȅŎȊŊŎŜ ŘǊƽƎ 

publicznych oraz ustalenia art. 44 ustawy o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym, co skutkuje 

ǇƻǿƛŀŘƻƳƛŜƴƛŜƳ DƳƛƴȅ ƻ ǘŜǊƳƛƴƛŜ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ ȊŀŘŀƵ ƛƴǿŜǎǘȅŎȅƧƴȅŎƘ ƴŀ ŘǊƻƎŀŎƘ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ ƴŀ ƧŜƧ ǘŜǊŜƴƛŜΦ 

Stosowana interpretacja art. 44 ustawy o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym przez DSDiK we 

²ǊƻŎƱŀǿƛǳΣ w odniesieniu do inwestycji celu publicznego o znaczeniu ponadlokalnym, jakimi ǎŊ ŘǊƻƎƛ 

ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜ ƧŜǎǘ ƴŀǎǘťǇǳƧŊŎŀΥ 

- ŘŊȍŜƴƛŜ Řƻ ǇƻŘƴƻǎȊŜƴƛŜ ǇƻȊƛƻƳǳ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ ǊǳŎƘǳ ŘǊƻƎƻǿŜƎƻΣ 

- iƴǿŜǎǘȅŎƧŀ ŎŜƭǳ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻ ƻ ȊƴŀŎȊŜƴƛǳ ǇƻƴŀŘƭƻƪŀƭƴȅƳΣ ȊƴŀƧŘǳƧŊŎŀ ǎƛť ǿ ȊŀǇƛǎŀŎƘ PZPWD ƳƻȍŜ ōȅŏ 

wprowadzona do SUiKZP i MPZP ƧŜǏƭƛ ȊƻǎǘŀƱŀ ȊŀǇƛǎŀƴŀ ǿ Wieloletniej Prognozie Finansowej {ŀƳƻǊȊŊŘǳ 

²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ 5ƻƭƴƻǏƭŊǎƪƛŜƎƻΣ ǳŎƘǿŀƭƻƴŜƧ ǇǊȊŜȊ {ŜƧƳƛƪ ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ 5ƻƭƴƻǏƭŊǎƪƛŜƎƻ i ȊƻǎǘŀƱ ƻƪǊŜǏƭƻƴȅ 

w niej termin realizacji danej inwestycji, 

- ǇƻȊƻǎǘŀƱŜ ǳǎǘŀƭŜƴƛŀ PZPWD Řƭŀ ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ ς ŀōȅ ǎǇŜƱƴƛƻƴŜ ȊƻǎǘŀƱȅ ǿȅƳŀƎŀƴƛŀ ŀǊǘΦ ф ǳǎǘΦ н ustawy 

o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym ŘƻǘȅŎȊŊŎŜ ȊƎƻŘƴƻǏŎƛ SUiKZP z PZPWD oraz art. 14 ust. 5 

ww. ustawy ŘƻǘȅŎȊŊŎŜ ȊƎƻŘƴƻǏŎƛ MPZP ze SUiKZP ς Ǉƻǿƛƴƴȅ Ȋƻǎǘŀŏ ȊŀǇƛǎŀƴŜ Ƨŀƪƻ ǘŜǊŜƴȅ ǊŜȊŜǊǿ 

komunikacyjnych z zakazem zabudowy i lokalizacji sieci infrastruktury, 

¶ wydawanie opinii dla projektu SUiKZP ƻǊŀȊ ǇƻǎǘŀƴƻǿƛŜƴƛŀ ǳȊƎŀŘƴƛŀƧŊŎŜƎƻ ǇǊƻƧŜƪǘ MPZP, dostarczonego przez 

DƳƛƴťΣ ȊŀǿƛŜǊŀƧŊŎŜƎƻ ƛƴŦƻǊƳŀŎƧť ŘƻǘȅŎȊŊŎŊ ǇǊȊŜōƛŜƎǳ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧΣ ƪƭŀǎȅ technicznej ŘǊƻƎƛΣ ŀ ǘŀƪȍŜ 

ŜǿŜƴǘǳŀƭƴȅŎƘ ǇƭŀƴƻǿŀƴȅŎƘ ȊŀŘŀƵ ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ ǇƭŀƴƻǿŀƴȅŎƘ ƻōǿƻŘƴƛŎΣ ƻōŜƧǏŏ ƛ ƳƻŘŜǊƴƛȊŀŎƧƛ ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ 

wpisanych do PZPWD i Wieloletniej Prognozy Finansowej {ŀƳƻǊȊŊŘǳ ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ 5ƻƭƴƻǏƭŊǎƪƛŜƎƻ oraz: 

- ȊƎƻŘƴƻǏŎƛ ǳǎǘŀƭŜƵ Řƭŀ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŜƧ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧ Ȋ ƻōƻǿƛŊȊǳƧŊŎȅƳƛ przepisami Ustawy o drogach 

publicznych i wƻȊǇƻǊȊŊŘȊŜƴƛŀ aƛƴƛǎǘǊŀ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƛ DƻǎǇƻŘŀǊƪƛ aƻǊǎƪƛŜƧ ǿ ǎǇǊŀǿƛŜ ǿŀǊǳƴƪƽǿ ǘŜŎƘƴƛŎȊƴȅŎƘ 

ƧŀƪƛƳ Ǉƻǿƛƴƴȅ ƻŘǇƻǿƛŀŘŀŏ ŘǊƻƎƛ ǇǳōƭƛŎȊƴŜ ƛ ƛŎƘ ǳǎȅǘǳƻǿŀƴƛŜ, 

- dla ǇƭŀƴƻǿŀƴȅŎƘ ƻōǿƻŘƴƛŎ ƛ ƻōŜƧǏŏ  ǿ ŎƛŊƎǳ ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ ǿǇƛǎŀƴȅŎƘ Řƻ PZPWD - oznaczenie ich na 

rysunku planu jako rezerw terenowychΣ ōŜȊ ƻƪǊŜǏƭŀƴƛŀ ƛŎƘ ƪŀǘŜƎƻǊƛƛΣ z zakazem zabudowy i lokalizacji sieci 

infrastruktury, 

- Řƭŀ ƻōǿƻŘƴƛŎ ƛ ƻōŜƧǏŏ ƻǊŀȊ ƳƻŘŜǊƴƛȊŀŎƧƛ ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ ǿǇƛǎŀƴȅŎƘ Řƻ Wieloletniej Prognozy Finansowej 

{ŀƳƻǊȊŊŘǳ ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ 5ƻƭƴƻǏƭŊǎƪƛŜƎƻ ƻǊŀȊ ǇƻǎƛŀŘŀƧŊŎȅŎƘ ŘƻƪǳƳŜƴǘŀŎƧť ǇǊƻƧŜƪǘƻǿŊ ς zgodnie 

z projektem technicznym dla danego zadania. Ich realizacja przewidziana jest w trybie zaprojektuj i wybuduj 

na podstawie Ustawy o ǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ ȊŀǎŀŘŀŎƘ ǇǊȊȅƎƻǘƻǿŀƴƛŀ ƛ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧƛ ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ ŘǊƽƎ 

publicznych54. Ostateczny przebieg nowej drogi wskazywany jest dopiero w decyzji o zezwoleniu 

na ǊŜŀƭƛȊŀŎƧť ƛƴǿŜǎǘȅŎƧƛ ŘǊƻƎƻǿŜƧ όZRID) i ƻƪǊŜǏƭƻƴŜ ȊƻǎǘŀƧŊ ǿƽǿŎȊŀǎ ƧŜƧ ǇŀǊŀƳŜǘǊȅ ǘŜŎƘƴƛŎȊƴŜΦ tƻƴƛŜǿŀȍ 

zgodnie art. 11 ust. 2 ww. ustawy ς W sprawach dƻǘȅŎȊŊŎȅŎƘ ȊŜȊǿƻƭŜƴƛŀ ƴŀ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧť ƛƴǿŜǎǘȅŎƧƛ ŘǊƻƎƻǿŜƧ 

nie ǎǘƻǎǳƧŜ ǎƛť ǇǊȊŜǇƛǎƽǿ ƻ Ǉƭŀƴƻǿŀƴƛǳ ƛ zagospodarowaniu przestrzennymΣ ǇǊƻƧŜƪǘ ŘǊƻƎƻǿȅ ƳƻȍŜ ōȅŏ 

ǊŜŀƭƛȊƻǿŀƴȅ ƴƛŜȊŀƭŜȍƴƛŜ ƻŘ ȊŀǇƛǎƽǿ MPZP, 

- ǿ ŎȊťǏŎƛ ŘƻǘȅŎȊŊŎŜƧ ƭƻƪŀƭƛȊŀŎƧƛ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧƛ ŎŜƭǳ ǇǳōƭƛŎznego o znaczeniu ponadlokalnym w Wieloletniej 

tǊƻƎƴƻȊƛŜ CƛƴŀƴǎƻǿŜƧ {ŀƳƻǊȊŊŘǳ ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ 5ƻƭƴƻǏƭŊǎƪƛŜƎƻ ƴƛŜ ǎŊ ǳƧťǘŜ ȍŀŘƴŜ ȊŀŘŀƴƛŀ ŘƻǘȅŎȊŊŎŜ ŘǊƽƎ 

ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ ƭǳō ǎŊ w nim ǳƧťǘŜ ƴŀǎǘťǇǳƧŊŎŜ ȊŘŀƴƛŀ ŘƻǘȅŎȊŊŎŜ ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊkich ς zgodnie 

z wƻȊǇƻǊȊŊŘȊŜƴƛŜƳ Ministra Infrastruktury w sprawie ȊŀƪǊŜǎǳ ǇǊƻƧŜƪǘǳ ǎǘǳŘƛǳƳ ǳǿŀǊǳƴƪƻǿŀƵ ƛ ƪƛŜǊǳƴƪƽǿ 

zagospodarowania przestrzennego55, ƛƴŦƻǊƳŀŎƧŀ ǘŀƪŀ Ǉƻǿƛƴƴŀ Ȋƻǎǘŀŏ ȊŀǿŀǊǘŀ ǿ SUiKZP w ŎȊťǏŎƛ ŘƻǘȅŎȊŊŎŜƧ 

ƻōǎȊŀǊƽǿΣ ƴŀ ƪǘƽǊȅŎƘ ǊƻȊƳƛŜǎȊŎȊƻƴŜ ōťŘŊ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧŜ ŎŜƭǳ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻ ƻ znaczeniu ponadlokalnym. 

 

² ǊŀƳŀŎƘ ǘǿƻǊȊŜƴƛŀ ƛ ŀƪǘǳŀƭƛȊŀŎƧƛ ƻōƻǿƛŊȊǳƧŊŎȅŎƘ MPZP 5{5ƛY ǿŜ ²ǊƻŎƱŀǿƛǳ ƴƛŜ ǇǊȊŜȊƴŀŎȊŀ ǇƻŘ ŘǊƻƎť 

ǿƻƧŜǿƽŘȊƪŊ ƪƭŀǎȅ technicznej GP, G lub ½ ǘŜǊŜƴƽǿΣ ƪǘƽǊŜ ƴƛŜ ȊƻǎǘŀƱȅ ǳƧťǘŜ ǿ Wieloletniej Prognozie Finansowej 

                                                                                                                                                                    
53 Ustawa i planowaniu i zagospodarowaniu z dnia 27 marca 2003 r. (Dz. U. z 2015 r., poz. 199 ze zm.) 
54 Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o ǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ ȊŀǎŀŘŀŎƘ ǇǊȊȅƎƻǘƻǿŀƴƛŀ ƛ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧƛ ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ ŘǊƽƎ ǇǳōƭƛŎȊƴȅŎƘ (Dz.U. 
Nr 80, poz. 721, ze zm.) 
55 Ϡс ǇƪǘΦ р wƻȊǇƻǊȊŊŘȊŜƴƛŀ aƛƴƛǎǘǊŀ LƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ Ȋ ŘƴΦ ну ƪǿƛŜǘƴƛŀ нллп ǊΦ ǿ ǎǇǊŀǿƛŜ ȊŀƪǊŜǎǳ ǇǊƻƧŜƪǘǳ ǎǘǳŘƛǳƳ ǳǿŀǊǳƴƪƻǿŀƵ 
i ƪƛŜǊǳƴƪƽǿ ȊŀƎƻǎǇƻdarowania przestrzennego (Dz.U. 118/04 poz. 1233) 



tƭŀƴ ǊƻȊǿƻƧǳ ǎƛŜŎƛ ŘǊƻƎƻǿŜƧ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ŘƻƭƴƻǏƭŊǎƪƛŜƎƻ Řƻ Ǌƻƪǳ нлнл w ȊŀƪǊŜǎƛŜ ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊkich 
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{ŀƳƻǊȊŊŘǳ ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ 5ƻƭƴƻǏƭŊǎƪiego. tǊȊŜȊƴŀŎȊŜƴƛŜ ǘŀƪƛŎƘ ǘŜǊŜƴƽǿ ǇƻǿƻŘƻǿŀƱƻōȅ ƪƻƴƛŜŎȊƴƻǏŏ ǿȅǇƱŀǘȅ 

ƻŘǎȊƪƻŘƻǿŀƵ Ȋŀ ƎǊǳƴǘȅ ǇǊȊŜȊƴŀŎȊƻƴŜ ǇƻŘ ŘǊƻƎť56, ƪǘƽǊŜƧ ƻǎǘŀǘŜŎȊƴȅ ǇǊȊŜōƛŜƎ ƳƻȍŜ ǳƭŜŎ ȊƳƛŀƴƛŜ ȊŜ ǿȊƎƭťŘǳ ƴŀ 

ǇǊƻƧŜƪǘƻǿŀƴƛŜ ǿŀǊƛŀƴǘƻǿŜ ƭǳō ƴƛŜȊƎƻŘƴƻǏŏ ƭƻƪŀƭƛȊŀŎƧƛ ŘǊƻƎƛ Ȋ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴȅƳ ǊŀǇƻǊǘem ƻŘŘȊƛŀƱȅǿŀƴƛŀ ƴŀ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪƻΦ 

tƻƴŀŘǘƻ 5{5ƛY ǿŜ ²ǊƻŎƱŀǿƛǳ ǿȅŘŀƧŜ57 ǿ ŦƻǊƳƛŜ ǇƻǎǘŀƴƻǿƛŜƴƛŀ ǳȊƎƻŘƴƛŜƴƛŀ ǇǊƻƧŜƪǘƽǿ ŘŜŎȅȊƧƛ ƻ ǿŀǊǳƴƪŀŎƘ 

ȊŀōǳŘƻǿȅ ƻǊŀȊ ǇǊƻƧŜƪǘƽǿ ŘŜŎȅȊƧƛ ƻ ǳǎǘŀƭŜƴƛǳ ƭƻƪŀƭƛȊŀŎƧƛ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧƛ ŎŜƭǳ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻ Řƭŀ ƻōƛŜƪǘƽǿΣ ǎƛŜŎƛ ƪŀƴŀƭƛȊŀŎȅƧƴȅŎƘΣ 

wodociŊƎƻǿȅŎƘ ƛ ƎŀȊƻǿȅŎƘΣ ǎƛŜŎƛ ŜƭŜƪǘǊȅŎȊƴȅŎƘ ǿ ǇŀǎƛŜ ŘǊƻƎƻǿȅƳ ƻǊŀȊ ǎŊǎƛŜŘȊǘǿƛŜ Ǉŀǎŀ ŘǊƻƎƻǿŜƎƻ ŘǊƻƎƛ 

ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧΣ ŀ ǘŀƪȍŜ dla linii kolejowych ȊƴŀƧŘǳƧŊŎȅŎƘ ǎƛť ǿ ȊŀǊȊŊŘȊƛŜ 5{5ƛY ǿŜ ²ǊƻŎƱŀǿƛǳ. Dlatego zgodnie z zapisami 

Ustawy o drogach publicznych oraz wymogami wƻȊǇƻǊȊŊŘȊŜƴƛŀ aƛƴƛǎǘǊŀ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƛ DƻǎǇƻŘŀǊƪƛ aƻǊǎƪƛŜƧ ǿ sprawie 

ǿŀǊǳƴƪƽǿ ǘŜŎƘƴƛŎȊƴȅŎƘ ƧŀƪƛƳ Ǉƻǿƛƴƴȅ ƻŘǇƻǿƛŀŘŀŏ ŘǊƻƎƛ ǇǳōƭƛŎȊƴŜ ƛ ƛŎƘ ǳǎȅǘǳowanie, stƻǎƻǿŀƴŜ ǎŊ odpowiednie zapisy 

w zakresie: 

¶ ƻōǎƱǳƎƛ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴŜƧ58 ς ŘƻƧǏŎƛŜ ƛ ŘƻƧŀȊŘ do inwestycji, 

¶ odleƎƱƻǏŎƛ ƭƛƴƛƛ ȊŀōǳŘƻǿȅ ƻŘ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧ59, 

¶ ǿȅƪƻƴȅǿŀƴƛŀ Ǌƻōƽǘ ƛ ǳƳƛŜǎȊŎȊŀƴƛŀ ǳǊȊŊŘȊŜƵ60, 

¶ linii kolejowych61,62. 

 

 

9. Planowanie inwestycji drogowych w aspekcie aktualnych zmian ustawodawczych 

9.1. Planowany przebieg drogi ǿ ŘŜŎȅȊƧƛ ƻ ȊŜȊǿƻƭŜƴƛǳ ƴŀ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧť ƛƴǿŜǎǘycji drogowej 

Ustawa ƻ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ ȊŀǎŀŘŀŎƘ ǇǊȊȅƎƻǘƻǿŀƴƛŀ ƛ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧƛ63 ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ ŘǊƽƎ ǇǳōƭƛŎȊƴȅŎƘ ǿǇǊƻǿŀŘȊƛƱŀ 

ǊƻȊǿƛŊȊŀƴƛŀ ƻ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊȊŜ lex specialis64, co usprawnia przeprowadzenie inwestycji drogowych. Wydawana na mocy tej 

ustawy decyzja o zezwoleniu na rŜŀƭƛȊŀŎƧť ƛƴǿŜǎǘȅŎƧƛ ŘǊƻƎƻǿŜƧ (ZRID), ƱŊŎȊȅ ǿ ǎƻōƛŜ ȊŀǊƽǿƴƻ ŜƭŜƳŜƴǘȅ decyzji 

o ustaleniu lokalizacji drogi jak i ǇƻȊǿƻƭŜƴƛŀ ƴŀ ōǳŘƻǿť. 5ŜŎȅȊƧŀ ƻ ȊŜȊǿƻƭŜƴƛǳ ƴŀ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧť ƛƴǿŜǎǘȅŎƧƛ ŘǊƻƎƻǿŜƧ ƻǇǊƽŎȊ 

przedmiotowego zezwolenia: 

¶ ȊŀǘǿƛŜǊŘȊŀ ǇƻŘȊƛŀƱȅ ŘȊƛŀƱŜƪΣ 

¶ ǿȅǿƱŀǎȊŎȊŀ ŘȊƛŀƱƪƛ ƴƛŜȊōťŘƴŜ ǇƻŘ ōǳŘƻǿť ŘǊƻƎƛ ƴŀ ǊȊŜŎȊ ƧŜŘƴƻǎǘƪƛ ǎŀƳƻǊȊŊŘƻǿŜƧ όƭǳō {ƪŀǊō tŀƵǎǘǿŀύ ς ŘȊƛŀƱƪƛ 

ǇǊȊŜŎƘƻŘȊŊ ƴŀ ƛŎƘ ǿƱŀǎƴƻǏŏ, 

¶ ǳƳƻȍƭƛǿƛŀ ȊŀƧťŎƛŜ ŎȊŀǎƻǿŜ ŘȊƛŀƱŜƪ ƴŀ ŎȊŀǎ Ǌƻōƽǘ ōŜȊ ȊƎƻŘȅ ǿƱŀǏŎƛŎƛŜƭŀ ŘȊƛŀƱƪƛ, 

¶ ŘŀƧŜ ƳƻȍƭƛǿƻǏŏ  ǿƴƛŜǎƛŜƴƛŀ ǎƱǳȍŜōƴƻǏŎƛ  ƴƛŜǊǳŎƘƻƳƻǏŎƛ ƴŀ ǊȊŜŎȊ ȊŀǊȊŊŘȊŀƧŊŎȅŎƘ ƳŜŘƛŀƳƛ ōŜȊ ȊƎƻŘȅ ǿƱŀǏŎƛŎƛŜƭƛ  

ŘȊƛŀƱŜƪ, 

¶ ǳǎǘŀƭŀ ȊŀǎŀŘȅ ǿȅǇƱŀǘȅ ƻŘǎȊƪƻŘƻǿŀƵ Ȋŀ ƴƛŜǊǳŎƘƻƳƻǏŎƛ ǇǊȊŜƧťǘŜ ǇƻŘ ŘǊƻƎƛΦ 

 

                                                 
56 art. 98 ustawy z Řƴƛŀ нм ǎƛŜǊǇƴƛŀ мффт ǊΦ ƻ ƎƻǎǇƻŘŀǊŎŜ ƴƛŜǊǳŎƘƻƳƻǏŎƛŀƳƛ (t.j., Dz.U. z 2014 r., poz.518 ze zm.) 
57 art. 53 ust.1 ustawy z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (Dz.U. z 2003 r. Nr 80 poz. 717 
ze zm.) 
58 Ϡф ǳǎǘΦ м Ǉƪǘ рΣ ϠттΣ Ϡтф ƻǊŀȊ Ϡммо ǳǎǘΦ т Ǉƪǘ м wƻȊǇƻǊȊŊŘȊŜƴƛŀ aƛƴƛǎǘǊŀ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƛ DƻǎǇƻŘŀǊƪƛ aƻǊǎƪƛŜƧ z dnia 2 marca 1999 r. 
w ǎǇǊŀǿƛŜ ǿŀǊǳƴƪƽǿ ǘŜŎƘƴƛŎȊƴȅŎƘΣ ƧŀƪƛƳ Ǉƻǿƛƴƴȅ ƻŘǇƻǿƛŀŘŀŏ ŘǊƻƎƛ ǇǳōƭƛŎȊƴŜ ƛ ƛŎƘ ǳǎȅǘuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430 z dnia 
4 ƳŀǊŎŀ мффф ǊΦ Ȋ ǇƽȋƴΦ ȊƳΦύ 
59 Art. 43 Ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz.U. z 2015 r. poz. 460 ze zm.) 
60 Ibidem art. 20 ust. 7, art. 39 ust 1 i 3, art. 40 
61 art. 53 i art. 57 ust. 1 Ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz.U. 2003 poz. 789 ze zm.) 
62 Obwieszczenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 1 sierpnia 2014 r. ǿ ǎǇǊŀǿƛŜ ƻƎƱƻǎȊŜƴƛŀ ƧŜŘƴƻƭƛǘŜƎƻ ǘŜƪǎǘǳ ǊƻȊǇƻǊȊŊŘȊŜƴƛŀ 
aƛƴƛǎǘǊŀ LƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ǿ ǎǇǊŀǿƛŜ ǿȅƳŀƎŀƵ ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ ƻŘƭŜƎƱƻǏŎƛ ƛ ǿŀǊǳƴƪƽǿ ŘƻǇǳǎȊŎȊŀƧŊŎȅŎƘ ǳǎȅǘǳƻǿŀƴƛŜ ŘǊȊŜǿ ƛ ƪǊȊŜǿƽǿΣ 
ŜƭŜƳŜƴǘƽǿ ƻŎƘǊƻƴȅ ŀƪǳǎǘȅŎȊƴŜƧ ƛ ǿȅƪƻƴȅǿŀƴƛŀ Ǌƻōƽǘ ȊƛŜƳƴȅŎƘ ǿ ǎŊǎƛŜŘȊǘǿƛŜ ƭƛƴƛƛ ƪƻƭŜƧƻǿŜƧΣ ŀ ǘŀƪȍŜ ǎǇƻǎƻōǳ ǳǊȊŊŘȊŀƴƛŀ 
i ǳǘǊȊȅƳȅǿŀƴƛŀ ȊŀǎƱƻƴ ƻŘǏƴƛŜȍƴȅŎƘ ƻǊŀȊ Ǉŀǎƽǿ ǇǊȊŜŎƛǿǇƻȍŀǊƻǿȅŎƘ (Dz.U. z Řƴƛŀ мт ǿǊȊŜǏƴƛŀ нлмп ǊΦ ǇƻȊΦ мннтύ - Ϡм ǳǎǘΦ мΦ ƛ Ϡп 
ww. wƻȊǇƻǊȊŊŘȊŜƴƛŀ aƛƴƛǎǘǊŀ LƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ 
63 Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. ƻ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ ȊŀǎŀŘŀŎƘ ǇǊȊȅƎƻǘƻǿŀƴƛŀ ƛ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧƛ ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ ŘǊƽƎ ǇǳōƭƛŎȊƴȅŎƘ (Dz.U. 
2003 Nr 80 poz. 721 ze zm.) 
64 Lex specialis derogat legi generaliς ǇǊŀǿƻ ǎǇŜŎƧŀƭƴŜΣ ǎǘŀƴƻǿƛŊŎŜ ȍŜ ǇǊŀǿƻ ƻ ǿƛťƪǎȊȅƳ ǎǘƻǇƴƛǳ ǎȊŎȊŜƎƽƱƻǿƻǏŎƛΣ ǇƻŎƘƻŘȊŊŎŜ Ȋ ŀƪǘƽǿ 
ǇǊŀǿƴȅŎƘ ƻ ǘŜƧ ǎŀƳŜƧ ƳƻŎȅ ƛ ƻōƻǿƛŊȊǳƧŊŎŜ ǿ ǘȅƳ ǎŀƳȅƳ ŎȊŀǎƛŜΣ ƴŀƭŜȍȅ ǎǘƻǎƻǿŀŏ ǇǊȊŜŘ ǇǊŀǿŜƳ ƻƎƽƭƴƛŜƧǎȊȅƳ 



tƭŀƴ ǊƻȊǿƻƧǳ ǎƛŜŎƛ ŘǊƻƎƻǿŜƧ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ŘƻƭƴƻǏƭŊǎƪƛŜƎƻ Řƻ Ǌƻƪǳ нлнл w ȊŀƪǊŜǎƛŜ ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊkich 

49 | S t r o n a  

W ramach nowelizacji Ustawy ƻ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ ȊŀǎŀŘŀŎƘ ǇǊȊȅƎƻǘƻǿŀƴƛŀ ƛ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧƛ65, planǳƧŜ ǎƛť 

ǿǇǊƻǿŀŘȊŜƴƛŜ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ ǿȅŘƱǳȍŜƴƛŀ ǘŜǊƳƛƴǳ ƴŀ ȊƱƻȍŜƴƛŜ ǿƴƛƻǎƪǳ ƻ ǿȅŘŀƴƛŜ ŘŜŎȅȊƧƛ ƻ ȊŜȊǿƻƭŜƴƛǳ ƴŀ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧť 

inwestycji drogowej (ZRIDύ Řƻ с ƭŀǘΣ ƭƛŎȊŊŎ ƻŘ Řƴƛŀ ǿ ƪǘƽǊȅƳ decyzja ƻ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪƻǿȅŎƘ ǳǿŀǊǳƴƪƻǿŀƴƛŀŎƘ ȊƎƻŘȅ ƴŀ 

ǊŜŀƭƛȊŀŎƧť ǇǊȊŜŘǎƛťǿȊƛťŎƛŀ stŀƱŀ ǎƛť ƻǎǘŀǘŜŎȊƴŀΦ Nowy oƪǊŜǎ с ƭŀǘ ƳƻȍŜ Ȋƻǎǘŀŏ ǿȅŘƱǳȍƻƴȅ do 4 lat w przypadku inwestycji, 

ƪǘƽǊȅŎƘ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧŀ ǇǊȊŜōƛŜƎŀ etapowo, a warunki jeƧ ǿȅƪƻƴŀƴƛŀ ƴƛŜ ǳƭŜƎƱȅ ȊƳƛŀƴƛŜ ς nowy, dopuszczalny termin ōťŘȊƛŜ 

ƳƽƎƱ ǿȅƴƛŜǏŏ zatem 10 lat. 

Nowe przepisy wprowadȊŊ ƳƻȍƭƛǿƻǏŏ ȊƳƛŀƴȅ ŘŜŎȅȊƧƛ ZRID ōŜȊ ƪƻƴƛŜŎȊƴƻǏŎƛ ȊƳƛŀƴȅ dŜŎȅȊƧƛ ƻ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪƻǿȅŎƘ 

ǳǿŀǊǳƴƪƻǿŀƴƛŀŎƘ ȊƎƻŘȅ ƴŀ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧť ǇǊȊŜŘǎƛťǿȊƛťŎƛŀ, o ile zmiany decyzji ZRID ƴƛŜ ǎǇƻǿƻŘǳƧŊ ȊƳƛŀƴ ǳǿŀǊǳƴƪƻǿŀƵ 

ƻƪǊŜǏƭƻƴȅŎƘ ǿ wydanej Ƨǳȍ ŘŜŎȅȊƧƛ ƻ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪƻǿȅŎƘ ǳǿŀǊǳƴƪƻǿŀƴƛach ȊƎƻŘȅ ƴŀ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧť ǇǊȊŜŘǎƛťǿȊƛťŎƛŀ. Do tej pory 

przy zmianie decyzji ZRID ƴƛŜȊōťŘƴŀ ōȅƱŀ zmiana dŜŎȅȊƧƛ ƻ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪƻǿȅŎƘ ǳǿŀǊǳƴƪƻǿŀƴƛŀŎƘ ȊƎƻŘȅ ƴŀ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧť 

ǇǊȊŜŘǎƛťǿȊƛťŎƛŀ, ǘŀƪȍŜ ǿ ǇǊȊȅǇŀŘƪǳ gdy nie dotyczyƱƻ to ƪǿŜǎǘƛƛ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪƻǿȅŎƘ. 

Ponadto w ramach nowelizacjiΣ ƳŀƧŊŎ ƴŀ ǳǿŀŘȊŜ ǿŊǘǇƭƛǿƻǏŎƛ ƛƴǘŜǊǇǊŜǘŀŎȅƧƴŜ ǳǘǊǳŘƴƛŀƧŊŎŜ jej stosowanie, planuje 

ǎƛť zmiany poprzez m.in.: 

¶ ǿǇǊƻǿŀŘȊŜƴƛŜ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ ȊǊȊŜŎȊŜƴƛŀ ǎƛť ƻŘǎȊƪƻŘƻǿŀƵ ǇǊȊŜȊ {ƪŀǊō tŀƵǎǘǿŀ ƭǳō ƧŜŘƴƻǎǘŜƪ ǎŀƳƻǊȊŊŘǳ 

ǘŜǊȅǘƻǊƛŀƭƴŜƎƻ Ȋŀ ƎǊǳƴǘȅ ǇǊȊŜƧťǘŜ ǇƻŘ drogi, 

¶ ǊƻȊǎȊŜǊȊŜƴƛŜ ŜƭŜƳŜƴǘƽǿ ŘŜŎȅȊƧƛ ZRID ƳΦƛƴΦ ƻ ōǳŘƻǿť ŘǊƽƎ ƛƴƴȅŎƘ ƪŀǘŜƎƻǊƛƛΣ ǎƛŜŎƛ ǳȊōǊƻƧŜƴƛŀ ǘŜǊŜnu 

ǿȅƴƛƪŀƧŊŎȅŎƘ Ȋ ōǳŘƻǿȅ ŘǊƻƎƛΣ 

¶ ŘƻǇǊŜŎȅȊƻǿŀƴƛŜΣ ȍŜ ƻǊƎŀƴȅ ǿȅŘŀƧŊŎŜ ŘŜŎȅȊƧť ZRID ǿȅŘŀƧŊ ƧŊ Řƭŀ ŎŀƱŜƧ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧƛΣ ǿ ǘȅƳ Řƭŀ ǿǎȊȅǎǘƪƛŎƘ 

ŜƭŜƳŜƴǘƽǿ ƛ Ǌƻōƽǘ ōǳŘƻǿƭŀƴȅŎƘ ǿȅƴƛƪŀƧŊŎȅŎƘ Ȋ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧƛ ƎƱƽǿƴŜƧ, 

¶ ŘƻǇǊŜŎȅȊƻǿŀƴƛŜ ǇǊȊŜǇƛǎƽǿ ŘƻǘȅŎȊŊŎȅŎƘ ƻǊƎŀƴƽǿ ǿƱŀǏŎƛǿȅŎƘ Řƻ ǿȅŘŀǿŀƴƛŀ ŘŜŎȅȊƧƛ ZRID, w przypadku 

ƛƴǿŜǎǘȅŎƧƛ ǿȅŎƘƻŘȊŊŎȅŎƘ ǇƻȊŀ ƎǊŀƴƛŎŜ ǇƻǿƛŀǘǳΣ 

¶ ǿǇǊƻǿŀŘȊŜƴƛŜ ǇǊȊŜǇƛǎǳ ǿǎƪŀȊǳƧŊŎŜƎƻ ōŜȊǇƻǏǊŜŘƴƛƻΣ ȍe wniosek o wydanie decyzji ZRID ǇƻǿƛƴƛŜƴ ȊŀǿƛŜǊŀŏ 

ƻƪǊŜǏƭŜƴƛŜ ƴƛŜǊǳŎƘƻƳƻǏŎƛ ƭǳō ƛŎƘ ŎȊťǏŎƛΣ ǿƻōŜŎ ƪǘƽǊȅŎƘ Ƴŀ ƴŀǎǘŊǇƛŏ ǇǊȊŜƧǏŎƛŜ ƴŀ ǿƱŀǎƴƻǏŏ {ƪŀǊōǳ tŀƵǎǘǿŀ ƭǳō 

ǿƱŀǏŎƛǿŜƧ ƧŜŘƴƻǎǘƪƛ ǎŀƳƻǊȊŊŘǳ ǘŜǊȅǘƻǊƛŀƭƴŜƎƻ ƻǊŀȊ ƻƪǊŜǏƭŜƴƛŜ ƴƛŜǊǳŎƘƻƳƻǏŎƛΣ ǿƻōŜŎ ƪǘƽǊȅŎƘ Ƴŀ ƴŀǎǘŊǇƛŏ 

ograniczenie w korzystaniu z ƴƛŜǊǳŎƘƻƳƻǏŎƛΦ 

 

9.2. Planowany przebieg drogi w Ustawie ƻ ǳŘƻǎǘťǇƴƛŀƴƛǳ ƛƴŦƻǊƳŀŎƧƛ ƻ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪǳ i jego ochronie, 

ǳŘȊƛŀƭŜ ǎǇƻƱŜŎȊŜƵǎǘǿŀ ǿ ƻŎƘǊƻƴƛŜ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪŀ ƻǊŀȊ ƻ ƻŎŜƴŀŎƘ ƻŘŘȊƛŀƱȅǿŀƴƛŀ ƴŀ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪƻ 

Zmiana Ustawy ƻ ǳŘƻǎǘťǇƴƛŀƴƛǳ ƛƴŦƻǊƳŀŎƧƛ ƻ ǏǊƻŘƻwisku ƛ ƧŜƎƻ ƻŎƘǊƻƴƛŜΣ ǳŘȊƛŀƭŜ ǎǇƻƱŜŎȊŜƵǎǘǿŀ ǿ ƻŎƘǊƻƴƛŜ 

ǏǊƻŘƻǿƛǎƪŀ ƻǊŀȊ ƻ ƻŎŜƴŀŎƘ ƻŘŘȊƛŀƱȅǿŀƴƛŀ ƴŀ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪƻ66 ǿǇǊƻǿŀŘȊŀ ƳΦƛƴΦ ǿȅŘƱǳȍŜƴƛŜ ǿŀȍƴƻǏŎƛ ŘŜŎȅȊƧƛ 

ǏǊƻŘƻǿƛǎƪƻǿȅŎƘΣ Ŏƻ Ƴŀ ǎƛť ǇǊȊŜƱƻȍȅŏ ƴŀ ǎȊȅōǎȊŊ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧť ƛƴǿŜǎǘȅŎƧƛ ŘǊƻƎƻǿȅŎƘ ƛ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ ǿ nowej perspektywie 

finasowania w latach 2014-2020. Nowelizacja przedmiotowej ustawy oraz ustaw: ƻ ƻŎŜƴŀŎƘ ƻŘŘȊƛŀƱȅǿŀƴƛŀ ƴŀ 

ǏǊƻŘƻǿƛǎƪƻ i ǳǎǘŀǿȅ ƻ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ ȊŀǎŀŘŀŎƘ ǇǊȊȅƎƻǘƻǿŀƴƛŀ ƛ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧƛ ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ ŘǊƽƎ ǇǳōƭƛŎȊƴȅŎƘ, 

ǇǊȊŜŘƱǳȍȅƱȅ ǿŀȍƴƻǏŏ decyzji o ǏǊƻŘƻǿƛǎƪƻǿȅŎƘ ǳǿŀǊǳƴƪƻǿŀƴƛŀŎƘ ȊƎƻŘȅ ƴŀ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧť ǇǊȊŜŘǎƛťǿȊƛťŎƛŀ (tzw. decyzji 

ǏǊƻŘƻǿƛǎƪƻǿȅŎƘ) dla inwestycji drogowych i kolejowych, planowanych do realizacji w obecnej perspektywie finansowej. 

² ȊǿƛŊȊƪǳ Ȋ ŎȊȅƳ ǿŀȍƴƻǏŏ dŜŎȅȊƧƛ ƻ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪƻǿȅŎƘ ǳǿŀǊǳƴƪƻǿŀƴƛŀŎƘ ȊƎƻŘȅ ƴŀ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧť ǇǊȊŜŘǎƛťǿȊƛťŎƛŀ ǿȅŘƱǳȍȅ 

ǎƛť Ȋ obecnych 4 do 6 lat, a w przypadku inwestycji etapowanych ς z obecnych 6 do 10 lat. Wprowadzone zmiany ƳŀƧŊ 

ƎǿŀǊŀƴǘƻǿŀŏ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŜ ǇǊȊȅƎƻǘƻǿŀƴŜƧ Ƨǳȍ ŘƻƪǳƳŜƴǘŀŎƧƛΣ ǘŀƪ ōȅ ƴƛŜ ƘŀƳƻǿŀŏ ǊŜŀƭƛȊƻǿŀƴȅŎƘ inwestycji 

z ŘƻŦƛƴŀǎƻǿŀƴƛŜƳ ǏǊƻŘƪŀƳƛ ǳƴƛƧƴȅƳƛ ǿ ǊŀƳŀŎƘ obecnej perspektywy finansowej na lata 2014-2020. 

                                                 
65 www.premier.gov.pl 
66 Ustawa Ȋ Řƴƛŀ о ǇŀȋŘȊƛŜǊƴƛƪŀ нллу ǊΦ ƻ ǳŘƻǎǘťǇƴƛŀƴƛǳ ƛƴŦƻǊƳŀŎƧƛ ƻ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪǳ ƛ ƧŜƎƻ ƻŎƘǊƻƴƛŜΣ ǳŘȊƛŀƭŜ ǎǇƻƱŜŎȊŜƵǎǘǿŀ ǿ ƻŎƘǊƻƴƛŜ 
ǏǊƻŘƻǿƛǎƪŀ ƻǊŀȊ ƻ ƻŎŜƴŀŎƘ ƻŘŘȊƛŀƱȅǿŀƴƛŀ ƴŀ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪƻ (Dz.U. 2008 Nr 199 poz. 1227 ze zm.) 



tƭŀƴ ǊƻȊǿƻƧǳ ǎƛŜŎƛ ŘǊƻƎƻǿŜƧ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ŘƻƭƴƻǏƭŊǎƪƛŜƎƻ Řƻ Ǌƻƪǳ нлнл w ȊŀƪǊŜǎƛŜ ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊkich 

50 | S t r o n a  

 

10. Inwestycje drogowe w ramach Partnerstwa Publiczno-Prywatnego 

Partnerstwo Publiczno-Prywatne67 (PPP) ƧŜǎǘ ƴƻǿŊ ŦƻǊƳŊ ǿǎǇƽƱǇǊŀŎȅ ǇƻƳƛťŘȊȅ ƧŜŘƴƻǎǘƪŀƳƛ sektora publicznego 

(administracja publiczna) a podmiotami prywatnymi (Partner Prywatny) w sferze ǳǎƱǳƎ ǇǳōƭƛŎȊƴȅŎƘ. PPP Ƴŀ ǘǿƻǊȊȅŏ 

proces inwestycyjny realizowany ǿ ƻǇŀǊŎƛǳ ƻ ǳƳƻǿť ȊŀǿŀǊǘŊ ǇƻƳƛťŘȊȅ ǇƻŘƳƛƻǘŜƳ ǇǳōƭƛŎȊƴȅƳ i podmiotem 

prywatnym. Celem umowy PPP jest tworzenie ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ǳƳƻȍƭƛǿƛŀƧŊŎŜƧ ǏǿƛŀŘŎȊŜƴƛŜ ǳǎƱǳƎ ƻ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊȊŜ 

publicznymΣ ǘŀƪΣ ōȅ ȊŀǊƽǿƴƻ ǇŀǊǘƴŜǊ ǇǳōƭƛŎȊƴȅΣ Ƨŀƪ ƛ ǇŀǊǘƴŜǊ ǇǊȅǿŀǘƴȅΣ ƳƻƎƭƛ ǊŜŀƭƛȊƻǿŀŏ ŎŜƭŜΣ Řƻ ƪǘƽǊȅŎƘ realizacji 

zoǎǘŀƭƛ ǇƻǿƻƱŀƴƛΦ 

PPP swoim charakterem ƻŘǇƻǿƛŀŘŀ ƴŀ ǇǊƻōƭŜƳȅ ȊǿƛŊȊŀƴŜ Ȋ ƻƎǊŀƴƛŎȊƻƴȅƳƛ ōǳŘȍŜǘŀƳƛ ǇǳōƭƛŎȊƴȅƳƛΣ tj. zaspokajanie 

ǎǘŀƭŜ ǊƻǎƴŊŎȅŎƘ potrzŜō ǎǇƻƱŜŎȊƴo-gospodarczych ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ ƛ ƧŀƪƻǏŎƛ ǳǎƱǳƎ ǇǳōƭƛŎȊƴȅŎƘΦ W oparciu 

o ŦƻǊƳǳƱť PPP ǇƻŘƳƛƻǘȅ ǇǳōƭƛŎȊƴŜ ǳȊȅǎƪǳƧŊ ŘƻǎǘťǇ Řƻ ǇǊȅǿŀǘƴŜƎƻ ƪŀǇƛǘŀƱǳ ƛ ǿƛŜŘȊȅΣ ŘȊƛťƪƛ ŎȊŜƳǳ ƳƻƎŊ ŜŦŜƪǘȅǿƴƛŜ 

ŘƻǎǘŀǊŎȊŀŏ ǳǎƱǳƎƛ ǇǳōƭƛŎȊƴŜΣ ȊŀǏ ǇŀǊǘƴŜǊ ǇǊȅǿŀǘƴȅ zyskujŜ ŘƱǳƎƻƭŜǘƴƛΣ ǎǘŀōƛƭƴȅ ƪƻƴǘǊŀƪǘ Ȋ ǿƛŀǊȅƎƻŘƴȅƳ ǇŀǊǘƴŜǊŜƳ ƧŀƪƛƳ 

jest podmiot publiczny. Pomimo, ȍŜ PPP ƴƛŜ ǊƻȊǿƛŊȍŜ ǿǎȊȅǎǘƪƛŎƘ ǇǊƻōƭŜƳƽǿ ǇƻŘƳƛƻǘƽǿ ǇǳōƭƛŎȊƴȅŎƘ, jest z ŎŀƱŊ 

ǇŜǿƴƻǏŎƛŊ ŜŦŜƪǘȅǿƴȅƳ ƴŀǊȊťŘȊƛŜƳ Řƭŀ  ǇƻŘƳƛƻǘƽǿ ǇǳōƭƛŎȊƴȅŎƘ ǿ ǇǊƻŎŜǎƛŜ Ǉƭŀƴƻǿŀƴƛŀ ǿƛŜƭƻƭŜǘƴƛŎƘ ǇǊȊŜŘǎƛťǿȊƛťŏ 

inwestycyjnych. 

½ŀ ǎǇǊŀǿŊ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ ǇǊȊŜŘǎƛťǿȊƛťŎƛŀ ǿ ŦƻǊƳǳƭŜ PPP ȊŀǊƽǿƴƻ ǇƻŘƳƛƻǘ ǇǳōƭƛŎȊƴȅΣ Ƨŀƪ ƛ ǇƻŘƳƛƻǘ  ǇǊȅǿŀǘƴȅ ƻǎƛŊƎŀ 

ƪƻǊȊȅǏŎƛ ŜƪƻƴƻƳƛŎȊƴŜ ƻǊŀȊ ǎǇƻƱŜŎȊƴŜ, adekwatne do rodzaju oraz stopnia realizowanych w ramach partnerstwa zadŀƵΦ 

tǊŀǿƛŘƱƻǿŀ ƛŘŜƴǘȅŦƛƪŀŎƧŀ ŎŜƭƽǿ ǇǊȊŜŘǎƛťǿȊƛťŎƛŀ PPP, analiza ryzykŀ ȊǿƛŊȊŀƴŜƎƻ Ȋ ƧŜƎƻ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧŊ ƻǊŀȊ ƻŎŜƴŀ 

ǳƳƛŜƧťǘƴƻǏŎƛΣ Ȋŀǎƻōƽǿ ƛ ƪƻƳǇŜǘŜƴŎƧƛ ǳŎȊŜǎǘƴƛƪƽǿ PPP, ǇƻȊǿŀƭŀ ƴŀ ǇǊȊȅƧťŎƛŜ ǘŀƪƛŜƎƻ ǇƻŘȊƛŀƱǳ ȊŀŘŀƵ ƳƛťŘȊȅ ƴƛƳƛΣ ŀōȅ 

budowa i utrzymanie infrastruktǳǊȅ ōȅƱƻ ǊŜŀƭƛȊƻǿŀƴŜ ǿ ǎǇƻǎƽō najbardziej efektywny ekonomiczne. 

bŀǘƻƳƛŀǎǘ ƻŎȊŜƪƛǿŀƴƛŜƳ ǎǇƻƱŜŎȊƴȅƳ jest toΣ ȍŜby ǏǊƻŘƪƛ publiczne ōȅƱȅ ǿȅŘŀǿŀƴŜ ŜŦŜƪǘȅǿƴƛŜƧΣ ǘŀƪ ŀōȅ ƻǎƛŊƎƴŊŏ 

ƴŀƧǿȅȍǎȊȅ Ƴƻȍƭƛǿȅ ǇƻȊƛƻƳ ǳǎƱǳƎ ǇǳōƭƛŎȊƴȅŎƘ ǿ ǊŀƳŀŎƘ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŜƎƻ ōǳŘȍŜǘǳ. Dlatego ǘŜȍ Ŏelem partnera publicznego 

Ǉƻǿƛƴƴƻ ōȅŏ ȊƴŀƭŜȊƛŜƴƛŜ ǘŀƪƛŎƘ ǎǇƻǎƻōƽǿ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ ȊŀŘŀƵΣ ƪǘƽǊŜ ǇƻȊǿƻƭŊ ƴŀ ƻǎƛŊƎƴƛťŎƛŜ ƻǎȊŎȊťŘƴƻǏŎƛ ƛ ƻƎǊŀƴƛŎȊŊ ōŀȊť 

ƪƻǎȊǘƻǿŊ ǇǊȊȅ ȊŀŎƘƻǿŀƴƛǳ ƻŘǇƻǿƛŜŘƴƛŜƧ ƧŀƪƻǏŎƛΦ 

Realizacja PPP ƳƻȍŜ ǇǊȊȅŎȊȅƴƛŏ ǎƛť Řƻ ƻǎƛŊƎƴƛťŎƛŀ ƴƻǿŜƧ ƧŀƪƻǏŎƛ ǿ ȊŀǊȊŊŘȊŀƴƛǳ ǎƛŜŎƛŊ ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ ǇƻǇǊȊŜȊ 

ǳȊȅǎƪŀƴƛŜ ƪƻǊȊȅǏŎƛ ƪƻǎȊǘƻǿŜƧ ǿ ǇƻǎǘŀŎƛ ǎȊȅōǎȊŜƧΣ ōŜȊǇƛŜŎȊƴŜƧ oraz ǘǊǿŀƭǎȊŜƧ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ ȊŀŘŀƵ ƴŀ ǇƻǿƛŜǊȊƻƴȅŎƘ 

podmiotom prywatnym odcinkach drƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘΦ tƻƴŀŘǘƻ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧŀ ȊŀŘŀƵ ǿ ŦƻǊƳǳƭŜ PPP przyczyni ǎƛť Řƻ ǿȅȍǎȊŜƧ 

ƧŀƪƻǏŎƛ ǳǎƱǳƎ ǇǳōƭƛŎȊƴȅŎƘΣ ȊǿƛťƪǎȊƻƴŜƧ ŜŦŜƪǘȅǿƴƻǏŎƛ ǇǊƻŎŜǎǳ ǿŘǊŀȍŀƴƛŀ ƛ ȊŀǊȊŊŘȊŀƴƛŀ ǇǊƻƧŜƪǘŜƳΣ Ƨŀƪ ǊƽǿƴƛŜȍ ǎǘŀōƛƭƛȊŀŎƧƛ 

finansowej, utrzymania koniunktury gospodarczej w regionie oraz ȊŘȅƴŀƳƛȊƻǿŀƴƛŀ ǇǊƻŎŜǎƽǿ ƛƴǿŜǎǘȅŎȅƧƴȅŎƘ ς co jest 

kluczowȅƳ ŘȊƛŀƱŀƴƛŜƳ ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ 5ƻƭƴƻǏƭŊǎƪƛŜƎƻΦ 

²ǎǇƽƱǇǊŀŎŀ ƻǇŀǊǘŀ ƴŀ ǇŀǊǘƴŜǊǎǘǿƛŜ ǳƳƻȍƭƛǿƛŀ ƪǊŜƻǿŀƴƛŜ ǇǊȊŜŘǎƛťǿȊƛťŏ ƛƴǿŜǎǘȅŎȅƧƴȅŎƘ ƴŀ ȊŀǎŀŘŀŎƘ ǊȅƴƪƻǿȅŎƘ ōŜȊ 

ƪƻƴƛŜŎȊƴƻǏŎƛ ǇƻǿƛťƪǎȊŀƴƛŀ ŘƱǳƎǳ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻΦ ½ŀƻǎȊŎȊťŘȊƻƴŜ ǿ ǘŜƴ ǎǇƻǎƽō ǏǊƻŘƪƛ ŦƛƴŀƴǎƻǿŜ ƳƻƎŊ ōȅŏ ǇǊȊŜȊƴŀczone na 

ǊŜŀƭƛȊŀŎƧť ǘȅŎƘ ȊŀŘŀƵΣ ƪǘƽǊŜ ǎŊ ŘƻƳŜƴŊ tylko sektora publicznego. Przyspieszenie rozwoju rynku PPP w Polsce wymaga 

ǇǊȊŜŘŜ ǿǎȊȅǎǘƪƛƳ ȊƛŘŜƴǘȅŦƛƪƻǿŀƴƛŀ ōŀǊƛŜǊ ǳƴƛŜƳƻȍƭƛǿƛŀƧŊŎȅŎƘ ǇƻŘŜƧƳƻǿŀƴƛŜ ǇǊȊŜŘǎƛťǿȊƛťŏ ǇŀǊǘƴŜǊǎƪƛŎƘ 

i przedstawienie metod ich niwelƻǿŀƴƛŀΦ !ƴŀƭƛȊŀ ǇǊȊŜǇǊƻǿŀŘȊƻƴȅŎƘ ŘƻǘȅŎƘŎȊŀǎ ǇƻǎǘťǇƻǿŀƵ PPP wsƪŀȊǳƧŜΣ ȍŜ 

ƎƱƽǿƴȅƳƛ ōŀǊƛŜǊŀƳƛ ǿ ǊƻȊǿƻƧǳ ǘŜƧ ŦƻǊƳȅ ǿǎǇƽƱǇǊŀŎȅ ǿ tƻƭǎŎŜ ǎŊ ƻƎǊŀƴƛŎȊŜƴƛŀ ƴŀǘǳǊȅ ŦƻǊƳŀƭƴƻ-prawnej, 

ƴƛŜǿȅǎǘŀǊŎȊŀƧŊŎŀ ǿƛŜŘȊŀ ƴŀ ǘŜƳŀǘ ǇŀǊǘƴŜǊǎǘǿŀ ǿ ǎŜƪǘƻǊȊŜ ǇǳōƭƛŎȊƴȅƳ ƻǊŀȊ ǳǘƻȍǎŀƳƛŀƴƛŜ w szerokim odbiorze 

ǎǇƻƱŜŎȊƴȅƳ PPP z ǇƻȊȅǎƪƛǿŀƴƛŜƳ ǏǊƻŘƪƽǿ Ȋ ŦǳƴŘǳǎȊȅ ǎǘǊǳƪǘǳǊŀƭƴȅŎƘΦ bƛŜ Ƴƻȍƴŀ ǘŀƪȍŜ ǇƻƳƛƴŊŏ ƪǿŜǎǘƛƛ ƴƛŜŘƻǎǘŀǘŜŎȊƴŜƧ 

promocji PPP ƻǊŀȊ ǿŎƛŊȍ ƴƛŜǿȅǎǘŀǊŎȊŀƧŊŎŜƎƻ ǇƻȊƛƻƳǳ ȊŀŀƴƎŀȍƻǿŀƴƛŀ ŀŘƳƛƴƛǎǘǊŀŎƧƛ ŎŜƴǘǊŀƭƴŜƧ ǿ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧť ǇǊƻƧŜƪǘƽǿ 

partnerskich. 

PPP ƧŜǎǘ ǎǇƻǎƻōŜƳ ƴŀ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧť ȊŀŘŀƴƛŀ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻΣ ƪǘƽǊŜ ǎǇƻŎȊȅǿŀ ȊƎƻŘƴƛŜ Ȋ ǇǊȊŜǇƛǎŀƳƛ ǳǎǘǊƻƧƻǿȅƳƛ68 na 

podmiocie publicznym, przez podmiot prywatnyΦ ½ŀŘŀƴƛŀ ǎŀƳƻǊȊŊŘǳ ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ 5ƻƭƴƻǏƭŊǎƪƛŜƎƻ ƴŀƭŜȍȅ ƻŎŜƴƛŀŏ 

ȊŀǘŜƳ ǇǊȊŜȊ ǇǊȅȊƳŀǘ ŎŜƭƽǿ ǇǳōƭƛŎȊƴƻ-praǿƴȅŎƘΣ ǘŀƪƛŎƘ Ƨŀƪ ǇƻōǳŘȊŀƴƛŜ ŀƪǘȅǿƴƻǏŎƛ ƎƻǎǇƻŘŀǊŎȊŜƧΣ ǇƻŘƴƻǎȊŜƴƛŜ ǇƻȊƛƻƳǳ 

ƪƻƴƪǳǊŜƴŎȅƧƴƻǏŎƛ ƛ ƛƴƴƻǿŀŎȅƧƴƻǏŎƛ ƎƻǎǇƻŘŀǊƪƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀΣ ƪǎȊǘŀƱǘƻǿŀƴƛŜ ƛ ǳǘǊȊȅƳŀƴƛŜ ƱŀŘǳ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴŜƎƻΣ ƪǘƽǊȅŎƘ 

ƻǎƛŊƎƴƛťŎƛŜ poǿƛƴƴƻ ƴŀǎǘŊǇƛŏ ǊƽǿƴƛŜȍ ǇƻǇǊȊŜȊ ȊŀǇŜǿƴƛŜƴƛŜ ƴƻǿƻŎȊŜǎƴŜƧ i funkcjonalnej oraz bezpiecznej sieci drogowej 

ǿ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƛŜ ŘƻƭƴƻǏƭŊǎƪƛƳ. 

                                                 
67 Ustawa z dnia 19 grudnia 2008 r. o partnerstwie publiczno-prywatnym (Dz.U. z 2009 r., Nr 19, poz. 100 ze zm.) 
68 art. 14 ust. 1 Ustawy z dnia 5 czerwca 1998 r. ƻ ǎŀƳƻǊȊŊŘȊƛŜ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ (DZ. U. Nr 91 z 1998 r. poz. 576 ze zm.) 

https://pl.wikipedia.org/wiki/Podmiot_prawa
https://pl.wikipedia.org/wiki/Us%C5%82ugi_publiczne
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Model PPP idealnie odpowiada tak zdefiniowanym zadaniom i celom WƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ 5ƻƭƴƻǏƭŊǎƪƛŜƎƻ. W ramach 

umowy PPP ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿƻ 5ƻƭƴƻǏƭŊǎƪƛŜ ƻƪǊŜǏƭƛŏ ƳƻȍŜ ǿ ǇƛŜǊǿǎȊŜƧ ƪƻƭŜƧƴƻǏŎƛ ǿȅƳƻƎƛ ŘƻǘȅŎȊŊŎŜ ŦŀƪǘȅŎȊƴŜƎƻ 

ŦǳƴƪŎƧƻƴƻǿŀƴƛŀ ŘǊƽƎ ǿȅǎƻƪƛŜƧ ƧŀƪƻǏŎƛ oraz ǿȅƳƻƎƛ ŘƻǘȅŎȊŊŎŜ ŦŀƪǘȅŎȊƴŜƎƻ ŦǳƴƪŎƧƻƴƻǿŀƴƛŜ ŘǊƽƎ ǿȅǎƻƪƛŜƧ ƧŀƪƻǏŎƛ ǿ ŎƛŊƎǳ 

ƴŀƧōƭƛȍǎȊȅŎƘ ƭŀǘΦ tŀǊǘƴŜǊ tǊȅǿŀǘƴȅΣ ƪǘƽǊŜƳǳ ǇƻǿƛŜǊȊƻƴŜ ōťŘŊ ȊŀŘŀƴƛŀ ȊŀǊȊŊŘŎȅ ŘǊƻƎƛ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƧΣ ōťŘȊƛŜ ƳƛŀƱ za zadanie 

ǇǊȊŜŘŜ ǿǎȊȅǎǘƪƛƳ ȊŀǇŜǿƴƛŏΣ ȍŜ ȊŀŘŀƴƛŀ ǇǳōƭƛŎȊƴŜ ǿ ǇƻǎǘŀŎƛ ŦǳƴƪŎƧƻƴƻǿŀƴƛŀ ōŜȊǇƛŜŎȊƴȅŎƘΣ ƴƻǿƻŎȊŜǎƴȅŎƘ ŘǊƽƎ, 

ȊŀǇŜǿƴƛŀƧŊŎȅŎƘ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧť ƴŀŘǊȊťŘƴȅŎƘ ǳǎǘǊƻƧƻǿȅŎƘ ŎŜƭƽǿ ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀΣ ōťŘŊ przez niego wykonane 

ƴŀƭŜȍȅŎƛŜ. 

Àŀōȅ ŎŜƭ ǘŜƴ ȊƻǎǘŀƱ ƻǎƛŊƎƴƛťǘȅΣ Partner Prywatny, ƴŀ ǎǿƽƧ ƪƻǎȊǘ ƛ ǊȅȊȅƪƻΣ ǿ ƎǊŀƴƛŎŀŎƘ ȊŀƪǊŜǏƭƻƴȅŎƘ ǎǘƻǎƻǿƴŊ ǳƳƻǿŊΣ 

wykona ƻƪǊŜǏƭƻƴŜ ƛ ƪƻƴƛŜŎȊƴŜ Ǌƻōƻǘȅ ōǳŘƻǿƭŀƴŜΦ bŀƭŜȍȅ ƧŜŘƴŀƪ ƳƛŜŏ ƴŀ ǳǿŀŘȊŜΣ ȍŜ te roboty budowlane ς 

w ǇǊȊŜŎƛǿƛŜƵǎǘǿƛŜ Řƻ ȊŀƳƽǿƛŜƵ ǳŘȊƛŜƭŀƴȅŎƘ ƴŀ ǇƻŘǎǘŀǿƛŜ ¦stawy Prawo zamƽǿƛŜƵ ǇǳōƭƛŎȊƴȅŎƘ, ƴƛŜ ǎŊ ŎŜƭŜƳ ǎŀƳȅƳ 

w ǎƻōƛŜΣ ƭŜŎȊ ǎƱǳȍŊ jedynie ƻǎƛŊƎƴƛťŎƛǳ ŎŜƭǳ ǿ ǇƻǎǘŀŎƛ ƛǎǘƻǘƴŜƎƻ ȊŀŘŀƴƛŀ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻ ǎǇƻŎȊȅǿŀƧŊŎŜƎƻ ƴŀ ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿƛŜ 

5ƻƭƴƻǏƭŊskim. tƭŀƴƻǿŀƴŀ ǇǊȊŜōǳŘƻǿŀ ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ w formule PPP Ƴŀ ŘƻǇǊƻǿŀŘȊƛŏ Řƻ ȊǿƛťƪǎȊŜƴƛŀ ǇƱȅƴƴƻǏŎƛ 

ǊǳŎƘǳΣ ǇƻǇǊŀǿȅ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ ruchu drogowego oraz usprawnieniu ǇƻǿƛŊȊŀƵ Ȋ ŘǊƻƎŀƳƛ ƪǊŀƧƻǿȅƳƛ, drogami 

powiatowymi oraz drogami ƎƳƛƴƴȅƳƛΣ ȊǿƛťƪǎȊŀƧŊŎ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŏ ƪǊŀƧƻǿȅŎƘ ƛ ƭƻƪŀƭƴȅŎƘ ƻǏǊƻŘƪƽǿ ǎǇƻƱŜŎȊƴƻ-

gospodarczych. W wyniku realizacji programu PPP naǎǘŊǇƛ ǇƻŘƴƛŜǎƛŜƴƛŜ ǇƻȊƛƻƳǳ ƛ ƧŀƪƻǏŎƛ ȍȅŎƛŀ ǎǇƻƱŜŎȊƴƻǏŎƛ ƭƻƪŀƭƴȅŎƘ 

ƻǊŀȊ ȊǿƛťƪǎȊŜƴƛŜ ŜŦŜƪǘȅǿƴƻǏŎƛ ƛƴǎǘȅǘǳŎƧƛ ǇǳōƭƛŎȊƴȅŎƘΣ ŘȊƛťƪƛ ƛƴǘŜƴǎȅŦƛƪŀŎƧƛ ǊƻȊǿƻƧǳ ōŜȊǇƛŜŎȊƴŜƧΣ ǎǇƽƧƴŜƧΣ ŦǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴŜƧ 

i ŜŦŜƪǘȅǿƴŜƧ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ŘǊƻƎƻǿŜƧΣ ƻ ƪƭǳŎȊƻǿȅƳ ȊƴŀŎȊŜƴƛǳ Řƭŀ ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƎƻ ǊƻȊǿƻƧǳ ǎǇƻƱŜŎȊƴƻ-gospodarczego 

²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ 5ƻƭƴƻǏƭŊǎƪƛŜƎƻΦ 

/ŜƭŀƳƛ ǎȊŎȊŜƎƽƱƻǿȅƳƛ PPP ǿ ŀǎǇŜƪŎƛŜ ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ ǎŊΥ 

¶ ǇƻǇǊŀǿŀ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ ǊǳŎƘǳ ŘǊogowego, 

¶ ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴȅ ǊƻȊǿƽƧ ǎǇƻƱŜŎȊƴȅ ƛ ƎƻǎǇƻŘŀǊŎȊȅ ǊŜƎƛƻƴǳΣ 

¶ ǊƻȊǿƽƧ ǎǇƽƧƴŜƧΣ ŦǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴŜƧ ƛ ŜŦŜƪǘȅǿƴŜƧ ǎƛŜŎƛ ŘǊƽƎ ǇǳōƭƛŎȊƴȅŎƘ ǿ ǎƪŀƭƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ǇƻǇǊȊŜȊ ǇƻǇǊŀǿť 

ǇƻƱŊŎȊŜƵ ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ Ȋ ŘǊƻƎŀƳƛ ƪǊŀƧƻǿȅƳƛΣ ǇƻǿƛŀǘƻǿȅƳƛ ƛ ƎƳƛƴƴȅƳƛΣ ǇƻŘƴƛŜǎƛŜƴƛŜ ǇŀǊŀƳŜǘǊƽǿ 

ǳȍȅǘƪƻǿȅŎƘ ŘǊƽƎ ƻǊŀȊ ȊǿƛťƪǎȊŜƴƛŜ ǇƱȅƴƴƻǏŎƛ ǊǳŎƘǳΣ 

¶ odbudowa i przywracanie funkcji komunikacyjnŜƧ ŘǊƽƎ zdegradowanych (zniszczonych lub uszkodzonych), 

¶ ƳƻŘŜǊƴƛȊŀŎƧŀ ǇƻƱŊŎȊŜƵ ŘǊƻƎƻǿȅŎƘ ƻ ƛǎǘƻǘƴȅƳ ȊƴŀŎȊŜƴƛǳ Řƭŀ ǊƻȊǿƻƧǳ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀΣ 

¶ ǇƻǇǊŀǿŀ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴŜƧ ƭƻƪŀƭƴȅŎƘ ƻǏǊƻŘƪƽǿ ƎƻǎǇƻŘŀǊŎȊȅŎƘΣ ǇǊȊŜŘǎƛťōƛƻǊǎǘǿ i ȊŀƪƱŀŘƽǿ ǇǊŀŎȅ 

o istotnym znaczeniu Řƭŀ ǎǇƻƱŜŎȊƴƻǏŎƛ ƭƻƪŀƭƴŜƧΣ ǎǇǊȊȅƧŀƧŊŎŜƧ ǇƻŘƴƛŜǎƛŜƴƛǳ ŀǘǊŀƪŎȅƧƴƻǏŎƛ ƛƴǿŜǎǘȅŎȅƧƴŜƧ 

i ƪƻƴƪǳǊŜƴŎȅƧƴƻǏŎƛ ǘȅŎƘ ƻǏǊƻŘƪƽǿ ƻǊŀȊ ǘǿƻǊȊŜƴƛǳ ƴƻǿȅŎƘ ƳƛŜƧǎŎ ǇǊŀŎȅΣ 

¶ ǊƻȊǿƽƧ ƭƻƪŀƭƴȅŎƘ ǇƻƱŊŎȊŜƵ ŘǊƻƎƻǿȅŎƘ ƛǎǘƻǘƴȅŎƘ Řƭŀ ǎǇǊŀǿƴŜƧ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ ȊŀŘŀƵ ǇŀƵǎǘǿŀ ƻ ƪƭǳŎȊƻǿȅƳ ȊƴŀŎȊŜƴƛǳ 

Řƭŀ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ ǎǇƻƱŜŎȊƴƻǏŎƛ ƭƻƪŀƭƴȅŎƘΣ ǿ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƻǏŎƛ ǿ ƻōǎȊŀǊȊŜ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ ƛ ǇƻǊȊŊŘƪǳ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻΣ 

ƻŎƘǊƻƴȅ ǇǊȊŜŎƛǿǇƻȍŀǊƻǿŜƧΣ ǊŀǘƻǿƴƛŎǘǿŀΣ ȊŀǊȊŊŘȊŀƴƛŀ ƪǊȅȊȅǎƻǿŜƎƻ ƻǊŀȊ ƻŎƘǊƻƴȅ ƎǊŀƴƛŎȅ ǇŀƵǎǘǿa. 

 

W ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƛŜ ŘƻƭƴƻǏƭŊǎƪƛƳ ǿǎƪŀȊŀƴƻ ƻŘŎƛƴƪƛ ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ ǇƭŀƴƻǿŀƴŜ Řƻ ōƛŜȍŊŎŜƎƻ ǳǘǊȊȅƳŀƴƛŀ ǿ ŦƻǊƳǳƭŜ 

PPP: nr 336, 340, 341, 342, 344, 346, 347, 348, 362, 370, 395, 396, 404, 440, 446, 451 i 455. 
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Rys. 10.I. 5ǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜ ǿǎƪŀȊŀƴŜ Řƻ ǇǊȊŜƪŀȊŀƴƛŀ tŀǊǘƴŜǊƻǿƛ tǊȅǿŀǘƴŜƳǳ ǿ ǊŀƳŀŎƘ ŦƻǊƳǳƱȅ tŀǊǘƴŜǊǎǘǿŀ Publiczno-Prywatnego όƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 5{5ƛY ǿŜ ²ǊƻŎƱŀǿƛǳύ 
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11. tƭŀƴƻǿŀƴŜ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧŜ ƴƛŜ ǳƧťǘŜ ǿ ²ƛŜƭƻƭŜǘƴƛŜƧ tǊƻƎƴƻȊƛŜ CƛƴŀƴǎƻǿŜƧ {ŀƳƻǊȊŊŘǳ 
²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ 5ƻƭƴƻǏƭŊǎƪƛŜƎƻ 

hōŜŎƴƛŜΣ ȊŜ ǿȊƎƭťŘǳ ƴŀ ǇǊŀŎŜ ȊŜǎǇƻƱǳ ȊŀŘŀƴƛƻǿŜƎƻ ǇƻǿƻƱŀƴego do opracowania listy rankingoǿŜƧ ȊŀŘŀƵ 

ŘǊƻƎƻǿȅŎƘ ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ ǊŜƳƻƴǘƽǿ ƛ ǇǊȊŜōǳŘƽǿ Ȋ ǳǿȊƎƭťŘƴƛŜƴƛŜƳ ȊŀǎŀŘ ƛ ƪǊȅǘŜǊƛƽǿ ƻǊŀȊ ƳŜǘƻŘȅƪƛ ƪǿŀƭƛŦƛƪƻǿŀƭƴƻǏŎƛ 

ȊŀŘŀƵ ŘǊƻƎƻǿȅŎƘ ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ ǊŜƳƻƴǘƽǿ ƛ ǇǊȊŜōǳŘƽǿ ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ, Ǉƻǿǎǘŀŏ Ƴŀ dokument wskazujŊŎȅ ǊŀƴƪƛƴƎ 

ȊŀŘŀƵ ǊŜƳƻƴǘƻǿȅŎƘ ƛ ǇǊȊŜōǳŘƽǿ ƴŀ ǎƛŜŎƛ ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ ōťŘŊŎȅŎƘ ǿ ȊŀǊȊŊŘȊƛŜ 5{5ƛY ǿŜ ²ǊƻŎƱŀǿƛǳ. 

tƻƴŀŘǘƻ ǿ Ǌƻƪǳ нлмс ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛƻƴŜ ȊƻǎǘŀƴŊ ǿȅƴƛƪƛ Dtw нлмр Řƭŀ ŘǊƽƎ ƪǊŀƧƻǿȅŎƘ ƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ ƻǊŀȊ Ȋƴŀƴȅ ōťŘȊƛŜ 

ƪǎȊǘŀƱǘ ǎƛŜŎƛ ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ Ǉƻ ŘƻƪƻƴŀƴȅŎƘ ȊŀƳƛŀƴŀŎƘ ƛ ǇǊȊŜƪŀȊŀƴƛŀŎƘ Ȋ ƛƴƴȅƳƛ ȊŀǊȊŊŘŎŀƳƛ ŘǊƽƎΣ ŀ ǘŀƪȍŜ 

po ƳƻȍƭƛǿȅŎƘ ǇǊȊŜƪŀȊŀƴƛŀŎƘ ƻŘŎƛƴƪƽǿ ŘǊƽƎ ƎƳƛƴƴȅŎƘ69 ǇƻǿǎǘŀƱȅŎƘ ǿ ƳȅǏƭ ŘƻǘȅŎƘŎȊŀǎƻǿŜƎƻ ōǊȊƳƛŜƴƛŀ ¦ǎǘŀǿȅ 

o drogach publicznych. 

5ƭŀǘŜƎƻ ǘŜȍ ǇƭŀƴƻǿŀƴŜ ƴƻǿŜ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧŜΣ ƴƛŜ ǳƧťǘŜ ƻōŜŎƴƛŜ ǿ ²ƛŜƭƻƭŜǘƴƛŜƧ tǊƻƎƴƻȊƛŜ CƛƴŀƴǎƻǿŜƧ {ŀƳƻǊȊŊŘǳ 

WƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ 5ƻƭƴƻǏƭŊǎƪƛŜƎƻ ƻƪǊŜǏƭƻƴŜ ȊƻǎǘŀƴŊ ōƭƛȍŜƧ ǿ Ǌƻƪǳ нлмсΣ ǿ ǊŀƳŀŎƘ ŀƪǘǳŀƭƛȊŀŎƧƛ Plan rozwoju sieci drogowej 

ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ŘƻƭƴƻǏƭŊǎƪƛŜƎƻ Řƻ Ǌƻƪǳ нлнл ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘΦ 

 

 

12. YƛŜǊǳƴƪƛ ǊƻȊǿƻƧǳ ƻǊŀȊ ǇƭŀƴƻǿŀƴŜ ȊƳƛŀƴȅ ƴŀ ǎƛŜŎƛ ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ 

Plan rozwoju ǎƛŜŎƛ ŘǊƻƎƻǿŜƧ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ŘƻƭƴƻǏƭŊǎƪƛŜƎƻ do roku 2020 w ȊŀƪǊŜǎƛŜ ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ wskazuje 

ƳƻȍƭƛǿŜ Řƻ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ oraz ǇƻȍŊŘŀƴŜ Řƭŀ ǇǊŀǿƛŘƱƻǿŜƎƻ ŦǳƴƪŎƧƻƴƻǿŀƴƛŀ ǎȅǎǘŜƳǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƎƻ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ 

ŘƻƭƴƻǏƭŊǎƪƛŜƎƻΥ 

¶ kierunkiΣ ȊŀǎŀŘȅ ƛ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ rozwoƧǳ ǎƛŜŎƛ ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ, 

¶ ƪƛŜǊǳƴƪƛΣ ȊŀǎŀŘȅ ƛ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ planowanych zmian ƴŀ ǎƛŜŎƛ ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘΦ 

 

WŜŘƴȅƳ Ȋ ǿŀȍƴƛŜƧǎȊȅŎƘ ŎŜƭƽǿ ǎǘǊŀǘŜƎƛŎȊƴȅŎƘ inwestycji drogowych ǿ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƛŜ ŘƻƭƴƻǏƭŊǎƪƛƳ ƧŜǎǘ integracja 

ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƛ ǊŜƎƛƻƴǳ Ȋ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƛŊ ŎŀƱŜƎƻ kraju ƛ ǎŊǎƛŜŘƴƛŎƘ ǊŜƎƛƻƴƽǿ όǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿύ ƻǊŀȊ ƪǊŀƧƽǿ ǎŊǎƛŀŘǳƧŊŎȅchΣ ŀ ǘŀƪȍŜ 

ƛƴǘŜƎǊŀŎƧŀ ǿŜǿƴťǘǊȊƴŀ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀΦ tƻƴŀŘǘƻ ƛǎǘƻǘŊ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧƛ komunikacyjnych ƧŜǎǘ ǇƻŘƴƛŜǎƛŜƴƛŜ ŜŦŜƪǘȅǿƴƻǏŎƛ ǎƛŜŎƛ 

transportowej ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ w celu wzmocnienia gospodarki regionu. 

Po Řƻƪƻƴŀƴƛǳ ǎƛť ǿǎȊŜƭƪƛŎƘ ȊƳƛŀƴ ƴŀ ǎƛŜŎƛ ŘǊƻƎƻǿŜƧ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ŘƻƭƴƻǏƭŊǎƪƛŜƎƻ do stycznia 2016 roku, w tym 

w ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƻǏŎƛ ȊǿƛŊȊŀƴȅŎƘ Ȋ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛŊ ǇǊȊŜƪŀȊŀƴƛŀ ǇǊȊŜȊ ƎƳƛƴȅ ƻŘŎƛƴƪƽǿ ŘǊƽƎ ƎƳƛƴƴȅŎƘ ǇƻǿǎǘŀƱȅŎƘ ǿ ǿȅƴƛƪǳ 

dotychczasowego brzmienia art. 10 ust. 5 Ustawy o drogach publicznych ς obecnie w zakresie i skali nie do ustalenia 

ǇǊȊŜȊ 5{5ƛY ǿŜ ²ǊƻŎƱŀǿƛǳ, oraz Ǉƻ ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛŜƴƛǳ ǿȅƴƛƪƽǿ Dtw нлмр ǿ roku 2016 i opracowanej listy rankingowej 

ȊŀŘŀƵ ŘǊƻƎƻǿȅŎƘ ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ ǊŜƳƻƴǘƽǿ ƛ ǇǊȊŜōǳŘƽǿ Ȋ ǳǿȊƎƭťŘƴƛŜƴƛŜƳ ȊŀǎŀŘ ƛ ƪǊȅǘŜǊƛƽǿ ƻǊŀȊ ƳŜǘƻŘȅƪƛ 

ƪǿŀƭƛŦƛƪƻǿŀƭƴƻǏŎƛ ȊŀŘŀƵ ŘǊƻƎƻǿȅŎƘ ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ ǊŜƳƻƴǘƽǿ ƛ ǇǊȊŜōǳŘƽǿ ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ, ƴŀǎǘŊǇƛ ǿŜǊȅŦƛƪŀŎƧŀ ǿǎƪŀȊŀƵ 

rozwojowych Planu rozwoju ǎƛŜŎƛ ŘǊƻƎƻǿŜƧ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ŘƻƭƴƻǏƭŊǎƪƛŜƎƻ do roku 2020 w ȊŀƪǊŜǎƛŜ ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ, 

Ŏƻ ǿƛŊȊŀŏ ǎƛť ƳƻȍŜ Ȋ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛŊ ƻǇƛǎŀƴȅŎƘ ȊƳƛŀƴ ƴŀ ǎƛŜŎƛ ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘΦ 

Ponadto ƳŀƧŊŎ ƴŀ ǳǿŀŘȊŜ ȊƳƛŀƴȅ ȊǿƛŊȊŀƴŜ Ȋ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧŊ ƪƻƭŜƧƴȅŎƘ ƻŘŎƛƴƪƽǿ ŘǊƽƎ ŜƪǎǇǊŜǎƻǿȅŎƘ {о ƛ {рΣ ƻǊŀȊ ƴƻǿȅŎƘ 

ƻŘŎƛƴƪƽǿ ŘǊƽƎ ƪǊŀƧƻǿȅŎƘ ƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘΣ Ŏƻ ǿ ȊǿƛŊȊƪǳ Ȋ ƴƻǿȅƳ ōǊȊƳƛŜƴƛŜƳ ŀǊǘΦ 10 ust. 5 oraz 5a, 5 b i 5e Ustawy 

o drogach publicznychΣ ǘŀƪȍŜ ōťŘȊƛŜ ƳƛŀƱƻ ǿǇƱȅǿ ƴŀ dalsze ǇǊŀǿƛŘƱƻǿŜ ƛ ŦǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴŜ ƪǎȊǘŀƱǘƻǿŀƴƛŜ ǎƛŜŎƛ ŘǊƻƎƻǿŜƧ 

ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ŘƻƭƴƻǏƭŊǎƪƛŜƎƻΣ ǿ ǘȅƳ ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘΦ 

 

12.1. Planowana ǎƛŜŏ ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ 

5ǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊȅȊƻǿŀŏ ǎƛť Ǉƻǿƛƴƴȅ ŎŜŎƘŀƳƛ ŦǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴƻ-technicznymi przypisanymi dla tej kategorii 

ŘǊƽƎ όƻǇƛǎŀƴȅƳƛ ǿ ǊƻȊŘȊƛŀƱŀŎƘ 3.2., 3.3., 3.4., 3.5., 3.6., 6., 7. i 12.1.3., 12.1.4 oraz 12.1.5.). 5ƭŀǘŜƎƻ ǘŜȍ Plan rozwoju sieci 

ŘǊƻƎƻǿŜƧ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ŘƻƭƴƻǏƭŊǎƪƛŜƎo do roku 2020 w ȊŀƪǊŜǎƛŜ ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ obrazujeΣ Ȋ ǇƻƳƛƴƛťŎƛŜƳ ƳƻȍƭƛǿȅŎƘ 

                                                 
69 Art. 2 ¦ǎǘŀǿȅ Ȋ Řƴƛŀ мо ǿǊȊŜǏƴƛŀ нлмо ǊΦ o zmianie ustawy o drogach publicznych (Dz. U. z dnia 24 czerwca 2015 r. poz. 870) 
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zmian opisanych w pkt. 12.1.2., ŘƻŎŜƭƻǿȅ όǇƻȍŊŘŀƴȅύ ǇǊȊŜōƛŜƎ ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ ǿ ǳƪƱŀŘȊƛŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅƳ 

ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ŘƻƭƴƻǏƭŊǎƪƛŜƎƻΣ Ƨŀƪƻ ŘǊƻƎƛΣ ƪǘƽǊŜ ǿ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƻǏŎƛΥ 

¶ ƱŊŎȊŊ miasta ς siedziby gmin miejskich, miejsko-ǿƛŜƧǎƪƛŎƘ ƛ ǇƻǿƛŀǘƽǿΣ 

¶ ƱŊŎȊŊ ƎƱƽǿƴŜ ƻǏǊƻŘƪƛ ǘǳǊȅǎǘȅŎȊƴŜΣ 

¶ ƱŊŎȊŊ ƎǊŀƴƛŎť Ǉƻƭǎƪƻ-ƴƛŜƳƛŜŎƪŊ ƛ Ǉƻƭǎƪƻ-ŎȊŜǎƪŊ ς ǇƻǿƛŊȊŀƴƛŀ ǘǊŀƴǎƎǊŀƴƛŎȊƴŜΣ 

¶ ƱŊŎȊŊ drogi krajowe, w tym drogi szybkiego ruchu, 

¶ ƱŊŎȊŊ ƎƱƽǿƴŜ ƻǏǊƻŘƪƛ ǎǇƻƱŜŎȊƴƻ-gospodarcze w obszarach aglomeracyjnych, 

¶ ǇǊȊŜƴƻǎȊŊ ŘǳȍŜ potoki ruchu ς wysoki SDR, 

¶ ǇǊȊŜƴƻǎȊŊ ǊǳŎƘ ƎƻǎǇƻŘŀǊŎȊȅ ς Řǳȍȅ ǳŘȊƛŀƱ ǊǳŎƘǳ ŎƛťȍŀǊƻǿŜƎƻ ƻƪǊŜǏƭŀƴȅ ƻŘǇƻǿƛŜŘƴƛŊ ƪŀǘŜƎƻǊƛŊ ǊǳŎƘǳΦ 

 

5ƻ ǇǊȊŜƪŀȊŀƴƛŀ ƛƴƴŜƳǳ ȊŀǊȊŊŘŎȅ ŘǊƽƎ Plan rozwoju ǎƛŜŎƛ ŘǊƻƎƻǿŜƧ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ŘƻƭƴƻǏƭŊǎƪƛŜƎƻ do roku 2020 

w ȊŀƪǊŜǎƛŜ ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ ǿǎƪŀȊǳƧŜ ǎƛť ǿǎǘťǇƴƛŜΣ ƎƱƽǿƴƛŜ ȊŜ ǿȊƎƭťŘǳ ƴŀ ƴƛŜƴƻǊƳŀǘȅǿƴŜ ǇŀǊŀƳŜǘǊȅ ǘŜŎƘƴƛŎȊƴŜ ƻǊŀȊ 

ƳŀǊƎƛƴŀƭƴŊ ŦǳƴƪŎƧť ǿ ǳƪƱŀŘȊƛŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅƳΣ ƴŀǎǘťǇǳƧŊŎŜ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜΥ 

¶ nr нфу ƴŀ ŎŀƱŜƧ ŘƱǳƎƻǏŎƛΣ 

¶ nr 330 na odcinkǳ DƱƻƎƽǿ ό5²нфнύ ς Leszkowice (DW104), 

¶ nr 331 na odcinku Polkowice (DK3) ς Rynarcice (DW323), 

¶ ƴǊ ооо ƴŀ ŎŀƱŜƧ ŘƱǳƎƻǏŎƛΣ 

¶ nr ооп ƴŀ ŎŀƱŜƧ ŘƱǳƎƻǏŎƛΣ 

¶ ƴǊ опл ƻŘ ŘǊƻƎƛ ŜƪǎǇǊŜǎƻǿŜƧ {у Řƻ hƭŜǏƴƛŎȅΣ 

¶ nr опм ƴŀ ŎŀƱŜƧ ŘƱǳƎƻǏŎƛΣ 

¶ nr опн ƴŀ ƻŘŎƛƴƪǳ hōƻǊƴƛƪƛ |ƭŊǎƪƛŜ ό5²оп0) ς Strupina (DW339), 

¶ nr опо ƴŀ ŎŀƱŜƧ ŘƱǳƎƻǏŎƛΣ 

¶ nr 352 na odcinku Bogatynia-Zatonie (DW354) ς ƎǊŀƴƛŎŀ ǇŀƵǎǘǿŀ .ƻƎŀǘȅƴƛŀκYǳƴǊŀǘƛŎŜΣ 

¶ nr оро ƴŀ ŎŀƱŜƧ ŘƱǳƎƻǏŎƛΣ  

¶ nr орп ƴŀ ƻŘŎƛƴƪǳ ƻŘ ƎǊŀƴƛŎȅ ǇŀƵǎǘǿŀ {ƛŜƴƛŀǿƪŀκ½ƛǘǘŀǳ bƻǊŘ Řƻ ƎǊŀƴƛŎȅ ǇŀƵǎǘǿŀ {ƛŜƴƛŀǿƪŀκ½ƛǘǘŀǳΣ 

¶ nr ору ƴŀ ƻŘŎƛƴƪǳ ²ƱƻǎƛŜƵ ό5²ортύ ς [ŜǏƴŀ ό5²офоύΣ 

¶ nr осл ƴŀ ƻŘŎƛƴƪǳ |ǿƛŜŎƛŜ ς ƎǊŀƴƛŎŀ ǇŀƵǎǘǿŀ |ǿƛŜŎƛŜκWƛƴŘǌƛŎƘƻǾƛŎŜ ǇƻŘ {ƳǊƪŜƳΣ ŘƻŎŜƭƻǿƻ ƴŀ ŎŀƱŜƧ ŘƱǳƎƻǏŎƛΣ 

¶ nr 363 na odcinku od Jawora (DW374) do Jenkowa (DW345), 

¶ nr осу ƴŀ ƻŘŎƛƴƪǳ wƻȊŘǊƻȍŜ YƻǿŀǊǎƪƛŜ ό5²осуύ ς ƎǊŀƴƛŎŀ ǇŀƵǎǘǿŀ tǊȊŜƱťŎȊ hƪǊŀƧκ tƻƳŜȊƴƝ .ƻǳŘȅΣ 

¶ nr отл ƴŀ ŎŀƱŜƧ ŘƱǳƎƻǏŎƛΣ 

¶ nr отм ǿ |ǿƛŜōƻŘȊƛŎŀŎƘ ƴŀ ƻŘŎƛƴƪǳ ƻŘ 5Yор Řƻ 5²отпΣ 

¶ nr ото ǿ |ǿƛŜōƻŘȊƛŎŀŎƘ ƴŀ ŎŀƱŜƧ ŘƱǳƎƻǏŎƛΣ 

¶ nr 376 na odcinku od obwodnicy Szczawna-½ŘǊƽƧ Řƻ WŀōƱƻǿŀ ό5²остύΣ 

¶ nr оул ƴŀ ŎŀƱŜƧ ŘƱǳƎƻǏŎƛΣ 

¶ nr оуо ƴŀ ŎŀƱŜƧ ŘƱǳƎƻǏŎƛΣ 

¶ nr оур ƴŀ ƻŘŎƛƴƪǳ |Ŏƛƴŀǿƪŀ DƽǊƴŀ {ŀǊƴȅ ς Nowa Ruda, obwodnica, 

¶ nr оуф ƴŀ ƻŘŎƛƴƪǳ ƻŘ ƎǊŀƴƛŎȅ ǇŀƵǎǘǿŀ aƻǎǘƻǿƛŎŜκhǊƭƛŎƪŞ ½łƘƻǌƝ Řƻ aƛŜǊƻǎȊƻǿŀ ό5YооύΣ ƭǳō ƴŀ ŎŀƱŜƧ ŘƱǳƎƻǏŎƛΣ 

¶ nr офл ƴŀ ƻŘŎƛƴƪǳ ½Ʊƻǘȅ {ǘƻƪ ό5Yпсύ ς [ŊŘŜƪ ½ŘǊƽƧ ό5²о92), 

¶ nr плп ƴŀ ŎŀƱŜƧ ŘƱǳƎƻǏŎƛΣ 

¶ nr 475 ς ƭƛƪǿƛŘŀŎƧŀ ŘǊƻƎƛ ǿ ŎŀƱƻǏŎƛΦ 
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Rys. 12.1.I. tƻŘȊƛŀƱ ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ ƴŀ ƪƭŀǎȅ ŦǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴƻ-ǘŜŎƘƴƛŎȊƴŜ ǿŜŘƱǳƎ ǎǘŀƴǳ ƴŀ Ǌƻƪ нлмр όƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 5{5ƛY ǿŜ ²ǊƻŎƱŀǿƛǳύ 
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Rys. 12.1.II. tƭŀƴƻǿŀƴŜ ƻŘŎƛƴƪƛ ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ Řƻ ǇǊȊŜƪŀȊŀƴƛŀ ƛƴƴŜƳǳ ȊŀǊȊŊŘŎȅ ŘǊƻƎƛΣ ǿŜŘƱǳƎ ǎǘŀƴǳ ƴŀ Ǌƻƪ нлмр όƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 5{5ƛY ǿŜ ²ǊƻŎƱŀǿƛǳύ 
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bƛŜƪǘƽǊŜ ƻŘŎƛƴƪƛ ƛƴƴȅŎƘ ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ ǊƽǿƴƛŜȍ ǇǊȊŜǿƛŘȊƛŀƴŜ ǎŊ Řƻ ǇǊȊŜƪŀȊŀƴƛŀ ƛƴƴŜƳǳ ȊŀǊȊŊŘŎȅ ŘǊƻƎƛΣ ƧŜŘƴŀƪ 

ǇƻǿƛŊȊŀƴŜ ƧŜǎǘ ǘƻ Ȋ ǇǊȊŜƧƳƻǿŀƴƛŜƳ ƻŘŎƛƴƪƽǿ ŘǊƽƎ ƻd ƛƴƴȅŎƘ ȊŀǊȊŊŘŎƽǿΣ ƭǳō ȊŀƳƛŀƴȅ ŘǊƽƎ oraz stopniowym 

ǇǊȊŜƪŀȊȅǿŀƴƛŜƳ ƻŘŎƛƴƪƽǿ ŘǊƽƎ ƪǊŀƧƻǿȅŎƘ Ǉƻ ƻŘŘŀǿŀƴƛǳ Řƻ ǳȍȅǘƪƻǿŀƴƛŀ ƪƻƭŜƧƴȅŎƘ ƻŘŎƛƴƪƽǿ ŘǊƽƎ ǎȊȅōƪƛŜƎƻ ǊǳŎƘǳΦ 

 

12.1.1. ½ŀƳƛŀƴŀΣ ǇǊȊŜƧƳƻǿŀƴƛŜ ƭǳō ǇǊȊŜƪŀȊȅǿŀƴƛŜ ŘǊƽƎ 

Wszelkie zmiany na sieci drogowej ǇƻǿƛŊȊŀƴŜ ǎŊ ŘƻƪƻƴȅǿŀƴƛŜƳ ǇǊȊŜȊ zainteresowanych ȊŀǊȊŊŘŎƽǿ ŘǊƽƎ ǇǊƻŎŜǎƽǿ 

legislacyjnych wskazanych w Ustawie o drogach publicznych70. Zadaniem Planu rozwoju ǎƛŜŎƛ ŘǊƻƎƻǿŜƧ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ 

ŘƻƭƴƻǏƭŊǎƪƛŜƎƻ do roku 2020 w ȊŀƪǊŜǎƛŜ ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ jest wskazanie mƻȍƭƛǿƻǏŎƛ ƛ ƻǇƛǎŀƴƛŜ ȊŀǎŀŘ ȊǿƛŊȊŀƴȅŎƘ Ȋ ǘȅƳƛ 

ǇǊƻŎŜŘǳǊŀƳƛΣ ƪǘƽǊȅŎƘ ŜŦŜƪǘŜƳ Ƴŀ ōȅŏ ǇǊȊŜƳȅǏƭŀƴȅ ƛ ǏǿƛŀŘƻƳȅ ǇǊƻŎŜǎ ǇǊŀǿƛŘƱƻǿŜƎƻ ƪǎȊǘŀƱǘƻǿŀƴƛŀ ǎƛŜŎƛ ŘǊƻƎƻǿŜƧ ǇǊȊŜȊ 

ŘŀƴŜƎƻ ȊŀǊȊŊŘŎť ŘǊƽƎ ǇǊȊȅ ȊŀƳƛŀƴƛŜΣ ǇǊȊŜƧƳƻǿŀƴƛǳ ƛ ǇǊȊŜƪŀȊȅǿŀƴƛǳ ŘǊƽƎ innemu ȊŀǊȊŊŘŎȅ ŘǊƽƎ. 

Z punƪǘǳ ǿƛŘȊŜƴƛŀ ȊŀǊȊŊŘŎȅ ǎƛŜŎƛ ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ ȊŀƳƛŀƴȅΣ ǇǊȊŜƧƳƻǿŀƴƛŜ ƭǳō ǇǊȊŜƪŀȊȅǿŀƴƛŜ Ƴŀ na celu przede 

wszystkim tworzenie funkcjonalnejΣ ǎǇƽƧƴŜƧ ƛ ǇǊŀǿƛŘƱƻǿƻ ŘȊƛŀƱŀƧŊŎŜƧ ǎƛŜŎƛ ŘǊƻƎƻǿŜƧΣ ƻǊŀȊΥ 

¶ przy zamianie ƛǎǘƴƛŜƧŊŎȅŎƘ ŘǊƽƎ Ȋ ƛƴƴȅƳ ȊŀǊȊŊŘŎŊ ŘǊƽƎΥ 

- ǇǊȊŜƱƻȍŜƴƛŜ ƻōŜŎƴŜƎƻ ǇǊȊŜōƛŜƎǳ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧ Ȋ ŎŜƴǘǊǳƳ ƭǳō ƻōǎȊŀǊǳ ŎŜƴǘǊŀƭƴŜƎƻ ƴŀ ƻōǊȊŜȍŀΣ 

co ǇƻȊǿƻƭƛ ƴŀ ȊƳƴƛŜƧǎȊŜƴƛŜ ǳŎƛŊȍƭƛǿƻǏŎƛ ȊǿƛŊȊŀƴȅŎƘ Ȋ ǊǳŎƘŜƳ ǇƻƧŀȊŘƽǿΣ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƛŜ ǇƻƧŀȊŘƽǿ ŎƛťȍŀǊƻǿȅŎƘΣ 

- ǿȅƧǏŎƛŜ Ȋ przebiegiem ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧ poza obszar zabudowy, 

- ǇǊȊŜƱƻȍŜƴƛŜ ƻŘŎƛƴƪŀ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧ ǇǊȊŜōƛŜƎŀƧŊŎŜƎƻ ǇǊȊŜȊ ƭƛŎȊƴŜ ƳƛŜƧǎŎƻǿƻǏŎƛ ƴŀ ƻŘŎƛƴŜƪ Ȋ rzadziej 

ǇƻƱƻȍƻƴȅƳƛ ƳƛŜƧǎŎƻǿƻǏŎƛŀƳƛΣ 

- ǇƻǇǊƻǿŀŘȊŜƴƛŜ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧ ƪƻǊȊȅǎǘƴƛŜƧǎȊȅƳ ǊǳŎƘƻǿƻ ƛ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛƻǿƻ όŦǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴƻǏŏ ǇǊȊŜōƛŜƎǳύ 

ƻŘŎƛƴƪƛŜƳ Řƻ ŘŀƴŜƎƻ ǿťȊƱŀ drogowego lub miasta, 

¶ przy przejmowaniu ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŜƧ ŘǊƻƎƛ ƻŘ ƛƴƴŜƎƻ ȊŀǊȊŊŘŎȅ ŘǊƻƎƛΥ 

- ǇǊȊŜƱƻȍŜƴƛŜ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧ ƴŀ ŘǊƻƎť ƛ korzystniejszym ruchowo i funkcjonalnie przebiegu, 

- ǇǊȊŜƧťŎƛŜ ŘǊƻƎƛ ǎǘŀƴƻǿƛŊŎŜƧ ǿŀȍƴŜ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŜ ƳƛťŘȊȅǿťȊƱƻǿŜ ǿ ǎƛŜŎƛ ŘǊƻƎƻǿŜƧΣ 

¶ przy przekazywaniu odcinka drogi ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧ ƛƴƴŜƳǳ ȊŀǊȊŊŘŎȅ po wybudowaniu nowego odcinka drogi 

ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧ: 

¶ ǇǊȊȅ ǿȅƱŊŎȊŀƴƛǳ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧΣ ƭǳō ƧŜƧ ƻŘŎƛƴƪŀ Ȋ ǳȍȅǘƪƻǿŀƴƛŀΥ 

- w przypadku ƴƛŜǇǊȊŜƧťŎƛŀ ǇǊȊŜȊ ƛƴƴŜƎƻ ȊŀǊȊŊŘŎť ŘǊƻƎƛ ς kiedy droga dodatkowo niŜ ǎǇŜƱƴƛŀ Ƨǳȍ ȍŀŘƴŜƧ 

funkcji transportowej w sieci drogowej, lub nie tworzy Ȋ ƴƛŊ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀ, 

- ǿ ǇǊȊȅǇŀŘƪǳ ŦƛȊȅŎȊƴŜƧ ƭƛƪǿƛŘŀŎƧƛ ƻŘŎƛƴƪŀ ŘǊƻƎƛΣ ƪƛŜŘȅ ǘǊŀŎƛ ƻƴ ŦǳƴƪŎƧť ŘǊƻƎƛΦ 

 

bŀƭŜȍȅ ƳƛŜŏ ƴŀ ǳǿŀŘȊŜΣ ȍŜ ǿǎȊȅǎǘƪƛŜ ǿǎƪŀȊŀƴŜ ǇƻǿȅȍŜƧ ƳƻȍƭƛǿŜ ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ ȊŀǊȊŊŘŎƽǿ ŘǊƽƎΣ ǿȅƳŀƎŀƧŊ ǎǇǊŀǿƴŜƎƻ 

ǘƻƪǳ ŎȊȅƴƴƻǏŎƛ ƭŜƎƛǎƭŀŎȅƧƴȅŎƘ ǇǊȊŜȊ ƪŀȍŘŜƎƻ Ȋ ȊŀǊȊŊŘŎƽǿ ŘǊƽƎΣ ōȅ pozbawienie lub zaliczenie drogi do danej kategorii 

ȊƻǎǘŀƱƻ ŘƻƪƻƴŀƴŜ ƴŀƧŘŀƭŜƧ Řƻ ƪƻƵŎŀ ǘǊȊŜŎƛŜƎƻ ƪǿŀǊǘŀƱǳ ŘŀƴŜƎƻ ǊƻƪǳΣ ōȅ Ȋ ŘƴƛŜƳ м ǎǘȅŎȊƴƛŀ Ǌƻƪǳ ƴŀǎǘťǇƴŜƎƻ ƳƻƎƱȅ 

zafunƪŎƧƻƴƻǿŀŏ zmiany na sieci drogowejΦ YŀȍŘŜ ǇǊȊŜƪǊƻŎȊŜƴƛŜ ǘŜƎƻ ǘŜǊƳƛnu poprzez ƴƛŜǇƻŘƧťŎƛŜ ǎǘƻǎƻǿƴȅŎƘ ƪǊƻƪƽǿΣ 

ƭǳō ǳƴƛŜǿŀȍƴƛŜƴƛŜ ǎǘƻǎƻǿƴŜƧ ǳŎƘǿŀƱȅΣ ǇƻǿƻŘƻǿŀŏ ōťŘȊƛŜ ƴƛŜƳƻȍƴƻǏŏ Řƻƪƻƴŀƴƛŀ ǇƭŀƴƻǿŀƴȅŎƘ ȊƳƛŀƴ ƴŀ ǎƛŜŎƛ 

drogowej.  

²ǎȊŜƭƪƛŜ ȊƳƛŀƴȅ ȊŀǊȊŊŘŎȅ ŘǊƻƎƛ Ǉƻǿƛƴƴȅ ōȅŏ ǇǊȊŜǇǊƻǿŀŘȊŀƴŜ Ȋŀ ȊƎƻŘŊ ȊŀƛƴǘŜǊŜǎƻǿŀƴȅŎƘ ǎǘǊƻƴΣ Ȋ ǇŜƱƴŊ 

ǏǿƛŀŘƻƳƻǏŎƛŊ ǇƻŘŜƧƳƻǿŀƴȅŎƘ ŘȊƛŀƱŀƵ ƛ ƪƻƴǎŜƪǿŜƴŎƧƛ Ȋ ƴƛŎƘ ǿȅƴƛƪŀƧŊŎȅŎƘΦ hǎƻōƴȅƳ ǇǊȊȅǇŀŘƪƛŜƳ ƧŜǎǘ ǿȅƱŊŎȊŜƴƛŜ ŘǊƻƎƛ 

ƭǳō ƧŜƧ ƻŘŎƛƴƪŀ Ȋ ǳȍȅǘƪƻǿŀƴƛŀΣ ƎŘȊƛŜ Řƻ ǘŜƧ ŎȊȅƴƴƻǏŎƛ ƴƛŜ ƧŜǎǘ ǇƻǘǊȊŜōƴȅ ƛƴƴȅ ȊŀǊȊŊŘŎŀ ŘǊƻƎƛΦ 

                                                 
70 Art. 5 ust. 2 i 3, art. 6 ust. 2 i 3, art. 6a ust. 2 i 3, art. 7 ust. 2 i 3, art. 7a, 10, ust. 1-5 i 5a-5f Ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach 
publicznych (Dz.U. z 2015 r. poz. 460 ze zm.) 
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12.1.2. Zasady przejmowania i przekazywania ƻŘŎƛƴƪƽǿ ŘǊƽƎ ǿ aspekcie nowelizacji Ustawy o drogach 
publicznych 

aŀƧŊŎ ƴŀ ǳǿŀŘȊŜ ƴƻǿŜ ȊŀǇƛǎȅ ǿ ¦ǎǘŀǿƛŜ o drogach publicznychΣ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƛŜ ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ ǘȊǿΦ ƪŀǎƪŀŘƻǿŜƎƻ 

ǇǊȊŜƪŀȊȅǿŀƴƛŀ ŘǊƽƎ71Σ ƻǊŀȊ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ ǇǊȊŜƪŀȊŀƴƛŀ ƻŘŎƛƴƪƽǿ ŘǊƽƎ ƎƳƛƴƴȅŎƘ72 ǇƻǿǎǘŀƱȅŎƘ ǿ ƳȅǏƭ ŘƻǘȅŎƘŎȊŀǎƻǿŜƎƻ 

brzmienia Ustawy o drogach publicznychΣ ƴƛŜ Ǉƻǿƛƴƴƻ ŘƻǇǳǏŎƛŏ ǎƛť Řƻ ŎƘŀƻǘȅŎȊƴŜƎƻ ƪǎȊǘŀƱǘƻǿŀƴƛŀ ǎƛť ǎƛŜŎƛ ŘǊƻƎƻǿŜƧ ƴŀ 

danym obszarze funkcjonalnym ς ǿ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƛŜΣ ǇƻǿƛŜŎƛŜ ƛ ƎƳƛƴƛŜΦ 

ReŀƭƛȊŀŎƧŀ ƻōǿƻŘƴƛŎȅ ǿ ŎƛŊƎǳ ŘǊƻƎƛ ƪǊŀƧƻǿŜƧ ƭǳō ƪƻƭŜƧƴŜƎƻ ƻŘŎƛƴƪŀ ŘǊƻƎƛ ǎȊȅōƪƛŜƎƻ ǊǳŎƘǳ ƴƛŜ Ǉƻǿƛƴƴŀ ǇƻǿƻŘƻǿŀŏ 

tylko ōŜȊǿƛŜŘƴŜƎƻΣ ŀǳǘƻƳŀǘȅŎȊƴŜƎƻ ǇǊȊŜƪŀȊȅǿŀƴƛŀ ƻŘŎƛƴƪƽǿ ŘƻǘȅŎƘŎȊŀǎƻǿȅŎƘ ŘǊƽƎ ƪǊŀƧƻǿȅŎƘ ȊŀǊȊŊŘŎȅ ŘǊƽƎ 

ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘΣ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƛŜ ǿ ŀǎǇŜƪŎƛŜΥ 

¶ pozostawƛŜƴƛŀ ǇǊȊŜōƛŜƎǳ ŘǊƻƎƛ ǇǊȊŜȊ ƳƛŜƧǎŎƻǿƻǏŏΣ ƭǳō Ƴƛŀǎǘƻ όƴƛŜƧŜŘƴƻƪǊƻǘƴƛŜ ǇǊȊŜȊ ƻōǎȊŀǊ ŎŜƴǘǊŀƭƴȅ ƭǳō ǏŎƛǎƱŜ 

centrum): 

- Ŏƻ ǇǊȊŜŎȊȅ ƛŘŜƛ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ ƴƻǿŜƎƻ ƻŘŎƛƴƪŀ ŘǊƻƎƛΣ ǿ ǘȅƳ ƻōǿƻŘƴƛŎȅΣ ƪǘƽǊŜƎƻ ŜŦŜƪǘŜƳ ōǳŘƻǿȅ Ƴŀ ōȅŏ ǿƱŀǏƴƛŜ 

ǳǎǳƴƛťŎƛŜ ǊǳŎƘǳ ǘǊŀƴȊȅǘƻǿŜƎƻΣ ŀ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƛŜ ŎƛťȍŀǊƻǿŜƎƻΣ ŀ ǘŀƪȍŜ ƳƻȍƭƛǿƻǏŏ ǳǎǇƻƪƻƧŜƴƛŀ ǊǳŎƘǳΣ 

- Ŏƻ ǇǊȊȅŎȊȅƴƛ ǎƛť Řƻ ǳǘǊǿŀƭŜƴƛŀ ǇǊȊŜōƛŜƎǳ ŘǊƻƎƛ ǇƻȊǿŀƭŀƧŊŎŜƎƻ ƴŀ ǎǿƻōƻŘƴȅ ǇǊȊŜƧŀȊŘ ǘǊŀƴȊȅǘƻǿȅΣ ǿ tym 

ǊǳŎƘǳ ŎƛťȍŀǊƻǿŜƎƻΣ 

¶ ƪǊƽǘƪƛŎƘ ƻŘŎƛƴƪƽǿ ǇƻǿǎǘŀƱȅŎƘ ǿ ǿȅƴƛƪǳ ƎŜƻƳŜǘǊȅŎȊƴŜƧ ȊƳƛŀƴȅ ǇǊȊŜōƛŜƎǳ ƴƻǿŜƎƻ ƻŘŎƛƴƪŀ ŘǊƻƎƛ Ǉƻ ǏƭŀŘȊƛŜ 

ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŜƧ ŘǊƻƎƛ ς Ʊǳƪ ŘǊƻƎƛ i ƴƛŜ ƳŀƧŊŎȅŎƘ Ȋ ƴƛŊ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀΣ 

¶ ƻŘŎƛƴƪƽǿ ƳŀƧŊŎȅŎƘ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀ ǘȅƭƪƻ Ȋ ƴƻǿŊ ŘǊƻƎŊ όǿ ǇǊȊȅǇŀŘƪǳ ƻŘŎƛƴƪƻǿŜƎƻ ǇǊƻǿŀŘȊŜƴƛŀ ƴƻǿŜƧ ǘǊŀǎȅ Ǉƻ 

ƛǎǘƴƛŜƧŊŎȅƳ ǏƭŀŘȊƛŜ ŘǊƻƎƛύ ς ōǊŀƪ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ ǇƻŘƱŊŎȊŜƴƛŀ ƛŎƘ Řƻ ŎƛŊƎǳ Ƨŀƪƛekolwiek innej drogi tej samej kategorii. 

 

Plan rozwoju ǎƛŜŎƛ ŘǊƻƎƻǿŜƧ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ŘƻƭƴƻǏƭŊǎƪƛŜƎƻ do roku 2020 w ȊŀƪǊŜǎƛŜ ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ nie widzi 

ǇǊȊŜŎƛǿǎƪŀȊŀƵ ȍŜōȅ ȊŀǊȊŊŘŎŀ ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ ƴƛŜ ǇǊȊŜƧƳƻǿŀƱ ƻŘŎƛƴƪƽǿ ŘǊƽƎ ƪǊŀƧƻǿȅŎƘ Ǉƻ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ ƴƻǿŜƎƻ odcinka 

ŘǊƻƎƛΣ ƭǳō ƪƻƭŜƧƴŜƎƻ ƻŘŎƛƴƪŀ ŘǊƻƎƛ ǎȊȅōƪƛŜƎƻ ǊǳŎƘǳΦ WŜŘƴŀƪ ƴƛŜ ƧŜǎǘ ǿǎƪŀȊŀƴŜ αȊŀǎƪŀƪƛǿŀƴƛŜέ ǇǊȊŜȊ ŘŀƴŜƎƻ ȊŀǊȊŊŘŎť 

ŘǊƻƎƛ ŘǊǳƎƛŜƎƻ ȊŀǊȊŊŘŎȅ ǇǊȊȅ ƪŀǎƪŀŘƻǿȅƳ ǇǊȊŜƪŀȊȅǿŀƴƛǳ ŘǊƽƎ όŘŜƪŀǘŜƎƻǊȅȊŀŎƧƛ ŘǊƽƎύΣ ǇƻƴƛŜǿŀȍ ŘƻǇǊƻǿŀŘȊƛŏ ǘƻ ƳƻȍŜ 

do chaosu na sieci danŜƧ ƪŀǘŜƎƻǊƛƛ ŘǊƽƎΦ 5ƭŀǘŜƎƻ ƴŀƭŜȍŀƱƻōȅ ǳŎȅǿƛƭƛȊƻǿŀŏ ǇǊƻŎŜǎ ǇǊȊŜƪŀȊȅǿŀƴƛŀ ƪŀǎƪŀŘƻǿŜƎƻ ŘǊƽƎΣ ǘŀƪ 

ōȅ ƪŀȍŘȅ ȊŀǊȊŊŘŎŀ ŘǊƽƎ ƳƛŀƱ ǇŜƱƴŊ ǏǿƛŀŘƻƳƻǏŏ ƛ ǿƛŜŘȊť Ŏƻ Řƻ ǘŜƎƻΣ ƧŀƪƛŜƎƻ ƻŘŎƛƴƪŀ ŘǊƻƎƛ ŎƘŎŜ ǎƛť ƴŀ ǇŜǿƴƻ ȊŀŎƘƻǿŀŏ 

i Ƨŀƪƛ ƻŘŎƛƴŜƪ ŘǊƻƎƛ ŎƘŎŜ ǇǊȊŜƪŀȊŀŏ ŘŀƭŜƧΣ ǘŀƪ ōȅ ǇƻȊƻǎǘŀǿƛƻƴŜ ƭǳō ǇǊȊŜƧťǘŜ ƻŘŎƛƴƪƛ ŘǊƻƎƛ ǘǿƻǊȊȅƱȅ ǎǇƽƧƴŊ Ȋ ǇƻȊƻǎǘŀƱŊ 

ǎƛŜŎƛŊ ƧŜƎƻ ŘǊƽƎ ŦǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴŊ ŎŀƱƻǏŏ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŊ ƛ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴŊ. 

tƻƴŀŘǘƻ ƴŀƭŜȍȅ ƳƛŜŏ ƴŀ ǳǿŀŘȊŜ ǎȅǘǳŀŎƧťΣ ƪƛŜŘȅ Ǉƻ ǿȅōǳŘƻǿŀƴƛǳ ƻōǿƻŘƴƛŎȅ ƭǳō ƻŘŎƛƴƪŀ ŘǊƻƎƛ ǎȊȅōƪƛŜƎƻ ǊǳŎƘǳ ƛ Ǉƻ 

przekazaƴƛǳ ŘƻǘȅŎƘŎȊŀǎƻǿŜƎƻ ƻŘŎƛƴƪŀ ŘǊƻƎƛ ƴƻǿŜƳǳ ȊŀǊȊŊŘŎȅΣ ƴŀ ǎƛŜŎƛ ŘǊƻƎƻǿŜƧ ǘŜƎƻ ȊŀǊȊŊŘŎȅ ȊŀƛǎǘƴƛŜƧŜ ƴƛŜŎƛŊƎƱƻǏŏ 

ǇƻƳƛťŘȊȅ ƛƴƴȅƳƛ ƧŜƎƻ ŘǊƻƎŀƳƛ Ǉƻ ƻŘŎƛƴƪǳ ŘǊƻƎƛ ǇǊȊŜƪŀȊŀƴŜƧ ς ŘǊƻƎƛ ƴƛȍǎȊŜƧ ƪŀǘŜƎƻǊƛƛ. 

Dlatego w tym aspekcie celem Planu ǊƻȊǿƻƧǳ ǎƛŜŎƛ ŘǊƻƎƻǿŜƧ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ŘƻƭƴƻǏƭŊǎƪƛŜƎƻ ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ ŘǊƽƎ 

ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ Řƻ Ǌƻƪǳ нлнл ƧŜǎǘ ǿǇǊƻǿŀŘȊŜƴƛŜ ȊŀǎŀŘ ǏǿƛŀŘƻƳŜƎƻ ƛ ŦǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴŜƎƻ Řƭŀ ŘŀƴŜƧ ǎƛŜŎƛ ŘǊƽƎΣ ǇǊȊŜƪŀȊȅǿŀƴƛŀ 

ƪŀǎƪŀŘƻǿŜƎƻ ŘǊƽƎ ǇƻƳƛťŘȊȅ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅƳƛ ȊŀǊȊŊŘŎŀƳƛ ŘǊƽƎΦ ¢ŀƪƛƳƛ ȊŀǎŀŘŀƳƛ Řƭŀ 5{5ƛY ǿŜ ²ǊƻŎƱŀǿƛǳ powinny bȅŏΥ 

¶ ǇǊȊŜƧťŎƛŀ ƻŘŎƛƴƪƽǿ ŘǊƽƎ ƪǊŀƧƻǿȅŎƘ po wybudowaniu obwodnic Ƴƛŀǎǘ ƛ ƳƛŜƧǎŎƻǿƻǏŎƛ ǿȅƱŊŎȊƴƛŜ ǿ przypadku, 

ƪƛŜŘȅ ƧŜǎǘ ƳƻȍƭƛǿƻǏŏ ǿƱŊŎȊŜƴƛŀ ƛŎƘ ǿ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŜ ŎƛŊƎƛ ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘΣ ǿ ǘȅƳ ȍŜ ǿǎƪŀȊŀƴŜ ƧŜǎǘ 

ƴƛŜǿǇǊƻǿŀŘȊŀƴƛŜ ǊǳŎƘǳ ǘǊŀƴȊȅǘƻǿŜƎƻΣ ǿ ǘȅƳ ŎƛťȍŀǊƻǿŜƎƻ Ȋ ǇƻǿǊƻǘŜƳ Řƻ ƳƛŀǎǘŀΣ ŎȊȅ ƳƛŜƧǎŎƻǿƻǏŎƛΣ 

¶ ǇǊȊŜƧťŎƛŀ ƻŘŎƛƴƪƽǿ ŘǊƽƎ ƪǊŀƧƻǿȅŎƘ Ǉƻ ǿȅōǳŘƻǿŀƴƛǳ ƻŘŎƛƴƪŀ ŘǊƻƎƛ ǎȊȅōƪƛŜƎƻ ǊǳŎƘǳ Ȋ ǿȅƱŊŎȊŜƴƛŜƳ ƻŘŎƛƴƪƽǿ 

ǇǊȊŜōƛŜƎŀƧŊŎȅŎƘ ǇǊȊŜȊ Ƴƛŀǎǘƻ ƭǳō ƳƛŜƧǎŎƻǿƻǏŏ ǇƻƳƛťŘȊȅ ǎƪǊŀƧƴȅƳƛ ǿťȊƱŀƳƛ ƴƻǿŜƧ ŘǊƻƎƛΣ ƪǘƽǊŜ ƳƻƎŊ ōȅŏ 

przekazywane w systemie kaskadowym ς ȊŀǊȊŊŘŎȅ ŘǊƽƎ ǇƻǿƛŀǘƻǿȅŎƘΣ ƭǳō ƴŀ ƳƻŎȅ ǎǘƻǎƻǿƴȅŎƘ ǇƻǊƻȊǳƳƛŜƵ ς 

ȊŀǊȊŊŘŎȅ ŘǊƽƎ ƎƳƛƴƴȅŎƘΣ 

¶ ƴƛŜǇǊȊŜƧƳƻǿŀƴƛŜ ƻŘŎƛƴƪƽǿ ŘǊƽƎ ƪǊŀƧƻǿȅŎƘ Ǉƻ ǿȅōǳŘƻǿŀƴƛǳ ƻŘŎƛƴƪŀ ŘǊƻƎƛ ǎȊȅōƪƛŜƎƻ ǊǳŎƘǳ ǿ ǇǊȊȅǇŀŘƪǳ 

ȊŀǇŜǿƴƛŜƴƛŀ ŎƛŊƎƱƻǏŎƛ ƴŀ ǎƛŜŎƛ ŘǊƽƎ ƪǊŀƧƻǿȅŎƘ ς pƻȊƻǎǘŀǿƛŀƴƛŜ ƛŎƘ ǿ ȊŀǊȊŊŘȊƛŜ D55Yƛ!, 

                                                 
71 !ǊǘΦ м ¦ǎǘŀǿȅ Ȋ Řƴƛŀ мо ǿǊȊŜǏƴƛŀ нлмо ǊΦ o zmianie ustawy o drogach publicznych (Dz. U. z dnia 24 czerwca 2015 r. poz. 870) 
72 Ibidem art. 2 
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¶ ǇǊȊŜƪŀȊȅǿŀƴƛŜ ƻŘŎƛƴƪƽǿ ǇǊȊŜƧťǘȅŎƘ ŘǊƽƎ ƪǊŀƧƻǿȅŎƘ ǿ ǎȅǎǘŜƳƛŜ ƪŀǎƪŀŘƻǿȅƳ ς ȊŀǊȊŊŘŎȅ ŘǊƽƎ ǇƻǿƛŀǘƻǿȅŎƘΣ ƭǳō 

ƴŀ ƳƻŎȅ ǎǘƻǎƻǿƴȅŎƘ ǇƻǊƻȊǳƳƛŜƵ ς ȊŀǊȊŊŘŎȅ ŘǊƽƎ ƎƳƛƴƴȅŎƘΣ 

¶ ǇǊȊŜƪŀȊȅǿŀƴƛŜΣ Ǉƻ ǇǊȊŜƧťŎƛǳ ƻŘŎƛƴƪƽǿ ŘǊƽƎ ƪǊŀƧƻǿȅŎƘΣ ƳƛťŘȊȅǿťȊƱƻǿȅŎƘ ƻŘŎƛƴƪƽǿ ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ 

w systemie kaskadowym ς ȊŀǊȊŊŘŎȅ ŘǊƽƎ ǇƻǿƛŀǘƻǿȅŎƘΣ ƭǳō ƴŀ ƳƻŎȅ ǎǘƻǎƻǿƴȅŎƘ ǇƻǊƻȊǳƳƛŜƵ ς ȊŀǊȊŊŘŎȅ ŘǊƽƎ 

gminnych. 

 

12.1.3. ¢ǿƻǊȊŜƴƛŜ ŎƛŊƎƽǿ ŘǊƻƎƻǿȅŎƘ 

/ƛŊƎƛ ŘǊƻƎƻǿŜ ƳŀƧŊ Ȋŀ ȊŀŘŀƴƛŜ ǘǿƻǊȊŜƴƛŜ ƪƻǊȅǘŀǊȊȅ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴȅŎƘΣ ƪǘƽǊŜ ǎǘŀƴƻǿƛŏ ƳŀƧŊ ǿȅǊŀȋƴŜ, jednolite 

ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŜ ǇƻƳƛťŘȊȅ miastami, ǿťȊƱŀƳƛ ƴŀ ŘǊƻƎŀŎƘ ƪǊŀƧƻǿȅŎƘ ƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ oraz ƎǊŀƴƛŎŊ ǇŀƵǎǘǿŀΦ /ȊťǏŏ ŘǊƽƎ 

ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ ƴƛŜ ōťŘȊƛŜ ƳƻƎƱƻ ǘǿƻǊȊȅŏ ŎƛŊƎƽǿ ŘǊƻƎƻǿȅŎƘ ȊŜ ǿȊƎƭťŘǳ ƴŀ ōǊŀƪ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ ǿȅŘƱǳȍŜƴƛŀ ǇƻȊŀ Řŀƴȅ ǿťȊŜƱ 

drogowy. TwƻǊȊŜƴƛŜ ŎƛŊƎƽǿ ŘǊƻƎƻǿȅŎƘ Ƴŀ ǘŀƪȍŜ ǳȊŀǎŀŘƴƛŜƴƛŜ ŎȊȅǎǘƻ ǇǊŀƪǘȅŎȊƴŜΣ ǘƧΦ ƴŀŘŀƴƛŜ ǿǎȊȅǎǘƪƛƳ ƧŜƎƻ ǎƪƱŀŘƻǿȅƳ 

ƻŘŎƛƴƪƻƳ ƳƛťŘȊȅǿťȊƱƻǿȅƳΣ ǎǘŀƴƻǿƛŊŎȅƳ ƻōŜŎƴƛŜ ŎȊťǎǘƻ ŘǊƻƎƛ ƻ ǊƽȍƴȅŎƘ ƴǳƳŜǊŀŎƘ, jedƴŜƎƻ ǿǎǇƽƭƴŜƎƻ ƴǳƳŜǊǳ ŘǊƻƎƛΣ 

co ǎǇƻǿƻŘƻǿŀƴŜ ƧŜǎǘ ǿȊƎƭťŘŀƳƛ ŜǿƛŘŜƴŎȅƧƴȅƳƛΣ ǿȅƴƛƪŀƧŊŎȅƳƛ ƳΦƛƴΦ Ȋ ƴƻǿȅŎƘ ȊŀǇƛǎƽǿ ¦ǎǘŀǿȅ o drogach publicznych73, 

ǿ ǘȅƳ Ȋ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ ǘȊǿΦ ƪŀǎƪŀŘƻǿŜƎƻ ǇǊȊŜƪŀȊȅǿŀƴƛŀ ŘǊƽƎΣ ƻǊŀȊ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ ǇǊȊŜƪŀȊȅǿŀƴƛŀ ǇǊȊŜȊ ƎƳƛƴȅ ŘǊƽƎΣ ƪǘƽǊŜ ǎǘŀƱȅ 

ǎƛť ŘǊƻƎŀƳƛ ƎƳƛƴƴȅƳƛ Ǉƻ ǿȅōǳŘƻǿŀƴƛǳ ƴƻǿŜƎƻ ƻŘŎƛƴƪŀ ŘǊƻƎƛ ƪǊŀƧƻǿŜƧΣ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧ ƛ ǇƻǿƛŀǘƻǿŜƧ74: 

Obecnie w zakresie numeracji z zakresu 100-ффф ǇǊȊŜǿƛŘȊƛŀƴŜƧ Řƭŀ ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘΣ ƧŜǎǘ ǘȅƭƪƻ ƪƛƭƪŀ ǿƻƭƴȅŎƘ 

ƴǳƳŜǊƽǿΣ ǇǊȊŜȊ Ŏƻ ǿ ǇǊȊȅǇŀŘƪǳ otrzymania ustawowo odŎƛƴƪƽǿ ŘǊƽƎ ƪǊŀƧƻǿȅŎƘΣ ƴŀƭŜȍȅ ƴŀŘŀŏ ƛƳ ƴǳƳŜǊŀŎƧť ŘǊƽƎ 

ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ ǇƻǇǊȊŜȊ ǿƱŊŎȊŜƴƛŜ Řƻ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŜƎƻ ŎƛŊƎǳ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧΣ ƭǳō ƴŀŘŀŏ ƴƻǿȅ ƴǳƳŜǊΦ bŀƭŜȍȅ ƧŜŘƴŀƪ 

ǇŀƳƛťǘŀŏΣ ȍŜ ǿ ǇǊȊȅǇŀŘƪǳ ƴŀŘŀǿŀƴƛŀ ƴƻǿȅŎƘ ƴǳƳŜǊƽǿ ƛŎƘ ƭƛŎȊōŀ ƧŜǎǘ ƳƻŎƴƻ ƻƎǊŀƴƛŎȊƻƴŀΦ 5ƭŀǘŜƎƻ ǘŜȍ ǿǎƪŀȊŀƴŜ ƧŜǎǘ 

ƱŊŎȊŜƴƛŜ ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ ǿ ŎƛŊƎƛ ŘǊƻƎƻǿŜΣ ǿ ŎŜƭǳ ǳǿŀƭƴƛŀ ƴƛŀƴƛŀ ƴǳƳŜǊƽǿ Řƭŀ ƴƻǿȅŎƘ ŘǊƽƎΦ 

/ƛŊƎ ŘǊƻƎƻǿȅ ǘƻ ƧŜŘƴŀ ŘǊƻƎŀ ǎǇŜƱƴƛŀƧŊŎŀ ƴŀǎǘťǇǳƧŊŎŜ ƪǊȅǘŜǊƛŀΥ 

¶ ƱŊŎȊȅ ƪƛƭƪŀ ŘǊƽƎ ōƛŜƎƴŊŎȅŎƘ ƴŀ ǘǊŀǎƛŜ ǿȅǊŀȋƴƛŜ ǘǿƻǊȊƻƴŜƎƻ ŎƛŊƎǳ ŘǊƻƎƻǿŜƎƻ ǿ ƧŜŘƴŊ ǘǊŀǎťΣ 

¶ ǇƻǎƛŀŘŀ ƴŀ ŎŀƱŜƧ ǎǿƻƧŜƧ ŘƱǳƎƻǏŎƛ ƧŜŘƴƻƭƛǘŊ ƪŀǘŜƎƻǊƛť ŘǊƻƎƛΣ 

¶ posiada ǿȅǊŀȋƴƛŜ ȊŀŀƪŎŜƴǘƻǿŀƴȅ ǇƻŎȊŊǘŜƪ ƛ ƪƻƴƛŜŎΣ 

¶ ƱŊŎȊȅ ƎƱƽǿƴŜ όǿŀȍƴŜύ ǿťȊƱȅ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴŜ ƴŀ ǎƛŜŎƛ ŘǊƻƎƻǿŜƧ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀΣ 

¶ ǇƻǎƛŀŘŀ ǿ ƳƛŀǊť ƧŜŘƴƻƭƛǘŊ ƪƭŀǎť ǘŜŎƘƴƛŎȊƴŊ ƴŀ ǎǿƻƛŎƘ ƻŘŎƛƴƪŀŎƘ ƳƛťŘȊȅǿťȊƱƻǿȅŎƘΣ 

¶ ǇǊƻǿŀŘȊƛ ǿ ƳƛŀǊť ƧŜŘƴƻǊƻŘƴȅ ǊǳŎƘ ό{5wύΣ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƛŜ ǊǳŎƘ ǇƻƧŀȊŘƽǿ ŎƛťȍŀǊƻǿȅŎƘΣ 

¶ ƧŜƎƻ ƻŘŎƛƴƪƛ ƳƛťŘȊȅǿťȊƱƻǿŜ ǇƻǎƛŀŘŀƧŊ ǿ ƳƛŀǊť ƧŜŘƴƻƭƛǘŊ ƴƻǏƴƻǏŏ ƴŀǿƛŜǊȊŎƘƴƛΣ 

¶ ƴŀ ŎŀƱŜƧ ŘƱǳƎƻǏŎƛ ǇƻǎƛŀŘŀ ǇǊȊȅǇƛǎŀƴȅ ƧŜŘŜƴ ƴǳƳŜǊ ŘǊƻƎƛΦ 

 

hōŜŎƴƛŜ ǿǎǘťǇƴƛŜ Ƴƻȍƴŀ ǿǎƪŀȊŀŏ ƴŀǎǘťǇǳƧŊŎŜ ƻŘŎƛƴƪƛ ƳƻƎŊŎŜ ǎǘǿƻǊȊȅŏ ŎƛŊƎƛ ŘǊƻƎƻǿŜ ƴŀ ǎƛŜŎƛ ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛch, 

ǎǘŀƴƻǿƛŊŎŜ ƻŘŎƛƴƪƛ ƎƱƽǿƴȅŎƘ ǘǊŀǎ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴȅŎƘ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ŘƻƭƴƻǏƭŊǎƪƛŜƎƻΣ ǎŊ ǘƻ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜ: 

¶ [Bukowice ς Brzeg Dolny ς YŊǘȅ ²ǊƻŎƱŀǿǎƪƛŜϐς346 (Bukowice ς Brzeg Dolny ς YŊǘȅ ²ǊƻŎƱŀǿǎƪƛŜ ς Wierzbice ς 

{ǘŀǊȅ |ƭŜǎȊƽǿ ς DŀƧ hƱŀǿǎƪƛ ς Godzikowice) 

¶ nr 104-330 (Leszkowice ς rzeka Odra ς Luboszyce) 

¶ nr 296-393-ору όƎǊŀƴƛŎŀ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ŘƻƭƴƻǏƭŊǎƪƛŜƎƻ ƛ ƭǳōǳǎƪƛŜƎƻ ς wǳǎȊƽǿ ς ²ťƎƭƛƴƛŜŎ ς [ǳōŀƵ ς [ŜǏƴŀ ς 

|ǿƛŜǊŀŘƽǿ ½ŘǊƽƧ ς {ȊƪƭŀǊǎƪŀ tƻǊťōŀύΣ 

¶ nr 333-ооп ό/ƛŜŎƘŀƴƽǿ ς Jemielno ς .ƻȍŜƵύΣ 

¶ nr 339-449-ппу ό²ƻƱƽǿ ς ÀƳƛƎǊƽŘ ς Milicz ς ¢ǿŀǊŘƻƎƽǊŀ ς {ȅŎƽǿύΣ 

¶ nr 340-451-офс ό|Ŏƛƴŀǿŀ ς ²ƻƱƽǿ ς hōƻǊƴƛƪƛ |ƭŊǎƪƛŜ ς Trzebnica ς hƭŜǏƴƛŎŀ ς .ƛŜǊǳǘƽǿ ς hƱŀǿŀ ς Strzelin), 

¶ nr 352-354 (Zgorzelec ς Bogatynia-Zatonie ς Sieniawka/Zittau Nord ς YƻǇŀŎȊƽǿκIǊłŘŜƪ ƴŀŘ bƛǎƻǳύΣ 

¶ nr 363-364 (BoleǎƱŀǿƛŜŎ ς ½ƱƻǘƻǊȅƧŀ ς Legnica), 

                                                 
73 Art. 10 ust. 5 oraz ust. 6 i 7 Ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz.U. z 2015 r. poz. 460 ze zm.) 
74 !ǊǘΦ н ¦ǎǘŀǿȅ Ȋ Řƴƛŀ мо ǿǊȊŜǏƴƛŀ нлмо ǊΦ o zmianie ustawy o drogach publicznych (Dz. U. z dnia 24 czerwca 2015 r. poz. 870) 
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¶ nr 364-363-374-382 (DǊȅŦƽǿ |ƭŊǎƪƛ ς [ǿƽǿŜƪ |ƭŊǎƪƛ ς ½ƱƻǘƻǊȅƧŀ ς Jawor ς Strzegom ς |ǿƛŘƴƛŎŀ ς 5ȊƛŜǊȍƻƴƛƽǿ ς 

½ŊōƪƻǿƛŎŜ |ƭŊǎƪƛŜ ς YŀƳƛŜƴƛŜŎ ½ŊōƪƻǿƛŎƪƛ ς ƎǊŀƴƛŎŀ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ŘƻƭƴƻǏƭŊǎƪƛŜƎƻ ƛ ƻǇƻƭǎƪƛŜƎƻ), 

¶ nr 365-363 (JŜƭŜƴƛŀ DƽǊa ς {ǘŀǊŀ YǊŀǏƴƛŎŀ ς Jawor ς WŜƴƪƽǿύΣ 

¶ nr 366-367 (Piechowice ς Kowary ς YŀƳƛŜƴƴŀ DƽǊŀ ς .ƻƎǳǎȊƽǿ-Gorce ς ²ŀƱōǊȊȅŎƘύΣ 

¶ nr 368-осф όtǊȊŜƱťŎȊ YƻǿŀǊǎƪŀ ς wƻȊŘǊƻȍŜ YƻǿŀǊǎƪƛŜ ς Lubawka), 

¶ nr 376-отр ό²ŀƱōǊȊȅŎƘ - {ȊŎȊŀǿƴƻ ½ŘǊƽƧ ς ²ŀƱōǊȊȅŎƘύ ς planowana obwodnica, 

¶ nr 389-392 (Ratno Dolne ς tƻƭŀƴƛŎŀ ½ŘǊƽƧ ς .ȅǎǘǊȊȅŎŀ YƱƻŘȊƪŀ ς {ǘǊƻƴƛŜ |ƭŊǎƪƛŜ ς [ŊŘŜƪ ½ŘǊƽƧ ς ÀŜƭŀȊƴƻύΣ 

ŀ ǘŀƪȍŜ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜΥ 

¶ ƴǊ нфнΣ нфтΣ онуΣ ооуΣ оумΣ оупΣ оурΣ офр ƛ ŘǊƻƎŀ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪŀ ²ǊƻŎƱŀǿ ς ÀŜǊƴƛƪƛ ²ǊƻŎƱŀǿǎƪƛŜ ς Siechnice ς _ŀƴȅ 

ς 5ƱǳƎƻƱťƪŀΦ 
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Rys. 12.1.III. /ƛŊƎƛ ŘǊƻƎƻǿŜ ƴŀ ǎƛŜŎƛ ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ όƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 5{5ƛY ǿŜ ²ǊƻŎƱŀǿƛǳύ 
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12.1.4. 5ƻŎŜƭƻǿŜ ƪƭŀǎȅ ǘŜŎƘƴƛŎȊƴŜ ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ 

Obecnie75 ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜ ƳƻƎŊ ǇƻǎƛŀŘŀŏ ƪƭŀǎť ǘŜŎƘƴƛŎȊƴŊ GP lub G, a klasa techniczna Z dopuszczona jest tylko 

w przypadku przebudowy drogi. Yƭŀǎŀ ǘŜŎƘƴƛŎȊƴŀ ŘǊƻƎƛ ǿŀǊǳƴƪƻǿŀƴŀ ƧŜǎǘ ƳΦƛƴΦ ǎȊŜǊƻƪƻǏŎƛŊ Ǉŀǎŀ ǊǳŎƘǳ76Σ ǿȅƴƻǎȊŊŎŊ 

odpowiednio dla klasy: 

¶ GP ς оΣрл Ƴ όоΣлл Ƴ ƴŀ ŘǊƻƎŀŎƘ ŘǿǳƧŜȊŘƴƛƻǿȅŎƘ ǿȊƎƭťŘŜƳ Ǉŀǎŀ ǎƪǊŀƧƴŜƎƻύΣ 

¶ G ς оΣрл Ƴ όоΣлл Ƴ ƴŀ ŘǊƻƎŀŎƘ ŘǿǳƧŜȊŘƴƛƻǿȅŎƘ ǿȊƎƭťdem pasa skrajnego oraz 3,25 m przy uspakajaniu ruchu 

na terenie zabudowy), 

¶ Z ς оΣлл Ƴ όоΣрл Ƴ ȊŜ ǿȊƎƭťŘǳ ƴŀ ƴŀǘťȍŜƴƛŜ ǊǳŎƘǳ ƻǊŀȊ нΣтр Ƴ ǇǊȊȅ ǳǎǇŀƪŀƧŀƴƛǳ ǊǳŎƘǳ ƴŀ ǘŜǊŜƴƛŜ ȊŀōǳŘƻǿȅύΦ 

 

L.p. 
[ƛŎȊōŀ ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ z odcinkami 

o nienormatywnej skrajni poziomej 
bƛŜƴƻǊƳŀǘȅǿƴŀ ǎȊŜǊƻƪƻǏŏ ƻŘŎƛƴƪƽǿ ώƳϐ 

1.  1 3,80 

2.  3 4,00 

3.  1 4,10 

4.  6 4,50 

5.  2 4,60 

6.  1 4,80 

7.  1 4,90 

8.  11 5,00 

9.  5 5,20 

 _ŊŎȊƴƛŜ 29 ŘǊƽƎ Ȋ odcinkami o nienormatywnej skrajni |ǊŜŘƴƛŀ ƴƛŜƴƻǊƳŀǘȅǿƴŀ ǎȊŜǊƻƪƻǏŏ ς 4,50 

Tab. 12.1.I. Nienormatywna skrajnia pozƛƻƳŀ όǎȊŜǊƻƪƻǏŏ jezdni do 5,50 mύ ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ na podstawie 
ǇǊȊŜƎƭŊŘǳ р-letniego z нлмп Ǌƻƪǳ όƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 5{5ƛY ǿŜ ²ǊƻŎƱŀǿƛǳύ 

 

Nienormatywne odcinki ŘǊƽƎ Ȋ ǎȊŜǊƻƪƻǏŎƛŊ ƻŘ оΣул Ƴ Řƻ рΣрл ƳΣ ǿȅǎǘťǇǳƧŊ ƴŀ 29 ŘǊƻƎŀŎƘ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ: nr 292, 

323, 328, 330, 331, 334, 338, 340, 342, 350, 352, 353, 357, 358, 360, 362, 363, 365, 368, 379, 380, 384, 385, 388, 389, 

390, 392, 404 i 440. 

 

L.p. 
[ƛŎȊōŀ ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ z odcinkami 

o nienormatywnej skrajni poziomej 
bƛŜƴƻǊƳŀǘȅǿƴŀ ǎȊŜǊƻƪƻǏŏ ƻŘŎƛƴƪƽǿ ώƳϐ 

1.  16 5,50 

2.  1 5,60 

3.  3 5,80 

 _ŊŎȊƴƛŜ 20 ŘǊƽƎ Ȋ ƻŘŎƛƴƪŀƳƛ ƻ ƴƛŜƴƻǊƳŀǘȅǿƴŜƧ ǎƪǊŀƧƴƛ  

Tab. 12.1.II. bƛŜƴƻǊƳŀǘȅǿƴŀ ǎƪǊŀƧƴƛŀ ǇƻȊƛƻƳŀ όǎȊŜǊƻƪƻǏŏ jezdni od 5,50 m do 6,00 mύ ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ 
na podstawie ǇǊȊŜƎƭŊŘǳ р-ƭŜǘƴƛŜƎƻ Ȋ нлмп Ǌƻƪǳ όƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 5{5ƛY ǿŜ ²ǊƻŎƱŀǿƛǳύ 

 

bƛŜƴƻǊƳŀǘȅǿƴŜ ƻŘŎƛƴƪƛ ŘǊƽƎ Ȋ ǎȊŜǊƻƪƻǏŎƛŊ ƻŘ рΣрл Ƴ Řƻ сΣлл Ƴ όƴƻǊƳŀǘȅǿƴŜ ǎȊŜǊƻƪƻǏŎƛ ȊƎƻŘƴƛŜ Ȋ poprzednio 

ƻōƻǿƛŊȊǳƧŊŎȅƳƛ ǇŀǊŀƳŜǘǊŀƳƛ77 Řƭŀ ƪƭŀǎȅ ǘŜŎƘƴƛŎȊƴŜƧ ½ύΣ ǿȅǎǘťǇǳƧŊ ƴŀ 20 ŘǊƻƎŀŎƘ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ: nr 292, 296, 321, 328, 

330, 340, 341, 342, 345, 351, 352, 357, 364, 366, 369, 370, 383, 386, 387 i 395. 

                                                 
75 Ϡп ǳǎǘΦ н Ǉƪǘ н ƻǊŀȊ ǳǎǘΦ о wƻȊǇƻǊȊŊŘȊŜƴƛŀ aƛƴƛǎǘǊŀ LƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ƛ wƻȊǿƻƧǳ z dnia 17 lutego 2015 r. ȊƳƛŜƴƛŀƧŊŎŜ ǊƻȊǇƻǊȊŊŘȊŜƴƛŜ 
w sprawie ǿŀǊǳƴƪƽǿ ǘŜŎƘƴƛŎȊƴȅŎƘΣ ƧŀƪƛƳ Ǉƻǿƛƴƴȅ ƻŘǇƻǿƛŀŘŀŏ ŘǊƻƎƛ ǇǳōƭƛŎȊƴŜ ƛ ƛŎƘ ǳǎȅǘǳƻǿŀƴƛŜ 
76 ibidem Ϡмр ǳǎǘΦ м Ǉƪǘ о ƛ пΣ ust. 2, ust. 3 pkt 3 i ust. 4 
77 Ϡп ǳǎǘΦ н Ǉƪǘ н ƻǊŀȊ Ϡ14 ust. 6 i Ϡмр ǳǎǘΦ м wƻȊǇƻǊȊŊŘȊŜƴƛŀ aƛƴƛǎǘǊŀ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƛ DƻǎǇƻŘŀǊƪƛ Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. 
w ǎǇǊŀǿƛŜ ǿŀǊǳƴƪƽǿ ǘŜŎƘƴƛŎȊƴȅŎƘΣ ƧŀƪƛƳ Ǉƻǿƛƴƴȅ ƻŘǇƻǿƛŀŘŀŏ ŘǊƻƎƛ ǇǳōƭƛŎȊƴŜ ƛ ƛŎƘ ǳǎȅǘǳƻǿŀƴƛŜ (Dz. U. Nr 43, poz. 430 z dnia 
4 ƳŀǊŎŀ мффф ǊΦ Ȋ ǇƽȋƴΦ ȊƳΦύ 
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Rys. 12.1.IV. Nienormatywna skrajnia pozioma ς ǎȊŜǊƻƪƻǏŏ ƧŜȊŘƴƛ ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ do 5,50 m oraz od 5,50 do 6,00 m na podstawie ǇǊȊŜƎƭŊŘǳ р-letniego z нлмп Ǌƻƪǳ όƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 
5{5ƛY ǿŜ ²ǊƻŎƱŀǿƛǳύ 


