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1. Wstep

Plan inwestycji transportowych o znaczeniu regionalnym w wojewddztwie dolnoslgskim
realizowanych ze srodkéw EFRR 2014-2020 stanowi integralny element Regionalnej Polityki
Transportowej dla wojewddztwa dolnoslaskiego i wypetnia warunek ex ante dla dziatan w zakresie
rozwoju transportu o znaczeniu regionalnym dazagc do uzyskania efektu synergii, definiujgc
multimodalng sie¢ transportowg w Scistym powigzaniu z kierunkami rozwoju spoteczno-
gospodarczego w przestrzeni regionu. W sktad dokumentu wchodzi plan rozwoju sieci drég
wojewddzkich oraz plan rozwoju i rehabilitacji sieci kolejowej o znaczeniu regionalnym.

Plan obejmuje w ramach Regionalnej Polityki Transportowej zadania bedace w bezposrednich
kompetencjach Zarzadu Wojewddztwa Dolnoslgskiego w zakresie inwestycji drogowych oraz
posrednich kompetencji w zakresie inwestycji kolejowych. Realizacja wskazanych inwestycji jest
zwigzana z wykonaniem Regionalnego Programu Operacyjnego na lata 2014 — 2020 w ramach Osi
Priorytetowej 5 Transport®.

Celem powyiszej osi jest Promowanie zréwnowazonego transportu i usuwanie niedoborow
przepustowosci w dziataniu najwazniejszych infrastruktur sieciowych, co odpowiada jednemu
z priorytetéw inwestycyjnych (Pl) zawartych w art. 5 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) Nr 1301/2013 z dnia 17 grudnia 2013 r. Zgodnie z ww. rozporzadzeniem wsparciem objete beda
projekty dotyczgce m.in. zwiekszania mobilnosci regionalnej poprzez taczenie weztéw drugorzednych
i trzeciorzednych z infrastrukturg TEN-T, w tym z weztami multimodalnymi (Pl 7.b) oraz rozwoju
i rehabilitacji kompleksowych, wysokiej jakosci i interoperacyjnych systemdw transportu kolejowego
oraz propagowanie dziatan stuzgcych zmniejszeniu hatasu (Pl 7.d).

Planowane interwencje majg za zadanie zwiekszy¢ wewnatrzregionalng spdjno$¢ oraz integracje
Dolnego Slaska z reszta kraju i Europg. Poprawa potaczen do sieci TEN-T oraz podniesienie
efektywnosci i bezpieczenstwa sieci transportowej, zaréwno w transporcie drogowym i kolejowym
postuzy wzmocnieniu konkurencyjnosci gospodarki regionu oraz mobilnosci regionalnej.

Wybdr zadan inwestycyjnych bedzie podlegat ocenie pod katem spetniania wskazanych w Planie
kryteribw wyboru inwestycji. Ocenie bedg podlegaty zadania bedace w rdéinym stopniu
zaawansowania dokumentacji projektowej dla inwestycji infrastrukturalnych, co stanowi jedno
z istotnych kryteriéw ich wyboru.

Etap wykonawczy inwestycji wskazanych w wyniku prac nad Planem jest etapem wykraczajgcym poza
przedmiotowy zakres prac i bedzie podlegat realizacji przez Zarzad Wojewddztwa oraz PKP PLK S.A.
zgodnie z przyjetymi zasadami realizacji inwestycji drogowych i kolejowych. Kazda wskazana
inwestycja bedzie podlegata wtasciwym procedurom dla przedsiewzie¢ wymagajacych oceny
oddziatywania na srodowisko.

1.1.Cel dokumentu

Okreslenie listy inwestycji drogowych oraz kolejowych do realizacji w ramach srodkéw z EFRR
na lata 2014 - 2020 dla wojewddztwa dolnoslgskiego w oparciu o obiektywne kryteria wyboru.

1.2.Warunkowos¢ ex ante

Niniejszy Plan opiera sie na ustaleniach ujetych w dokumentach europejskich, krajowych
i regionalnych:

> ,BIALA KSIEGA” Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu — dgzenie do
osiggniecia konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu,

! Uchwata nr 41/V/15 Zarzadu Wojewddztwa Dolnoslaskiego z dnia 21 stycznia 2015 r. w sprawie przyjecia
Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Dolnoslgskiego 2014 — 2020



» Rozporzadzeniami Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1303/2013 z dnia 17 grudnia 2013 r.
ustanawiajgce wspdlne przepisy dotyczace Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego,
Europejskiego Funduszu Spotecznego, Funduszu Spdjnosci, Europejskiego Funduszu Rolnego na
rzecz Rozwoju Obszaréw Wiejskich oraz Europejskiego Funduszu Morskiego i Rybackiego oraz
ustanawiajgce przepisy ogdlne dotyczgce Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego,
Europejskiego Funduszu Spotecznego, Funduszu Spdjnosci i Europejskiego Funduszu Morskiego i
Rybackiego oraz uchylajgce rozporzadzenie Rady (WE) nr 1083/2006

» Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1315/2013 z dnia 11 grudnia 2013 r.
w sprawie unijnych wytycznych dotyczgcych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej
i uchylajace decyzje nr 661/2010/UE,

» Dtugookresowa Strategia Rozwoju Kraju, Polska 2030. Trzecia fala nowoczesnosci,

»  Strategia Rozwoju Kraju 2020,

» Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2010-2020: Regiony, Miasta, Obszary wiejskie,

»  Strategia Rozwoju Transportu do 2020 r. (z perspektywg do 2030 r.),

» Dokument Implementacyjny do Strategii Rozwoju Transportu do 2020 r. (z perspektywg
do 2030r.),

»  Strategia Rozwoju Wojewddztwa Dolnoslgskiego 2020,

» Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Dolnoslgskiego — Perspektywa 2020.

2. DIAGNOZA
2.1.Uwarunkowania i analizy

2.1.1.Uwarunkowania formalno-prawne

2.1.1.1. Podstawy formalno-prawne

Zgodnie z Rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1303/2013 w ramach
Europejskiego Funduszu Inwestycji Strategicznych (EFSI) wspierany bedzie m.in. Cel Tematyczny 7
(CT 7) polegajacy na Promowaniu zréwnowazonego transportu i usuwaniu niedobordw przepustowosci
w dziataniu najwazniejszej infrastruktury sieciowej. Wsparciem mogg zostac¢ objete tylko projekty,
dla ktérych Istnieje kompleksowy plan lub kompleksowe ramy w zakresie inwestycji transportowych
zgodnie z instytucyjng strukturg panstw cztonkowskich (z uwzglednieniem transportu publicznego na
szczeblu regionalnym | lokalnym), ktdre wspierajq rozwdj infrastruktury i poprawiajq tgcznosc
z kompleksowq i bazowq siecig TEN-T, jest to warunek wstepny niezbedny do realizacji inwestycji
transportowych oraz stanowi wymaég konieczny i warunek ex ante uruchamiania naboréw w ramach
RPO WD 2014 — 2020 w Osi Priorytetowej 5 Transport.

Wypetniajgc to zobowigzanie, Zarzad Wojewddztwa Dolnoslgskiego przystgpit do sporzgdzenia Planu
inwestycji transportowych o znaczeniu regionalnym w wojewddztwie dolnoslgskim realizowanych
ze Srodkow EFRR 2014-2020. Sporzadzenie dokumentu zostato powierzone Instytutowi Rozwoju
Terytorialnego uchwatg Zarzgdu Wojewddztwa Dolnoslgskiego Nr 240/V/15 z dnia 4 marca 2015 r.

2.1.1.2. Podstawy metodologiczne

Plan inwestycji transportowych o znaczeniu regionalnym w wojewddztwie dolnoslgskim realizowanych
ze Srodkow EFRR 2014-2020 opiera sie metodologicznie na wytycznych zwartych w dokumentach:



» KOMUNIKAT KOMISJI DO PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO, RADY, EUROPEJSKIEGO KOMITETU
EKONOMICZNO-SPOLECZNEGO | KOMITETU REGIONOW ,Wspdlne dazenie do osiagniecia
konkurencyjnej i zasobooszczednej mobilnosci w miastach”,

> ZAtACZNIK KONCEPCJA DOTYCZACA PLANOW MOBILNOSCI W MIASTACH ZGODNEJ Z ZASADAMI
ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU KOMUNIKATU KOMISJI DO PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO,
RADY, EUROPEJSKIEGO KOMITETU EKONOMICZNO-SPOLECZNEGO KOMITETU REGIONOW
»Wspodlne dgzenie do osiggniecia konkurencyjnej zasobooszczednej mobilnosci w miastach”,

» JASPERS Guidance Note Methodological support to the Preparation of National and Regional
Transport Plans and the related Ex-Ante-Conditionality to the 2014-2020 Programming Period.

Zastosowana metodologia musi zapewnia¢ mozliwos¢ przeprowadzenia ewaluacji przyjetych
rozwigzan w dowolnych okresach czasu, redefiniowania przyjetych inwestycji w stosunku do
zachodzgcych zmian spotecznych, gospodarczych, przestrzennych, klimatycznych i technologicznych,
tworzac rekomendacje zmian wramach Regionalnej Polityki Transportowej dla Wojewddztwa
Dolnoslaskiego.

RYSUNEK 1. SCHEMAT METODOLOGII ZGODNIE Z ZALECENIAMI JASPERS
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2.1.1.3. Strategiczna ocena oddziatywania na srodowisko

Zgodnie z wymaganiami ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku
i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania
na Srodowisko (Dz. U. z 2016r. poz. 353) dla projektu Planu inwestycji transportowych o znaczeniu
regionalnym w wojewddztwie dolnoslgskim realizowanych ze srodkéw EFRR 2014-2020 wszczeto
postepowanie w sprawie przeprowadzenia strategicznej oceny oddziatywania na Srodowisko
(obejmujgcej m.in. opracowanie prognozy oddziatywania na srodowisko i przeprowadzenie konsultacji
spotecznych z rozpatrzeniem zgtoszonych uwag i wnioskéw).

Opracowanie prognozy oddziatywania na Srodowisko zlecone zostato niezaleznej jednostce wytonione;j
w trybie zapytanie ofertowego na swiadczenie ustugi z zakresu zaméwien publicznych do 30 tys. EUR.



Wykonana w ramach strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko prognoza odpowiada zakresowi
i stopniowi szczegdtowosci zgodnie z art. 51 ust. 2 oraz art. 52 ust. 1 i 2 ustawy OOS, ktdry zostat takze
uzgodniony przez Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska i Panstwowego Wojewddzkiego
Inspektora Sanitarnego.

Zadaniem opracowanej prognozy oddziatywania na Srodowisko byto dostarczenie informacji na temat
skutkow przyjecia i wdrozenia lub braku realizacji planowanego dokumentu dla srodowiska, w tym
w szczegblnosci jego prognozowanego wptywu na zdrowie ludzi oraz potencjalnych konfliktow
przyrodniczych. Prognoza okresla, analizuje i ocenia aspekty sSrodowiskowe przedstawione w art. 51,
ust. 2 pkt. 2 ustawy 0O0S i przedstawia stosowane rozwigzania tagodzace oddziatywania.

Projekt dokumentu poddany zostat konsultacjom spotecznym umozliwiajgc sktadanie uwag i wnioskéw
przez wszystkie zainteresowane strony; w ramach konsultacji opinie wyrazity rowniez wtasciwe organy
ochrony Srodowiska. Zgtoszone w ramach konsultacji uwagi i wnioski zostaty rozpatrzone przez Zarzad
Wojewddztwa Dolnoslgskiego. Zgodnie z zapisami prognozy oddziatywania na $rodowisko, dla
przedmiotowego dokumentu nie byto wymagane przeprowadzenie postepowania w sprawie
transgranicznego oddziatywania na srodowisko. Procedure strategicznej oceny oddziatywania na
srodowisko, po przyjeciu dokumentu zamyka pisemne podsumowanie informujace o jej przebiegu i
zawierajgce propozycje dotyczgce metod i czestotliwosci przeprowadzania monitoringu skutkéw
realizacji postanowien dokumentu.

2.1.1.4. Zgodno$¢ z dokumentami europejskimi i krajowymi w zakresie rozwoju
infrastruktury

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1315/2013 z dnia 11 grudnia 2013 r.
w sprawie unijnych wytycznych dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej
i uchylajace decyzje nr 661/2010/UE.

Powyzsze Rozporzgdzenie okresla przebieg kolejowej i drogowej sieci bazowej i kompleksowej
tworzacych transeuropejskg sie¢ transportowg (TEN-T), ktéra za zadanie ma wzmacniaé¢ spdjnosc
spoteczng, gospodarcza i terytorialng Unii Europejskiej i przyczyniac¢ sie do tworzenia jednolitego
europejskiego obszaru transportowego, a takze zwiekszac korzysci dla uzytkownikow i wspieraé wzrost
sprzyjajacy witaczeniu spotecznemu. Jednym z celéw, ktéry okreslony zostat w dokumencie jest
zapewnienie dostepnosci i tgcznosci regiondw, zniwelowanie réznic w jakosci infrastruktury miedzy
paristwami cztonkowskimi, stworzenie potgczern miedzy infrastrukturqg transportowq do ruchu
dalekobieznego a infrastrukturq do ruchu regionalnego i lokalnego, zapewnienie ciggtosci tras,
spetnienie potrzeb uzytkownikow w zakresie mobilnosci i transportu, zapewnienie bezpiecznych
potgczen. Rozporzadzenie podkresla, ze gtéwnymi podmiotami odpowiedzialnymi za tworzenie
i utrzymywanie infrastruktury transportowej sg panstwa cztonkowskie.
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Zrédto: Zatgcznik | do Rozporzqdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1315/2013 z dnia 11 grudnia 2013 r. ,Mapy
sieci kompleksowej i bazowej” pkt 6.4 Drogi, porty, terminale kolejowo-drogowe i porty lotnicze
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RYSUNEK 3. SIEC KOLEJOWA KOMPLEKSOWA | BAZOWA (TOWAROWA) W TEN-T
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Zrédto: Zatgcznik | do Rozporzqdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1315/2013 z dnia 11 grudnia 2013 r. ,,Mapy
sieci kompleksowej i bazowe” pkt 6.2 Sie¢ kompleksowa: Linie kolejowe, porty i terminale kolejowo-drogowe, Sie¢ bazowa:
Linie kolejowe (towarowe), porty i terminale kolejowo-drogowe
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RYSUNEK 4. SIEC KOLEJOWA KOMPLEKSOWA | BAZOWA (PASAZERSKA) W TEN-T
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Zrédto: Zatgcznik | do Rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1315/2013 z dnia 11 grudnia 2013 r. ,,Mapy
sieci kompleksowej i bazowe” pkt 6.3 Sie¢ kompleksowa: Linie kolejowe i porty lotnicze, Sie¢ bazowa: Linie kolejowe
(pasazerskie) i porty lotnicze
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2.1.1.5. Planowane inwestycje w infrastrukture drogowa i kolejowa ujete w Strategii
Rozwoju Transportu 2020 (z perspektywg do 2030 r.)

2.1.1.5.1. Dokument Implementacyjny do Strategii Rozwoju Transport do 2020 (z perspektywa do
2030r.)

DI do SRT jest uszczegétowieniem Strategii Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywa
do 2030 roku) i okresla cele operacyjne do realizacji zadan w obszarze transportu drogowego,
kolejowego, morskiego i wodnego srédlgdowego przy wykorzystaniu funduszy UE w perspektywie
2014-2020.

W oparciu o ustalone cele operacyjne oraz planowane rezultaty opracowano zestaw kryteriow wyboru
projektéw, ktdére postuzyty do sporzadzenia rankingu inwestycji drogowych, kolejowych, morskich
i wodnych srédlgdowych do dofinansowania ze srodkéw funduszy UE, w tym srodkéw Funduszu
Spéjnosci (FS), srodkdéw Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego (EFRR) oraz s$rodkéw
instrumentu ,tgczac Europe” (CEF). Na podstawie przygotowanego rankingu ustalona zostata lista
inwestycji, ktére otrzymajg dofinansowanie w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura
i Srodowisko na lata 2014-2020 (POIiS 2014-2020) oraz w ramach Programu Operacyjnego Polska
Wschodnia na lata 2014-2020 (POPW 2014-2020). Nalezy zaznaczyé, iz wszystkie propozycje projektéw
do realizacji w okresie 2014-2020 byly przygotowywane przy zatozeniu, ze program inwestycyjny
objety POIiS 2007-2013 zostanie w catosci zrealizowany do 2015 r. Jednak, w przypadku braku
mozliwosci spetnienia tego warunku, w celu zapewnienia spdjnosci sieci transportowej, inwestycje
planowane wstepnie ze $rodkéw POIi$ 2007-2013 uzupetnig liste inwestycji do realizacji ze $rodkéw
POIiS 2014-2020 i CEF.

W celu usprawnienia procesu przygotowania oraz wdrozenia projektéw transportowych Dokument
Implementacyjny do Strategii Rozwoju Transport do 2020 (z perspektywga do 2030 r.) okresla rowniez
podstawowe informacje o planowanych inwestycjach oraz zasadnicze etapy realizacji projektéw.

2.1.1.5.2. Projekty drogowe planowane do realizacji na terenie wojewddztwa dolnoslgskiego
zawarte w DI do SRT:

» Przebudowa autostrady A18 na odc. Olszyna — Golnice [poz. 5];

» Budowa drogi ekspresowej S5 na odc. Poznan — Wroctaw [poz. 6];
» Budowa drogi ekspresowej S3 na odc. Sulechéw — Legnica [poz. 8];
» Budowa drogi ekspresowej S3 na odc. Legnica — Lubawka [poz. 33].

W odniesieniu do transportu drogowego Dokument Implementacyjny okresla cele operacyjne, ktére
majg by¢ osiggniete do 2023 r. tj.: zmodernizowanie ok. 88% bazowej oraz ok. 33% kompleksowej sieci
TEN-T, skrocenie sredniego czasu przejazdu miedzy osrodkami wojewddzkimi o 15% (o 40 minut),
poprawa bezpieczeristwa ruchu drogowego, poprawa przepustowosci gtownych arterii drogowych,
uzyskanie ptynnosci jazdy na dfugich odcinkach drogowych, dostosowanie sieci drég krajowych do
nacisku na poziomie 115 kN/os, odcigzenie aglomeracji z ruchu tranzytowego, dokoriczenie
modernizacji podstawowych ciggdw transportowych, na ktdrych prace rozpoczeto w perspektywie
2007 - 2013. Powyisze, wskazane w Dokumencie cele operacyjne, stanowig punkt odniesienia dla
Programu Budowy Drog Krajowych na lata 2014 — 2023. Jednym zfundamentalnych zatozen
przyjetych przy pracach nad PBDK na lata 2014 - 2023 byta spéjnos¢ obu dokumentéw, przy
uwzglednieniu faktu, iz dotyczy on wytgcznie szlakdw stanowigcych wtasnos$¢ Skarbu Panstwa, tj. drog
krajowych.
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RYSUNEK 5. PLANOWANE DO REALIZACJI AUTOSTRADY | DROGI EKSPRESOWE W WOJEWODZTWIE

DOLNOSLASKIM W LATACH 2014 - 2023
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2.1.1.5.3. Projekty kolejowe o znaczeniu krajowym planowane do realizacji na terenie
wojewodztwa dolnoslgskiego zawarte w DI do SRT:

>

YV VYV YVYV

A\

Prace na linii kolejowej C-E 59 na odcinku Wroctaw Brochéw / Grabiszyn - Gtogéw - Zielona Gora
- Rzepin -Szczecin Podjuchy [poz. 1];

Prace na linii kolejowe]j C-E 30 na odcinku Opole Groszowice - Jelcz - Wroctaw Brochow [poz. 16];
Prace na linii kolejowej nr 289 na odcinku Legnica - Rudna Gwizdanéw [poz. 25];

Elektryfikacja linii kolejowych nr 274, 278 na odcinku Wegliniec — Zgorzelec [poz. 34];

Prace na linii kolejowej nr 143 na odcinku Kluczbork - Olesnica - Wroctaw Mikotajow [poz. 35];
Prace na linii kolejowej C-E 59 na odcinku Wroctaw - Kamieniec Zgbkowicki [poz. 39];

Prace na liniach kolejowych nr 14, 815, 816 na odcinku Ostrow WIlkp. - (Krotoszyn) - Leszno -
Gtogow wraz z elektryfikacjg [poz. 42];

Prace na liniach kolejowych nr 281, 766 na odcinku Olesnica / tukandw - Krotoszyn - Jarocin -
Wrzeénia — Gniezno [poz. 54];

Prace na linii kolejowej C-E 59na odcinku Kamieniec Zgbkowicki — Miedzylesie [poz. 59].

Narzedziem umozliwiajgcym realizacje powyzszych inwestycji kolejowych wskazanych w Dokumencie
Implementacyjnym jest Krajowy Program Kolejowy na lata 2014 - 2023, ktéry jest spojny
z zamierzeniami przyjetymi w DI. Ponadto w zatgczniku nr 4 Lista projektéw krajowych objetych KPK
wskazane zostaty tzn. projekty multilokalizacyjne, dla ktorych nie zostata okreslona szczegétowa
lokalizacja, a mogg obejmowac swym zasiegiem wojewddztwo dolnoslagskie. Do projektow tych nalezy
zaliczyé Udroznienie podstawowych ciggéw wywozowych z Dolnego Slgska, Zwiekszenie kolejowej
dostepnosci regiondw atrakcyjnych turystycznie oraz Projekty poprawy infrastruktury finansowane ze

14



srodkow krajowych (rekompensata za emisje obligacji przez PLK)”. Zaznaczy¢ nalezy, iz KPK dotyczy
wytacznie infrastruktury kolejowej zarzadzanej przez PKP PLK S.A.

RYSUNEK 6. PLANOWANE INWESTYCJE KOLEJOWE W WOJEWODZTWIE DOLNOSLASKIM W LATACH
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2.1.1.6. Obszary realizacji Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych w wojewddztwie
dolnoslaskim

Celami realizacji Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych (ZIT) w Polsce wynikajgcymi z Umowy
Partnerstwa (UP) oraz z dokumentu okreslajgcego Zasady realizacji ZIT w Polsce sa:
e sprzyjanie rozwoju wspotpracy i integracji na obszarach funkcjonalnych miast (szczegdlnie miast
wojewaddzkich);
e promowanie partnerskiego modelu wspdtpracy réznych jednostek administracyjnych na miejskich
obszarach funkcjonalnych;
e realizacja zintegrowanych projektéw odpowiadajacych w sposéb kompleksowy na potrzeby
i problemy miast i ich obszaréw funkcjonalnych;
e zwiekszanie wptywu miast i ich obszarow funkcjonalnych na ksztatt i sposdb realizacji dziatan na
ich obszarze w ramach polityki spéjnosci.
Zgodnie z celami polityki rozwoju ukierunkowanej terytorialnie sformutowanej w Krajowej Strategii
Rozwoju Regionalnego 2010-2020 iKoncepcji Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030
Zintegrowane Inwestycje Terytorialne bedg realizowane na terenie miast wojewddzkich i powigzanych
z nimi obszarami funkcjonalnymi, ktére stanowig jeden z kluczowych obszaréw strategicznej
interwencji panstwa. Podstawg do wyznaczenia obszaru realizacji ZIT Wroctawskiego Obszaru
Funkcjonalnego jest dokument pn. , Kryteria delimitacji miejskich obszaréw funkcjonalnych osrodkow
wojewddzkich (MOF OW)” Na podstawie zaproponowanej w nim delimitacji w sktad ZIT WrOF weszto
15 jednostek samorzadu terytorialnego tj.: Wroctaw, Czernica, Ditugoteka, Jelcz-Laskowice, Katy
Wroctawskie, Kobierzyce, Miekinia, Oborniki Slgskie, Oleénica (gmina miejska), Olesnica (gmina
wiejska), Siechnice, Sobétka, Trzebnica, Wisznia Mata oraz Zérawina. Wroctawski Obszar Funkcjonalny
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zamieszkuje 887 943 mieszkarncéw, w tym 725 219 mieszkaicdw na obszarach miejskichi 162 724 na
obszarach wiejskich. Stanowi to ponad 30% mieszkancow regionu.

Jednoczesnie decyzjg Samorzadu Wojewddztwa Dolnoslagskiego powotane zostaty dwa zwigzki ZIT
o charakterze regionalnym tj.: Aglomeracji Watbrzyskiej oraz Jeleniogérskiej.

ZIT Aglomeracji Watbrzyskiej tworzg 22 gminy (Kamienna Gora (gmina miejska), Kamienna Géra (gmina
wiejska), Lubawka, Nowa Ruda (gmina miejska), Nowa Ruda (gmina wiejska), Swiebodzice, Boguszéw-
Gorce, Szczawno-Zdroj, Czarny Boér, Gtuszyca, Mieroszow, Walim, Watbrzych, Jedlina-Zdréj, Stare
Bogaczowice, Swidnica (gmina miejska), Swidnica (gmina wiejska), Jaworzyna Slaska, Strzegom, Zaréw,
Dobromierz, Marcinowice. Pod wzgledem powierzchni (1748 km2) Aglomeracja Watbrzyska stanowi
ponad 9% obszaru wojewddztwa dolnoslaskiego, w tym ok 18% powierzchni aglomeracji stanowia
obszary miejskie.

ZIT Aglomeracji Jeleniogdrskiej utworzony zostat przez 18 gmin tj.: Jelenia Gdra, Janowice Wielkie,
Jezéw Sudecki, Karpacz, Kowary, Mystakowice, Piechowice, Podgdrzyn, Stara Kamienica, Szklarska
Poreba, Gryféw Slaski, Lubomierz, Mirsk, Wlen, Swierzawa, Wojcieszéw, Ztotoryja (gmina miejska) oraz
Pielgrzymka. Powierzchnia Aglomeracji Jeleniogérskiej stanowi 7,60% powierzchni wojewdédztwa
dolnoslgskiego, w tym obszary miejskie aglomeracji stanowig ok 54%.

RYSUNEK 7. GMINY TWORZACE ZWIAZKI ZIT NA TERENIE WOJEWODZTWA DOLNOSLASKIEGO
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2.1.2. Uwarunkowania srodowiska przyrodniczego i kulturowego

Na realizacje sieci transportowej zgodnie z przyjetymi zatozeniami metodologicznymi znaczacy wptyw
majg uwarunkowania S$rodowiska przyrodniczego oraz Srodowiska kulturowego. Inwestycje
infrastrukturalne muszg by¢ realizowane w taki sposdb, aby uwzgledniac i chronic¢ walory posiadanych
zasobow, a jednoczesnie udostepniac je do realizacji przyjetych celéw rozwoju gospodarczego.

2.1.2.1. Analiza uwarunkowan srodowiska przyrodniczego

Wojewddztwo dolnoslgskie, pod wzgledem fizycznogeograficznym, znajduje sie w obszarze Europy
Zachodniej i dwdch prowincji: Masywu Czeskiego (reprezentowanego przez podprowincje Sudety
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z Przedgérzem Sudeckim) oraz Nizu Srodkowoeuropejskiego (z dwiema podprowincjami— Nizing Sasko
— tuzycka i Nizinami Srodkowopolskimi).

Wyrdznia sie tu trzy odmienne jednostki geologiczno-strukturalne: Sudety, blok przedsudecki
i potudniowo-wschodnia cze$¢ monokliny przedsudeckiej. Odzwierciedleniem skomplikowanej
budowy geologicznej sg zréznicowane warunki hydrogeologiczne, pod wzgledem ktérych wydzielono,
w granicach wojewddztwa, trzy gtéwne regiony: sudecki, wroctawski i wielkopolski o przebiegu granic
z pétnocnego-zachodu na potudniowy - wschad.

Wody powierzchniowe wojewddztwa sg niemal w catosci elementami dorzecza $rodkowej Odry
i zZlewiska Morza Battyckiego, a jedynie w niewielkim stopniu pozostajg w zasiegu zlewiska Morza
Pétnocnego (mate obszary w Gérach lzerskich, Kamiennych, Stotowych i Bystrzyckich) oraz Morza
Czarnego (obszar w Masywie Snieznika).

Na system wodny wojewddztwa oprocz rzek sktada sie rowniez 12 duzych wielofunkcyjnych zbiornikow
retencyjnych, stawy (ponad 1700 obiektéw) i zbiorniki matej retencji (okoto 200 zbiornikéw
o powierzchni zalewu ponad 1 ha i wiele mniejszych). tacznie pod wodami znajduje sie okoto 31 851
ha, co stanowi 1,6 % obszaru wojewddztwa.

Wojewddztwo dolnoslaskie nalezy do najbardziej zasobnych w surowce mineralne regiondw Polski.
Wystepuje tu wiekszos¢ znanych w kraju rodzajéw kopalin, co wigze sie przede wszystkim
z mozaikowg, urozmaicong budowag geologiczng Sudetéw i ich przedgdrza. Kopaliny te, pod wzgledem
genetycznym oraz ze wzgledu na zastosowanie wytwarzanych z nich surowcédw, mozna podzieli¢ na:
energetyczne, metaliczne, chemiczne i skalne.

Najwieksza réznorodnos¢ wystepuje w grupie kopalin skalnych (surowcéw: okruchowych, zwieztych,
ilastych i innych), z ktérych wiele posiada istotne znaczenie gospodarcze w kraju.

Wystepuja tu m.in. jedyne w Polsce ztoza: granitoidéw, sjenitdow, gabra, marmuréw dolomitycznych,
kwarcu zytlowego, magnezytow, glin ceramicznych biato wypalajgcych sie i kaolindw, a takze
zdecydowana wiekszo$¢ zt6z bazaltéw, melafirow, marmurodw i skaleni oraz najlepsze w Polsce ztoza
piaskoéw szklarskich i unikalne ztoza bentonitéw. Istotne znaczenie majg takze duze ztoza najwyzszej
jakosci piaskéw i zwirdéw zwigzanych z dolinami rzek: Odry, Nysy Kiodzkiej, Bobru i Kaczawy.
Strategiczne znaczenie dla gospodarki kraju majg m.in. ztoza rud miedzi i srebra oraz wegli brunatnych.
Budowa geologiczna powierzchniowej warstwy litosfery ma najwiekszy wptyw na zrdznicowanie
typologiczne gleb w wojewddztwie. Blisko 40 % gleb uzytkowanych rolniczo (ok. 57 % powierzchni
wojewddztwa), to gleby wysokiej jakosci.

Lasy dolnoslaskie zajmujac powierzchnie 610 968 ha, stanowig 30,6 % obszaru regionu, przy czym
poétnocna i zachodnia cze$¢ wojewddztwa zdominowana jest przez siedliska nizinne, zajmujgce tacznie
58% powierzchni lesnej. Natomiast w potudniowej czesci wojewddztwa, w pasie Sudetéw wraz z ich
Pogdrzem i Przedgdérzem, wystepujg siedliska wyzynne (na 13% powierzchni) i gorskie (29%).
W sktadzie gatunkowym laséw przewazajg gatunki iglaste, z sosng jako gtéwnym gatunkiem
lasotwdrczym w czesci nizinnej i Swierkiem — w czesci gorskiej i podgodrskiej. Znaczgca wiekszosé, bo
65,9% powierzchni le$nej pozostajgca w Zarzgdzie Laséw Paristwowych to lasy ochronne.

Na obszarze wojewddztwa mozna wydzieli¢ kilka stref, w ktérych nagromadzenie cennych siedlisk
i gatunkéw jest znacznie wieksze niz w pozostatej czesci regionu. Do takich obszaréw nalezg przede
wszystkim: doliny rzeczne, stanowigce wazne korytarze ekologiczne, obszar Sudetéw i Przedgorza
Sudeckiego, obszar Boréw Dolnos$lgskich oraz pétnocna czesé regionu tj. Dolina Baryczy z kompleksami
stawéw hodowlanych. Mato zmienione fragmenty dolin rzecznych Odry, Bystrzycy, Strzegomki, Bobru
czy Kwisy charakteryzujg sie wystepowaniem cennych, zblizonych do naturalnych, fragmentow laséw
tegowych, gragdéw i olsow. Natomiast w Sudetach spotyka sie gatunki endemiczne i reliktowe typowe
dla Europy potnocnej. Na terenie wojewddztwa wystepujg tez cenne faki i pastwiska o réznym stopniu
uwilgotnienia, coraz rzadsze torfowiska, wydmy srdodlesne, starorzecza, oczka wodne i stawy rybne.
Powierzchnia obszaréw o szczegdlnych walorach przyrodniczych prawnie chronionych (bez obszaréw
NATURA 2000) stanowi 18,6 % obszaru wojewddztwa (GUS 2014).

Regionalny system obszaréw chronionych obejmuje nastepujgce obiekty: 2 Parki Narodowe —
Karkonoski i Goér Stotowych, 67 rezerwatdow przyrody, 12 parkéw krajobrazowych, 25 obszaréw
chronionego krajobrazu, 15 zespotéw przyrodniczo — krajobrazowych oraz liczne uzytki ekologiczne.
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Najcenniejsze siedliska i gatunki zostaty objete ochrong w ramach sieci NATURA 2000. Na obszarze
wojewddztwa wyznaczono 90 specjalnych obszaréw ochrony siedlisk (obszary majgce znaczenie dla
wspdlnoty) oraz powotano 10 specjalnych obszaréw ochrony ptakéw.

RYSUNEK 8. REGIONALNY SYSTEM OBSZAROW CHRONIONYCH
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Zrédto: Regionalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska we Wroctawiu - stan na 2011 r.

2.1.2.2. Analiza uwarunkowan srodowiska kulturowego

Ze wzgledu na potozenie geograficzne oraz dzieje polityczne Dolny Slask podlegat oddziatywaniom
wielu osrodkdw, przede wszystkim Pragi, Krakowa i Norymbergii, a w pdzZniejszym okresie réwniez
Drezna, Wiednia i Berlina. Przenikajace tu impulsy artystyczne oraz wielowyznaniowa i wielonarodowa
specyfika tego regionu zadecydowaty o bogactwie dziedzictwa kulturowego. Wystepujace tu przyktady
architektury odzwierciedlajg wszystkie epoki i style artystyczne, poczagwszy od wczesnego
Sredniowiecza az po wiek XX —ty.

Ogodlna liczba obiektow zabytkowych wynosi ponad 83 tys., sg to m.in. historycznie uksztattowane
zespoty staromiejskie, obiekty sakralne, zatozenia rezydencjonalne — zamki, patace, dwory, obiekty
uzytecznosci publicznej, architektura przemystowa, zatozenia zieleni — parki, ogrody, aleje oraz
cmentarze.

Pod wzgledem liczby zabytkow nieruchomych wpisanych do rejestru zabytkéw (8 332 — w 2015 r.)
wojewddztwo dolnoslgskie zajmuje pierwszg pozycje w Polsce. Oprécz obiektéw wpisanych do rejestru
zabytkbw na terenie wojewddztwa dolnoslgskiego odnotowano okoto 76 tysiecy obiektéw
zabytkowych, znajdujgcych sie w ewidencji konserwatorskiej.

Najcenniejsze elementy dziedzictwa kulturowego w wojewddztwie dolnoslgskim posiadajg ochrone
prawng. Na liscie Swiatowego dziedzictwa kulturalnego i naturalnego UNESCO figurujg koscioty Pokoju
w Jaworze i Swidnicy oraz Hala Stulecia we Wroctawiu. Zespoty klasztorne w Krzeszowie i Legnickim
Polu, twierdza w Srebrnej Gérze oraz zatozenie staromiejskie i Hala Stulecia we Wroctawiu zostaty
uznane rozporzgdzeniem Prezydenta Rzeczpospolitej Polski za pomniki historii. Zatozenia obronne
twierdz w Srebrnej Gdrze oraz Ktodzku objete sg ochrong w formie parku kulturowego.
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2.1.3.Uwarunkowania spoteczno-gospodarcze

Kluczowa role w projektowaniu systemoéw transportu odgrywajg generatory ruchu. Ich okre$lenie oraz
rozmieszczenie przestrzenne, a zarazem prognozowanie ich rozwoju determinuje sposéb
wykorzystania i rozwoju sieci transportowych. Jako istotne czynniki tworzgce generatory ruchu
przyjmuje sie osrodki miejskie, w ktérych skupia sie znaczna czes¢ funkcji generujgcych ruch, zwigzana
z miastami, ale réwniez poza nimi, uwarunkowania demograficzne oraz bardzo istotny stan rynku
pracy, czyli uwarunkowania gospodarcze. Wielokryterialna analiza struktury osadniczej oraz zjawisk
spoteczno — gospodarczych, pozwoli na okreslenie istniejgcych i prognozowanych gtéwnych
przemieszczen na sieci transportowej zwigzanych z dostepem do miejsc pracy, czy ustug oraz
przemieszczen zwigzanych z przewozem towaréw.

2.1.3.1. Ludnosé Dolnego Slaska — stan obecny i perspektywa do 2035 r.

Dolny Slask podobnie jak pozostate polskie regiony zmaga sie z szeregiem niepokojacych proceséw
demograficznych, ktére mogg przeksztatci¢ sie w znaczace bariery rozwoju, oddziatujagce na obecng
i przysztg sytuacje spoteczno-gospodarczg wojewddztwa.

Liczba mieszkancéw w wojewddztwie dolnoslgskim w 2013 roku wynosita ponad 2,9 min oséb, co
stanowito 7,5% populacji kraju (5. miejsce w Polsce). Pomimo, ze w 2010 roku pierwszy raz od wielu
lat odnotowano przyrost liczby mieszkarncow, to w latach 1999-2013 ich liczba spadta ogétem o 7,1 tys.
0s6b (0,24% ludnosci wojewddztwa) (Wykres 1). Dla poréwnania w tym samym czasie w wojewodztwie
matopolskim przybyto 4,44% mieszkancéw (142 tys. osdb), w mazowieckim 3,99% (204 tys. osdb),
a w wielkopolskim 3,81% (127 tys. oséb).

RYSUNEK 9. LICZBA LUDNOSCI NA DOLNYM SLASKU
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2035 roku (IRT 2013)
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Gestos¢ zaludnienia w 2013 roku wynosita 146 0s6b na km? (4. miejsce w Polsce, powyzej $redniej
krajowej 123 0séb/ km?, 2,5 razy mniej niz w wojewddztwie $lagskim o najwiekszej gestosci zaludnienia
— 373 os6b). Pod wzgledem gestosci zaludnienia powierzchni zabudowanej i zurbanizowanej Dolny
Slask plasowat sie jednak dopiero na 12. miejscu w kraju (2 130 oséb/km?), ponizej éredniej krajowe;j
wynoszace] 2 387 oséb/km?2. W 2020 r. prognozowana gestosé zaludnienia wyniesie 144 osoby na km?,
natomiast w 2035 r. 132 os./km?>.

Na Dolnym Slasku zlokalizowanych jest 91 miast i w 2013 r. wspétczynnik urbanizacji? wynosit 69,4%
ludnosci wojewddztwa (2 019 978 osdb). Pod tym wzgledem wyzszg wartoscig odznaczato sie jedynie
wojewddztwo $laskie, gdzie miasta skupiaty 77,4% ogétu ludnosci. Dla pordwnania srednio w Polsce
w 2013 r. wspodtczynnik urbanizacji wynosit 60,4%. Warto zaznaczyé, ze udziat mieszkaricow miast,
poczawszy od 1999 r., rokrocznie spada. Jeszcze 14 lat temu wynosit na Dolnym Slasku 71,5% (w Polsce
61,9%) i jest to tendencja charakterystyczna dla wszystkich regionéw.

2.1.3.2. Rynek pracy

Wskaznik pracujgcych w wojewddztwie dolnoslgskim w 2013 roku wynidst 36 (tzn., ze $rednio na
Dolnym Slasku na 100 oséb w wieku produkcyjnym przypadato 36 pracujgcych). Najwyzsze wartosci
wskaznika pracujgcych w gminach uzyskaty Kobierzyce (150) i Polkowice (137), co $wiadczy o ich
ponadgminnej atrakcyjnosci jako osrodkéw pracy. Do gmin, w ktdorych wielko$¢ wskaznika
uksztattowata sie powyzej Sredniej dla wojewddztwa kolejno nalezg: Legnickie Pole (61), Wroctaw (58),
Jelcz-Laskowice (54), Bogatynia (54), Otawa (53), Legnica (49), Ktodzko (48), Szczawno-Zdrdj (48),
Swidnica (46), Lubin (45), Jelenia Géra (44), Bolestawiec (44), Katy Wroctawskie (42), Sroda Slaska (41),
Twardogéra (41), Dzierzoniéw (40), Miedzybdrz (39) oraz Polanica-Zdréj, Watbrzych, Zaréw i Brzeg
Dolny (38). Stanowig one 14% gmin wojewddztwa, tj. 23 gminy ze 169). Gminy, ktdre zakwalifikowaty
sie do najnizszego przedziatu klasowego, stanowity 41% wszystkich gmin Dolnego Slaska (69 gmin
z169). Najnizsze wartosci odnotowano w gminie Plateréwka (4), Pectaw (6), Boguszéw Gorce,
Lubomierz, Mitkowice, Jemielno, Luban (7), Sulikéw, Krotoszyce, Dzierzonidw (8) (rys. 4).

RYSUNEK 10. WSKAZNIK PRACUJACYCH W GMINACH DOLNEGO SLASKA W 2013 ROKU
2013
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Analiza zmiany liczby pracujgcych w wojewddztwie dolnoslgskim na podstawie danych za lata 1999-
2013 wskazuje na wzrost 0 1,2%, przy czym analiza wykonana w ujeciu gminnych wskazuje na bardzo
mocne przestrzenne zrdznicowanie wskaznika oraz duzg rozpietos¢ uzyskanych wartosci. Spadek liczby
pracujgcych odnotowano w 72% gmin (tj. w 122 z 169). Najwieksze spadki, tj. o potowe i wiecej,

2 Udziat liczby ludnosci miejskiej w ogdlnej liczbie ludnosci.
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odnotowano w gminach: Stronie Slaskie, Szczytna, Gtuszyca, Zukowice, Domaniéw, Plateréwka,
Mitkowice, Olszyna, Marciszéw, Wegliniec, Ztoty Stok, Mystakowice, Ziebice i Jordanéw Slaski.
Najwieksze przyrosty liczby pracujacych (tj. o min. 100%) uzyskaty kolejno gminy: Kobierzyce (przyrost
prawie pieciokrotny, tj. przyrost o 493%), Jerzmanowa (przyrost o 370%), Legnickie Pole (o 182%),
Zawonia (0 129%), Katy Wroctawskie (o 129%), Miekinia (o 127%), Ofawa (o 111%) oraz Janowice
Wielkie (o 107%). Wazrost liczby pracujacych min. o potowe wystapit w: Dtugotece (o 97%),
Nowogrodzcu (o 96%), Zérawinie (o 86%), Siechnicach (o 80%), Zgorzelcu (o 79%), Jelczu-Laskowicach
(75%), Zarowie (o 73%) oraz Otawie (0 62%) W stolicy wojewddztwa — Wroctawiu - wzrost wynidst 11%.
Prognoza zmiany liczby pracujgcych w latach 2013-2025 wskazuje na przyrost liczby pracujgcych w 39%
analizowanych gmin (tj. w 66 z 169). Wsréd gmin o najwiekszych przyrostach wyrézniono: Jerzmanowa
(przyrost o 78%), Siechnice (o 74%), Dtugoteke (o 40%), Czernice (o 38%), Kobierzyce (o 37%),
Miekinie (o 34%), Katy Wroctawskie (0 30%), Wisznie Matg (0 27%), Zérawine (o 26%) oraz Lubin (25%).
Prognoza w horyzoncie czasowym 2013-2035 wskazuje na przyrost liczby pracujgcych juz w tylko 28%
gmin (tj. w 48 gminach z 169), przy czym maksymalne wartosci przyrostéw sg wyzsze (maks. przyrost
0 78% w gminie Jerzmanowa, kolejno Siechnice (przyrost o 74%), Dtugoteka (o 61%), Czernica (o 59%),
Kobierzyce (o 55%), Miekinia (o 50%). Zmiany te obrazujg, odnotowany réwniez przy prognozie
demograficznej, proces koncentracji ludnosci/ rynkéw pracy (rys. 5).

RYSUNEK 11. ZMIANA LICZBY PRACUJACYCH W GMINACH DOLNEGO SLASKA W LATACH 1999-2013, 2013
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W 2013 roku udziat bezrobotnych zarejestrowanych w liczbie ludnosci w wieku produkcyjnym
na Dolnym Slasku wynidst 8,2%. Wartosci powyzej $redniej dla wojewddztwa odnotowano w 31%
gmin (tj. 52 z 169). Najmniejszy udziat bezrobotnych w liczbie oséb w wieku produkcyjnym
odnotowano w gminach: Katy Wroctawskie (3%), Kobierzyce (3,4%), Dtugoteka (3,6%), Mietkéw
(3,7%), Siechnice (3,6%), Zérawina (3,8%), Czernica (3,8%), Sobétka (4,5%), Wroctaw (4,6%), Jordanéw
Slaski (5,2%), Wisznia Mata (5,4%), Lubin (5,6%), Legnickie Pole (5,7%), Lubin (5,7%), Nowogrodziec
(6%), Polkowice (6,1%), Oborniki Slaskie (6,3%), Krotoszyce (6,4%), Jelenia Géra (6,5%), Bolestawiec
(6,5%), Miekinia (6,5%), Marcinowice (6,6%), Boréw (6,7%), Zaréw (6,7%), Jerzmanowa (6,9%),
Zawidéw (6,9%), Kunice (6,9%), Bolestawiec (6,9%), Gromadka (6,9%), Sroda Slaska (6,9%), Swidnica
(6,9%) i Trzebnica (6,9%). Najwiekszy udziat bezrobotnych w liczbie oséb w wieku produkcyjnym, tj.
powyzej 15% odnotowano w 13 gminach, tj. w gminie Nowa Ruda, Stronie Slgskie, Niechléw, Radkéw,
Kudowa-Zdréj, Miedzylesie, Jemielno, Pielgrzymka, Ztoty Stok, Wojcieszéw, Swierzawa, Lewin Ktodzki
oraz Bolkow (rys. 6).

RYSUNEK 12. UDZIAL BEZROBOTNYCH ZAREJESTROWANYCH W LICZBIE LUDNOSCI W WIEKU
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Na terenie wojewddztwa dolnoslgskiego funkcjonujg trzy Specjalne Strefy Ekonomiczne: Watbrzyska
Specjalna Strefa Ekonomiczna "INVEST - PARK", Kamiennogodrska SSE Matej Przedsiebiorczosci,
Legnicka Specjalna Strefa Ekonomiczna (LSSE).3

Watbrzyska Specjalna Strefa Ekonomiczna to tereny inwestycyjne, z ktdorych dwadziescia osiem
potozonych jest na terenie wojewddztwa dolnoslaskiego, tj. na terenie: Watbrzycha, Nowej Rudy,
Ktodzka, Dzierzoniowa, Zarowa, Jelcza - Laskowic, Kudowy Zdréj, Swidnicy, Wroctawia, Ofawy,
Strzelina, Strzegomia, Brzegu Dolnego, Bolestawca, Wigzowa, Wotowa, Zabkowic Slaskich, Sycowa,
Swiebodzic, Bystrzycy Kiodzkiej, Twardogdry, Gory, Oleénicy, Bielawy, Pitawy Gérnej oraz
Kobierzyc, siedem znajduje sie na terenie wojewddztwa opolskiego - w Opolu, Nysie, Namystowie,
Praszce, Kluczborku, Skarbimierzu, Prudniku, Grodkowie oraz Otmuchowie, osiem na terenie
wojewddztwa wielkopolskiego - w Krotoszynie, Sremie, Lesznie, Wrzeéni, Kocianie, Jarocinie, Kaliszu
i w Rawiczu oraz jedna w wojewdédztwie lubuskim, w Szprotawie. WSSE , INVEST - PARK” obejmuje
obszar o tgcznej powierzchni ponad 2684 ha. Na terenie strefy funkcjonuje blisko 170 przedsiebiorcéw,
ktorzy zainwestowali 16,7 mld zt i zatrudnili ponad 36,6 tys. pracownikow.

Tereny Kamiennogorskiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej Matej Przedsiebiorczosci zlokalizowane
sg w poftudniowo-zachodniej czesci Polski na terenie wojewddztwa dolnoslgskiego i wielkopolskiego.
Dysponuje terenami inwestycyjnymi o tgcznej powierzchni ponad 413 ha, w ktérych sktad wchodzi

3 Wystepuje réwniez podstrefa Tarnobrzeskiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej, ktdrej taczny obszar wynosi
1 632,31 ha. Jest to jedyna strefa, ktdrej zarzad jest zlokalizowany poza terenem wojewddztwa dolnoslaskiego.
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16 podstref. Obszary strefy usytuowane sg bardzo blisko granicy z Republikg Czeskg i Republikg
Federalng Niemiec. Wydanych zostato 115 zezwoled na prowadzenie dziatalnosci gospodarczej,
naktady inwestycyjne siegajg ponad 2 mld zt. Zatrudnionych jest prawie 7 tys. osdb.
Legnica Specjalna Strefa Ekonomiczna sktada sie z 17 podstref potozonych w sasiedztwie
najwazniejszych miast regionu przy gtdwnych szlakach komunikacyjnych biegngcych ze Wschodu na
Zachdd i z Pétnocy na Potudnie. tgcznie obejmuje ponad 1200 ha terendw inwestycyjnych. Atutem
lokalizacji jest bliskos¢ miedzynarodowego portu lotniczego we Wroctawiu i lotnisk lokalnych oraz
rozwinieta sie¢ kolejowa, a takie obecnos¢ portu rzecznego w Gtogowie. W ciggu 18 lat istnienia
Legnickiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej, firmy zainwestowaty tu ponad 7,29 mld zt i zatrudniajg
11800 pracownikéw®.

RYSUNEK 13. SPECJALNE STREFY EKONOMICZNE, OBIEKTY PRZEDSIEBIORCZOSCI | INNOWACI (WG
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2.1.3.3. Uwarunkowania osadnicze — osrodki miejskie

Osrodki miejskie i ich struktura zostata okreslona w Planie Zagospodarowania Przestrzennego
Wojewddztwa Dolnos$lgskiego.

W Diagnozie wskazane zostaty nastepujace, najwazniejsze uwarunkowania dla rozwoju
przestrzennego wojewdédztwa w sferze osadniczej:

* Wroctaw stanowi gtéwny i najwiekszy osrodek osadniczy wojewddztwa, zaliczany do grupy
najwazniejszych metropolii polskich, a w perspektywie miedzynarodowej postrzegany jest jako
osrodek posiadajacy potencjat dla wyksztatcenia metropolii o randze europejskiej;

e w bezposrednim otoczeniu Wroctawia mozna wyodrebnié gminy, ktdre charakteryzujg sie wiekszg
dynamikg procesdw spoteczno-gospodarczych i korzystniejszymi tendencjami rozwoju oraz
lepszymi, w poréwnaniu do innych jednostek w wojewddztwie, powigzaniami funkcjonalnymi z

4 rédto:  Polska  Agencja Informacji i Inwestycji  Zagranicznych, strona  internetowa:

http://www.paiz.gov.pl/strefa_inwestora/sse/legnica (wg stanu na 20.07.2015 r.)
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Wroctawiem, co potwierdza tendencje do ksztattowania sie w tym rejonie obszaru
metropolitalnego;

osrodkami o duzym potencjale sg miasta potozone w sgsiedztwie Wroctawia (tj: Olesnica i Otawa),
miasta potozone w obrebie LGOP (Gtogdw, Legnica, Lubin i Polkowice), w rejonie watbrzyskim
(Watbrzych, Swidnica, zespét miast Dzierzoniéw-Bielawa-Pieszyce, Kamienna Géra) oraz
pozostate, wieksze miasta wojewddztwa (tj: Jelenia Gdora, Zgorzelec - powigzany bezposrednio z
sgsiednim Gorlitz, Bolestawiec i Ktodzko);

szczegblng role w strukturze osadniczej wojewddztwa petnig osrodki turystyczne, zlokalizowane
gtéwnie w obszarze Sudetéw (sg to przede wszystkim Karpacz i Szklarska Poreba oraz
miejscowosci uzdrowiskowe takie jak: Swieradéw Zdrdj, Polanica Zdrdj, Duszniki Zdréj, Kudowa
Zdréj, lJelenia Goéra-Cieplice - dzielnica uzdrowiskowa); poza ww. obszarem najwiekszymi
osrodkami turystycznymi regionu sg takze Wroctaw i Legnica;

miasta - osrodki powiatowe i gminne, a takze wsie, petnigce funkcje osrodkéw lokalnych,
stanowigce podstawowe centra ustugowe dla mieszkancéw regionu; ich regularne rozmieszczenie
w przestrzeni wojewddztwa umozliwia zapewnienie dogodnego dostepu do podstawowych ustug;
utrzymanie ich hierarchicznego, tréjstopniowego podziatu jest czynnikiem sprzyjajgcym spdjnosci
przestrzennej regionu i warunkiem utrzymania policentrycznego uktadu sieci osadniczej.

W odniesieniu do wskazanych w Diagnozie pozytywnych tendencji zmian w sferze osadniczej przyjmuje
sie, ze ich umocnieniu winny stuzy¢:

wspieranie procesow integracyjnych we wroctawskiej aglomeracji (wyksztatcajgcym sie obszarze
metropolitalnym) oraz w aglomeracjach LGOP, jeleniogdrskiej i watbrzyskiej; dla pozgdanego
kompleksowego planowania ich rozwoju niezbedne jest wspdlne podejscie do rozwigzywania
problemdéw zagospodarowania, w tym zwtaszcza lokalizacji nowych terendw mieszkaniowych i
inwestycji gospodarczych, rozwoju i usprawnienia systeméw komunikacyjnych i technicznego
uzbrojenia oraz respektowanie przyjetych zasad ochrony s$rodowiska przyrodniczego i
kulturowego;

rozwdj systemow transportu drogowego i kolejowego, stuzgcych powigzaniu gtéwnych osrodkéw
osadniczych regionu: Wroctawia, Legnicy, Gtogowa, Lubina, Jeleniej Géry, Watbrzycha i Swidnicy
pomiedzy sobg oraz z pozostatymi osSrodkami wojewddztwa;

rozwéj zintegrowanych systeméw transportu publicznego we Wroctawskim Obszarze
Metropolitalnym oraz w aglomeracjach LGOP, jeleniogdrskiej i watbrzyskiej.

W odniesieniu do pozytywnych tendencji zmian w sferze osadniczej przyjmuje sie, ze ich umocnieniu
winny stuzy¢:

wspieranie proceséw integracyjnych we wroctawskiej aglomeracji (wyksztatcajgcym sie obszarze
metropolitalnym) oraz w aglomeracjach LGOP, jeleniogdrskiej i watbrzyskiej; dla pozgdanego
kompleksowego planowania ich rozwoju niezbedne jest wspdlne podejscie do rozwigzywania
probleméw zagospodarowania, w tym zwtaszcza lokalizacji nowych terendw mieszkaniowych i
inwestycji gospodarczych, rozwoju i usprawnienia systeméw komunikacyjnych i technicznego
uzbrojenia oraz respektowanie przyjetych zasad ochrony s$rodowiska przyrodniczego i
kulturowego;

rozwdj systemow transportu drogowego i kolejowego, stuzgcych powigzaniu gtéwnych osrodkow
osadniczych regionu: Wroctawia, Legnicy, Gtogowa, Lubina, Jeleniej Géry, Watbrzycha i Swidnicy
pomiedzy sobg oraz z pozostatymi osSrodkami wojewddztwa;

rozwéj zintegrowanych systemow transportu publicznego we Wroctawskim Obszarze
Metropolitalnym oraz w aglomeracjach LGOP, jeleniogdrskiej i watbrzyskiej.

W odniesieniu do niekorzystnych tendencji przyjmuje sie, ze dla ich wyeliminowania lub ostabienia
winny by¢ preferowane:

uruchomienie szybkich, zewnetrznych potgczen transportowych umozliwiajacych powigzanie
Wroctawia z Warszawg, Berlinem, Pragg i Wiedniem;

zapewnienie dogodnych potgczen transportowych Wroctawia z gtownymi miastami
wojewddztwa, przede wszystkim z Jelenig Géra i Watbrzychem;
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przeciwdziatanie spadkowi potencjatu demograficznego i produkcyjnego w aglomeracji
watbrzyskiej;

zapobieganie spadkowi liczby mieszkancéw miast; w tym poprzez przeprowadzenie
kompleksowej rewitalizacji srodmiejskich zespotow zabudowy oraz zdegradowanych zespotow
mieszkaniowych;

podniesienie jakosci sSrodowiska zamieszkania, m.in. poprzez opracowanie i wdrozenie lokalnych
standardéw zabudowy w obszarach o wybitnych walorach przyrodniczo-krajobrazowych i
kulturowych oraz w otoczeniu miast o znacznej dynamice rozwoju.

Gtéwne miasta regionu (Wroctaw, lJelenia Gora, Legnica i Watbrzych), posiadajg potencjat
demograficzno-produkcyjny o zasadniczym znaczeniu dla rozwoju spoteczno-gospodarczego
i przestrzennego regionu, a takze dla obstugi jego mieszkaricow. Wzmocnienie tego potencjatu lezy
w interesie zaréwno wojewddztwa, jak i catego kraju. Z kolei warunkiem utrzymania rozwinietej,
policentrycznej sieci osadniczej wojewddztwa jest takie poprawa funkcjonowania pozostatych
osrodkéw ponadlokalnych.

RYSUNEK 14. PODSTAWOWE UWARUNKOWANIA DLA ROZWOJU OSADNICTWA
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Zrédto: Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa dolnoslgskiego Perspektywa 2020
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Struktura przestrzenna systemu osadniczego wojewddztwa powinna by¢ ksztattowana w taki sposdb,
aby kumulowa¢ aktywnos¢ gospodarczg i innowacyjng w obszarach, pasmach i osrodkach rozwoju oraz
ksztattowac silne powigzania pomiedzy nimi dla ich integracji i najbardziej efektywnego wykorzystania
istniejgcych  potencjatéw. Wskazane nizej podstawowe elementy struktury przestrzennej
wojewddztwa, a takze tereny wiejskie, nalezy traktowac jako obszary prowadzenia zréznicowanych
polityk rozwoju. Warunkiem osiggniecia spdjnosci zewnetrznej i wewnetrznej tych obszaréw jest
rozwijanie potgczen komunikacyjnych oraz sieci wspdtpracy zaréwno zewnetrznych jak
i wewnetrznych. Towarzyszy¢ temu powinno ksztattowanie wysokiej jakosci Srodowiska
przyrodniczego i kulturowego, decydujgce w znacznym stopniu o jakosci zycia mieszkancow.
Podstawowymi elementami struktury osadniczej w wojewddztwie sg nastepujgce obszary i osrodki,
o szczegdlnej roli i znaczeniu w jego rozwoju:

¢ Wroctawski Obszar Metropolitalny;

e pasmo gtogowsko-ktodzkie utworzone przez srednie i duze osrodki osadnicze (powyzej 20 tys.
mieszkancow i powyzej 5 tys. pracujacych), zlokalizowane w niewielkiej odlegtosci od siebie (ok.
30 km) i pofaczone drogami o duzym natezeniu ruchu (ponad 4 tys. poj. na dobe); pasmo to
rozwija¢ moze sie w przedtuzeniu na pétnoc, w kierunku na Leszno, Poznan i w kierunku na Zielong
Gore, Szczecin i Berlin oraz na potudnie w kierunku na Opole;

e pasmo sudeckie, obejmujgce obszar Sudetow o specyficznych warunkach rozwoju zwigzanych z
lokalizacjg na obszarze gorskim;

* miejskie obszary funkcjonalne osrodkéw regionalnych: Legnicy, Watbrzycha i Jeleniej Gory;
wydzielono wspdlny obszar funkcjonalny osrodka regionalnego: Legnicy iosrodkéw
subregionalnych: Glogowa, Lubina i Polkowic jako aglomeracje funkcjonalng LGOP; obszar
funkcjonalny Watbrzycha i Swidnicy zostat wyodrebniony jako wspdiny dla uktadu bipolarnego
Watbrzych — Swidnica ze wzgledu na przenikanie sie stref wptywéw obu tych osrodkéw;

e gtéwne osrodki osadnicze:

- Woroctaw — o$rodek metropolitalny,

— Watbrzych, Legnica, Jelenia Géra — osrodki regionalne,

- Gtogéw, Lubin, Swidnica - oérodki subregionalne, miasta o liczbie mieszkaficéw powyzej 50
tys.,

- Polkowice, zesp6t miast Dzierzonidw/Bielawa/Pieszyce, Bolestawiec i Ktodzko — miasta
o liczbie mieszkancéw ponizej 50 tys. zaliczone do osrodkéw subregionalnych ze wzgledu na
szczegblne znaczenie w wojewddztwie,

- zespot miast Zgorzelec/Gorlitz, Bogatynia/Hradek/Zittau i Kudowa Zdréj/Nachod — osrodki
transgraniczne ze wzgledu na wazng role w regionie i transgraniczny charakter ich powigzan;

e wyspecjalizowane osrodki turystyczne w pasmie sudeckim, tj. osrodki o najwiekszym potencjale
turystycznym i znacznej intensywnosci ruchu turystycznego, (mierzonej wg liczby udzielonych
noclegdw x 100 /liczbe statych mieszkancéw), a w tym:

- Karpacz, Szklarska Poreba i Polanica-Zdréj - osrodki o znaczeniu krajowym,

- Swieradéw-Zdréj, Podgérzyn, Szczawno -Zdréj, Niemcza, Kudowa -Zdrdj, Duszniki -Zdréj,
Ladek -Zdrdéj — osrodki o znaczeniu regionalnym;

e os$rodki réwnowazenia rozwoju WrOM - miasta potozone we Wroctawskim Obszarze
Metropolitalnym i mogace petni¢ wazne, uzupetniajgce w stosunku do Wroctawia funkcje;

e pozostate osrodki réwnowazenia rozwoju, tj. osSrodki powiatowe nie zaliczone do zadnej z wyzej
wymienionych kategorii osrodkow.
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RYSUNEK 15. KIERUNKI ROZWOJU OSADNICTWA
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Zrédto: Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa dolnoslgskiego Perspektywa 2020

2.1.3.4. Analiza liczby dojazdéw do pracy

W 2012 roku najwieksza liczba przeptywdéw pracujgcych miata miejsce we Wroctawiu, liczba zaréwno
dojazdéw (42258), jak i wyjazdéw (14643) jest najwyzsza w catym wojewddztwie. Kolejne gminy
o najwiekszej liczbie dojazdéw do pracy to potozone pod Wroctawiem Kobierzyce (17424) oraz
Polkowice (16196). W obu liczba wyjazdéw jest stosunkowo niska w poréwnaniu do dojazdéw.
Nastepne wyrdzniajgce sie gminy to najwieksze miasta, bedgce stolicg powiatu: Watbrzych, Legnica,
Lubin oraz Swidnica, gdzie wysoka byta liczba dojazdéw (6000-10000) oraz wyjazdéw (4000-7000).
W przewazajgcej czesci liczba dojazdéw w gminach miejskich jest wyzsza od liczby wyjazdéw, wyjatek
stanowig np. Gtogdéw, Bielawa, Olesnica, Strzelin czy Otawa. W gminach wiejskich oraz miejsko-
wiejskich liczba wyjazdéw jest zwykle wyzsza od liczby dojazdow (wyjatek: Kobierzyce, Lubin,
Polkowice, Bogatynia). W skali catego wojewddztwa najwieksza liczba wyjazdéw zauwazalna jest
w jego wschodniej czesci, w gminach potozonych najblizej Wroctawia, natomiast bardzo niski udziat
wyjazddéw do pracy jest w potudniowo-zachodnich gminach, w szczegdlnosci w przygranicznych.
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RYSUNEK 16. ANALIZA LICZBY DOJAZDOW DO PRACY
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych Izby Skarbowej we Wroctawiu o pracujgcych wykazujgcych podwyzszone koszty uzyskania przychody w zwigzku z zamieszkaniem podatnika
poza miejscowosciq, w ktdrej znajduje sie zaktad pracy (na podstawie PIT -11 za 2012 rok)
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2.1.4.Sie¢ drogowa w wojewodztwie dolnoslgskim

2.1.4.1. Podstawowe dane o sieci drogowej

Sie¢ drogowa wojewddztwa dolnoslagskiego nalezy do najgestszych w kraju. Regionalna sie¢ drég
publicznych o twardej nawierzchni liczyta w koricu 2013 roku ponad 18,8 tys. km dtugosci i byta
o ok. 780 km (tj. 0 4,1%) dtuzsza niz w 2003r.

Wskaznik gestosci sieci, w stosunku do 2003 r., zwiekszyt sie o 3,9 km/100 km? i wynosit w 2013r. -
94,5 km/100 km? (przy $redniej krajowej wynoszgcej 90,7 km/100 km?), co lokuje region dolnoslgski
na 6 miejscu w kraju (po wojewddztwach: Slgskim, matopolskim, $wietokrzyskim, tédzkim
i mazowieckim). Drogom publicznym regionu towarzyszy ponad 4,8 tys. mostow i wiaduktow.

Mimo, iz sama sie¢ drogowa w wojewddztwie jest wystarczajgca, to jej jakos$¢, stan techniczny
i przepustowos$¢ nie sy dopasowane do wyzwan wspotczesnosci. Najgorszg dostepnoscig czasowg
do osrodka wojewddzkiego charakteryzujg sie obszary w potudniowej czesci wojewddztwa
w szczegdlnosci pas ciggnacy sie od Kotliny Jeleniogdrskiej w kierunku Kotliny Ktodzkiej

Wsréd najwiekszych wad catosci uktadu drogowego Dolnego Slaska, ktérych likwidacja wymaga
interwencji wymienic nalezy: brak dokoriczenia budowy A-18 (jezdnia potudniowa), brak ukoriczonej
sieci drég ekspresowych zapewniajacych powigzania zewnetrzne, niedostateczna ilos¢ obwodnic
miejscowosci w ciggach drdg obcigzonych intensywnym ruchem tranzytowym, niedostateczne
skomunikowanie potudnia wojewddztwa, niedostosowanie parametréw technicznych znacznej czesci
drdg oraz niewystarczajgca liczbe drogowych przepraw mostowych.

2.1.4.2. Analiza weztow i ich hierarchii na sieci TEN-T w wojewddztwie dolnoslaskim

Zgodnie z zapisami zawartymi w Umowie Partnerstwa® oraz w Regionalnym Programie Operacyjnym
Wojewddztwa Dolno$lgskiego na lata 2014-2020° w Osi Priorytetowej 5 Transport, priorytetem
inwestycyjnym w zakresie Drogowej dostepnosci transportowej bedzie Zwiekszanie mobilnosci
regionalnej poprzez tgczenie weztdw drugorzednych i trzeciorzednych z infrastrukturq TEN-T, w tym
z weztami multimodalnymi (CT7,P17.b i 7.c).

Wedtug wyjasnienia przedstawionego przez Departament Koordynacji Strategii i Polityki Rozwoju
w Ministerstwie Infrastruktury i Rozwoju ,,Przez sie¢ TEN-T nalezy rozumiec sie¢ bazowq i kompleksowq
wyznaczong w Rozporzqdzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1315/2013 z dnia 11 grudnia
2013 r. w sprawie unijnych wytycznych dotyczgcych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej
i uchylajgce decyzje nr 661/2010/UE (Rozporzgdzenie TEN-T). Ponadto, aby mowic o potgczeniu z siecig
TEN-T, sie¢ bazowa lub kompleksowa musi zosta¢ wyznaczona oraz funkcjonowaé¢ w docelowym
ksztafcie lub by¢ na etapie realizacji (w trakcie budowy). W praktyce mowa jest, wiec o potgczeniach
z siecig autostrad lub drdg ekspresowych w Polsce lub elementami punktowymi sieci (porty, terminale
towarowe i osobowe, centra, platformy)”.

Przez ,bezposrednie potgczenie” nalezy, wiec rozumieé¢ potaczenie z istniejgcg lub budowang
autostrady lub drogg ekspresowa lezgcg w sieci TEN-T przez wezet na autostradzie lub drodze
ekspresowej, wraz z budowg takiego wezta lub potaczenie z istniejgcym weztem, albo elementem
punktowym sieci.

>Umowa Partnerstwa (UP) jest dokumentem okres$lajgcym strategie interwencji funduszy europejskich w ramach
trzech polityk unijnych: polityki spéjnosci, wspdlnej polityki rolnej (WPR) i wspdlnej polityki rybotéwstwa
(WPRyb) w Polsce w latach 2014-2020. Instrumentami realizacji UP sg krajowe programy operacyjne (KPO)
i regionalne programy operacyjne (RPO)

6 Dokument przyjety przez Komisje Europejskg w dniu 18 grudnia 2014 roku
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W zwigzku z powyzszym przyjeto nastepujaca hierarchie weztéw sieci TEN-T:

* za wezet pierwszorzedny przyjeto wezfowanie sie drég krajowych wchodzqcych w sktad sieci
bazowej lub kompleksowej TEN-T,

¢ weztem drugorzednym uznano drogi krajowe (poza siecig TEN-T) i wojewddzkie wigczajace
sie bezposrednio do sieci TEN-T,

e weztem trzeciorzednym sg drogi wigczajgce sie posrednio do sieci TEN-T poprzez wezty
drugorzedne.

Uwzgledniajac powyzsze zapisy oraz ustalenia zawarte w Dokumencie Implementacyjnym do SRT 2020
(z perspektywa do 2030 r.) oraz w Programie Budowy Drég Krajowych na lata 2014 — 2023 w zakresie
planowanych autostrad i drég ekspresowych w wojewdédztwie dolnoslgskim wyselekcjonowano drogi
wojewddzkie, spetniajgce kryterium dotyczace Zwiekszania mobilnosci regionalnej poprzez tgczenie
weztéw drugorzednych itrzeciorzednych z infrastrukturqg TEN-T, w tym z weztami multimodalnym
przyjmujac rok, 2023 jako docelowy.
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RYSUNEK 17. DROGOWE WEZtY SIECI TEN-T — STAN NA 2015 ROK
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RYSUNEK 18. DROGOWE WEZtY SIECI TEN-T — STAN NA 2023 ROK
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2.1.4.3. Analiza liczby wypadkow na drogach wojewodzkich

Na drogach wojewddzkich wojewddztwa dolnoslgskiego w roku 2012 wydarzyty sie 502 wypadki
drogowe, w ktdrych smieré poniosto 49 oséb a ranne zostato 658 osdb. W 2013 roku wydarzyto sie 461
wypadkéw drogowych, w ktdrych smieré poniosty 43 osoby a ranne zostaty 595 oséb. W 2014 roku
wydarzyto sie 414 wypadkéw drogowych, w ktérych smieré poniosty 44 osoby a ranne zostaty 543
osoby. W ciggu ostatnich trzech lat na samych drogach wojewddzkich wydarzyto sie 1377 wypadkdw
drogowych, w ktérych zycie badz zdrowie stracity 1932 zdrowie. Liczba wypadkéw na drogach
wojewddzkich zarzadzanych przez Dolnoslagskg Stuzbe Droég i Kolei stanowita 16,7% wszystkich
wypadkéw drogowych w latach 2012 — 2014 na terenie wojewddztwa dolnoslaskiego. Liczba ofiar
na drogach wojewddzkich stanowita 16,8%’ wszystkich ofiar wypadkéw drogowych w latach 2012 —
2014 na terenie wojewddztwa dolnoslgskiego. Widoczny jest trend spadku liczy zdarzen oraz liczby
0s0b poszkodowanych, nie mniej liczba ofiar Smiertelnych jest bardzo wysoka i spada wolniej niz liczba
wypadkdéw drogowych.

Dane o wypadkach drogowych, ktére wydarzyty sie w latach 2012 — 2014 na drogach wojewddzkich
zostaty przyporzadkowane do odpowiednich odcinkdw drég. Pozwolito to wyznaczyé najbardziej
niebezpieczne odcinki na sieci drég wojewddzkich. Przeprowadzone zostaty dwie analizy. Pierwsza
z nich okresla gestosé wypadkéw drogowych rozumiana, jako liczba wypadkdéw drogowych na jeden
kilometr drogi. Za szczegdlnie niebezpieczne odcinki uznano takie, gdzie liczba wypadkéw w ciggu
ostatnich trzech lat byta wieksza od 3 na 1 km. Stwierdzono, ze wiekszo$¢ najniebezpieczniejszych
odcinkéw zlokalizowana jest w potudniowej czesci wojewddztwa na terenie badZz w sasiedztwie
osrodkéw miejskich. Druga z analiz to wyznaczenie dla tych samych odcinkéw drég wskaznika W100,
ktory opisuje liczbe oséb poszkodowanych w stu wypadkach drogowych. Tylko na dwdch odcinkach
drég wojewddzkich wartos¢ wskaznika W100 byta wyzsza od 450, sg to odcinki drég wojewddzkich:
nr 331 zlokalizowany na terenie Dolnych Polkowic oraz nr 448 w Miliczu. Oba odcinki znajdujg sie
w potnocnej czesci wojewddztwa. Brak pokrycia sie odcinkdw z najwiekszg gestoscia wypadkdéw
i odcinkdw o najwiekszej ilosci ofiar Swiadczy o fakcie braku punktéw krytycznych, w ktérych niezbedna
jest natychmiastowa interwencja. Nie mniej fakt ten nie zwalnia z koniecznosci dgzenia do eliminacji
odcinkdw szczegdlnie niebezpiecznych. Wsrdd przyczyn wypadkéw poza tymi zwigzanymi
z zachowaniem kierujgcych nalezy réowniez pamietaé o wptywie infrastruktury drogowe;j.
Niedostosowanie istniejgcej sieci drogowej do przenoszonego ruchu oraz brak segregacji ruchu
lokalnego i tranzytowego to gtdéwne problemy wystepujgce na drogach w wojewddztwie dolnoslgskim.
W dziataniach inwestycyjnych nalezy dgzy¢ do tworzenia ,wybaczajgcych drég”, ktére pomimo bteddw
kierujgcych pozwalajg unikng¢ ofiar.

7 Liczba wypadkéw drogowych w danym okresie wynosita 8263, liczba ofiar to 11505 oséb. Obliczono
na podstawie: Wypadki drogowe w Polsce w 2012 roku, Komenda Gtédwna Policji, Warszawa 2013; Wypadki
drogowe w Polsce w 2013 roku, Komenda Gtéwna Policji, Warszawa 2014; Wypadki drogowe w Polsce
w 2014 roku, Komenda Gtéwna Policji, Warszawa 2015;
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RYSUNEK 19. GESTOSC WYPADKOW NA KILOMETR DROG WOJEWODZKICH W LATACH 2012 - 2014
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RYSUNEK 20. WARTOSC WSKAZNIKA W100 NA DROGACH WOJEWODZKICH W LATACH 2012 - 2014
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2.1.4.4. Analiza Generalnego Pomiaru Ruchu z 2010 roku

Generalny Pomiar Ruchu (GPR) wykonywany jest na drogach krajowych i wojewddzkich,
dzieki czemu mozliwe jest uzyskanie charakterystyki i parametréw drdég, ktére wspomagajg
podejmowanie decyzji o koniecznych do przeprowadzenia inwestycji drogowych. GPR 2010 na terenie
wojewddztwa dolnoslgskiego zostat wykonany na istniejgcej sieci drog krajowych i wojewddzkich
z wyjatkiem tych odcinkéw, dla ktérych zarzagdcami sg prezydenci miast na prawach powiatu (Wroctaw,
Legnica, Jelenia Gdra). Catoroczny cykl pomiarowy w 2010 roku sktadat sie z 9 dni pomiarowych
i obejmowat wykonanie dziewieciu pomiaréw ,dziennych” (od godz. 6:00 do 22:00) oraz dwdch
pomiaréw ,nocnych” (od godz. 22:00 do 6:00) w tym dwéch pomiaréw catodobowych, wedtug scisle
okreslonego harmonogramu. Do obliczen wynikédw wykorzystano ponadto dane z automatycznych
pomiaréw ruchu prowadzonych w stacjach pomiarowych. Na podstawie danych uzyskanych
z wykonanych pomiaréw recznych i automatycznych przeprowadzono obliczenia i analizy, okreslajac
m.in. Sredni dobowy ruch w roku (SDR).

Sredni dobowy ruch na poziomie 20 000 — 30 000 [poj./dobe] odnotowany zostat na autostradzie A4
pomiedzy weztem Krzyzowa a granicg wojewddztwa w kierunku Opola, na drodze krajowej (DK) nr 8
Wroctaw — Ole$nica, DK 3 Lubin - Polkowice oraz DK 35 Swiebodzice — Watbrzych. SDR przekraczajgcy
30 000 [poj./dobe] odnotowano na autostradzie A4 miedzy weztem Kostomtoty, a granica
wojewddztwa w kierunku Opola oraz na drodze krajowej nr 8 pomiedzy Wroctawiem a miejscowoscig
Dtugoteka. Tak duze natezenie ruchu w sgsiedztwie Wroctawia spowodowane jest m.in. przenikaniem
sie ruchu tranzytowego z ruchem aglomeracyjnym, ktéry szacowany jest na ok. 20-30% wzgledem
catego SDR. Najwiekszym srednio dobowym ruchem na drogach wojewddzkich charakteryzujg sie
odcinki drég wojewddzkich nr: 329 pomiedzy DK3 a miastem Gtogdéw, 342 Wroctaw — Pegow,
374 miedzy Strzegomiem a DW 382, 347 Katy Wroctawskie - Wroctaw ze SDR na poziomie 12 00 -
15 000 [poj./dobe].
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RYSUNEK 21. NATEZENIE RUCHU NA GROWNYCH DROGACH WOJEWODZTWA WG. GPR W 2010 ROKU
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2.1.4.5. Model ruchu

Podstawg stworzenia modelu ruchu kotowego dla wojewddztwa dolnoslgskiego byty dane
demograficzno-przestrzenne, ktérych zréddtem sg zbiory Gtéwnego Urzedu Statystycznego. Uzyto
danych dotyczacych:

¢ liczby ludnosci (faktycznego miejsca zamieszkania na dzien 31 Xl w latach 2006-2012),

¢ liczby pracujacych (wg innego podziatu niz PKD na dzien 31 XII w latach 2006-2012),

¢ liczby oséb dojezdzajacych do pracy (2006 rok).
Do weryfikacji modelu uzyto danych uzyskanych z:

¢ Generalnego Pomiaru Ruchu 2010 (wyniki szczegétowe z dnia 22.09.2010),

*  pomiaréw ruchu kotowego wykonanego w dniach 06.06.2013 r. /czwartek/ oraz 27.06.2013 r.
/czwartek/

W celu zbudowania modelu ruchu zastosowano klasyczny 4-stadiowy proces, ktdrego kolejnymi
etapamisg :

* GENERACJA PODROZY - polegajgca na okreéleniu wielkoéci potencjatéw ruchotwérczych
(produkcji i atrakcji) dla wyznaczonych rejonéw komunikacyjnych.

*  DYSTRYBUCJA PODROZY - polegajaca na przestrzennym roztozeniu potencjatéw wyjazdowych
(produkcji) z poszczegdlnych rejonéw komunikacyjnych miedzy pozostate, co prowadzi do
uzyskania wiezby ruchu o rozmiarze odpowiadajgcym liczbie rejondw komunikacyjnych.

* PODZIAt ZADAN PRZEWOZOWYCH — polegajacy na rozdzieleniu oszacowanej wiezby ruchu
miedzy srodki transportu, ktérymi podrézni mogg realizowac¢ podrdz na danym obszarze.

« ROZKLAD RUCHU NA SIEC — polegajacy na obcigzeniu zakodowanej sieci, ruchem dla danego
rodzaju transportu okreslonym w poprzednich krokach.

Na podstawie sporzgdzonego modelu stanu istniejgcego ponizej przedstawione zostaty rysunki
z wartoSciami potokéw ruchu w godzinie szczytu popotudniowego.

Dodatkowo wykonany model ruchu dla wojewddztwa dolnoslgskiego pozwolit na wykonanie GIS-owej
analizy przepustowosci uktadu drogowego. W analizie skonfrontowano wymodelowane potoki ruchu
z przepustowoscig poszczegdlnych odcinkdw sieci drogowej poddanej symulacji.

Analiza stopnia wyczerpania przepustowosci odcinkéw miedzyweztowych uktadu przeprowadzona
zostata przy nastepujacej wielkosci wskaznikéw:

e dla przekroju jednojezdniowego dwupasowego (1x2) przyjeto wyczerpanie przepustowosci na
poziomie 100%, dla natezenia ruchu rownego 950 pojazddéw na godzine (szczytu)/kierunek
ruchu - [P/h], co dla przekroju daje wielkos¢ 1900 P/h;

e dla przekroju dwujezdniowego dwupasowego (2x2) przyjeto wyczerpanie przepustowosci
na poziomie 100%, dla natezenia ruchu réwnego 2800 pojazddw na godzine (szczytu)/kierunek
ruchu - [P/h], co dla przekroju daje wielkos¢ 5600 P/h.

Wielkosci wskaznika wyczerpania przepustowosci na poziomie powyzej 75% nalezy traktowac jako
zagrozenie dla poprawnego funkcjonowania uktadu drogowego.

WYCZERPANIE PRZEPUSTOWOSCI UKtADU DROGOWEGO (,,ZATORY DROGOWE”) ZAROWNO W
PUNKTACH WEZtOWYCH JA | NA ODCINKACH MIEDZYWEZtOWYCH

ZAGROZENIE DLA POPRAWNEGO FUNKCJONOWANIA UKEADU DROGOWEGO ZAROWNO W
OBSZARACH ZURBANIZOWANYCH JAK | POZA NIMI

MOZLIWOSC WYSTEPOWANIA UTRUDNIEN W RUCHU W PUNKTACH WEZtOWYCH SZCZEGOLNIE
W OBSZARACH ZURBANIZOWANYCH

POWYZEJ 100%

75% DO 100%

50% DO 75%

25% DO 50% OPTYMALNE OBCIAZENIE UKtADU DROGOWEGO — BRAK UTRUDNIEN W RUCHU

PONIZE) 25% PEENA SWOBODA RUCHU DROGOWEGO — BRAK UTRUDNIEN W RUCHU
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RYSUNEK 22. MODEL STANU ISTNIEJACEGO 2013 ROK — POTOKI RUCHU W GODZINIE SZCZYTU
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RYSUNEK 23. MODEL STANU ISTNIEJACEGO 2013 ROK — WYCZERPYWANIE PRZEPUSTOWOSCI
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2.1.4.6. Analiza udziatu pojazdow ciezkich w sumarycznym potoku ruchu

Na podstawie Generalnego Pomiaru Ruchu wykonanego w 2010 roku okreslono sredni dobowy ruch
pojazdéw ciezkich o dopuszczalnej masie catkowitej powyzej 3,5 t. Dodatkowo okreslono udziat
procentowy pojazddéw ciezkich w sumarycznym potoku ruchu.

Najwieksze obcigzenie ruchem pojazddéw ciezkich wystepuje na autostradzie A4 pomiedzy Legnica
a wschodnig granicg wojewddztwa dolnoslgskiego. Bardzo duze natezenie ruchu pojazdow w ciggu
doby wystepowato réwniez na drogach krajowych nr 3 (Legnica — pétnocna granica wojewddztwa), 5
(Wroctaw - pétnocna granica wojewddztwa), 8, 18, 35 (Wroctaw — Watbrzych), 46. Najwiekszy sredni
dobowy ruch pojazdéw ciezkich na drogach wojewddzkich wystepuje na drogach nr 297, 329, 324, 340,
342, 347, 352, 354, 357, 374, 382, 395, 396, 403, 451, 455. Widoczne jest wyzsze natezenie ruchu
pojazdéw ciezkich na drogach wojewddzkich w sgsiedztwie miast subregionalnych i regionalnych,
ktore sg waznymi osrodkami przemystowymi w wojewddztwie.

Procentowy udziat pojazddéw ciezkich w sumarycznym potoku ruchu na zadnej drodze w wojewddztwie
dolnoslaskim nie przekroczyt 40%. Najwiekszy udziat ruchu ciezkiego w dobowym potoku ruchu
wystepowat w 2010 roku na autostradzie A18 i drodze krajowej nr 18. Na terenie wojewddztwa
dolnoslgskiego widoczne sg obszary, w ktérych na wszystkich drogach wystepuje duzy udziat ruchu
ciezkiego na drogach sg to: przeprawy mostowe przez Odre, wezly autostradowe w s3siedztwie
Woroctawia, drogi prowadzace do Strzelina, drogi prowadzgce do Jawora i Strzegomia.

RYSUNEK 24. SREDNI DOBOWY RUCH POJAZDOW POW. 3,5 T W GPR 2010
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RYSUNEK 25. UDZIAt POJAZDOW CIEZKICH W SREDNIM DOBOWYM RUCHU W GPR 2010
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2.1.4.7. Analiza wykorzystania przepustowosci istniejacej sieci dréog wojewddzkich

Na podstawie danych z Generalnego Pomiaru Ruchu wykonanego w 2010 roku wyznaczono godzine
szczytowa w ciggu, ktérej natezenie ruchu w dni robocze poza wakacjami byt najwiekszy. Dla sieci drog
w wojewddztwie dolnoslaskim wedtug GPR 2010 szczytowa byta godzina 158. W okresach szczytowych
na drogach wystepujg najtrudniejsze warunki ruchu i istnieje najmniejsza rezerwa przepustowosci.
Wystepujace natezenie ruchu warunkuje charakter ruchu, ktéry wptywa czas dojazdu, rozwijane
predkosci pojazdéw, niezawodnos¢ przewozéw oraz jako$¢ zycia w otoczeniu szlaku transportowego.
Przewaga transportu indywidualnego w catosci ruchu odbywajgcego sie na drogach warunkuje
konieczno$¢ stosowania do opisu warunkdw ruchu miar jakosciowych uwzgledniajgcych odczucia
uzytkownikéw ruchu. Brak zdefiniowanych tras przejazdu w transporcie indywidualnym powoduje, ze
w przypadku przecigzen lub spodziewanych utrudnien ruchu czes¢ potoku ruchu z jednej drogi przenosi
sie na drogi alternatywne. Czesto pomimo wystepowania rezerw przepustowosci na gtéwnych ciggach
drogowych ruch przenosi sie na drogi o nizszych klasach technicznych powodem tego jest niespetnienie
oczekiwan jakosciowych na drodze wyiszej kategorii. Efektem przeniesienia czesci potoku ruchu
na drogi o nizszych klasach technicznych jest pogorszenie jakosci zycia mieszkaricow tych obszarow
oraz zwiekszenie zagrozenia bezpieczenstwa w ruchu drogowym. Najbardziej niekorzystnym
zjawiskiem jest powrdt czesci ruchu z drég o charakterze obwodnicowym do obszaréw o wysokiej
gestosci zabudowy i ruchu uspokojonym.

Jedng z miar jako$ciowych opisujgcych ruch drogowy sg Poziomy Swobody Ruchu. Miara ta okresla
mozliwos$¢ swobodnego wyboru predkosci jazdy przez kierowcéw pojazdéw z uwzglednieniem
wystepujacej na drodze kongestii. Dla odcinkdw miedzyweztowych poszczegdlne poziomy swobody
ruchu okresla sie kolejnymi literami alfabetu od A do F, gdzie A — opisuje najlepsze warunki ruchu, a F —
opisuje stan permanentnego przecigzenia. Do wyznaczenia pozioméw swobody ruchu dla drég

& Rozumie sie jako przedziat czasu od 15.00 do 15.59.
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wojewddzkich w wojewddztwie dolnosdlagskim postuzono sie metodg obliczeniowg HCM 2000°.
Ze wzgledu na ograniczong liczbe danych oraz dtugos¢ drdg, dla ktérych prowadzono obliczenia
konieczne byto przyjecie pewnych uogdlniern obliczeniowych. W obliczeniach przyjeto odcinki
obliczeniowe jednakowe z odcinkami pomiarowymi w GPR 2010 w wyniku, czego na zadnej z drég
wojewddzkich nie zidentyfikowano jednorodnego dwujezdniowego odcinka pomiarowego, zatem dla
wszystkich odcinkow obliczeniowych wykorzystano procedury przeznaczone dla drég gtéwnych
jednojezdniowych dwupasowych.

Do obliczenia wspétczynnika korygujgcego ze wzgledu na udziat pojazdéw ciezkich uzyto wzoru:

fHV

T 14 Pr(Er— 1)+ Pr(Egr — 1)

gdzie:

Pt — udziat procentowy pojazddéw ciezkich w sumarycznym potoku ruchu,

Pr — udziat procentowy ruchu rekreacyjnego w sumarycznym potoku ruchu,

Er — przeliczeniowa liczba samochoddw osobowych odpowiadajgca jednemu pojazdowi ciezkiemu,
Er — przeliczeniowa liczba pojazdédw osobowych przypadajgca na pojazdy w ruchu rekreacyjnym?.

We wzorze tym pominieto wptyw ruchu rekreacyjnego ze wzgledu na niewykonywanie pomiardw tego
rodzaju ruchu podczas GPR 2010. Dodatkowym czynnikiem ograniczajgcym mozliwy bfad obliczeniowy
wynikajacy z przyjetego uproszczenia jest mata popularnosé turystyki z wykorzystaniem pojazddéw
kempingowych w Polsce.

Do obliczenia ekwiwalentnej liczby pojazdéw w interwatach 15 minutowych wykorzystano wzoér:

v

vp _PHF*fG * fruv
gdzie:
V — wielko$¢ godzinowego potok ruchu,
PHF — wspotczynnik korygujacy dla godziny szczytowej uwzgledniajgcy nieréwnomiernos$é pomiedzy
kwadransami,
fec — wspdtczynnik korygujacy uwzgledniajacy rodzaj terenu w jakim znajduje sie odcinek drogi,
fuv — wspdtczynnik korygujacy ze wzgledu na udziat pojazdow ciezkich.

We wzorze przyjeto catkowitg réwnomiernosc ruchu w ciggu godziny szczytowej, uogolnienie wynika
z doktadnosci pomiaréw przeprowadzonych w ramach GPR 2010. Dla wszystkich odcinkéw
pomiarowych przyjeto jednolity wspdtczynnik korygujacy ze wzgledu na teren, po ktérym przebiega
droga. Przyjeta warto$¢ odpowiada terenom nizinnym o bardzo matych nachyleniach podtuznych
drogi, uogdlnienie wynika z dtugosci analizowanej sieci drogowej oraz dtugich odcinkdw pomiarowych
przyjetych w ramach Generalnego Pomiaru Ruchu 2010. Dtugos¢ odcinkéw pomiarowych, a co za tym
idzie odcinkdw obliczeniowych uniemozliwiata skorzystanie z wartosci wspdétczynnikéw okreslonych
dla terendw gérskich i podgdrskich, ktére uzaleznione sg od pochylenia podtuznego drogi.

Bazowy procent czasu spedzonego w zatorach drogowych dla obu kierunkéw ruchu wyznaczono
na podstawie wzoru:
BPTSF = 100(1 — e~ %00087%%p)
gdzie:
vp — ekwiwalentna liczba pojazdéw w interwatach 15 minutowych

° Highway Capacity Manual 2000 — Publikacja Narodowej Akademii Nauk USA wydana w 2000 roku zawierajgca
pojecia, wytyczne i procedury obliczeniowe pozwalajgce opisywac ruch wystepujgcy na drogach. Jedna
z najpopularniejszych na swiecie metod obliczeniowych stosowanych w inzynierii ruchu.

10 Przelicznik wynika z duzej popularnosci w USA podrdzy rekreacyjnych z wykorzystaniem przyczep
kampingowych
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Do wyznaczenia procentowego udziatu czasu spedzonego w zatorze drogowym uzyto wzor:
PTSF = BPTSF + fa/np
BPTSF — bazowy procent czasu spedzonego w zatorach drogowych dla obu kierunkéw ruchu
Fa/np — Wspotczynnik korygujacy wynikajacy z sumarycznego rozktadu ruchu dla obu kierunkéw ruchu

W Generalnym Pomiarze Ruchu 2010 na odcinkach drog, ktére w poprzednich badaniach
charakteryzowaty sie bardzo niskim srednim dobowym ruchem nie prowadzono pomiaréw w rozbiciu
kierunkowym. Brak petnych danych o rozktadzie kierunkowym w godzinie szczytu dla wszystkich
odcinkéow drég wojewddzkich byt powodem przyjecia zatozenia o réwnomiernym podziale ruchu
pomiedzy kierunkami. Zatozenie to ma wptywa na otrzymany wynik procentowego udziatu czasu
spedzonego w zatorze drogowym na podstawie, ktorego okresla sie Poziomy Swobody Ruch.
Najwieksze oddziatywanie tego rodzaju uproszczenie ma na odcinki potozone przy granicach
najwiekszych miast regionu wokét, ktérych istniejg duze obszary podmiejskie, nie mniej struktura
ruchu ma znacznie mniejszy wptyw na wynik PTSF niz bazowy procent czasu spedzonego w zatorach
drogowych dla obu kierunkéw ruchu.

W obliczeniach pominieto ograniczeniach Poziomdéw Swobody Ruchu wynikajgce z wptywu utrudnien
punktowych!! wystepujacych na drogach wojewddzkich.

Na terenie wojewddztwa dolnoslgskiego na bardzo duzej liczbie odcinkéw drég wojewddzkich
w godzinie szczytowej odbywa sie ruch swobodny. Kierujgcy pojazdami przemieszczajgcymi sie
po takich odcinkach majg mozliwosé swobodnego doboru predkosci jazdy w ramach obowigzujgcych
przepisdw i oznakowania. Stan ten $wiadczy o duzej wydolnosci istniejgce] sieci drég wojewddzkich.
Na zadnym odcinku drég wojewddzkich nie osiggniety zostat poziom F, Swiadczy to o braku odcinkow,
na ktorych wystepuje permanentny zator drogowy i predkos¢ podrdzy spada do kilku kilometrow
na godzine. Nie mniej nalezy zauwazy¢, ze na dwdch odcinkach drog wojewddzkich wystepuje Poziom
Swobody Ruchu E, ktéry oznacza ruch silnie wymuszony, gdzie predkosé poszczegdlnych pojazdéw
zalezna jest od predkosci pojazdéw poprzedzajgcych. Nalezy réwniez pamietaé, ze w Polsce widoczny
jest ciggty wzrost ruchu pojazdéw samochodowych na drogach w zwigzku, z czym swoboda ruchu ulega
zmniejszeniu. Najbardziej krytycznymi odcinkami sieci s3: DW329 - przy wylocie z Gtogowa, DW384 -
przy wylocie z Dzierzoniowa w kierunku tagiewnik (DK8). Poziom Swobody Ruchu D okresla stan,
w ktdrym mozliwos¢ swobodnego wyboru predkosci jazdy zaczyna byé ograniczany zachowaniem
innych uczestnikéw ruch, zaczynajg by¢ widoczne pojazdy poruszajgce sie w kolumnach. Odcinki drég
na ktdrych na podstawie GPR 2010 stwierdzono wystepowanie PSR D to: DW297 — odcinek pomiedzy
Bolestawcem a Lwéwkiem SI., DW328 — przy wylocie ze Ztotoryi w kierunku Swierzawy (DW365),
DW329 - poza wylotem z Glogowa, DW342 — od Wroctawia do Pegowa (DW341), DW347 -
od Wroctawia do wezta autostradowego , Kgty Wroctawskie”, DW352 — od Bogatyni do skrzyzowania
z DW355, DW363 — wylot z Bolestawca, DW374 — wyloty z Jawora i Strzegomia w kierunku Swidnicy,
DW396 — wloty do Otawy, DW455 — od Wroctawia do Jelcza-Laskowic.

1 Takich jak: ograniczona przepustowo$é skrzyzowan i weztéw, nienormatywne obiekty mostowe i wiadukty oraz
ograniczenia wynikajace z oznakowania drogowego.
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RYSUNEK 26. POZIOM SWOBODY RUCHU NA DROGACH WOJEWODZKICH W 2010 ROKU
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2.1.4.8. Analiza poréwnawcza na podstawie GPR 2010/2005 (Wskaznik zmian SDR
2010/2005) dla drég wojewoédzkich

Analiza poréwnawcza $rednio dobowego ruchu (SDR) w latach 2005 - 2010 wykazata wzrost natezenia
ruchu wynoszacy ponad 15% na wiekszos$ci odcinkéw drég wojewddzkich. Na podstawie wykonanej
analizy stwierdzono, ze w okresie tym ruch pojazdéw silnikowych na catej sieci dréog wojewddzkich
wzrdst o ponad 48%. Najwieksze wzrosty natezenia ruchu zanotowano na nastepujacych odcinkach
drég wojewddzkich: nr 292 odc. Lisowice (DK36) - Scinawa — Gtogéw, nr 321 odc. DK12 k/Gfogowa -
Grodziec Maty — granica wojewddztwa, nr 328 odc. Swierzawa - Wojcieszéw - Kaczoréw (DK3) —
Marciszéw (DK5), nr 334 odc. Chobienia — Jemielno — Krzeléw (DK36), nr 336 odc. Wroctaw — Brzezinka
Sredzka, nr 339 odc. Zmigréd — Strupina, nr 341 odc. Brzeg Dolny — Prawikéw (DW338), nr 342 odc.
Strupina — Oborniki Slgskie, nr 346 odc. Gaj Otawski — Godzikowice, nr 357 odc. Zebrzydowa (DK94) —
Osiecznica, nr 358 odc. Leéna — Witosie nr 360 odc. Gryféw Slaski — granica paristwa, nr 362 odc. Katy
Wroctawskie - Wroctaw nr 365 odc. Jawor — Stara Krasnica, nr 375 odc. Dobromierz — Stare
Bogaczowice, nr 370 odc. Smolec — Mokronos Dolny, nr 385 odc. Nowa Ruda — Wolibérz (DW385) oraz
nr 395 odc. Biaty Kosciét — Wadochowice. W okresie miedzy 2005 a 2010 rokiem ruch pojazdow
silnikowych na w/w odcinkach drég zwiekszyt sie o ponad 250%. Najwiekszy spadek SDR przekraczajacy
50% wystgpit na niewielkiej ilosci odcinkéw drég wojewddzkich. Znaczacy spadek zaobserwowano
jedynie na drodze wojewddzkiej nr 388 odc. Miedzylesie — Mostowice, nr 387 w gminie Radkdéw oraz
nr 357 na odc. DW352 — DW355 na terenie gminy wiejskiej Zgorzelec.
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RYSUNEK 27. ZMIANA NATEZENIA RUCHU NA GtOWNYCH DROGACH WOJEWODZTWA W LATACH 2005 - 2010
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2.1.4.9. Analiza ruchu tranzytowego

Dane dotyczace wielkosci ruchu tranzytowego w wojewddztwie dolnoslgskim okreslono na podstawie
pomiaru ruchu kotfowego wykonanego w czerwcu 2013 r. Pomiar wykonano m.in. w celu pozyskania
danych dotyczacych wielkosci sumarycznego natezenia ruchu w punktach wlotowych do wojewédztwa
dolnoslgskiego ulokowanych w przekrojach zasadniczych drég krajowych tworzacych jego ,kordon”
i wwybranych punktach wewnetrznych. Dzieki temu uzyskano informacje o wielkosci natezenia ruchu
tranzytowego w tych punktach (przekrojach).
Pomiar przeprowadzono facznie w 16 punktach (przekrojach drogowych), z czego trzynascie z nich
(oznaczonych od P-1 do P-13) tworzyto , kordon” wojewddztwa:

e P-1 A4 /Zgorzelec/

e P-2 DK 18 /Osiecznica/

* P-3 DK 3 /Gaworzyce/

e P-4 DK5 /Zmigréd/

e P-5 S8 /Stupia pod Bralinem/woj. wielkopolskie/

e P-6 DK94 /Brzeg - woj. opolskie/

* P-7 A4 /Wigzéw/

* P-8 DK 46 /Ztoty Stok/

* P-9 DK 33 /Miedzylesie/

e P-10DK 8 /Kudowa Zdrdj/

e P-11DK 35 /Mieroszow/

e P-12DK 5 /Lubawka/

* P-13DK 3 /Szklarska Poreba/

a trzy (od P-A do P-C) - byty punktami wewnetrznymi:

e P-A Jaworzynska [DK 3] /Legnica/

* P-B Wroctawska [DK 35] /Gniechowice/

* P-C [DK 8] /Kobierzyce/
Pomiar poza rozpoznaniem wielkosci obcigzenia ruchem kotowym najistotniejszych punktéow
wlotowych i wewnetrznych obszaru wojewédztwa (lokujacych sie w przekrojach zasadniczych drég
krajowych) miat na celu okreslenie wielkosci i relacji (powigzan) potokdéw tranzytowych przez jego
uktad przeptywajacych. Dla wyspecyfikowania, jaki udziat w ruchu na terenie wojewddztwa
dolnoslgskiego ma pojazd zwigzany bezposrednio z realizacjg podrdzy na jego terenie (ruch zrédtowo-
docelowy, tj. taki, ktory zrédto lub cel ruchu ma wewnatrz wojewddztwa dolnoslgskiego) a jaki pojazd
poruszajacy sie tranzytem (zrodto i cel ruchu znajdujg sie poza jego granicami).
Poza wielkoscig potokdw sumarycznych w poszczegdlnych punktach pomiarowych rozpoznano takze
strukture kierunkowg i rodzajowa ruchu.
Pomiar obejmujacy generalnie okres szczytu popotudniowego przeprowadzono w dniu 6 czerwca 2013
r. (czwartek) i ze wzgledu na rozlegtos¢ obszaru wojewddztwa dolnoslgskiego oraz brak w stanie
istniejgcym spdjnego i kompletnego uktadu drég wysokich klas (autostrady i drogi ekspresowe)
przeprowadzono w wydtuzonym okresie godzin tj. miedzy 12.00 a 19.00 (7 godz.).
Ponadto w okresie wykonywania pomiaru kordonowego wojewddztwa dolnoslgskiego w dniu
6 czerwca 2013 r. na pograniczu polsko-czeskim mogto dojs$¢ do okresowych zmian (spadku) natezenia
ruchu spowodowanego przez zagrozenie powodziowe w zlewni rzeki taby po potudniowej stronie
granicy. Ze wzgledu na fakt, iz analizy roboczych wynikow pomiaru kordonowego wojewddztwa
zestawione z danymi sktadowymi z Generalnego Pomiaru Ruchu na drogach krajowych z 2010 roku
(GPR2010) taki trend potwierdzity zadecydowano o wykonaniu w dniu 27 czerwca 2013 r. (czwartek),
czyli praktycznie w terminie wiedczacym reprezentatywny okres pomiarowy dodatkowego pomiaru
weryfikujacego.
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Miat on na celu rozpoznanie w czasie po ustgpieniu zagrozenia powodziowego:
* natezenia sumarycznego potoku ruchu w wybranych istotnych punktach pomiarowych kordonu,
ze szczegblnym uwzglednieniem pogranicza polsko-czeskiego,
e wielkosci przeptywdw ruchu tranzytowego w najistotniejszych dla projektowania drég wysokich
klas (gtéwnie drogi ekspresowe) na terenie wojewddztwa dolnoslgskiego - punktach pomiarowych
kordonu.

Na rysunkach nr 28 i 29 przedstawiono wyniki kordonowego pomiaru ruchu (z uwzglednieniem
pomiaru weryfikujgcego) obrazujgce przeptywy ruchu tranzytowego pomiedzy punktami
kordonowymi na terenie wojewddztwa dolnoslaskiego:
e zestawienie udziatu tranzytu w potoku sumarycznym (rozbicie kierunkowe w okresie
pomiarowym 12:00 - 19:00)
e udziat potokow tranzytowych w sumarycznym obcigzeniu punktéw (rozbicie kierunkowe
w okresie pomiarowym 12:00 - 19: 00) obrazujace wielko$¢ natezenia ruchu tranzytowego
w poszczegblnych punktach kordonu wojewddztwa dolnoslgskiego w okresie pomiarowym
(7 godzin) zaréwno w wartosSciach bezwzglednych jak i w ujeciu wskaznikowym.
Pomiary kordonowe na drogach wojewddztwa dolnoslgskiego wykazaty, ze w wiekszosci punktow
pomiarowych ruch tranzytowy przekracza 15% wszystkich pojazdéw. Wyjgtkiem sg punkty pomiarowe
zlokalizowane wzdtuz Pasma Sudetéw i jednoczesnie stanowig drogowe przejscia graniczne miedzy
Polskg a Republikg Czeska. Ze wzgledu na uksztattowanie terenu w obszarze tym wystepujg liczne
ograniczenia tonazowe, poniewaz co przektada sie bezposrednio na ruch pojazdéw ciezkich. Tranzyt
w tym obszarze nie przekracza 10% za wyjagtkiem punktu pomiarowego zlokalizowanego na przejsciu
granicznym w Kudowie Zdroju. Najwyzsze potoki w ruchu tranzytowym odbywajg sie na autostradzie
A4 oraz na drogach krajowych prowadzacych z zachodu oraz pdétnocnego zachodu w kierunku
autostrady A4. Zdecydowanie mniejszy ruch tranzytowy prowadzony jest na osi pétnoc — potudnie.

RYSUNEK 28. WIEZBA TRANZYTU DLA PUNKTOW KORDONOWYCH
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RYSUNEK 29. WIEZBA TRANZYTU DLA PUNKTOW KORDONOWYCH — POMIAR WERYFIKUJACY
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RYSUNEK 31. WIELKOSC POTOKU TRANZYTOWEGO NA TLE SUMARYCZNEGO OBCIAZENIA RUCHEM
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2.1.4.10. Analiza parametréw technicznych drég

Na terenie wojewddztwa dolno$lgskiego na drogach wojewddzkich wystepujg trzy klasy techniczne®?

gtéwne (G), zbiorcze (Z) oraz lokalne (L). Odcinki o klasie L wystepujg wytgcznie na terenie miast
Wroctaw i sg zarzadzane przez ZDiUM Wroctaw. Przewazajgca czesc¢ sieci drég wojewddzkich
odpowiada klasie technicznej G, drogi o klasie technicznej Z potozone sg gtéwnie w sgsiedztwie Odry
na pétnoc od Wroctawia oraz w obszarach gdérskich na potudniowy-wschéd od Watbrzycha. Dziataniem
pozadanym jest dostosowanie klas technicznych i parametréw uzytkowych wystepujacych na drogach
w wojewddztwie do wymagan okreslonych ustawodawczo dla drég wojewddzkich. Nalezy jednakowoz
pamietac, aby dziatania dostosowujgce zapewniaty spéjnosé na catej dtugosci drogi. Szczegdlnie wazne
jest aby pomiedzy waznymi osrodkami spoteczno-gospodarczymi istniata sie¢ transportowa o wysokich
parametrach warunkujgca dalszy ich rozwd;.

12 Stosowane do okreslania wymagan technicznych i uzytkowych drogi w mysl Dz.U. 2015 poz. 329
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RYSUNEK 32. KLASY TECHNICZNE DROG WOJEWODZKICH
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2.1.4.11. Analiza zrealizowanych inwestycji w ciggu drég wojewddzkich w latach 2007 -
2015

W latach 2007-2015 Dolnoslaska Stuzba Drég i Kolei bedgca Samorzagdowg Jednostkg Organizacyjng
Wojewddztwa Dolnoslaskiego zrealizowata wiele inwestycji drogowych, ktére w duzym stopniu
przyczynity sie do poprawy funkcjonowania sieci drogowej w wojewddztwie. Bardzo wazng role
w osiggnieciu tego celu odegrata budowa dwdch mostdw na rzece Odrze. Bez watpienia Odra
stanowi powazng bariere komunikacyjng, a brak wystarczajacej ilosci przepraw mostowych istotnie
wptywa na dostepnos¢ komunikacyjng wielu obszardw wojewddztwa. Inwestycje polegajace na
budowie mostéw w Brzegu Dolnym i w Ciechanowie w ciggu drogi wojewddzkiej nr 323 znacznie
przyczynity sie do poprawy dostepnosci do obszardw zlokalizowanych na pétnoc od rzeki. Inwestycjami
znacznie zwiekszajgcymi bezpieczenstwo i wptywajgcymi na poprawe swobody ruchu sg obwodnice.
Jedng z najwazniejszych realizowanych dréog w tej grupie jest obwodnica aglomeracji wroctawskiej.
W latach 2007-2015 do uzytku zostaty oddane jej dwa odcinki: od drogi krajowej nr 94 do drogi
wojewddzkiej nr 455 oraz od miejscowosci Zerniki Wroctawskie do miasta Siechnice. Innymi istotnymi
obwodnicami s3: obwodnica Nowej Rudy w ciggu drogi wojewddzkiej nr 381 (Etap Il i lll), mata
obwodnica Swidnicy, obwodnica Szczawna Zdroju w ciaggu drogi wojewddzkiej nr 376, przebudowa
drogi wojewddzkiej nr 352 Radomierzyce-Zgorzelec z obwodnicg miasta Zgorzelec oraz przebudowa
drogi wojewddzkiej nr 384 na odcinku Dzierzoniow-tagiewniki wraz z budowg obwodnic miejscowosci.
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Lista gtdwnych inwestycji zrealizowanych przez Dolnoslgskg Stuzbe Drdg i Kolei w latach 2007 - 2015:

N

o

10.
11.
12.

13.
14.
15.
16.
17.
18.

19.

20.
21.

22.

23.
24.

Budowa mostu na rzece Odrze w miejscowosci Brzeg Dolny wraz z drogami dojazdowymi,
Budowa mostu na rzece Odrze w ciggu drogi wojewddzkiej nr 323,

Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 376 w miejscowosci Jabtéw na odcinku od km 11+501 do
km 13+733 wraz z przebudowga mostu,

Budowa obwodnicy Szczawna-Zdroju w ciggu drogi wojewddzkiej nr 376,

Budowa obwodnicy Dobroszyc w ciggu drogi wojewddzkiej nr 340,

Budowa drogi Wojewddzkiej od drogi krajowej nr 94 do drogi wojewddzkiej nr 455 wraz ich
weztami,

Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 329 od skrzyzowania z drogg krajowg nr 12 do Ruszowic,
Budowa obwodnicy Nowej Rudy w ciggu drogi wojewddzkiej nr 381 — Etap Il,

Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 352 Radomierzyce — Zgorzelec z obwodnicg miasta
Zgorzelec,

Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 296 od drogi krajowej nr 30 do autostrady A4,
Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 352 Radomierzyce — Zatonie,

Budowa pofaczenia drogowego pomiedzy miastami Zittau i Hradek nad Nisou wraz
z wigczeniem do polskiej sieci drogowej,

Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 297 — Etap |,

Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 385 w miejscowosci Srebrna Géra,

Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 392 na odcinku Idzikéw — droga krajowa nr 33,

Budowa matej obwodnicy Swidnicy,

Budowa obwodnicy Nowej Rudy w ciggu drogi wojewddzkiej nr 381 — Etap I,

Budowa obejécia ul. Kamienieckiej w miejscowoéci Zabkowice Slaskie w ciggu drogi
wojewaddzkiej nr 382,

Budowa drogi wojewddzkiej Zerniki Wroctawskiej — Siechnice (od ronda w ciggu drogi
wojewddzkiej nr 395 do drogi krajowej nr 94),

Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 384 na odcinku Dzierzoniéw — tagiewniki,

Drogi dojazdowe do mostu na Odrze w miejscowosci Ciechandw na odcinku Ciechanéw — Gdra
wraz z obwodnicg Géry w zakresie: Budowa obejscia miejscowosci Osetno,

Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 374 na odcinku od skrzyzowania z ul. Wodng
do krzyzowania z drogg powiatowa nr 2888 w miejscowosci Swiebodzice,

Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 403 na terenie wojewddztwa dolnoslaskiego,
Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 395 na odcinku od ronda w miejscowosci Zerniki
Wroctawskie do wezta autostradowego Wroctaw - Wschéd w miejscowosci Krajkow.
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RYSUNEK 33. INWESTYCJE NA DROGACH WOJEWODZKICH ZREALIZOWANE W LATACH 2007 - 2015
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2.1.4.12. Analiza drogowej dostepnosci czasowej do miast powyzej 50 tys. mieszkancow

Dostepnosé czasowa zostata przeanalizowana na podstawie witasnej sieciowej bazy danych
w wojewddztwie dolnoslgskim obejmujgcej drogi krajowe, wojewddzkie i powiatowe. Drogom zostaty
przypisane dopuszczalne predkosci na ww. sieci. Przeprowadzono analizy dotyczgce dostepnosci
czasowej do stolicy wojewddztwa dolnoslgskiego — Wroctawia oraz zbiorczo do wszystkich miast, ktére
zamieszkuje ponad 50 tysiecy mieszkancow. Osrodki te zostaty uznane za gtdwne generatory ruchu,
w ktdrych oprécz duzej liczby miejsc pracy znajdujg sie takze min. ustugi o charakterze ponadlokalnym.
Analize przeprowadzono w oprogramowaniu typu GIS (Geographic Information System)
z rozszerzeniem umozliwiajgcym wykonanie analiz opartych na sieciach.

2.1.4.12.1. Dostepnos¢ czasowa do Wroctawia i liczba mieszkaricow obstugiwanych w
poszczegdlnych strefach dostepnosci

Okreslenie liczby mieszkancéw zamieszkujgcych poszczegdlne budynki oparto o dane z bazy PESEL
w zakresie miejsca zameldowania mieszkancéw, ktorych przyporzagdkowano po adresie zameldowania
najpierw do danej miejscowosci wojewddztwa dolnoslgskiego, a pdzniej proporcjonalnie przestrzennie
przypisano do poszczegdlnych budynkéw mieszkalnych.

Ustalenie wskaznikow okreslajgcych liczbe mieszkancéw przypadajacych na dany budynek
mieszkalnych nastgpito na podstawie poréwnania danych GUS z Bazy Danych Lokalnych (BDL)
dotyczacych liczby ludnosci oraz ilosci mieszkan w gminach wojewddztwa dolnoslgskiego z danymi
zbazy PESEL oraz przestrzennym rozmieszczeniem budynkéw mieszkalnych w poszczegdlnych
miejscowosciach. Na podstawie danych z BDL obliczcono wskaznik sredniej liczby mieszkancow
przypadajacych na 1 mieszkanie. Nastepnie dla kazdej z gmin, na podstawie obiektéw (budynkdéw
mieszkalnych), obliczono sume mieszkan w budynkach jednorodzinnych (do dwéch mieszkan) oraz
okreslono sume kondygnacji w budynkach mieszkalnych wielorodzinnych (zawierajgcych trzy i wiecej
mieszkan). Od sumy mieszkann w gminie okreslonych w BDL odjeto liczbe mieszkarn w budynkach
mieszkalnych jednorodzinnych ustalonych na podstawie pozyskanych danych i w ten sposdb
otrzymano sume mieszkan w budynkach mieszkalnych wielorodzinnych w gminie. Sume mieszkan w
budynkach mieszkalnych wielorodzinnych w gminie podzielono przez sume kondygnacji w budynkach
wielorodzinnych i otrzymano w ten sposdb wskaznik liczby mieszkan przypadajgcych najedng
kondygnacje.

Aby uzyskaé¢ prawidtowy bilans mieszkancéw przypisanych do poszczegdinych budynkow
w miejscowosciach, na obszarze ktérych nie znajdujg sie budynki mieszkalne wielorodzinne, wprost
podzielono liczbe mieszkancéw w danej miejscowosci przez liczbe mieszkan w budynkach
mieszkalnych jednorodzinnych. Uzyskany w ten sposdb wskaznik przypisano odpowiednio do
budynkéw jedno i dwu lokalowych.

W miejscowosciach, w ktérych zlokalizowana jest zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna,
do budynkédw mieszkalnych jednorodzinnych przypisano mieszkancéw zgodnie ze wskaznikiem
ogdélnogminnym. Pozostatg czes¢ ludnosci przyporzadkowano do zabudowy wielorodzinnej
rozdzielajac liczbe mieszkancow srednio na kondygnacje w budynkach mieszkalnych wielorodzinnych.
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RYSUNEK 34. DOSTEPNOSC CZASOWA DO WROCLAWIA
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Rysunek nr 34 przedstawia drogowga dostepnosc¢ czasowag do Wroctawia. Najlepsza dostepnos¢ do
osrodka wojewddzkiego majg obszary zlokalizowane w sgsiedztwie autostrad A4 i A8 oraz drogi
ekspresowej S8. Szczegdlnie zauwazalna jest dobra dostepnosé transportowa wezta drég DK94 i A4
»Krzywa”, ktéry pomimo dalekiej odlegtosci od Wroctawia (104 km) charakteryzuje sie bardzo dobrymi
parametrami dostepnosci i mozna do niego dojechac¢ w czasie okoto 60 minut. Najgorszg dostepnoscia
do stolicy Dolnego Slgska cechujg sie obszary gérskie w okolicach Jeleniej Géry i Ktodzka oraz okolice
Bogatyni. Nalezy jednak podkreslié, ze zta dostepnos¢ Bogatyni do Wroctawia nie wynika z braku drog
wysokiej klasy w poblizu tego miasta lecz z duzej odlegtosci dzielgcej te miasta (195 km). W regionie
jest zauwazalny deficyt potaczen drogami wysokiej klasy technicznej na kierunku pdétnoc-potudnie.
Do poprawy dostepnosci w tej relacji moze znacznie przyczyni¢ sie w przysztosci budowa drog
ekspresowych S3 i S5.

Obliczono takze potencjat ludnosciowy w danych strefach dostepnosci do Wroctawia. W tym celu
zsumowano liczbe mieszkancéw przypisanych do poszczegdlnych budynkéw mieszkalnych
zlokalizowanych w danej strefie. Wyniki obliczer przestawiajg wykres nr 3 oraz tabela nr 2. Dostep
do Wroctawia w czasie do 30 minut ma az 818 904 osdb, co stanowi az 29% populacji wojewddztwa
dolnoslgskiego. Nalezy podkresli¢, ze az blisko 650 tys. z tej liczby to mieszkancy Wroctawia. W czasie
pomiedzy 30 a 45 minut do Wroctawia dojedzie 271 417 oséb, stanowigce 10% mieszkancow
wojewddztwa. Pomiedzy 45 a 60 minut aby dostad sie do stolicy wojewddztwa potrzebuje 518 811
0sb6b, co stanowi 18% liczby ludnosci wojewddztwa. Przyjeto, ze dobra dostepnoscig do miasta
wojewddzkiego jest czas do 60 minut, z badania wynika wiec, ze dobrg dostepnos¢ do Wroctawia
posiada ponad 1,6 min mieszkaicéw regionu co stanowi blisko 57 % jego populacji. Ponad dwdch
godzin, aby dosta¢ sie do stolicy regionu potrzebuje 29 190 dolnoslazakéw, ktérzy stanowig 1%
ludnosci wojewddztwa i jest to najgorsza dostepnosc. Kolejne najgorsze dostepnosci to przedziat
miedzy 90-120 minut (478 302 mieszkancow = 17% populacji) oraz 60-90 minut (697 864 mieszkancéw
= 25% populacji).

RYSUNEK 35. LICZBA MIESZKANCOW OBStUGIWANYCH W POSZCZEGOLNYCH STREFACH DOSTEPNOSCI
DO WROCLAWIA

1%

17%

= do 30 minut
30-45 minut
45-60 minut
60-90 minut
90-120 minut
ponad 120 minut

25%

TABELA 1. LICZBA MIESZKANCOW OBStUGIWANYCH W POSZCZEGOLNYCH STREFACH DOSTEPNOSCI DO WROCLAWIA

LP. | PRZEDZIAL LICZBA MIESZKANCOW
1. |do 30 minut 818904
2. |30-45 minut 271417
3. |45-60 minut 518811
4. |60-90 minut 697864
5. [90-120 minut 478302
6. |ponad 120 minut 29190
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2.1.4.12.2. Dostepnos¢ czasowa do miast powyzej 50 tys. mieszkancow i liczba mieszkancow
obstugiwanych w poszczegdlnych strefach dostepnosci

Przeanalizowano takze drogowg dostepnosc¢ czasowa do gtéwnych miast regionu jako tych, ktére
sg najwiekszymi generatorami ruchu. Za gtéwne miasta uznano oprécz Wroctawia, te ktérych liczba
ludnosci jest wieksza od 50 tys. Wsrdd nich znalazto sie tgcznie 7 miast:

e Wroctaw (634 487 mieszkancow),

e Watbrzych (119 955 mieszkancéw),
e Legnica (101 992 mieszkancow),

e Jelenia Gora (83 097 mieszkancow),
e Lubin (74 328 mieszkancow),

e Gtogdw (69 608 mieszkancow),
 Swidnica (59 002 mieszkancow).

Przeprowadzono analizy dostepnosci czasowej do kazdego miasta z osobna oraz zbiorczo do wszystkich
gtéwnych miast regionu. Zbiorcze zestawienie zostato zobrazowane na rysunku nr 36. Mozna na nim
zaobserwowaé, ze rozmieszczenie gtéwnych osrodkéw jest réwnomierne i zapewnia duzej czesci
regionu dobrg dostepnos¢ do tego typu miast. Po raz kolejny nalezy podkresli¢ bardzo duza role
autostrady A4, ktéra przyczynia sie do wzrostu dobrej dostepnosci czasowej w ukfadzie
rownoleznikowym. Najgorszg sytuacje zanotowano w Kotlinie Ktodzkiej, ktéra spowodowana jest
réznymi czynnikami, do ktérych na pewno nalezy zaliczy¢ gérzyste uksztattowanie terenu, brak
potgczenia drogg wysokiej klasy w uktadzie potudnikowym jak i brak silnego osrodka miejskiego
w bliskiej odlegtosci. Kolejnym obszarem o stabej dostepnosci do gtdwnych osrodkéw miejskich
sg okolice Bogatyni (Worek Turoszowski), ktérego mieszkancy potrzebujg czasu 60-90 minut aby
dostac sie do najblizszego duzego miasta. Ztg dostepnos¢ zanotowano takze w Borach Dolnoslgskich
co wynika z tego, ze sie¢ drog w tym obszarze jest bardzo uboga, ale obszar ten nie jest zamieszkany
przez wielu ludzi, nie nalezy wiec oceniaé tej sytuacji jako powaznej marginalizacji tej czesci
wojewddztwa. Dostepnos¢ w przedziale 60 — 90 min. Zanotowano takze w okolicach Milicza. Nalezy
jednak przypuszczaé, ze sytuacja w tej strefie ulegnie znacznej poprawie po zrealizowaniu
dolnoslgskiego odcinka drogi ekspresowe;j S5.
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RYSUNEK 36. DOSTEPNOSC CZASOWA DO MIAST POWYZEJ 50 TYS. MIESZKANCOW
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Podobnie jak w przypadku analizy dostepnosci czasowej do Wroctawia, takze w przypadku gtéwnych
osrodkéw miejskich, obliczono potencjat ludnosciowy w danych strefach dostepnosci. W tym celu
zsumowano liczbe mieszkancéw przypisanych do poszczegélnych budynkéw mieszkalnych
zlokalizowanych w danych strefach. Wyniki obliczen przedstawiajg rysunek nr 37, tabela nr 2. Z analizy
wynika, ze 66% mieszkancow regionu (1 849 317 oséb) jest w stanie dotrze¢ do co najmniej jednego
z gtéwnych osrodkéw w czasie do 30 minut. Na osiggniecie tego samego celu w czasie 30-45 minut
potrzebuje 18% mieszkaricow (506 492 o0séb) Dolnego Slaska. Przyjeto, ze dobra dostepnoscig do
gtéwnych miast regionu jest czas do 60 minut, z badania wynika wiec, ze dobrg dostepnos¢ do
osrodkéw tego typu posiada ponad 2,5 min mieszkancéw regionu co stanowi blisko 92 % jego
populacji. Ponad dwdch godzin do osiggniecia omawianego celu potrzebuje jedynie 175 oséb, ktére
zamieszkujg gtéwnie obszary gorskie w Kotlinie Ktodzkiej. Kolejne najgorsze dostepnosci to przedziat
pomiedzy 90-120 minut (17 428 mieszkarncéw) oraz 60-90 minut (224 872 mieszkancow = 8%).

RYSUNEK 37. LICZBA MIESZKANCOW OBStUGIWANYCH W POSZCZEGOLNYCH STREFACH DOSTEPNOSCI
DO MIAST POWYZEJ 50 TYS. MIESZKANCOW

= do 30 minut
30-45 minut
45-60 minut
60-90 minut
90-120 minut
= ponad 120

TABELA 2. LICZBA MIESZKANCOW OBSLUGIWANYCH W POSZCZEGOLNYCH STREFACH DOSTEPNOSCI DO MIAST
POWYZEJ 50 TYS. MIESZKANCOW

LP. | PRZEDZIAL LICZBA MIESZKANCOW
1. |do 30 minut 1849317
2. | 30-45 minut 506492
3. |45-60 minut 216202
4. |60-90 minut 224872
5. [90-120 minut 17428
6. |ponad 120 175
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RYSUNEK 38. DOSTEPNOSC CZASOWA DO WALBRZYCHA
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RYSUNEK 39. DOSTEPNOSC CZASOWA DO LEGNICY
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RYSUNEK 40. DOSTEPNOSC CZASOWA DO JELENIEJ GORY
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RYSUNEK 41. DOSTEPNOSC CZASOWA DO LUBINA
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RYSUNEK 43. DOSTEPNOSC CZASOWA DO SWIDNICY
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2.1.5.Sie¢ kolejowa w wojewddztwie dolnoslgskim

2.1.5.1. Podstawowe dane o sieci kolejowej

Wedtug stanu z konca 2013 roku w wojewddztwie dolnoslgskim eksploatowanych byto 1763 km linii
kolejowych (3 miejsce po woj. slagskim i wielkopolskim), co stanowito 8,8% tgcznej ich dtugosci w catym
kraju. Pod wzgledem gestosci sieci linii kolejowych wojewddztwo dolnoslgskie (8,8 km linii kolejowych
na 100 km?) zajmuje drugie miejsce w$rdd regiondw kraju zaraz po wojewddztwie $lgskim - 16 km na
100 km?2. Jest to wyraznie wiecej niz $rednia dla kraju, ktéra w 2013 roku wynosita 6,2 km linii
kolejowych na 100 km2. Takze w relacji do krajéw Unii Europejskiej Dolny Slgsk prezentuje sie
korzystnie.

Gtéwne trasy kolejowe w wojewddztwie (magistralne i pierwszorzedne) sg zelektryfikowane. Dtugosc
linii zelektryfikowanych w koricu 2013 roku wynosita 1053 km, a linii dwu- i wiecej torowych — 775 km,
przy czym elektryfikacji wymagajg niektére odcinki linii.

Jakosé ustug proponowanych przez przewoznikdw na dolnoslgskiej sieci kolejowej ulega znacznej
poprawie. W ostatnich latach Koleje Dolnoslgskie dokonujg systematycznie zakupu nowoczesnego
taboru, ktéry poprawia jakos¢ ustug kolejowych w regionie. Wcigz jednak czas przejazdu i dostepnosc
do linii kolejowych oraz infrastruktury towarzyszacej (dworcéw i przystankéw), nie odpowiada
oczekiwaniom spotecznym i nie jest w stanie konkurowac z innymi formami transportu. Aby stato sie
inaczej wymagana jest w dalszym ciggu gruntowna modernizacja istniejgcej sieci kolejowej w regionie.

2.1.5.2. Analiza korytarzy TEN-T oraz hierarchii wystepujacych weztiéw w wojewddztwie
dolnoslaskim

Zgodnie z zapisami zawartymi w Regionalnym Programie Operacyjnym Wojewddztwa Dolnoslgskiego
na lata 2014-2020% w Osi Priorytetowej 5 Transport, priorytetem inwestycyjnym w zakresie Systemu
transportu kolejowego bedzie Rozwdj i rehabilitacia kompleksowych, wysokiej jakosci i
interoperacyjnych systemow transportu kolejowego oraz propagowanie dziatan stuzgcych zmniejszeniu
hatasu (PI7.d). Wsparciem objete bedg projekty dotyczace przebudowy, modernizacji, rewitalizacji a
takze, w uzasadnionych przypadkach budowy sieci kolejowej o znaczeniu regionalnym,
doprowadzajgcych ruch w kierunku sieci TEN-T i poprawiajgcych na nich bezpieczeristwo.

Analogicznie do hierarchizacji weztow drogowych przyjeto metode okreslenia weztéw pierwszo, drugo
i trzeciorzednych wzgledem sieci TEN-T na liniach kolejowych o znaczeniu regionalnym
w wojewddztwie dolnoslgskim. Wyniki analizy postuzyty jako jedno z gtéwnych kryteridw wyboru
projektéw kolejowych.

13 Dokument przyjety przez Komisje Europejskg w dniu 18 grudnia 2014 roku
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RYSUNEK 44. WEZtY SIECI TEN-T NA LINIACH KOLEJOWYCH
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2.1.5.3. Analiza dopuszczalnych maksymalnych predkosci na liniach kolejowych w
wojewodztwie

Najwyzsze dopuszczalne predkosci dla pociggdw pasazerskich i towarowych sg na odcinkach linii
kolejowych poddanych w ostatnich latach modernizacjg. Dotychczasowe modernizacje podwyzszajgce
maksymalng dopuszczalng predkos¢ byty realizowane przede wszystkim na ciggach wchodzgcych
w sktad sieci TEN-T, dzieki czemu na najwazniejszym korytarzu wschdd-zachdéd (Opole - Otawa —
Wroctaw — Legnica — Wegliniec — Zgorzelce/Horka — Drezno) znajdujgcym sie w wojewddztwie
dolnoslgskim oraz na linii kolejowej tgczgcej Wroctaw z Poznaniem mozliwe jest prowadzenie pociggéw
pasazerskich z predkoscig 160 km/h a pociggdéw towarowych z predkoscig 120 km/h. Pozostate linie
kolejowe znajdujace sie w sieci TEN-T charakteryzujg sie nizszymi maksymalnymi dopuszczalnymi
predkosciami. Bardzo niekorzystne jest wystepowanie na liniach kolejowych wchodzgcych w sktad sieci
TEN-T odcinkdw, na ktérych na jednym z toréw maksymalna dopuszczalna predkosé nie przekracza
20 km/h. Maksymalna dopuszczalna predkosc¢ na liniach kolejowych niewchodzacych w sktad sieci TEN-
T tylko na niektérych odcinkach jest wieksza od 100 km/h i ma to miejsce na liniach kolejowych
prowadzacych do Wroctawia. Linie kolejowe o maksymalnej dopuszczalnej predkosci wynoszacej
ponizej 40 km/h sg zlokalizowane gtéwnie w obszarach gdérskich i podgérskich, efektem czego znaczaco
ograniczona jest rola przewozéw kolejowych w obstudze goérskich osrodkéw turystycznych oraz
zmniejszenie atrakcyjnosci gospodarczej tych terenéw.

67



RYSUNEK 45. MAKSYMALNA DOPUSZCZALNA PREDKOSC DLA POCIAGOW OSOBOWYCH
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RYSUNEK 46. MAKSYMALNA DOPUSZCZALNA PREDKOSC DLA POCIAGOW TOWAROWYCH
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2.1.5.4. Analiza predkosci konstrukcyjnych dla linii kolejowych

Najwyzsze predkosci konstrukcyjne sg na liniach kolejowych prowadzacych z Wroctawia w kierunku:
Olesnicy, Opola (przez Otawe), Poznania, Swiebodzic, Zgorzelca (przez Legnice) oraz Zielonej Gory.
Wiekszos$¢ z wymienionych odcinkéw linii kolejowych wchodzi w sktad europejskiej sieci TEN-T.
Predkos¢ konstrukcyjna tylko na dwdch odcinkach istniejgcych w wojewddztwie linii kolejowych
wynosi ponizej 20 km/h, pierwszym z tych odcinkdw jest tacznica kolejowa pomiedzy linig kolejowa
nr 274 (Wroctaw — Watbrzych — Jelenia Gdra — Zgorzelec) a linig kolejowg nr 298 prowadzacg do
Kamiennej Goéry, drugi potozony jest na terenie miasta Watbrzycha i tgczy bocznice zaktadow
przemystowych z linig kolejowa nr 274. Na trzech odcinkach linii kolejowych w obszarach gérskich
i podgorskich w sgsiedztwie Jeleniej Gory predkosé konstrukcyjna jest z zakresu 20 — 40 km/h.

RYSUNEK 47. PREDKOSC KONSTRUKCYJNA NA LINIACH KOLEJOWYCH
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2.1.5.5. Analiza réznic pomiedzy predkoscig konstrukcyjng a maksymalng dopuszczalng

Na wielu odcinkach linii kolejowych w wojewdédztwie maksymalna dopuszczalna predkosc jazdy
pociggdéw jest nizsza niz predko$¢ konstrukcyjna linii kolejowej. Analiza wystepujacych rdéznic ma
najwieksze znaczenie dla ruchu pasazerskiego, w ktérym zawsze dazy sie do uzyskania mozliwie
najwyzszych predkosci ruchu. Z tego wzgledu w analizie wystepujgcych réznic pomiedzy predkosciami
brano pod uwage maksymalne dopuszczalne predkosci dla pociggdw pasazerskich. Rdznice pomiedzy
predkosciami okreslono jako stopiern wykorzystania predkosci konstrukcyjnej ktéry wyrazono
w procentach.

Najlepszym wykorzystaniem predkosci konstrukcyjnej (pow. 90%) charakteryzujg sie odcinki linii
kolejowych poddane modernizacji w ostatnich latach szczegdlnie odcinki wchodzgce w sktad sieci TEN-
T. Wysoki stopien wykorzystania (powyzej 70%) predkosci konstrukcyjnej ma wiele odcinkdw na
kluczowych dla regionu liniach kolejowych niewchodzgcych w sktad sieci TEN-T takich jak linie kolejowe
nr 137, 143, 274, 281, 286. Niskim stopniem wykorzystania predkosci konstrukcyjnej charakteryzuje
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sie bardzo wiele odcinkdw w obszarze gorskim i podgdrskim oraz wiekszos¢ odcinkéw potozonych na
terenie zagtebia miedziowego na podtnoc od magistrali E 30. Mozliwymi powodami niskiego
wykorzystania predkosci konstrukcyjnych na liniach kolejowych s3: zaniedbania w dotychczasowym
utrzymaniu, duze natezenie ruchu pociggdéw, opdznienia w modernizacjach.

RYSUNEK 48. WYKORZYSTANIE PREDKOSCI KONSTRUKCYJNEJ NA LINIACH KOLEJOWYCH
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2.1.5.6. Analiza dopuszczalnego maksymalnego nacisku pociggéw na o$

Dopuszczalny nacisk na o$ pociggu jest bardzo istotnym czynnikiem dla ruchu pociggéw towarowych.
Wiekszy jest dopuszczalny nacisk na oS pociggu pozwala na kursowanie ciezkich pociggéw towarowych,
co jest bardzo istotne przy przewozie takich surowcéw jak: kruszywa skalne, rudy metali, wegiel
kamienny.

Na wiekszosci odcinkéw wchodzgcych w sktad sieci TEN-T, na liniach kolejowych nr 143, 281 oraz
na odcinku linii kolejowej nr 274 dopuszczalny jest nacisk 221 kN/o$, zatem tych odcinkach mozliwe
jest prowadzenie najciezszych pociggdéw towarowych w wojewddztwie. Na wiekszosci pozostatych linii
kolejowych dopuszczalny nacisk wynosi od 196 kN/os$ do 220 kN/os, co jest stosunkowo korzystng
sytuacjg. Na terenie wojewddztwa istniejg réwniez odcinki o dopuszczalnym nacisku na o$
wynoszgcym ponizej 177 kN/o$, ktére znajduja sie przewaznie na nieczynnych liniach. Niski
dopuszczalny nacisk na 0$ na niektérych odcinkach wptywa negatywnie na przepustowos¢ linii oraz
ogranicza mozliwosci trasowania pociggdw towarowych na terenie catego wojewddztwa.
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RYSUNEK 49. DOPUSZCZALNY MAKSYMALNY NACISK NA OS DLA CIEZKICH POCIAGOW TOWAROWYCH
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2.1.5.7. Analiza elektryfikacji sieci kolejowej w wojewoddztwie

Na terenie wojewddztwa dolnoslgskiego tgczna dtugosc zelektryfikowanych linii kolejowych wynosi
1053 km, co stanowi prawie 60% dtugosci wszystkich eksploatowanych linii kolejowych. Do gtéwnych
zalet elektryfikacji nalezy mozliwo$¢ bardziej elastycznego prowadzenia ruchu na linii poprzez
wykorzystywanie zaréwno pojazdédw spalinowych jak i elektrycznych, mozliwos¢ prowadzenia
ciezszych sktaddw towarowych, nizsze koszty eksploatacji pojazdéw szynowych, wieksza ekologicznos¢
transportu. Wsrdd linii kolejowych znajdujacych sie w sieci TEN-T niezelektryfikowana jest tylko linia
kolejowa nr 278 wchodzaca w skfad europejskiej magistrali E 30. W$réd najwiekszych miast
wojewddztwa jedynie Swidnica potozona jest przy niezelektryfikowanej linii kolejowej. Z dwudziestu
sze$ciu miast powiatowych przez dziewieé nie przebiega zadna zelektryfikowana linia kolejowa. Przez
obszar powiatéow dzierzoniowskiego, gérowskiego, jaworskiego nie przebiega zadna zelektryfikowana
linia kolejowa.

14 Miasta powyzej 50 tys. mieszkaricéw

72



RYSUNEK 50. ELEKTRYFIKACJA LINII KOLEJOWYCH
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2.1.5.8. Analiza rozmieszczenia punktéw obstugi podréinych

Na sieci kolejowe wyrdzniamy dwa rodzaje posterunkéw stuzgcych obstudze podrdznych. Pierwszym
z nich sg przystanki osobowe, ktére umozliwiajg wytgcznie wymiane podréznych. Drugim rodzajem s3
stacje, na ktérych poza wymiang podrdznych mozliwe sg dodatkowe manewry pojazdéw szynowych w
tym wyprzedzanie innych pociggéw.

Na terenie wojewddztwa dolnoslgskiego najwieksze zageszczenie czynnych stacji i przystankow
kolejowych wystepuje w sgsiedztwie Wroctawia, Watbrzycha, Jeleniej Gory oraz na obszarze powiatu
ktodzkiego. Duza gestosc stacji i przystankdw kolejowych moze swiadczy¢é o waznej roli pasazerskich
przewozow kolejowych w podziale zadan przewozowych w tych obszarach. Na czesci czynnych linii
kolejowych w wojewddztwie nie ma czynnych stacji i przystankéw, sg to linie wykorzystywana
wytacznie w przewozach towarowych do najwazniejszych z nich nalezg linia kolejowe nr 14 (Zary —
Gtogdéw — Leszno), 137 (Kamieniec Zgbkowicki — Nysa), 284 (Legnica — Ztotoryja — Jerzmanice-Zdrgj),
285 (Wroctaw — Sobdtka — Swidnica), 289 (Legnica — Lubin — Rudna Gwizdanéw). Najwieksze
zageszczenie stacji kolejowych a dzieki temu mozliwosci wyprzedzania sie pociggdw istnieje na linii
kolejowej nr 274 na odcinku Ibramowice — Watbrzych — Boguszdw-Gorce. Na linii kolejowej nr 326
(Wroctaw — Trzebnica) znajdujg sie wytagcznie przystanki kolejowe, co w potaczeniu z jednotorowoscia
linii bardzo ogranicza mozliwo$¢é wyprzedzani i mijania sie pociggow.
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RYSUNEK 51. ROZMIESZCZENIE PUNKTOW ODPRAWY PODROZNYCH NA LINIACH KOLEJOWYCH
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2.1.5.9. Analiza dynamiki zmian w liczbie potaczen pasazerskich

Na podstawie sieciowych rozktadéw jazdy pociggéw pasazerskich PKP opracowano zestawienie
poréwnawcze liczby par pociggdw pasazerskich na liniach kolejowych znajdujacych sie na obszarze
wojewoddztwa dolnoslgskiego. Analizy zostaty przeprowadzone dla ostatnich 45 lat poréwnywano
liczbe potaczen w latach: 1970, 1980, 1990, 2000, 2005, 2010. Skupiono sie na potgczeniach kolejowych
realizowanych w dni robocze, ktére stanowig podstawe dojazdéw obligatoryjnych do miejsc pracy
i nauki. Za najbardziej miarodajny okres w analizach uznano miesigce wiosenne (marzec, kwiecien)
ze wzgledu na brak potgczen wakacyjnych i swigtecznych pociggéw sezonowych oraz trwanie roku
szkolnego.

Najsilniej zauwazalnym trendem w poddanym analizie okresie byto zmniejszanie gestosci sieci
pasazerskich potaczen kolejowych. Drugg wazng tendencjg jest wzrost liczby dostepnych potaczen na
najwazniejszych liniach kolejowych prowadzacych do Wroctawia. W poczatkowym okresie poddanym
analizie najwieksze natezenia ruchu pociggdéw wystepuje w sgsiedztwie osrodkow subregionalnych
i regionalnych, co mozna interpretowacé jako duzg popularnosé¢ kolei w ruchu aglomeracyjnym.
Najsilniejsze powigzania przewozami kolejowymi z Wroctawiem w poczagtkowym okresie posiadaty
takie miasta jak: Brzeg, Jelcz-Laskowice, Oborniki Sl., Oleénica, Ofawa, Rawicz, Siechnice, Zmigréd.
Po okresie transformacji ustrojowej nastgpito czesciowe przesuniecie gtéwnych kierunkéw powigzan z
Wroctawiem w wyniku, ktérego najsilniej powiagzane byly miasta: Brzeg, Brzeg Dolny, Jaworzyna Sl.,
Katy Wroctawskie, Legnica, Oborniki Sl., Oleénica, Otawa, Rawicz, Strzeli, Sroda SI., Zmigréd. Duza
oferta przewozowa do roku 1990 wystepowata pomiedzy Watbrzychem a nastepujgcymi miastami:
Boguszéw-Gorce, Gtuszyca, Jaworzyna Sl., Jedlina-Zdréj, Jelenia Géra, Kamienna Géra, Swidnica,
Swiebodzice. W sasiedztwie Legnicy do 1990 roku najwieksze natezenie ruchu pociggdw pasazerskich
widoczne byto na odcinku pomiedzy Chojnowem a Malczycami. Duza oferta przewozowa do roku 1990
wystepowata pomiedzy Jelenig Gérg a nastepujgcymi miastami: Boguszéw-Gorce, Karpacz, Kowary,
Lwowek Sl., Szklarska Poreba, Watbrzych. Z Lubina najwieksza oferta przewozowa byta w kierunku
Legnicy. Do 1990 roku najwazniejszymi kierunkami realizacji przewozow pasazerskich z Gtogowa byto
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Leszno i Zielona Géra. Ze Swidnicy najwiecej pofaczen pasazerskich byto dostepnych do Jaworzyny SI.
i Dzierzoniowa. Po 1990 roku widoczny jest zanik krotkich przewozéw w sagsiedztwie miast
regionalnych i subregionalnych na rzecz potgczen w kierunku Wroctawia, moze to by¢ zwigzane ze
zmniejszeniem potencjatu tych miast.

Od 1990 roku zwiekszata sie liczba miast, ktére obecnie sg stolicami powiatéw pozbawionych
pasazerskich przewozow kolejowych. Do 1990 roku jedynie do Polkowic nie byto mozliwosci dojazdu
pociggiem pasazerskim. W 2000 roku pociagi pasazerskie nie byty dostepne w: Gdorze, Polkowicach,
Trzebnicy, Ztotoryi. W 2005 roku pociagi pasazerskie nie kursowaty do: Géry, Kamiennej Géry, Lubina,
Polkowic, Trzebnicy, Ztotoryi. W 2010 roku pociggi pasazerskie nie kursowaty do: Géry, Kamiennej
Goéry, Lubina, Polkowic, Ztotoryi.

Od 1970 do 2010 roku widoczny jest znaczny spadek dostepnosci kolejowej miejscowosci gérskich o
charakterze turystycznym. Brak potaczen kolejowych wymusza zmiane profilu turystéw
odwiedzajgcych te miejscowosci na bardziej zmotoryzowanych oraz zwieksza marginalizacje obszaréw
gorskich w stosunku do gtéwnych osrodkéw wojewddztwa.

Najgorszym rokiem w analizowanym okresie biorgc pod uwage gestosc sieci potgczen pasazerskich byt
rok 2005. W roku 2010 widoczne jest nowe zjawisko jakim jest przywracanie potaczen na wybranych
odcinkach linii kolejowych takich jak: Szklarska Poreba — Harrachov, Wegliniec — Zary, Milicz —
Krotoszyn, Lwéwek SI. — Zebrzydowa, Wroctaw — Trzebnica. Niestety w roku 2010 czeé¢ odcinkéw
czynnych dla ruchu pasazerskiego juz nie funkcjonowata: Ktodzko — Kudowa Zdréj, Kamieniec Zgb. —
Nysa.

RYSUNEK 52. LICZBA POCIAGOW PASAZERSKICH NA LINIACH KOLEJOWYCH W ROKU 1970
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RYSUNEK 53. LICZBA POCIAGOW PASAZERSKICH NA LINIACH KOLEJOWYCH W ROKU 1980
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RYSUNEK 54. LICZBA POCIAGOW PASAZERSKICH NA LINIACH KOLEJOWYCH W ROKU 1990
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RYSUNEK 55. LICZBA POCIAGOW PASAZERSKICH NA LINIACH KOLEJOWYCH W ROKU 2000
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RYSUNEK 57. LICZBA POCIAGOW PASAZERSKICH NA LINIACH KOLEJOWYCH W ROKU 2010
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2.1.5.10. Analiza liczby potaczen pasazerskich na liniach kolejowych

Na podstawie Sieciowego Rozktadu Jazdy Pociggéw waznego od 15.03.15 r. do 25.04.15 r. dokonano
analizy liczby par pociggédw pasazerskich kursujgcych na liniach kolejowych w wojewddztwie
dolnoslgskim. Skupiono sie przede wszystkim na analizach liczby pofaczen w dni robocze, ktére
zapewniajg mozliwos¢ dotarcia do miejsc pracy i nauki. W dokonanej analizie w stosunku do tych
prowadzonych w punkcie 2.1.5.9 zauwazono nowe zjawisko, jakim jest prowadzenie ruchu
pasazerskiego na wybranych odcinkach jedynie w dni wolne od pracy.

W 2015 roku podobnie jak w latach poprzednich widoczne jest dalsze zwiekszanie liczby potaczen
realizowanych w kierunku Wroctawia. Mozna zauwazy¢ kontynuacje tendencji zauwazonej w 2010
dotyczacej przywracania ruchu pasazerskiego na wybranych odcinkach linii kolejowych. W 2015
w stosunku do 2010 ruch byt przywrécony na odcinkach Ktodzko — Kudowa Zdréj oraz Luban —
Zgorzelec. W roku 2015 w stosunku do 2010 catkowite wstrzymanie ruchu pasazerskiego nastgpito
wytgcznie na odcinku Gtogéw — Leszno. W 2015 liczba miast powiatowych nieobstugiwanych przez
pasazerskie przewozy kolejowe nie ulegta zmianie i wcigz pozostajg to miasta: Gdra, Kamienna Gora,
Lubin, Polkowice, Ztotoryja.

Analizujgc potaczenia kolejowe w 2015 mozna zauwazy¢ wzrost znaczenia przewozow kolejowych
w dostepie do waznych obszaréw turystycznych wojewddztwa. W obszar Gor Stotowych i Gor
Bystrzyckich ponownie mozna dotrze¢ kolejg (odcinek Ktodzko — Kudowa Zdrdj) podobnie ponownie
potgczenia pasazerskie dostepne sg na terenie Pogdrza lzerskiego. Na odcinku Jelenia Gdra — Szklarska
Poreba prowadzacym w Karkonosze i Géry Izerskie zwiekszyta sie liczba pociggdw w stosunku do 2010
roku. Dodatkowo na liniach kolejowych, ktérych stan nie pozwala na zapewnienie atrakcyjnego czasu
przejazdu w dni robocze, a przebiegajg przez obszary o duzych walorach turystycznych uruchamiane
sg pociagi w dni wolne od pracy. Na odcinku Grabowno Wielkie - Milicz — Krotoszyn biegngcym przez
Park Krajobrazowy Dolna Baryczy jest to jedna para pociggdw w niedziele. Na odcinku Jelenia Géra —
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Lwowek SI. — Zebrzydowa biegnacego przez Géry Kaczawskie oraz Pogérza Izerskiego kursuje po jednej
parze pociggdw w sobote i niedziele.

Bardzo niekorzystny z punktu widzenia oferty przewozowej wojewddztwa jest brak potaczen
dalekobieznych (pociagi pospieszne i ekspresowe) na odcinku Wroctaw — Legnica — Zgorzelec. Odcinek
ten wchodzacy w sktad europejskiej magistrali E 30, ktory w wyniku przeprowadzonych w ostatnich
latach inwestycji pozwala na prowadzenie pociggdw z duzg predkoscig nie jest wykorzystywany przez
najszybsze pociagi

RYSUNEK 58. LICZBA POCIAGOW PASAZERSKICH NA LINIACH KOLEJOWYCH W MARCU 2015 ROKU
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2.1.5.11. Analiza czasu dojazdu kolejg do miast powyzej 50 tys. mieszkancow

Na podstawie rozktadu jazdy pociggéw obowigzujacego na dzien 15.03.15 obliczono s$redni czas
dojazdu pociggami osobowymi do pierwszej stacji lub przystanku na terenie miast zamieszkanych,
przez co najmniej 50 tys. mieszkaricéw. W przypadku braku potgczen bezposrednich do czasu dojazdu
wliczony zostat rowniez czas oczekiwania na przesiadke, jest to najbardziej zmienna czes$¢ catych analiz.
Poddanie analizie czasu dojazdu do pierwszych stacji iprzystankéw kolejowych w granicach
administracyjnych wynika faktu, iz s3 to pierwsze punkty docelowe dla czesci podréznych oraz s3
to pierwsze punkty gdzie moze nastepowacé przesiadka na pojazdy komunikacji miejskiej. Dodatkowo
ze wzgledu bardzo ztozony uktad torowy na terenie duzych weztdw kolejowych nie zawsze gtdwna
stacja stanowi punkt docelowy dla wiekszosci pasazeréw przyjezdzajgcych do najwiekszych miast
wojewddztwa. Czas dojazdu kolejg zostat zobrazowany w trzech buforach, ktére wynosza 30, 60 i 90
minut. Przyjecie takich wielkosci przedziatéw czasowych wynika z pozioméw akceptacji codziennych
strat czasu podczas dojazddw do miejsc pracy i nauki w Polsce.

Najwiekszy zasieg przestrzenny w przyjetych buforach istnieje dla Wroctawia. W buforze 30 minut
od miasta znajdujg sie miasta powiatowe takie jak: Oleénica, Otawa, Sroda SI., Trzebnica, Wotdw.
W buforze 60 minut od Wroctawia znajdujg sie takie miasta powiatowe jak: Brzeg, Legnica, Namystow,
Rawicz, Strzelin, Swidnica. W buforze 90 minut od miasta znajdujg sie takie oérodki jak: Bolestawiec,
Dzierzoniéw, Jawor, Leszno, Opole, Watbrzych. Widoczny jest fakt duzej atrakcyjnosci codziennych
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dojazdow kolejowych do Wroctawia z duzej czesci obszaru wojewddztwa dolnoslgskiego oraz obszaru
wojewddztw sgsiednich.

Przestrzenny zasieg dostepnosci czasowej w przyjetych buforach do Watbrzycha jest ograniczony
ze wzgledu na goérskie warunki terenowe. W buforze 30 minut od miasta nie znajduje sie zadne miasto
powiatowe. W buforze 60 minut od Watbrzycha z miast powiatowych znajduje sie Jelenia Géra
i Wroctaw. W buforze 90 minut od miasta znajdujg sie takie osrodki jak: Dzierzonidéw, Ktodzko,
Swidnica. Widoczny jest brak koordynacji pociaggédw na stacji w Jaworzynie Sl., ktéry bardzo
niekorzystnie wptywa na czas dojazdu z Watbrzych do potozonych w niewielkiej odlegtosci takich
osrodkéw jak Swidnica i Dzierzoniéw.

Przestrzenny zasieg dostepnosci czasowej w przyjetych buforach do Legnicy jest bardzo duzy, lecz
niestety nie obejmuje najsilniej powigzanych miast zagtebia miedziowego. W buforze 30 minut
od miasta znajduja sie miasta powiatowe Jawor i Sroda SI. W buforze 60 minut od Legnicy z miast
powiatowych znajduje sie Bolestawiec i Wroctaw. W buforze 90 minut od miasta znajdujg sie takie
miasta powiatowe jak: Luban, Swidnica, Zgorzelec, Zagan.

Przestrzenny zasieg dostepnosci czasowej w przyjetych buforach do Jeleniej Géry jest ograniczony
ze wzgledu na goérskie warunki terenowe. W buforach 30 i 60 minut od miasta nie znajduja sie zadne
miasta powiatowe. W buforze 90 minut od miasta takie osrodki jak: Luban i Watbrzych. Widoczne jest
stabe powigzanie Jeleniej Géry z miastami osciennymi i pewien stopien marginalizacji miasta wzgledem
reszty wojewddztwa. Najwiekszg szanse dla przewozéw kolejowych stanowi zwiekszanie powigzan
wystepujacych w obszarze sudeckim pomiedzy Jelenig Gorg a Watbrzychem.

Przestrzenny zasieg dostepnosci czasowej w przyjetych buforach Gtogowa jest jednym z najnizszych
w wojewddztwie. Pomimo weztowego charakteru stacji w Gtogowie przewozy pasazerskie realizowane
sg wytacznie na linii nr 273 (Wroctaw — Zielona Gdra — Szczecin). W buforze 30 minut nie znajduje sie
zadne miasto powiatowe. W buforze 60 minut od miasta najwazniejszymi osrodkami sg: Nowa Sdl
i Zielona Gora. W buforze 90 minut od miasta znajduje sie Wotow. Widoczne jest stabe powigzanie
Gtogowa z miastami w sgsiednimi i pewien stopien marginalizacji miasta wzgledem wojewddztwa
dolnoslaskiego. Przewozy kolejowe umozliwiajg w akceptowalnym czasie dojazd bardzo waznych
osrodkow miejskich potozonych na terenie wojewddztwa lubuskiego.

Przestrzenny zasieg dostepnosci czasowej w przyjetych buforach do Swidnicy jest ograniczony nieco
ze wzgledu na odsuniecie od miasta bardzo waznego wezta kolejowego jakim jest Jaworzyna Sl.
w buforze 30 minut od miasta znajduje sie jedynie Dzierzoniéw. W buforze 60 minut od Swidnicy
z miast powiatowych znajduje sie Jawor, Watbrzych, Wroctaw i Zgbkowice SI. W buforze 90 minut
od miasta znajdujg sie Legnica. W akceptowalnym czasie dla codziennych dojazddéw istnieje mozliwos¢
dojazdu ze Swidnicy do trzech najwiekszych miast w wojewddztwie dolno$laskim.

Z miast zamieszkanych przez ponad 50 tys. mieszkaicow w wojewddztwie dolnoslgskim tylko Lubin
jest pozbawiony pasazerskich przewozéw kolejowych.
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RYSUNEK 59. SREDNI CZAS DOJAZDU POCIAGAMI OSOBOWYMI DO WROCLAWIA
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RYSUNEK 60. SREDNI CZAS DOJAZDU POCIAGAMI OSOBOWYMI DO WALBRZYCHA
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RYSUNEK 61. SREDNI CZAS DOJAZDU POCIAGAMI OSOBOWYMI DO LEGNICY
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RYSUNEK 62. SREDNI CZAS DOJAZDU POCIAGAMI OSOBOWYMI DO JELENIEJ GORY
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RYSUNEK 63. SREDNI CZAS DOJAZDU POCIAGAMI OSOBOWYMI DO GEOGOWA | SWIDNICY
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3. Rekomendacje

W wyniku przeprowadzonej dogtebnej wielokryterialnej diagnozy stanu wszystkich elementéw
rozwoju majacych wptyw na rozwdj i wykorzystanie sieci transportowej regionu, wskazuje sie
nastepujgce rekomendacje dla okreslenia priorytetéw inwestycyjnych:
= zasoby srodowiska przyrodniczego i kulturowego muszg mieé zapewniong odpowiednig
ochrone,
= nalezy w sieci transportowej uwzgledni¢ wystepujgce bariery naturalne, umozliwiajac
jednoczesnie zwiekszenie dostepnosci transportowe] wszystkich obszaréw wojewddztwa (np.
tereny gorskie, przeprawy mostowe na gtéwnych rzekach),
= nalezy uwzgledni¢ zasoby naturalne wykorzystywane gospodarczo, dla ktérych nalezy
zapewni¢ odpowiednig dostepnos¢ transportowg i jakos$¢ proponowanych rozwigzan
transportowych (np. odpowiedni warunki techniczne na drogach, wtasciwe wykorzystanie sieci
kolejowych),
= sjec transportowa musi wychodzi¢ naprzeciw zmieniajacej sie sytuacji demograficznej regionu,
uwzgledniajgc w konsekwencji zmiany struktury osadniczej, dostepnosé do ustug i miejsc
pracy, ze szczegélnym uwzglednieniem rosnacej roli osrodkéw miejskich,
= regionalna siec¢ transportowa musi realizowac¢ dowigzania do sieci TEN-T,
= przy realizacji sieci drogowej nalezy poprawic bezpieczenstwo, nalezy zapewni¢ odpowiednig
segregacje ruchu lokalnego i tranzytowego, nalezy zwréci¢c uwage na istniejgce oraz
prognozowane zmiany w obcigzeniu sieci drogowej, nalezy zwrdci¢ uwage na zmiany swobody
ruchu,
=  przy realizacji sieci kolejowej nalezy dgzy¢ do zwiekszenia dopuszczalnych predkosci na liniach,
co zacznie wptynie na poprawe dostepnosci czasowej.
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4. KIERUNKI
4.1.0kreslenie priorytetdw inwestycyjnych

4.1.1.Ujecie strategiczne na poziomie wojewodztwa

Podstawag okreslajagcg kierunki rozwoju na poziomie wojewddztwa jest Strategia Rozwoju
Wojewddztwa Dolnoslagskiego 2020 oraz Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa
dolnoslgskiego Perspektywa 2020, ktéry zawiera wskazania dla dziatan, ktérych realizacja jest
wypetnieniem zadan okreslonych przez strategie rozwoju regionu.
W ramach gtéwnych celdw rozwoju wojewddztwa dolnoslgskiego okreslonych w Strategii Rozwoju
Wojewddztwa Dolnoslgskiego 2020 priorytetem jest zrdwnowazony transport i poprawa dostepnosci
transportowej. Cel ten realizowany jest poprzez Makrosfere , Infrastruktura” (kluczowe grupy dziatan
skierowane na wzmocnienie rozwoju gospodarczego wojewddztwa i kierunkujgce racjonalny doboér
przedsiewziec), ktéra odznacza sie najszerszym wachlarzem przedsiewzieé ze wzgledu na szczegdlnie
istotny wptyw na rozwdj regionu.
W zwigzku z powyzszym w dniu 20 sierpnia 2015 r. Zarzad Wojewddztwa Dolnoslgskiego podjat decyzje
o identyfikacji projektow transportowych wskazanych w Strategii Rozwoju Wojewddztwa
Dolnoslaskiego 2020. Zgodnie z wytycznymi w zakresie trybéw wyboru projektéw na lata 2014 — 2020
zatwierdzonymi przez Minister Infrastruktury i Rozwoju, Zarzad Wojewddztwa Dolnoslgskiego mogt
uznac za zgtoszone w trybie pozakonkursowym projekty wskazane w dokumentach strategicznych —
w tym SRWD 2020 — odpowiadajacych zakresowi danego programu tj. Regionalnemu Programowi
Operacyjnemu dla Wojewddztwa Dolnoslaskiego.
Inwestycje wskazane w SRWD 2020 traktowane sg jako projekty zgtoszone do realizacji w ramach
pozakonkursowego trybu wyboru projektéw i podlegajg procesowi identyfikacji projektu. W zwigzku
z czym zidentyfikowano projekty, zgtoszone w trybie pozakonkursowym wynikajgce z realizacji celéw
okreslonych w SRWD 2020 w ramach nastepujacych przedsiewziec:
= Realizacja projektu Trasa Sudecka relacji Zgorzelec — Jelenia Géra — Watbrzych - Paczkéw
integrujgcej potudniowy obszar Wojewddztwa Dolnoslgskiego;
* Dokorczenie budowy wschodniej obwodnicy Wroctawia (Zerniki Wr. — Bielany Wr., tany —
Dtugoteka do wezta z S8 poprzez istniejgcy tqcznik — DK 98);
=  Kontynuacja budowy przepraw przez Odre wraz z ich powigzaniem z systemem infrastruktury
drogowej;
=  Kompleksowe remonty i modernizacje drég wojewddzkich i powiatowych tqczqcych miasta
Dolnego Slgska.

Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa dolnoslgskiego Perspektywa 2020 stanowi
podstawowe narzedzie dla ksztattowania przez samorzad wojewddzki regionalnej polityki
przestrzennej. Jednym z celéw strategicznych dotyczacym rozwoju przestrzennego wojewddztwa
(w oparciu o rozbudowe sieci transportowych) wynikajgcym z przyjetych ustalern w KPZK 2030, SRWD
2020 oraz zalecen zawartych w krajowych i regionalnych dokumentach planowania strategicznego jest
uksztaftowanie sprawnych, bezpiecznych systemow transportu i komunikacji, powigzanych z systemem
krajowym i europejskim.
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4.1.1.1. Struktura celow

Wskazane w ramach Planu inwestycje wpisujg sie w przyjete cele szczegétowe okreslone w zatozeniach

do Regionalnej Polityki Transportowej dla wojewddztwa dolnoslaskiego®:

Cel1 Transport jako fundament gospodarki i spoteczenstwa, stymulujacy rozwéj gospodarczy;

Cel 2 Integracja gospodarcza obszaréw wojewddztwa poprzez zapewnienie skutecznego transportu;

Cel3 Godzenie potrzeb podrézowania mieszkancéw i transportu towardw przy racjonalnym
gospodarowaniu zasobami i sSrodowiskiem;

Cel4 Poprawa bezpieczenstwa systemédw transportowych i minimalizacja szkodliwego
oddziatywania na srodowisko;

Cel 5 Redukcja emisji gazéw cieplarnianych, zanieczyszczen i hatasu przez transport;

Cel6 Wykorzystywanie nowych technologii w transporcie oséb i débr;

Cel 7 Efektywne zarzadzanie istniejgcg infrastrukturg transportowa oraz jej inteligentny rozwéj

4.1.2.Podziat srodkow na projekty transportowe w ramach Regionalnego
Programu Operacyjnego w latach 2014 - 2020

Os priorytetowa 5 Transport

1. Numer i nazwa osi priorytetowej
\ Os priorytetowa 5 Transport

2. Cele szczegotowe osi priorytetowej

Lepsza dostepnos¢ transportowa regionu w ukiadzie miedzyregionalnym i
wewnatrzregionalnym

Poprawiona funkcjonalno$¢ linii kolejowych o znaczeniu regionalnym i aglomeracyjnym,
charakteryzujacych sie duzymi potokami ruchu i t3czacych osrodki regionalne z ich
otoczeniem i obszarami peryferyjnymi

Nazwa Funduszu Ogodtem

3. Fundusz (nazwa i
kwota w EUR) EFRR 340 626 305

4. Instytucja

sarzadzajaca Zarzad Wojewddztwa Dolnoslaskiego

15 Uchwata nr 239/V/15 Zarzadu Wojewddztwa Dolno$laskiego z dnia 4 marca 2015r. w sprawie przyjecia zatozen
do Regionalnej Polityki Transportowej dla Wojewddztwa Dolnoslgskiego
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TABELA 3. PODZIAt SRODKOW NA PROJEKTY TRANSPORTOWE W RAMACH REGIONALNEGO PROGRAMU OPERACYJNEGO W LATACH 2014 — 2020

Os priorytetowa w tym Zintegrowane Inwestycje Terytorialne
. prioryt / Alokacja na PI, y E i i Pozakonkursowe Konkursowe
Priorytet SUMA ZITy ZIT WrOF ZITJG
. (EUR) (EUR) (EUR)

Inwestycyjny (PI) (EUR) (EUR) (EUR)

Transport (EFRR) 340 626 305 89 000 000 42 300 000 33 700 000 13 000 000
5.1 Drogowa
dost .

OStepnosc 190075661 | 50000 000 25 000 000 10 000 000 119 064 312 21011 349
transportowa (Pl
7.2)

5.2 System
t t

ran.spor ! 150 550 644 39 000 000 17 300 000 3 000 000 69 050 644 42 500 000
kolejowego (PI
7.4)
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4.1.3. Forma realizacji

4.1.3.1. Okreslenie kryteriow wyboru inwestycji

W zwigzku z wymogami warunkowosci ex ante dla funduszy europejskich 2014-2020 w sektorze
transportu kluczowe jest przedstawienie przez panstwa cztonkowskie rankingdw projektow
transportowych przewidzianych do realizacji na poziomie zaréwno krajowym jak i regionalnym,
opartych o obiektywne kryteria, zawierajgcych harmonogram realizacji ze wskazaniem kluczowych
etapow oraz koszty i zrédta finansowania. Na poziomie krajowym warunek ten jest spetniony poprzez
Dokument Implementacyjny do Strategii Rozwoju Transportu do 2020 r. (z perspektywa do 2030 roku).
Jednoczesnie konieczne jest przygotowanie list projektdw regionalnych, ktdére tworzyé bedg spdjng
catosc z planami zawartymi w DI do SRT.

Kryteria okreslone zostaty w oparciu o cele, jakie majg by¢ zrealizowane w transporcie drogowym
i kolejowym, i odnoszg sie wytagcznie do projektéw infrastrukturalnych, tym samym nie obejmuja
projektéw taborowych czy projektéw zwigzanych z bezpieczenstwem ruchu drogowego. Kluczem
doboru kryteriéw jest realizacja zadan transportowych w taki sposéb, aby odpowiadaty
zdiagnozowanym potrzebom rozwojowym regionu oraz realizowaty cele strategiczne.

4.1.3.2. Kryteria wyboru projektow drogowych w trybie pozakonkursowym

Lista koniecznych inwestycji na sieci drég wojewddzkich zostata wyznaczona za pomocy selekcji
wzgledem czterech kryteridow, ktére pozwolity wybra¢ odcinki juz istniejgcych drég wymagajgce
przeprowadzenia inwestycji dla zapewnienia spdjnosci sieci drogowej, poprawy bezpieczenstwa i
wzrostu mobilnosci mieszkancéw wojewddztwa. Kryteria odnoszg sie wytgcznie do drég
wojewddzkich, ktérych dotyczy¢ bedzie zdecydowana wiekszo$¢ inwestycji drogowych w nowej
perspektywie finansowej i zgodnie z zapisami Umowy Partnerstwa pozwolg na stworzenie zestawu
regionalnych list projektow priorytetowych przewidzianych do realizacji w latach 2014-2020.

Do selekcji odcinkéw drog wojewddzkich wymagajgcych inwestycji postuzyt zestaw kryteriow
szczegdtowo omodwionych ponizej.

TABELA 4. KRYTERIA SELEKCJI KONIECZNYCH INWESTYCJI NA DROGACH WOJEWODZKICH

Nazwa kryterium Efekt dziatania kryterium

Wybér odcinkéw drog wojewddzkich
doprowadzajgcych ruch do drugorzednych
i trzeciorzednych weztdw sieci TEN-T po realizacji
inwestycji szczebla krajowego w ciggach drdég
wchodzgcych w sktad sieci TEN-T

Kryterium facznosci z siecig TEN-T poprzez wezty,
drugorzedne i trzeciorzedne

Wybdr odcinkéw drég wojewddzkich, na ktérych
w latach 2012 — 2014 zanotowano liczbe wypadkéw
na kilometr drogi wiekszg od zera

Kryterium liczby wypadkéw na kilometr w latach
2012 - 2014

Wybor odcinkéw drég wojewddzkich, na ktdrych
nastgpit istotny wzrost sredniego dobowego ruchu
Kryterium wzrostu $redniego dobowego ruchu  |pojazdéw samochodowych okreslony na podstawie
Generalnych Pomiaréw Ruchu wykonanych

w latach 2005 i 2010

Wybrane zostajg odcinki drég wojewddzkich,
Kryterium zrealizowanych inwestycji na ktérych w latach 2007 — 2015 nie zostaty
przeprowadzone odcinkowe inwestycje drogowe

W celu realizacji projektéw drogowych w ramach Regionalnych Programdéw Operacyjnych 2014-2020
nalezy dokonac priorytetyzacji koniecznych inwestycji drogowych. Przyjete kryteria sg zgodnie
z dokumentem: ,,Programowanie perspektywy finansowej 2014 — 2020” Kryteria wyboru projektéw
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drogowych w ciggu drog wojewddzkich przewidywanych do realizacji w ramach Regionalnych
Programdw Operacyjnych 2014-2020.

Do przygotowania rankingu projektdw dotyczacych drég wojewddzkich postuzyt zestaw kryteriow
szczegdtowo omodwionych ponizej.

TABELA 5. KRYTERIA WYBORU PROJEKTOW DROGOWYCH W TRYBIE POZAKONKURSOWYM

Nazwa kryterium Maksymalna liczba punktéw do uzyskania
Kryterium rejestrowanego natezenia ruchu 12
Kryterium poziomu swobody ruchu 10
Kryterium wyczerpywania przepustowosci 10
Kryterium funkcji drogi 20
Kryterium kontynuacji ciggu 28
Kryterium gotowosci projektu do realizacji 12
Kryterium zgodnosci z dokumentami 5
strategicznymi
Kryterium konfliktow z obszarami 5
przyrodniczymi
Kryterium poziomu bezrobocia 1
SUMA 100
TABELA 6. KRYTERIUM REJESTROWANEGO NATEZENIA RUCHU
. Maksymalna
P iat i Punk :
rzedziaty natezenia unkty T e eyl s
Kryterium Ponizej 0,5 0
rejestrowanego <0,5;0,9> 3
natezenia ruchu (0,9;1,1) 6 12
<1,1; 2> 9
Powyzej 2 12

Punkty w ramach tego kryterium przyznawane bedg poszczegdlnym zadaniom w oparciu o ostatnio
wykonany GPR 2010% na drogach wojewddzkich zgodnie ze skalg przedstawiong powyzej. Liczba
punktéw przyznanych danemu projektowi wynikaé bedzie z odniesienia pomiaru natezenia ruchu na
wskazanym odcinku drogi'’ do $redniego dobowego natezenia ruchu na drogach wojewddzkich w
wojewddztwie. Do obliczenia wartosci wskaznika dla projektu stosowane bedg dane opublikowane
przez GDDKIA,

16 Dla odcinkéw pofozonych w granicach Wroctawia wykorzystano dane z Kompleksowych Badan Ruchu —
Wroctaw 2010

17 W przypadku budowy drogi, nalezy ujaé dane dla odcinka zastepowanego

18 Dane Generalnego Pomiaru Ruchu 2010, za: http://www.gddkia.gov.pl/pl/987/gpr-2010.
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TABELA 7. KRYTERIUM POZIOMU SWOBODY RUCHU

Kryterium poziomu
swobody ruchu

Poziom swobody ruchu na podstawie Punkt Maksymalna
GPR 2010 Y| liczba punktow
A 0
B 2
C 4
10
D 6
E 8
F 10

Punkty w ramach tego kryterium przyznawane bedga poszczegdlnym zadaniom w oparciu o wyznaczone
przy pomocy metody HCM 2000 poziomy swobody ruchu na odcinkach miedzyweztowych. Podstawe
do wyznaczenia PSR stanowity wyniki GPR 2010 na drogach wojewddzkich.
Zgodnie ze skalg przedstawiong powyzej liczba punktéw przyznanych danemu projektowi wynikac
bedzie z wyznaczonego poziomu swobody ruchu, najwyzej punktowane bedy poziomy o ruchu

wymuszonym.

TABELA 8. KRYTERIUM WYCZERPYWANIA PRZEPUSTOWOSCI

Kryterium
wykorzystania
przepustowosci

Procentowe wykorzystanie
przepustowosci

Punkty

Maksymalna
liczba punktow

Ponizej 25%

25-50%

50-75%

75 —100%

2
4
6
8

Powyzej 100%

10

10

Punkty w ramach tego kryterium przyznawane bedg poszczegdlnym zadaniom w oparciu o stopien
wykorzystania przepustowosci w godzinach szczytu komunikacyjnego w modelu stanu istniejgcego
na rok 2013. Liczba punktéw przyznanych danemu projektowi wynikac z procentowego wykorzystania
przepustowosci w modelu ruchu dla godziny szczytu.

TABELA 9. KRYTERIUM FUNKCJI DROGI

Kryterium funkgji
drogi

Podkryteria Punkty .Maksymaln'a
liczba punktow
Potgczenie usprawniajgce dotarcie do 11
miast w obszarze aglomeracji
Usprawnienie potgczenia miedzy co 2
najmniej dwoma miastami powiatowymi 20
Usprawnienie potaczenia z osrodkami )

turystycznymi i uzdrowiskowymi
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Kryterium funkcji drogi zdecydowano sie podzieli¢ na trzy podkryteria, w ramach ktérych przyznano
punktacje za usprawnianie mozliwosci dojazdu do miast w aglomeracjach zlokalizowanych wokét
osrodka wojewddzkiego lub miast regionalnych. Ponadto premiowane bedzie usprawnienie potgczen
pomiedzy co najmniej dwoma miastami powiatowymi, jak rowniez usprawnienie potgczen z osrodkami
turystycznymi i uzdrowiskowymi.

TABELA 10.KRYTERIUM KONTYNUACJI CIAGU

Maksymalna

Podkryteria Punkt
vt Y liczba punktow

Przedtuzenie ciggu drég wojewddzkich juz
zrealizowanego lub znajdujacego sie w 14
trakcie realizacji

Kryterium
kontynuacji Kontynuacja ciggu poprzez budowe
dojazdéw do drég krajowych 28
(zrealizowanych, znajdujacych sie w 14

trakcie realizacji lub planowanych do
realizacji w okresie 2014 - 2020 wg
Dokumentu Implementacyjnego do SRTY)

Kryterium kontynuacji podzielono na dwa podkryteria - przedtuzenie ciggu drég wojewddzkich juz
zrealizowanego lub znajdujgcego sie w trakcie realizacji oraz kontynuacja ciggu poprzez budowe
dojazdéw do drég krajowych (zrealizowanych, znajdujgcych sie w realizacji lub planowanych do
realizacji w okresie 2014 - 2020 wg DI). Celem podkryterium , przedtuzenie ciggu juz zrealizowanego
lub znajdujgcego sie w trakcie realizacji" jest premiowanie tworzenia spdjnej sieci drogowej i dgzenie
do zniwelowania efektu fragmentaryzmu obecnej sieci. Z kolei, w ramach drugiego podkryterium,
punkty przyznawane bedg poszczegdlnym odcinkom, ktdre zapewniajg zwiekszenie dostepnosci do
sieci transportowej.

TABELA 11.KRYTERIUM GOTOWOSCI PROJEKTU DO REALIZACII

. Maksymalna liczba
Podkryteria Punkty v A ez
punktow
Prace koncepcyjne zakonczone 4
lub w trakcie opracowywania
Decyzja o ustaleniu lokalizacji inwestycji 3
uzyskana lub w trakcie pozyskiwania
Kry?e.rlum. Decyzja o srodowiskowych
gotowosci projektu . o . 12
T uwarunkowaniach realizacji inwestycji 2
do realizacji
uzyskana

Studium wykonalnosci gotowe, w 5

przygotowaniu lub w trakcie aktualizacji
Projekt budowlany gotowy, w 1

przygotowaniu lub w trakcie aktualizacji

1% Ocena na podstawie Dokumentu Implementacyjnego przyjetego uchwatg nr 201/2014 Rady Ministréw z dnia
13 pazdziernika 2014 r
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Kryterium to ma na celu wyselekcjonowanie zadan, ktore sg najlepiej przygotowane, aby przejs¢
w faze realizacji. W zwigzku z tym punkty przyznawane sg za wykonanie kolejnych krokéw w procesie
przygotowania zadania.
Podkryterium decyzji o ustaleniu lokalizacji inwestycji jest spetnione, jesli:

— uzyskano decyzje lub ztozono wniosek o jej wydanie dla co najmniej 80% dtugosci odcinka,

- inwestycja nie wymaga uzyskiwania decyzji.
Podkryterium decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach realizacji inwestycji jest spetnione, jesli
uzyskana decyzja zachowuje waznos$¢ do momentu uzyskania pozwolenia na budowe. Podkryterium
uznaje sie réwniez za spetnione, jesli zostat ztozony wniosek o wydanie decyzji Srodowiskowe].
Podkryterium studium wykonalnosci oraz podkryterium projektu budowlanego uznaje sie za
spetnione, jesli zawarto umowe z wykonawcg (na przygotowanie badz aktualizacje dokumentacji).
Ponadto podkryterium projektu budowlanego uznaje sie za spetnione, jesli projekt nie wymaga
opracowania kompleksowego projektu budowlanego obejmujgcego wszystkie branze na catym
odcinku.

TABELA 12.KRYTERIUM ZGODNOSCI Z DOKUMENTAMI STRATEGICZNYMI

Maksymalna

Podkryteria Punkty liczba punktow

Projekt nieujety w strategicznych

dokumentach o znaczeniu wojewddzkim 0
Kryterium zgodnosci Projekt wpisuje sie w zapisy Strategii
z dokumentami Rozwoju Wojewddztwa Dolnoslaskiego do
strategicznymi 2020 roku, Planu Zagospodarowania 3 5

Przestrzennego Wojewddztwa
Dolnoslgskiego Perspektywa 2020

Projekt wpisuje sie w strategie
opracowane na potrzeby Zintegrowanych 2
Inwestycji Terytorialnych

Punkty w ramach tego kryterium przyznawane bedg poszczegdlnym zadaniom za zgodnosc¢ projektu z
celami i kierunkami Strategii Rozwoju Wojewddztwa Dolnoslgskiego do 2020 roku, Planu
Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Dolnoslgskiego Perspektywa 2020 oraz strategiami
opracowanymi na potrzeby Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych.

TABELA 13.KRYTERIUM KONFLIKTOW Z OBSZARAMI PRZYRODNICZYMI

. Maksymalna
Podkryteria Punkty liczba punktow
Kryterium konfliktow
z obszarami Wystepuje konflikt z obszarami 0
przyrodniczymi przyrodniczymi 2
Brak konfliktu z obszarami przyrodniczymi 2

Punkty w ramach tego kryterium przyznawane bedy poszczegdlnym zadaniom wytacznie, jezeli
inwestycja nie miesci sie na szczegdlnie cennych przyrodniczo obszarach. Za obszary takie uwaza sie
treny objete ochrong prawng w ramach programu Natura 2000 mieszczgce sie w granicach parkéw
narodowych, rezerwatéw przyrody, parkéw krajobrazowych oraz obszaréw chronionego krajobrazu.
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TABELA 14. KRYTERIUM POZIOMU BEZROBOCIA

Maksymalna

Podkryteria Punkty liczba punktéw

Przyznaje sie inwestycjg, ktére przebiegaja
przez tereny gmin ze wskaznikiem

bezrobocia nizszym, badz réwnym 0
Kryterium poziomu wskaznikowi notowanemu dla catego
bezrobocia wojewddztwa

Otrzymuja sie inwestycje, ktére
przebiegajg przez tereny gmin ze
wskaznikiem bezrobocia wyzszym 1

wskaznikowi notowanemu dla catego
wojewddztwa

Kryterium to okresla potencjat gospodarczy gmin w wojewddztwie dolnoslgskim podstawie
procentowego udziatu osdéb bezrobotnych w sumarycznej liczbie oséb w wieku produkcyjnym.
Wojewddztwo dolnoslagskie dgzy do realizacji polityki zrGwnowazonego rozwoju szczegdlnie dazac do
rownomiernego rozwoju gospodarczego catego wojewddztwa. Zauwazajgc zwigzki pomiedzy
infrastrukturg transportowa, a iloscia podmiotéw gospodarczych oraz mozliwosciami dojazdu do
miejsc pracy, uznano za celowe wprowadzenie kryterium poziomu bezrobocia. Punkty w ramach tego
kryterium otrzymujg inwestycje potozone na terenie gmin, w ktérych poziom wskaznika bezrobocia
jest wyzszy od poziomu bezrobocia dla wojewédztwa dolno$lgskiego.

4.1.3.2.1. Dekompozycja sieci drogowej

Okresdlenie listy kluczowych z punktu widzenia wojewddztwa inwestycji drogowych powinno by¢
przeprowadzone w sposéb sprawiedliwy i obiektywny poddajgc jednolitej ocenie wszystkie odcinki
sieci drogowej wojewddztwa. Bardzo duza sieé¢ drég wojewddzkich o tacznej diugosci 2 422,9 km?
w celu okreslenia koniecznych inwestycji wymaga dekompozycji na odcinki o wspdlnych cechach. Czeséc
odcinkow sieci drog wojewddzkich nie wymaga obecnie przeprowadzenia zadnych inwestycji. Odcinki
te oraz odcinki, na ktérych inwestycji nie mozna przeprowadzi¢ przy wsparciu Srodkéw z EFRR 2014-
2020 zostaty wykluczone z dalszej oceny na podstawie czterech kryteridw selekcji.

Kryterium tgcznosci z siecig TEN-T poprzez wezty drugorzedne i trzeciorzedne selekcjonuje wytacznie
odcinki drég wojewoddzkich doprowadzajgcych ruch do drugorzednych i trzeciorzednych weztéw sieci
TEN-T po realizacji inwestycji szczebla krajowego zwigzanych z budowg sieci autostrad, drog
ekspresowych oraz przebudowg drdég krajowych i budowa w ich ciggu obwodnic.

Kryterium liczby wypadkdw na kilometr w latach 2012 — 2014 selekcjonuje odcinki drég wojewddzkich,
na ktérych w latach 2012 — 2014 zanotowano liczbe wypadkdéw na kilometr drogi wiekszg od zera.
Kryterium to wprowadzono w celu wyboru odcinkéw, na ktdrych inwestycja moze poprawic
bezpieczenstwo ruchu drogowego, ktdre stanowi jeden z najwiekszych problemdéw w transporcie
drogowym.

Kryterium wzrostu Sredniego dobowego ruchu selekcjonuje odcinki drég wojewddzkich, na ktérych
nastgpit istotny wzrost sredniego dobowego ruchu pojazdéw samochodowych okreslony na podstawie
Generalnych Pomiaréw Ruchu wykonanych w latach 2005 i 2010. Najlepsze efekty dajg inwestycje
przeprowadzane w obszarach gdzie rosnie popyt, wiec w dalszych analizach pominiete zostaty odcinki,
na ktdrych wystepowat spadek lub stagnacja ruchu.

Kryterium zrealizowanych inwestycji wytacza z listy planowanych inwestycji odcinki drog
wojewddzkich, na ktdrych w latach 2007 — 2015 zostaty przeprowadzone odcinkowe inwestycje
drogowe. Kryterium wyklucza mozliwos¢ ponownego finansowania tych samych inwestycji, ktore
zostaty dofinansowane ze srodkéw EFRR 2007-2013.

20 Drogi wojewddzkie o nawierzchni twardej nadzieri 31 XIl 2014 r. Za Transport wyniki dziatalnoéci w 2014 r.,
ZWS , Warszawa 2015
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Po zastosowaniu kryteriow selekcyjnych lista koniecznych inwestycji dotyczgcej infrastruktury
drogowej powinna zostac uzupetniona o inwestycje realizowane w zupetnie nowych przebiegach, ktore
byty rozpoczete w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego dla Wojewddztwa Dolnoslgskiego na
lata 2007 — 2013.

Dalszej ocenie podlegaty 104 inwestycje na odcinkach dréog wojewddzkich, ktére zostaty wybrane
na podstawie powyzszej procedury. Rozmieszczenie odcinkéw, podlegajgcych ocenie punktowej
zamieszczono na rysunku ponize;.

RYSUNEK 64. SCHEMAT PROCESU OCENY INWESTYCJI DROGOWYCH

®podziat na odcinki o wpdlnych cechach }

cata sie¢

drogowa

e kryterium fgcznosci z siecig TEN-T poprzez wezty drugorzedne i trzeciorzedne
e kryterium liczby wypadkdéw na kilometr w latach 2012-2014

e kryterium wzrostu Sredniodobowego ruchu

e kryterium zrealizowanych inwestycji

edodanie inwestycji stanowigcych kontynuacje projektéw rozpoczetych w RPO WD 2007-2013

ekryterium rejestrowanego natezenia ruchu
ekryterium poziomu swobody ruchu

e kryterium wyczerpywania przepustowosci

e kryterium funkcji drogi

e kryterium kontynuacji ciggu

e kryterium gotowosci projektu do realizacji

e kryterium zgodnosci z dokumentami strategicznymi
e kryterium konfliktdw z obszarami przyrodniczymi

e kryterium poziomu bezrobocia

*34 najlepiej ocenionych inwestycji drogowych z puli ponad 100 poddanych ocenie
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RYSUNEK 65. ROZMIESZCZENIE ODCINKOW DROG OCENIANYCH PUNKTACYJNIE
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4.1.3.2.2. Lista projektéw drogowych (kolorem z6ttym oznaczone zostaty inwestycje do realizacji w ramach zwigzkéw ZIT)
e e LR G Zespo’f_ kryteriow Zespot kryte'rlow c.iot. Zespot kryteridw przyrodniczo-
funkcjonalnych przygotowania projektu spoteczno-gospodarczych
Lp Nazwa zadania Kryterium Krytgrlum Kryterium Kryterium | Kryterium Kryterlulm_ Kryterlsjr_n Kryte:rlulm Kryterium | SUMA
. poziomu . . .. | gotowosci zgodnosci z konfliktow .
rejestrowego wyczerpywania funkcji kontynuaciji . . . poziomu
swobody , . . . projektu do | dokumentami z obszarami .
ruch przepustowosci drogi ciggu . . . . . | bezrobocia
ruchu realizacji strategicznymi | przyrodniczymi

Potaczenie miast Dolnego Slaska na odcinku Bolestawiec —

1 | Lwéwek Slaski drogg wojewddzkg nr 297 wraz z budowa 12 6 2 13 14 12 3 2 0 64
potudniowo — wschodniego obejscia Bolestawca (etap IIl)
Drogi dojazdowe do mostu na Odrze w m. Ciechandw na
odcinku Lubin, Gtogéw — Ciechandw w zakresie:

5 Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 323 na odcllnku 0 0 4 1 )8 12 3 5 0 60
Radoszyce — Gawrony wraz z budowg obwodnic
miejscowosci Nieszczyce i Brodowice — jako kontynuacja
budowy przepraw przez Odre
Skomunikowanie mostu na rzece Odrze w miejscowosci
Brzeg Dolny z drogg krajowa nr 94 i droga wojewddzka nr

3 | 340 w zakresie: Odcinek od drogi wojewddzkiej nr 341 do 0 0 2 11 28 12 3 2 1 59
drogi powiatowej nr 1353D w m. Radecz — jako
kontynuacja budowy przepraw przez Odre
Przebudowa drég wojewddzkich nr 367 i 381 na obszarze

4 |8min Boguszow-Gorce i WaIb.rzy.ch wraz z b.ud.owq 9 4 4 13 14 7 5 0 1 57
obwodnicy Boguszowa-Gorc i dzielnicy Sobiecin w
Watbrzychu (Droga Sudecka)
Budowa obwodnicy Dzierzoniowa w ciggu drogi
wojewddzkiej nr 382 (od skrzyzowania z droga

5 | wojewddzka nr 383 ul. Jana Kilinskiego wraz z rondem do 12 4 6 2 14 12 3 2 1 56
wiaczenia w droge wojewddzka nr 382 ul. Swidnicka) —
jako realizacja projektu trasy sudeckiej
Przebudowa ulic Swidnickiej i Pitsudskiego w Nowej
Rudzie bedacych tacznikiem pomiedzy Droga Sudecka a

6 centrum miasta oraz noworudzka podstrefg WSSE INVEST 9 4 4 13 14 4 > 2 ! >6
PARK i drogg 385 do przejscia granicznego w Ttumaczowie

7 Prngucljow?a fjrogowego mostu Ze_rnlcklego W ciggu drogi 12 ) ) 11 14 12 ) ) 0 55
wojewddzkiej nr 362 we Wroctawiu

3 Skomunikowanie mostu. na rzece erze w mI(.EJSCC’)WOSCI 0 0 ) 1 )8 9 3 ) 0 55
Brzeg Dolny z drogg krajowa nr 94 i drogg wojewddzka nr
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340 w zakresie: Odcinek od drogi powiatowej nr 2060D
w m. Zabor Wielki do wtgczenia do drogi powiatowej
nr 2059D — jako kontynuacja budowy przepraw przez
Odre

Budowa drogi wojewddzkiej od wezta A4 Bielany
Wroctawskie (ul. Karkonoska) do drogi wojewddzkiej
nr 395 (do ronda Zerniki Wroctawskie) i do granicy
Wroctawia (ul. Buforowa)

13

28

54

10

Przebudowa ul. Buforowej w ciggu drogi wojewddzkiej nr
395 we Wroctawiu

12

11

14

54

11

Budowa drogi wojewddzkiej od drogi wojewddzkiej nr 455
do drogi krajowej nr 98

11

28

53

12

Drogi dojazdowe do mostu na Odrze w m. Ciechandw na
odcinku Ciechanow - Géra wraz z obwodnicg Gory w
zakresie: Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 323 km ok.
32+060 — 36+880 na odcinku Luboszyce — Ciechanow —
jako kontynuacja budowy przepraw przez Odre

11

28

53

13

Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 379 od ronda

ul. Uczniowskiej w m. Stary Julianéw do ronda

ul. Watbrzyskiej w m. Swidnica — jako realizacja projektu
trasy sudeckiej

20

14

53

14

Drogi dojazdowe do mostu na Odrze w m. Ciechandw na
odcinku Ciechanow - Géra wraz z obwodnicg Gory w
zakresie: Budowa obwodnicy Géry w ciggu drogi
wojewddzkiej nr 323 — jako kontynuacja budowy
przepraw przez Odre

28

52

15

Drogi dojazdowe do mostu na Odrze w m. Ciechandw na
odcinku Lubin, Gtogéw — Ciechanéw w zakresie: Budowa
obejscia m. Rynarcice w ciggu drogi wojewddzkiej nr 323 —
jako kontynuacja budowy przepraw przez Odre

13

28

52

16

Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 340 na odcinku

od m. Olesnica do m. Dobroszyce (Budowa drogi
wojewodzkiej nr 451 — wschodniej obwodnicy Olesnicy,
Modernizacja ul. Dobroszyckiej w ciggu drogi
wojewddzkiej nr 340 od ul. Wojska Polskiego do wezta
Dabrowa drogi S 8)

13

14

51

17

Skomunikowanie mostu na rzece Odrze w m. Brzeg Dolny
z droga krajowa nr 94 i droga wojewddzka nr 340 w
zakresie: Odcinek od drogi powiatowej nr 1289D do drogi
wojewaodzkiej nr 340 m. Bukowice

13

28

51
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18 | Budowa obwodnicy Szczawna-Zdroj etap IlI 4 13 14 7 50
Poprawa stanu infrastruktury drogowej poprzez

19 Przebudowe drF)g wojewodzkich na .obsz.arze’ Dolint.ego 9 9 14 4 48
Slgska w zakresie: Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 297
w km 74+300 - 90+300

20 Przebudowa ul. W|II_<szynsk|ej w ciggu drogi wojewddzkiej 9 11 14 10 34
nr 336 we Wroctawiu

21 Rozbudowa ul. OSOF)OWICkIEJ W ciggu drogi wojewddzkiej 9 1 14 6 48
nr 327 we Wroctawiu

22 Przebudqwa ulic w ciggu drogi wojewddzkiej nr 342 we 12 1 14 4 47
Wroctawiu

23 | Obwodnica potudniowa Jeleniej Gory — etap Il 12 13 0 11 44

24 | Budowa obejscia m. Ztotoryja - etapami 6 13 0 9 42

25 Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 297 wraz z obwodnicg 9 13 0 7 42
Bolestawca —etap Il
Budowa obwodnicy Strzegomia w ciggu drogi

26 wojewddzkiej nr 374 i drogi krajowej nr 5 12 13 0 0 41

27 Przebu’do.wa drqgl WOJEWO(-jZkIe-J nr 3_.74 na odcinku 12 13 0 0 40
od m. Swiebodzice do drogi krajowej nr 5 w m. Strzegom
Drogi dojazdowe do mostu na Odrze w m. Ciechandw na
odcinku Géra — wezet S5 Leszno Ptd. w zakresie:

28 Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 323 na odcinku Géra — 3 2 28 0 40
gr. wojewddztwa dolnoslgskiego

29 Budowa obwodnicy Strzelina w ciggu drogi wojewddzkiej 12 13 0 0 39
nr 395

30 | Budowa obwodnicy Wotowa 12 13 0 0 39
Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 342 od drogi

31 | wojewddzkiej nr 341 w m. Pegéw do pdtnocnej granicy 12 13 0 0 39
m. Wroctawia

32 | Budowa pdtnocnej obwodnicy Otawy 12 13 0 0 38
Poprawa dostepnosci transportowej drog wojewddzkich

33 nr 343, nr 342, nr 340 w miejscowosci Oborniki Slaskie 12 13 0 0 37
Przebudowa drég na terenie Wojewddztwa

34 | Dolnoslaskiego realizowany w formule ppp (Trzebnica S5 - 9 13 0 4 37

Oborniki SI. — Bukowice)
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RYSUNEK 66. ORIENTACYJNE ROZMIESZCZENIE INWESTYCJI DROGOWYCH UJETYCH W PLANIE
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4.1.3.3. Kryteria wyboru projektow drogowych w trybie konkursowym

Gtéwnym celem Planu inwestycji transportowych o znaczeniu regionalnym w wojewddztwie dolnosigskim
realizowanych ze srodkéw EFRR 2014-2020, ktéry stanowi integralny element Regionalnej Polityki
Transportowej dla wojewddztwa dolnoslagskiego jest opracowanie rankingu projektéw drogowych
przewidzianych do realizacji na poziomie regionalnym, opartych o obiektywne kryteria, zawierajacych
harmonogram realizacji ze wskazaniem kluczowych etapdw oraz koszty i Zrédta finansowania.

Tryb konkursowy dla projektéw drogowych dedykowany jest inwestycjom w drogi lokalne, ktére beda
stanowic element uzupetniajacy, a sSrodki przeznaczone na ich dofinansowanie mogg osiggngé maksymalnie
15% alokacji programu przeznaczonej na transport drogowy. W ramach tej alokacji mozliwe
do dofinansowania bedg projekty dotyczace przebudowy lub rozbudowy drdg lokalnych. Elementem
uzupetniajgcym projektéw (do 25% wartosci wydatkéw kwalifikowalnych w projekcie) mogg stanowic
dziatania stuzgce poprawie bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz zwiekszeniu przepustowosci i sprawnosci.

Projekty zgtaszane w trybie konkursowym podobnie jak inwestycje w trybie pozakonkursowym powinny by¢
mozliwe do realizacji w trakcie okresu programowania. W efekcie realizacji zgtoszonych projektéw powinna
nastgpi¢ poprawa warunkow ruchu, wzrost bezpieczenstwa ruchu drogowego, poprawa w dostepnosci
transportowej obszaru realizacji inwestycji. Wszystkie zgtoszone w trybie konkursowym projekty powinny
by¢ oceniane przy pomocy jednolitych kryteriéw wzorowanych na kryteriach trybu pozakonkursowego, ktére
w sposoéb obiektywny pozwolg sklasyfikowac zgtoszone projekty pod wzgledem zgodnosci z celami
opracowywanego dokumentu oraz innych dokumentéw dotyczacych rozwoju wojewddztwa dolnoslaskiego.
Wsrdd kryteridw jedno powinno petnic role kryterium dostepowego i weryfikowaé czy inwestycja dotyczy
drogi lokalnej zapewnianiajacej bezposrednie? potaczenia z siecig TEN-T, przejéciami granicznymi, portami
lotniczymi, terminalami towarowymi, centrami lub platformami logistycznymi (warunek ten okreslony zostat
w Umowie Partnerstwa (UP) z 23 maja 2014 r.). UP stanowi réwniez, ze inwestycje w rozwdj istniejgcej lub
stworzenie nowej infrastruktury powinny wspomagaé rozwdéj gospodarczy poprzez zapewnienie wiasciwego
dostepu do terendw inwestycyjnych, ktére finansowane sg ze srodkéw wtasnych beneficjenta lub w ramach
projektu komplementarnego ze srodkéw EFSI w ramach miedzy innymi CT7 zgodnie z warunkami okreslonymi
w Umowie Partnerstwa. Dlatego tez, istnieje dodatkowa mozliwosé finansowania inwestycji w drogi lokalne
zapewniajgcych konieczne bezposrednie potfgczenia z istniejgcymi lub nowymi terenami inwestycyjnymi.
Jezeli taki odcinek drogi lokalnej zostat juz przebudowany i spetnia wymagane parametry techniczne —
w takim przypadku mozna realizowac bezposrednio przylegajgcy do niego odcinek tej samej drogi lokalnej
(o tej samej kategorii i numerze) jezeli jest to niezbedne dla osiggniecia efektu sieciowego — w zadnym
przypadku jednak nie dalej niz do najblizszego skrzyzowania z drogg krajowa lub wojewddzka.

Takie same zasady majg zastosowanie do bezposrednich potaczen drég z:
e innymi sieciami TEN-T: kolejowymi, portami lotniczymi, portami morskimi, portami rzecznymi,

e przejsciami granicznymi, portami lotniczymi, morskimi, terminalami towarowymi, centrami
lub platformami logistycznymi zlokalizowanymi poza siecig TEN-T,

e istniejgcymi lub nowymi terenami inwestycyjnymi (fizycznie istniejgcymi, budowanymi
lub planowanymi do budowy w obecnej perspektywie finansowej).

Ponadto pozostate kryteria powinny weryfikowaé: stopien usprawnienia potgcze pomiedzy istotnymi
generatorami ruchu w wojewddztwie, zgodnosé z dokumentami strategicznymi, wystepowanie konfliktéw
z obszarami przyrodniczymi prawnie chronionymi, wptyw inwestycji na rozwdj zrbwnowazonego transportu
oraz gotowos¢ do realizacji zgtoszonego projektu.

21 pod pojeciem ,bezposrednie” nalezy rozumieé¢ drogi lokalne taczace sie bezposérednio z istniejgcg, budowana
lub planowang do budowy w obecnej perspektywie finansowej sieciag TEN-T. Dlatego tez o spetnieniu tego warunku
mozna mowic jezeli budowany lub przebudowywany odcinek drogi lokalnej fizycznie potaczy sie z weztem autostrady
lub drogi ekspresowej znajdujgcej sie w sieci bazowej lub kompleksowej TEN-T.
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4.1.3.4. Kryteria wyboru projektow kolejowych w trybie pozakonkursowym

Kryteria stuzgce priorytetyzacji projektéw dotyczacych infrastruktury kolejowej przewidywanych do realizacji
w ramach Regionalnych Programéw Operacyjnych 2014-2020 odnoszg sie wytacznie do linii kolejowych
0 znaczeniu regionalnym. Zgodnie z zapisami Umowy Partnerstwa pozwolg na stworzenie zestawu

regionalnych list projektdw priorytetowych przewidzianych do realizacji w latach 2014-2020.

Do przygotowania rankingu projektow dotyczgcych linii kolejowych o znaczeniu regionalnym postuzyt zestaw

kryteriéw szczegétowo omdwionych ponizej.

Nazwa kryterium

Maksymalna liczba punktéw do uzyskania

Kryterium zgodnosci z dokumentami

strategicznymi 1
Kryterium potozenia 10
Kryterium kompleksowosci projektu 3
Kryterium skrécenia czasu dojazdu do miast 4
regionalnych i subregionalnych
Kryterium zwiekszenia predkosci pociggdéw 16
Kryterium zwiekszenia elastycznosci 5
i niezawodnosci
Kryterium ruchowe 5
Kryterium dostosowania sieci stacji i
przystankéw kolejowych do zagospodarowania 1
przestrzennego
Kryterium liczby mieszkancéw wzdtuz linii 4
kolejowych
Kryterium konfliktdw z obszarami 1
przyrodniczymi
SUMA 50
TABELA 15.KRYTERIUM ZGODNOSCI Z DOKUMENTAMI STRATEGICZNYMI
Maksymalna
Podk ri Punkt . .
b unity liczba punktow
Kryterium ngan,SCI Projekt nieujety strategicznych
z dokumentami . s 0
. ) dokumentach o znaczeniu wojewddzkim
strategicznymi 1
Projekt wpisuje sie w zapisy strategicznych 1
dokumentdéw o znaczeniu wojewddzkim

Punkty w ramach tego kryterium przyznawane bedg poszczegdlnym zadaniom za zgodnos¢ projektu z celami
i kierunkami Strategii Rozwoju Wojewddztwa Dolnoslaskiego do 2020 roku oraz Planu zagospodarowania

przestrzennego wojewdédztwa dolnoslgskiego Perspektywa 2020.
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TABELA 16.KRYTERIUM POtOZENIA

Maksymalna

Podkryteria Punkty . .
liczba punktow

Inwestycja tgczy sie z weztami sieci TEN-T 1

Usprawnienie potgczenia miedzy co
najmniej dwoma istotnymi osSrodkami 2
generujgcymi ruch w wojewddztwie

Kryterium potozenia Usprawnienie potgczenia miedzy co G
najmniej dwoma miastami

3
subregionalnymi (ew. pomiedzy miastem
subregionalnym a regionalnym)???
Usprawnienie potgczenia miasta
wojewddzkiego, regionalnego lub 4

subregionalnego z linig znajdujgca sie w
sieci TEN-T

Kryterium potozenia mozna podzieli na dwa rodzaje podkategorii, pierwsza z nich klasyfikuje inwestycje pod
katem ich potgczenia z siecig TEN-T druga podkategoria punktuje poprawe potgczen istotnych osrodkéw
generujgcych ruch w wojewddztwie. Za osrodki generujgce znaczny ruch uznano miejscowosci turystyczne
oraz wszystkie miasta powiatowe. Ponadto szczegdlnie premiowane bedg inwestycje zwiekszajgce znaczenie
kolei dla miast regionalnych i subregionalnych, wynikajace z poprawy wzajemnych potgczen oraz dostepu
tychze miast do sieci TEN-T.

TABELA 17.KRYTERIUM KOMPLEKSOWOSCI PROJEKTU

Maksymalna liczba

Podkryteria U punktéw

Brak kompleksowosci z innymi
. planowanymi z innymi
Kryterium zrealizowanymi/ realizowanymi/
kompleksowosci planowanym inwestycjami
projektu 3
Kontynuacja (przedtuzenie, tgcznosé)
odcinka linii juz zrealizowanego/
realizowanego/ zaakceptowanego
do realizacji

Kryterium kontynuacji weryfikuje korelacje projektu z innymi juz zrealizowanymi, bedgcymi w trakcie
realizacji lub zaakceptowanymi do realizacji projektami. Celem tego kryterium jest utworzenie spdjnej
regionalnej sieci kolejowej o wysokich parametréw. Przyjeta punktacja sprzyja tworzeniu dtugich ciggéw
komunikacyjnych o jednolitych parametrach i ogranicza negatywne efekty rozproszenia inwestycji
kolejowych.

22 pefinicja zgodna z Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030 — miastem subregionalnym jest
miejscowos¢ liczaca od 50 do 100 tys. mieszkarncow
2 Dotyczy potgczerh wewnatrz- i miedzywojewddzkich

101



TABELA 18.KRYTERIUM SKROCENIA CZASU DOJAZDU DO MIAST REGIONALNYCH | SUBREGIONALNYCH

Procentowe skrocenie czasu podrézy

Punkty

Maksymalna liczba

Kryterium skrocenia

czasu dojazdu
do miast regionalnych

i subregionalnych

punktow
ponizej 10% 1
10-20% 2
4
20-30% 3
powyzej 30% 4

Kryterium to ocenia wptyw na zwiekszenie atrakcyjnosci pasazerskich przewozéw kolejowych wynikajgce ze
skrdcenia czasu przejazdu. Przyjeta miara punktuje procentowe skrécenie sredniego czasu podrdzy do miast
regionalnych i subregionalnych z osrodkéw powiatowych i innych stanowigcych wazne wezty na sieci. Dla
inwestycji przebiegajacej przez kilka tego typu osrodkéw bierze sie pod uwage odcinek z najwiekszym
skréceniem czasu przejazdu. Dla odcinkéw obecnie nieobstugiwanych przez pociagi pasazerskie do

poréwnania bierze sie najblizszy odcinek rownowazny.

TABELA 19.KRYTERIUM ZWIEKSZENIA PREDKOSCI POCIAGOW

Kryterium
zwiekszenia predkosci
pociggow

Podkryteria

Punkty

Maksymalna
liczba punktow

Likwidacja ograniczen punktowych

Wystepowanie odcinkéw z
wykorzystaniem predkosci konstrukcyjnej
na poziomie 40 — 50%

Wystepowanie odcinkéw z
wykorzystaniem predkosci konstrukcyjnej
na poziomie 30 —40%

Wystepowanie odcinkéw z
wykorzystaniem predkosci konstrukcyjnej
na poziomie 20 —30%

16

Wystepowanie odcinkéw z
wykorzystaniem predkosci konstrukcyjnej
na poziomie 10 —20%

Wystepowanie odcinkéw z
wykorzystaniem predkosci konstrukcyjnej
na poziomie 0 — 10%

W kryterium tym punktuje sie inwestycje obejmujgce odcinki sieci kolejowej bedgce w najgorszym stanie
wzgledem stanu pierwotnego. Celem kryterium jest poprawa warunkdéw ruchu poprzez likwidacje ograniczen
punktowych, zmniejszenie liczby tzw. ,waskich gardet” oraz poprawa stanu infrastruktury kolejowej na
odcinkach o najmniejszym stopniu wykorzystania predkosci konstrukcyjnej. Dla odcinkdw nieczynnych
przyjmuje sie, ze wykorzystanie predkosci konstrukcyjnej wynosi 0%.
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TABELA 20.KRYTERIUM ZWIEKSZENIA ELASTYCZNOSCI | NIEZAWODNOSCI

Maksymalna
Podkryteria Punkt . )
y y liczba punktow
Brak zmian w elastycznosci 0
i niezawodnosci linii
Kryterium zwiekszenia Elektryfikacja odcinka linii 1
. e.Iastycznosc,i . Zwigkszenie przepustowosci 2
i niezawodnosci 5
Zwiekszenie przepustowosci i 3
elektryfikacja
Szczegélne zwiekszenie przepustowosci 4
Szczegodlne zwiekszenie przepustowosci i 5
elektryfikacja

Kryterium to ocenia wptyw projektu na zwiekszenie przepustowosci oraz mozliwosci prowadzenia ruchu
réoznymi typami pojazdéw na liniach kolejowych. Ws$réd podkryteriow jedno dotyczy inwestycji
zwiekszajgcych elastycznosci linii, ktdra moze zostac osiggnieta poprzez elektryfikacje umozliwiajgcej obstuge
linii zaréwno pojazdami spalinowymi jak i elektrycznymi. Dwa pozostate kryteria dotyczg oceniajg wptyw
inwestycji na zwiekszenie przepustowosci odcinka rozumianej, jako mozliwos¢ przepuszczenia wiekszej liczby
pociggdéw lub par pociggdw w okreslonej jednostce czasu. Jako szczegdlne zwiekszenie przepustowosci
rozumie sie budowe nowych odcinkdéw linii kolejowych (w tym facznic), budowe dodatkowych tordéw,
przywrécenie do eksploatacji nieczynnych linii  kolejowych. Punkty przyznane w poszczegdlnych
podkryteriach nie sumuja sie.

TABELA 21.KRYTERIUM RUCHOWE

Maksymalna
liczba punktow

liczba par pociggéw pasazerskich w dni

robocze UL

Ponizej 5
5-10
10-15
15-20

Powyzej 20

Kryterium natezenia
ruchu pasazerskiego

Bl WIN|K
(6]

Kryterium to klasyfikuje projekty biorgc pod uwage aktualng sredniodobowa liczbe par pociggéw
pasazerskich po danych odcinkach linii kolejowych. Punktacja nadaje priorytet dla inwestycji znajdujgcych sie
na najbardziej obcigzonych ruchem odcinkach linii kolejowych. Efektem kryterium jest premiowanie
inwestycji przynoszacych najszybszy zwrot poniesionych naktadéw i poprawa warunkow ruchu dla jak
najwiekszej ilosci uzytkownikéw. Punkty przyznane w poszczegdlnych podkryteriach nie sumuijg sie.

TABELA 22.KRYTERIUM DOSTOSOWANIA SIECI STACJI | PRZYSTANKOW KOLEJOWYCH DO ZAGOSPODAROWANIA
PRZESTRZENNEGO

Maksymalna

Podkryteria Punkty liczba punktow

Kryterium

dostosowania sieci
stacji i przystankéw |Zadanie nie przewiduje zmian w potozenia

kolejowych do stacji i przystankéw kolejowych

zagospodarowania Planowane jest dostosowanie sieci stacji
przestrzennego i przystankéw kolejowych do 1
zagospodarowania przestrzennego
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Punkty w ramach tego kryterium przyznawane bedg poszczegdlnym zadaniom, jezeli inwestycja przewiduje
zmiane lokalizacji punktéw obstugi podréinych. Celem kryterium jest premiowanie projektow
poprawiajacych dostepnos¢ oraz atrakcyjnos¢ potaczen kolejowych, co moze skutkowaé poprawg mobilnosci
mieszkancow i korzystniejszym podziatem modalnym w przewozowych pasazerskich.

TABELA 23.KRYTERIUM LICZBY MIESZKANCOW WZDtUZ LINII KOLEJOWE)

. Maksymalna
Przedziaty Punkty P el s
Kryterium Do 25 % 1
liczby mieszkaricow 25-50% 2
wzdtuz linii kolejowej 4
50-75% 3
Powyzej 75% 4

Kryterium to ocenia liczbe oséb mieszkajgcych w pasie dwadch kilometrow od linii kolejowej w stosunku do
ogétu liczby mieszkancow gmin lezgcych w tym pasie oddziatywania planowanej inwestycji. Kryterium
premiuje inwestycje zlokalizowane w obszarach o wysokiej gestosci zaludnienia. Celem kryterium jest
zwiekszenie atrakcyjnosci potgczen kolejowych maksymalnie duzej liczbie mieszkancéw wojewddztwa,
zwiekszenie popytu na pasazerskie potgczenia kolejowe, zmiana podziatu modalnego w przewozach
pasazerskich poprzez wprowadzanie zasad zréwnowazonego rozwoju. Punkty przyznane w poszczegdlnych
podkryteriach nie sumuja sie.

TABELA 24.KRYTERIUM KONFLIKTOW Z OBSZARAMI PRZYRODNICZYMI

Maksymalna

Podkryteria Punkty liczba punktow

el Lol Wystepuje konflikt z obszarami

obszarami . .
dni . przyrodniczymi
przyrodniczymi 1

Brak konfliktu z obszarami przyrodniczymi 1

Punkty w ramach tego kryterium przyznawane bedg poszczegdlnym zadaniom wytacznie, jezeli inwestycja
nie miesci sie na szczegélnie cennych przyrodniczo obszarach. Za obszary takie uwaza sie treny objete
ochrong prawng w ramach programu Natura 2000 mieszczace sie w granicach parkéw narodowych,
rezerwatéw przyrody, parkdw krajobrazowych oraz obszaréw chronionego krajobrazu.
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4.1.3.4.1. Lista projektow kolejowych (kolorem z6itym oznaczone zostaty inwestycje realizowane w ramach zwigzkéw ZIT)
. Klryte'rlum . Kryterlu_m . .| Kryterium .
Kryterium . skrécenia czasu . Kryterium dostosowania sieci : Kryterium
L. . Kryterium . . Kryterium . . . . ) liczby L
. zgodnosci z | Kryterium , .| dojazdu do miast . . zwiekszenia | Kryterium |stacji i przystankéw| . - konfliktéw
Lp Nazwa zadania . . . | kompleksowosci . zwiekszenia o . mieszkancow . |SUMA
dokumentami | potozenia . regionalnych , . | elastycznoscii | ruchowe kolejowych do ... .. | zobszarami
. . projektu . . predkosci . L . .| wzdtuz linii . .
strategicznymi i subregionalnych niezawodnosci zagospodarowania . przyrodniczymi
kolejowych
przestrzennego

Rewitalizacja linii kolejowej nr 285 na

1 odcinku Wroc’faw G.fo.wny—Sw'ldr?lca. 1 10 3 1 12 4 1 1 5 1 36
Kraszowice wraz z linig nr 771 Swidnica
Przedmieécie — Swidnica Miasto
Remont linii nr 274 Wroctaw Swiebodzki

5 — Zgorzelec na odcinku ngenl_a Gora - 1 7 3 4 4 3 5 1 3 0 -8
Zgorzelec wraz z elektryfikacjg na odcinku
Lubar SI. - Zgorzelec

3 Remont linii nr 286 na odcinku Watbrzych 1 7 3 3 10 0 1 0 1 0 26
- Ktodzko

4 ReW|.taI|zac1a I|_n||_nr 137 na qdc!nku 1 10 3 5 5 5 5 1 3 0 26
Legnica — Kamieniec Zgbkowicki
Rewitalizacja linii kolejowej nr 316 na

> odcinku Chojndéw — Rokitki 0 ! 3 2 > 4 ! 1 3 1 21
Rewitalizacja linii kolejowej nr 322 na

6 odcinku Ktodzko Nowe — Stronie Slaskie 1 3 0 1 8 4 ! 1 2 0 21
Rewitalizacja linii nr 292 na odcinku Jelcz

7 leoszy’ce —.Wrocfaw S?Itysow!ce w.celu 1 5 3 1 5 4 1 1 1 1 20
przywrdcenia przewozow pasazerskich
we WrOF
Rewitalizacja linii kolejowej nr 326

8 | Wroctaw Psie Pole — Trzebnica Il Etap (na 1 3 3 1 2 2 3 0 4 1 20
odcinku Brochocin Trzebnicki — Trzebnica)
Dostosowanie linii kolejowej nr 273 do

9 obstugi przewozow pas.aze!'sklch we 1 1 3 1 1 0 5 1 ) 1 16
WrOF poprzez modernizacje przystanku
kolejowego Wroctaw Muchobér
Rewitalizacja linii kolejowej nr 309 na

10 odcinku Ktodzko Nowe — Polanica Zdroj ! ! 3 0 6 0 2 0 2 ! 16
Dostosowanie linii kolejowej nr 274 do
obstugi przewozow pasazerskich we

1 WrOF poprzez budowe przystanku 1 ! 3 1 1 0 4 1 ! 1 14
kolejowego Mokronos Gorny
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12

Dostosowanie linii kolejowej nr 276 do
obstugi przewozow pasazerskich we
WrOF poprzez budowe przystanku
kolejowego Iwiny

14

13

Przebudowa linii kolejowej nr 285 na
odcinku Swidnica Kraszowice — Jedlina
Zdréj

14

14

Budowa przystankéw kolejowych w ciggu
linii kolejowej Wroctaw — Jelenia Géra nr
2741311

13
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RYSUNEK 67. ORIENTACYJNE ROZMIESZCZENIE INWESTYCJI KOLEJOWYCH UJETYCH W PLANIE

Niemcy

lubuskie

Czechy

opolskie

Legenda
mmmm |nwestycje finansowane w ramach RPO
mmm= |nwestycje finansowane w ramach ZIT

oo czynna linia kolejowa
nieczynna linia kolejowa

POZOSTALE OZNACZENIA

2} stolica powiatu
@ miasto na prawach powiatu
| stolica wojewddztwa

| —
f ?_rw} M-va 5 rzeka Odra
Wé@F .
v I Inwestycie kolejowe ujgte
— 1 Kilometry AN w Planie inwestycji transportowych
0 5 10 45 lw;‘%
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4.1.3.5. Kryteria wyboru projektow kolejowych w trybie konkursowym

Analogicznie jak w przypadku inwestycji drogowych, gtéwnym celem dokumentu jest opracowanie rankingu
projektéw kolejowych o znaczeniu regionalnym, opartych o obiektywne kryteria, zawierajacych
harmonogram realizacji ze wskazaniem kluczowych etapdw oraz koszty i Zrédta finansowania.

Projekty zgtaszane w trybie konkursowym w ramach Regionalnych Programoéow Operacyjnych 2014-2020
powinny odnosi¢ sie wytgcznie do infrastruktury kolejowej o znaczeniu regionalnym i by¢ mozliwe do
realizacji w trakcie okresu programowania. Wszystkie zgtoszone w trybie konkursowym projekty oceniane
beda przy pomocy jednolitych wzorowanych na kryteriach opracowanych dla trybu pozakonkursowego, ktére
w sposéb obiektywny pozwolg sklasyfikowac zgtoszone projekty pod wzgledem zgodnosci z celami
opracowywanego dokumentu oraz innych dokumentéw dotyczacych rozwoju wojewddztwa dolnoslaskiego.
Zgtaszane projekty powinny prowadzi¢ do zwiekszenia konkurencyjnosci i dostepnosci transportu
kolejowego, efektywniejszego wykorzystania infrastruktury oraz taboru kolejowego, zwiekszenia
bezpieczenstwa, obnizenia kosztéw utrzymania, zwiekszenia rentownosci przewozow. Kryteria konkursowe
powinny weryfikowac: zgodnos¢ z dokumentami strategicznymi, mozliwosé zwiekszenia bezpieczenstwa
ruchu, poprawy rentownosci przewozéw kolejowych, poprawy jakosci obstugi podréznych, dostosowanie
sieci stacji i przystankow kolejowych do obecnego zagospodarowania przestrzennego i wystepowania
konfliktow z obszarami przyrodniczymi prawnie chronionymi.

W ramach tej alokacji mozliwe do dofinansowania bedg projekty istotne w skali regionalnego systemu
transportu kolejowego tj. inwestycje punktowe przeznaczone do obstugi transportu pasazerskiego lub
towarowego, w tym zapewniajace wzrost efektywnosci zarzadzania przewozami kolejowymi oraz
podnoszgce standard obstugi klientdw korzystajgcych z ustug kolejowych, takie w ramach kolei
aglomeracyjnej. Wydatki na infrastrukture punktowg mogg stanowi¢ maksymalnie 15% alokacji
przeznaczonej na infrastrukture kolejowg (catos¢ alokacji na dziatanie 5.2 System transportu kolejowego nie
zawiera alokacji na tabor).

4.1.3.6. Inwestycje na drogach wojewddzkich oraz liniach kolejowych o znaczeniu regionalnym
przewidziane do realizacji w ramach Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych 2014 -
2020

TABELA 25.LISTA PROJEKTOW DROGOWYCH | KOLEJOWYCH PRZEWIDZIANYCH DO REALIZACJI W TRYBIE POZAKONKURSOWYM
WSKAZANYCH W STRATEGIACH ZINTEGROWANYCH INWESTYCJI TERYTORIALNYCH
Priorytet
Inwestycyjny w
21T ramach RPO WD Nazwa projektu Beneficjent Lokalizacja
na lata 2014 -
2023

ZIT WrOF Pl 5.1 Przebudowa ul. Buforowej w ciggu drogi Gmina Wroctaw
wojewddzkiej nr 395 we Wroctawiu Wroctaw

Przebudowa drég w ciggu drogi
wojewodzkiej nr 342 (ul. Zajgczkowska, ul.
Pegowska, ul. Petczynska, ul. Obornicka)
Rozbudowa ul. Wilkszynskiej w ciggu drogi
wojewodzkiej nr 336

Rozbudowa ul. Osobowickiej od
Obwodnicy Srédmiejskiej do ul. Lipskiej —
droga wojewddzka nr 327

Przebudowa mostu Zernickiego w ciggu ul.
Zernickiej - droga wojewddzka nr 362

Budowa drogi wojewddzkiej bedacej DSDiK Olesnica
tacznikiem drég nr 340 451 (gmina

miejska)
Poprawa dostepnosci transportowej drog Oborniki
wojewodzkich w miejscowosci Oborniki Slgskie
Slgskie
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kolejowej Wroctaw —
Jelenia Géra nr 274 i 311 /Kolei
Aglomeracyjnej

Modernizacja ul. Dobroszyckiej od ul. Olesnica
Wojska Polskiego do wezta Dgbrowa drogi (gmina
S8 wiejska i
miejska)
PI 5.2 Dostosowanie linii kolejowej nr 273 do PKP PLK Wroctaw
obstugi przewozow pasazerskich we WrOF
poprzez modernizacje przystanku
kolejowego Wroctaw Muchobér
Dostosowanie linii kolejowej nr 274 do Katy
obstugi przewozéw pasazerskich we WrOF Wroctawskie
poprzez budowe przystanku kolejowego
Mokronos Gérny
Dostosowanie linii kolejowej nr 276 do Siechnice
obstugi przewozow pasazerskich we WrOF
poprzez budowe przystanku kolejowego
lwiny
Rewitalizacja linii kolejowej nr 292 na Wroctaw,
odcinku Jelcz Mitoszyce - Wroctaw Czernica,
Sottysowice ~w  celu przywrécenia Jelcz-
przewozéw pasazerskich we WrOF Laskowice
ZIT AW Pl 5.1 Modernizacja drég wojewddzkich nr 367 i Gmina Boguszow-
381 na obszarze gmin Boguszéw-Gorce i | Watbrzych, Gorce,
Watbrzych wraz z budowg obwodnicy DSDiK Watbrzych
Boguszowa-Gorc i dzielnicy Sobiecin w
Watbrzychu (,,Droga Sudecka”)
Modernizacja ulic Swidnickiej i DSDiK Nowa Ruda
Pitsudskiego w Nowej Rudzie bedacych (gmina
tacznikiem pomiedzy Drogy Sudecka a miejska)
centrum miasta oraz noworudzka
podstrefg WSSE INVEST PARK i drogg 385
do przejécia granicznego w Ttumaczowie?*
PI 5.2 Modernizacja linii kolejowej nr 285 na PKP PLK Swidnica
odcinku Swidnica Kraszowice-Jedlina Zdréj (gmina
wiejska i
miejska),
Walim,
Jedlina-Zdrdgj
ZITA) Pl 5.1 Obwodnica potudniowa Gmina Jelenia Géra
Jeleniej Gory- Etap I1%° Jelenia Géra
PI 5.2 Budowa przystankéw PKP PLK Jelenia Gora,
kolejowych w ciggu linii Piechowice

4.1.3.7. Wskazanie gtéwnych kierunkéw rozwoju sieci drég wojewddzkich i linii kolejowych o
znaczeniu regionalnym w ramach EFRR 2014 - 2020

2 projekt mozliwy do ztozenia po zmianie kategorii drogi z gminnej na wojewédzka

% potudniowa obwodnica Jeleniej Géry planowana jest do realizacji w klasie drogi wojewddzkiej. Po jej wybudowaniu
zarzadca wystgpi do Sejmiku Wojewddztwa Dolnoslaskiego o ustalenie przebiegu drogi wojewddzkiej nr 376 na

istniejgcej drodze, (ktora jest przedmiotem projektu) w trybie art. 6 ust. 3 ustawy o drogach publicznych
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4.1.3.7.1. Harmonogram realizacji oraz plan finansowania inwestycji drogowych
Charakter inwestycji Podmiot odpowiedzialny za finansowanie Harmonogram realizacji
Planowany
taczna Planowany poziom | Planowany poziom | Planowany poziom Uzyskanie Przetarg na termin
LP. . L Przedsiewziecie realizowane ze dtugosc - Koszt b oL . b oL . - UL . L Pozwolenie Studium < , .
Inwestycja Lokalizacja strategii woiewédztwa inwestvcii Beneficjent a6 wspotfinansowania | wspétfinansowania | wspétfinansowania decyzji na budow wykonalnodei roboty zakonczenia
J ) [km}/ ] ¥ RPO WD [zt] z BWD z innych zrédet Srodowiskowej ¢ ¥ budowlane robot
budowlanych
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
Potaczenie miast Dolnego Slaska na odcinku Bolestawiec — K°T“p'?ks°‘f’e rer.non:cy I L L,
, P . modernizacje drég wojewddzkich i Wojewddztwo
1 | Lwéwek Slaski drogg wojewddzka nr 297 wraz z budowa . Lo . . L
otudniowo — wschodniego obejscia Bolestawca (etap Ill) miasto | gmina powiatowych iac%acych miasta Dolnoslaskie
P Bolestawiec Dolnego Slaska 20,143 75 000 000 63 750 000 11 250 000 0 | zakonczono zakonczono | zakonczono | kw. 2016 Il kw. 2019
Drogi dojazdowe do mostu na Odrze w m. Ciechanéw na odcinku .
: . ) . . . Kontynuacja budowy przepraw
Lubin, Gtogéw — Ciechandw w zakresie: Przebudowa drogi . . . L,
SR . przez Odre wraz z ich powigzaniem z Wojewddztwo
2 | wojewddzkiej nr 323 na odcinku Radoszyce — Gawrony wraz z P
L P . . . systemem Dolnoslgskie
budowg obwodnic miejscowosci Nieszczyce i Brodowice — jako infrastruktury drogowei
kontynuacja budowy przepraw przez Odre gmina Rudna y drog ) 9 29 839 381 23676 298 6163 101 0 | zakonczono zakonczono | zakonczono zakoniczono | Il kw. 2018
Skomunikowanie mostu na rzece Odrze w miejscowosci Brzeg
Dolny z drogal. krajowa nr ?4 i <.:|rog,::1 W(?ngodqu nr 340 w . Wojewbdztwo
3 | zakresie: Odcinek od drogi wojewddzkiej nr 341 do drogi jw. Dolnoélaskie
powiatowej nr 1353D w m. Radecz — jako kontynuacja budowy gmina 3
przepraw przez Odre Brzeg Dolny 5,4 60 000 000 51 000 000 5843 955 3156 045 | zakoriczono zakonczono | zakoniczono I kw. 2016 IV kw. 2018
Przebudowa drég wojewddzkich nr 367 i 381 na obszarze gmin Real|z_§c1a projektu Trasa_1 Suc%ecka Wojewddztwo
, . . Watbrzych, relacji Zgorzelec — Jelenia Goéra — o
Boguszow-Gorce i Watbrzych wraz z budowg obwodnicy . ) dolnoslaskie,
4 . . gmina Watbrzych - Paczkow .
Boguszowa-Gorc i dzielnicy Sobiecin w Watbrzychu (Droga , . L . gmina
Sudecka) Boguszow- integrujacej potudniowy obszar Watbrzych
Gorce Wojewddztwa Dolnoslgskiego 8,5 60 260 000 51221000 0 9039000 | | kw. 2016 | kw. 2016 | kw. 2016 I kw. 2016 IV kw. 2020
Budowa obwodnicy Dzierzoniowa w ciggu drogi wojewddzkiej nr | iasto
5 382 (od skrzyzowania z drogg wojewddzka nr 383 ul. Jana Dzierzoniéw, w. Wojewddztwo
Kilinskiego wraz z rondem do wtgczenia w droge wojewddzka nr gmina Dolnoslgskie
382 ul. Swidnicka) — jako realizacja projektu trasy sudeckiej Pieszyce 3,021 35 000 000 29 750 000 5 250 000 0| zakoriczono | zakoriczono | zakoriczono | 1'kw. 2016 | Il kw. 2019
Przebudowa ulic Swidnickiej i Pitsudskiego w Nowej Rudzie Real|z_§c1a projektu Trasa_1 Suc%ecka
. . . relacji Zgorzelec — Jelenia Goéra — L,
6 bedacych tacznikiem pomiedzy Drogg Sudecka a centrum miasta Watbrzveh - Paczkéw Wojewddztwo
oraz noworudzka podstrefg WSSE INVEST PARK i drogg 385 do . . . .y . Dolnoslgskie
rzejscia granicznego w Ttumaczowie gmina integrujacej pofudniowy obszar
P Nowa Ruda Wojewddztwa Dolnoslaskiego 4 10 230 000 8 695 500 0 1534500 | | kw. 2016 IV kw. 2015 | 1kw. 2016 Il kw.2016 | IV kw. 2018
Kompleksowe remonty i
7 Przebudowa drogowego mostu Zernickiego w ciggu drogi modernizacje drog wojewddzkich i gmina
wojewddzkiej nr 362 we Wroctawiu powiatowych tgczacych miasta Wroctaw
Wroctaw Dolnego Slaska 0,187 13 391 000 9253 942,20 0 4137 057,8 | zakonczono | kw. 2016 zakonczono | Il kw. 2016 112017
Skomunikowanie mostu na rzece Odrze w miejscowosci Brzeg .
. . L Kontynuacja budowy przepraw
Dolny z drogg krajowa nr 94 i drogg wojewddzka nr 340 w rze2 Odre wraz z ich bowiazaniem z Woiewddztwo
8 | zakresie: Odcinek od drogi powiatowej nr 2060D w m. Zabér P & powig y ) .
. . . . . . . systemem Dolnoslgskie
Wielki do wtaczenia do drogi powiatowej nr 2059D — jako gmina infrastruktury drogowei
kontynuacja budowy przepraw przez Odre Miekinia y drog ) 3,9 44 000 000 37 400 000 6 600 000 0 | zakonczono zakoniczono | zakonczono | zakonczono | IV kw. 2018
Wroctaw, Dokonczenie budowy wschodniej
Budowa drogi wojewddzkiej od wezta A4 Bielany Wroctawskie gmina obwodnicy Wroctawia (Zerniki Wr. — L,
L o . . Wojewddztwo
9 | (ul. Karkonoska) do drogi wojewddzkiej nr 395 (do ronda Zerniki Kobierzyce, Bielany Wr., tany — Dolnodlaskie
Wroctawskie) i do granicy Wroctawia (ul. Buforowa) gmina Dtugoteka do wezta z S8 poprzez 3
Siechnice istniejacy tacznik — DK 98 6,2 90 000 000 67 500 000 1050 000 21450000 | Il kw. 2018 Il kw. 2018 Il kw. 2018 I kw. 2017 IV kw. 2020
Kompleksowe remonty i
Przebudowa ul. Buforowej w ciggu drogi wojewddzkiej nr 395 we modernizacje drég wojewddzkich i gmina
10 . . .
Wroctawiu powiatowych tgczacych miasta Wroctaw HI/1V kw.
Wroctaw Dolnego Slaska 2,9 75 676 574 52296 819,50 0 23379 754,50 | zakonczono Il kw. 2016 2016 Il kw. 2016 IV kw. 2018
Wroctaw, Dokonczenie budowy wschodniej
L S gmina obwodnicy Wroctawia (Zerniki Wr. — .
Budowa drogi wojewddzkiej od drogi wojewddzkiej nr 455 do . : Wojewddztwo
1 drogi krajowej nr 98 Czernica, Bielany Wr., tany - Dolnoslgskie
glixraj ) gmina Dtugoteka do wezta z S8 poprzez 3
Dtugoteka istniejacy tacznik — DK 98 9,85 150 000 000 127 500 000 11 000 000 11 500 000 | Il kw. 2017 Il kw. 2017 zakonczono || kw. 2016 IV kw. 2019
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Drogi dojazdowe do mostu na Odrze w m. Ciechanéw na odcinku
Ciechandw - Géra wraz z obwodnicg Gory w zakresie: Przebudowa

Kontynuacja budowy przepraw

12 | drogi wojewddzkiej nr 323 km ok. 32+060 — 36+880 na odcinku przez Odre wraz z ich powiazaniem z Wo;ewcl)dzt\./vo
. . . . . systemem Dolnoslgskie
Luboszyce — Ciechandw — jako kontynuacja budowy przepraw gmina infrastruktury drogowei
przez Odre Jemielno y g ) 4,8 38 500 000 32 725000 5775 000 0| IVkw. 2016 | kw. 2018 Il kw. 2017 I kw. 2017 IV kw. 2019
Realizacja projektu Trasa Sudecka
Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 379 od ronda ul. Uczniowskiej relacji Zgorzelec — Jelenia Géra — L,
. . < . L . Wojewddztwo
13 | w m. Stary Julianéw do ronda ul. Watbrzyskiej w m. Swidnica — miasto i gmina Watbrzych - Paczkow S
. o . . P . - . Dolnoslaskie
jako realizacja projektu trasy sudeckiej Swidnica, integrujacej potudniowy obszar
gmina Walim Wojewddztwa Dolnoslaskiego 111 30 000 000 25500 000 4 500 000 0| I kw.2018 Il kw. 2018 I kw. 2018 | kw. 2017 Il kw. 2020
Drogi dojazdowe do mostu na Odrze w m. Ciechanédw na odcinku Kontynuacja budowy przepraw
14 Ciechanow - Géra wraz z obwodnicg Gory w zakresie: Budowa przez Odre wraz z ich powigzaniem z Wojewddztwo
obwodnicy Gory w ciggu drogi wojewddzkiej nr 323 — jako systemem Dolnoslgskie
kontynuacja budowy przepraw przez Odre gmina Gora infrastruktury drogowej 3,5 28 500 000 24 225 000 4275 000 0| IVkw.2016 | kw. 2017 zakonczono | zakonczono | Il kw. 2018
Drogi dojazdowe do mostu na Odrze w m. Ciechandw na odcinku Kontynuacja budowy przepraw
15 Lubin, Gtogéw — Ciechandw w zakresie: Budowa obejscia m. przez Odre wraz z ich powigzaniem z Wojewddztwo
Rynarcice w ciggu drogi wojewddzkiej nr 323 — jako kontynuacja systemem Dolnoslgskie
budowy przepraw przez Odre gmina Rudna infrastruktury drogowej 2,2 8 000 000 6 800 000 1200 000 0| Illkw. 2018 Il kw. 2018 I kw. 2019 Il kw. 2019 IV kw. 2022
Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 340 na odcinku od m. Olesnica .
S Kompleksowe remonty i
do m. Dobroszyce (Budowa drogi wojewddzkiej nr 451 — L . e L
L . e o - . L modernizacje drég wojewddzkich i Wojewddztwo
16 | wschodniej obwodnicy Olesnicy, Modernizacja ul. Dobroszyckiej miasto i gmina . . L
. P . . .. powiatowych taczacych miasta Dolnoslgskie
w ciggu drogi wojewaodzkiej nr 340 od ul. Wojska Polskiego do Olesnica Dolnego Slaska
wezta Dabrowa drogi S 8) 8013 2,5+1,32 24 000 000 20 400 000 3 000 000 600 000 | IV kw. 2017 Il kw. 2018 | IV kw. 2017 IV kw. 2016 | IV kw. 2019
Skomunikowanie mostu na rzece Odrze w m. Brzeg Dolny z drogg Kontynuacja budowy przepraw
17 krajowa nr 94 i drogg wojewddzka nr 340 w zakresie: Odcinek od przez Odre wraz z ich powigzaniem z Wojewddztwo
drogi powiatowej nr 1289D do drogi wojewddzkiej nr 340 gmina systemem Dolnoslgskie
m. Bukowice Brzeg Dolny infrastruktury drogowe;j 5,688 63 200 000 53 720 000 6280 000 0 | IVkw. 2018 IV kw. 2018 | zakoriczono Il kw. 2019 IV kw. 2022
Wa.ibrzych, Realizacja projektu Trasa Sudecka L,
gmina Stare - o Wojewddztwo
Bogaczowice relacji Zgorzelec — Jelenia Goéra — Dolnodlaskie
18 | Budowa obwodnicy Szczawna-Zdréj etap il gmgina ! Watbrzych - Paczkéw gmir?a !
Seczmwno | e bootiiens Watbraych
Zdréj J aKIeg 5,65 200 000 000 170 000 000 30 000 000 0| IVkw.2018 zakonczono I kw. 2019 Il kw. 2019 IV kw. 2022
. . , | gmina i miasto Kompleksowe remonty i
PopraM{a st%mu infrastruktury drogovye; poprzez prz_ebudowe; drog Bolestawiec, modernizacje drég wojewddzkich i Wojewddztwo
19 | wojewddzkich na obszarze Dolnego Slaska w zakresie: gmina powiatowych taczacych miasta Dolnoglaskie
Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 297 w km 74+300 - 90+300 | |\ oy ¢ Dolnego $laska 29 26 000 000 13 600 000 12 400 000 0| IVkw.2018 | IVkw.2018 | Ikw.2019 | Ilkw.2019 | IV kw. 2022
20 Przebudowa ul. Wilkszyniskiej w ciggu drogi wojewddzkiej nr 336 W gmina
we Wroctawiu Wroctaw W 2,2 Wroctaw 7 900 000 5459 349,60 0 2 440 650,40 | IV kw. 2016 IV kw. 2016 IV kw. 2016 IV kw. 2016 IV kw. 2017
21 Rozbudowa ul. Osobowickiej w ciggu drogi wojewddzkiej nr 327 . gmina
we Wroctawiu Wroctaw Jw. 1,3 Wroctaw 26 820 212 18 534 292,50 0 8285919,50 | zakoriczono Il kw. 2018 VIl 2018 Il kw. 2018 IV kw. 2019
2 Przebudowa ulic w ciggu drogi wojewddzkiej nr 342 we W gmina
Wroctawiu Wroctaw JW- 5,75 Wroctaw 20 000 000 13821 137,70 0 6178 862,30 | IV kw. 2017 IV kw. 2017 Il kw. 2017 | kw. 2018 IV kw. 2019
. . L . gmina Jelenia
23 O Al Jelenia Gora W 5,2 Géra 58 800 000 38024 100 0 20855900 | VI 2016 VIl 2016 VI 2016 llkw. 2016 | IV kw. 2018
24 | Budowa obejscia m. Ztotoryja - etapami miasto i gmina jw Wojewddztwo
) ' v) P Ziotoryja JW- 1,519 | Dolnoslaskie 4892 705 4158 799 739 906 0| zakoriczono | 1kw.2018 | IVkw.2017 |Ikw.2017 |l kw. 2019
25 Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 297 wraz z obwodnicg miasto i gmina W Wojewddztwo
Bolestawca —etap Il Bolestawiec W 6,03 Dolnoslgskie 205 000 000 174 250 000 30 750 000 0| IVkw.2018 IV kw. 2018 | zakonczono Il kw. 2019 IV kw. 2022
26 Budowa obwodnicy Strzegomia w ciggu drogi wojewddzkiej gmina W Wojewddztwo
nr 374 idrogi krajowej nr 5 Strzegom W 11,161 Dolnoslgskie 29 000 000 24 650 000 4350 000 0| IVkw. 2018 IV kw. 2018 | |kw. 2019 Il kw. 2019 IV kw. 2022
gmina
Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 374 na odcinku Strzegom, . Wojewddztwo
27 <. . S . . jw. L
od m. Swiebodzice do drogi krajowej nr 5 w m. Strzegom gmina Dolnoslgskie
Swiebodzice 10,187 26 470 000 22 499 500 3970500 0| Nl kw. 2019 Il kw. 2019 IV kw. 2019 I kw. 2020 Il kw. 2023
Drogi dojazdowe do mostu na Odrze w m. Ciechanédw na odcinku Kontynuacja budowy przepraw
)8 Gora — wezet S5 Leszno Ptd. w zakresie: Przebudowa drogi przez Odre wraz z ich powigzaniem z Wojewddztwo
wojewaodzkiej nr 323 na odcinku Gdra — gr. wojewddztwa systemem Dolnoslgskie
dolnoslgskiego gmina Gora infrastruktury drogowe;j 15,46 5 000 000 4250 000 375 000 375000 | IV kw. 2018 IV kw. 2018 || kw. 2019 Il kw. 2019 IV kw. 2022
Kompleksowe remonty i
29 | Budowa obwodnicy Strzelina w ciggu drogi wojewddzkiej nr 395 moder.mzac;e drog WOJEWOC!ZkICh ! Wo;ew?dztwo
powiatowych tgczacych miasta Dolnoslgskie
gmina Strzelin Dolnego Slaska 5,2 60 250 000 51212 500 9 037 500 0| Il kw. 2019 Il kw. 2019 IV kw. 2019 | I kw. 2020 Il kw. 2023
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30 | Budowa obwodnicy Wotowa jw Wojewddztwo
¥ gmina Wotow W 6,74 Dolnoslgskie 54 260 000 46 121 000 8139 000 0| Il kw. 2019 Il kw. 2019 IV kw. 2019 | I kw. 2020 Il kw. 2023
31 Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 342 od drogi wojewddzkiej glmlgr::‘i?];)ornlkl iw Wojewddztwo
nr 341 w m. Pegow do pdinocnej granicy m. Wroctawia Wisznia Mata 5,48 Dolnoslaskie | ¢4 950 oo 51 765 000 9135 000 0| kw.2019 | Ilkw.2019 |IVkw.2019 |Ikw.2020 |1l kw. 2023
32 | Budowa pétnocnej obwodnicy Ofaw miasto i gmina jw Wojewddztwo
P ) yDiawy Ofawa JW- 4,3 Dolnoslaskie | 147 000 000 124 950 000 22 050 000 0| Mkw.2019  |ikw.2019 | IVkw.2019 | 1kw.2020 | Il kw. 2023
33 Poprawa dostepnosci transportowej drég wojewddzkich nr 343, gmina W Wojewddztwo
nr 342, nr 340 w miejscowosci Oborniki Slaskie Oborniki SI. W 3,8 Dolnoslgskie 10 000 000 8 500 000 750 000 750000 | IV kw. 2017 | kw. 2018 IV kw. 2017 | Il kw. 2017 Il kw. 2019
. . L, . . powiat
Prze_budowa drég na terenie Wo;e\/\{odztwa DoInCJ.sI.a,sklego Trzebnick, _ Wojewbdztwo
34 | realizowany w formule ppp (Trzebnica S5 - Oborniki SI. — . jw. P
Bukowice) powiat Dolnoslgskie
Wotowski 21,5 30 000 000 25 500 000 4 500 000 0| Nllkw. 2019 Il kw. 2019 IV kw. 2019 | | kw. 2020 Il kw. 2023
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4.1.3.7.2. Harmonogram realizacji oraz plan finansowania inwestycji kolejowych
Charakter inwestycji Podmiot odpowiedzialny za finansowanie Harmonogram realizacji
Planowany
taczna Planowany poziom | Planowany poziom | Planowany poziom Uzyskanie Przetarg na termin
LP. . L . . . L, dtugos¢ .. Koszt catkowity e yP . e yP . e yp . ¥ » Pozwolenie Studium g ) .
Inwestycja Lokalizacja Przedsiewziecie realizowane ze strategii wojewodztwa . . Beneficjent wspotfinansowania | wspétfinansowania | wspoétfinansowania decyzji , . roboty zakonczenia
inwestycji [z4] . o . . . | nabudowe | wykonalnosci ,
Taiil RPO WD [zt] z BWD z innych zrédet sSrodowiskowej budowlane robot
budowlanych
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
Rewitalizacja linii kolejowej nr 285 Rozbudowa i modernizacja infrastruktury Wroctawskiego
na odcinku Wroctaw Gtéwny — Wezta Kolejowego, w tym budowa nowych stacji i odcinkow
1 | Swidnica Kraszowice wraz z linia Wroctaw, powiat toréw umozliwiajaca bezposredni dojazd do gtéwnych
nr 771 Swidnica Przedmie$cie — wroctawski, powiat | generatoréw ruchu o znaczeniu metropolitalnym, regionalnym
Swidnica Miasto Swidnicki i aglomeracyjnym 60,1 PKP PLK 151 000 000 128 350 000 0 22 650000 | IV kw. 2017 I kw. 2018 Il kw. 2018 IV kw. 2019 | Il kw. 2023
Dostosowanie infrastruktury kolejowej do wymagan oraz
wyzwan wspotczesnosci i przysztoéci na Dolnym Slasku, poprzez
Remont linii nr 274 Wroctaw wysokosprawne powigzania sieci gtdwnych i subregionalnych
< . . oérodkéw wzdtuz linii: Wroctaw — Swidnica — Watbrzych —
Swiebodzki — Zgorzelec na odcinku | jelenia Géra o L e o
s, ’ Jelenia Géra wraz z rozwinieciem mozliwosci powigzan w
2 | Jelenia Géra —Zgorzelec wraz z owiat . . ) .
lektrvfikaci deinku Lubat €I p a kierunku Pragi, Zgorzelec — Legnica — Wroctaw — Opole, Poznan
elekirytikacjg na odcinku Luban L. | jeleniogorski, — Leszno - Wroctaw — Ktodzko — Miedzylesie, Zielona Géra —
- Zgorzelec powiat lubanski, Wroctaw, Gtogéw — Lubin — Legnica — Jawor — Swidnica —
powiat lwdéwecki, Dzierzoniéw — Kamieniec Zgbkowicki — Nysa, Wroctaw —
powiat zgorzelecki Swidnica — Dzierzonidw 75,8 PKP PLK 190 400 000 161 840 00 0 28 560000 | IV kw. 2017 IV kw. 2017 | | kw. 2018 Il kw. 2019 Il kw. 2023
- . Watbrzych, iat . o )
3 Remont linii nr 286 na odcinku kioadzrkziy;om?ig:vla Remonty infrastruktury kolejowej likwidujgce wszystkie
Watbrzych - Ktodzk ! i i dkosci izej predkosci konstrukcyjnej linii
atbrzych - flodzko watbrzyski ograniczenia predkosct ponize) predkosct konstrukeyJne) finit 50,6 | PKP PLK 301 000 000 255 850 000 0 45150000 | Il kw. 2019 llkw. 2019 | 1kw.2020 | 1lkw.2020 | I kw. 2023
Legnica, powiat
Rewitalizacja linii nr 137 na d2|er.zor.1|owsk|,.
. . - powiat jaworski, .
4 | odcinku Legnica — Kamieniec . o jw.
- powiat legnicki,
Zabkowicki g
powiat swidnicki,
powiat zgbkowicki 106,8 PKP PLK 215 000 000 182 750 000 0 32250000 | Il kw. 2018 Il kw. 2018 | |kw. 2019 Il kw. 2019 Il kw. 2023
5 Rewitalizacja linii kolejowej nr 316 | miasto i gmina W
na odcinku Chojnéw - Rokitki Chojnéw W 8,2 PKP PLK 16 500 000 14 025 000 0 2475000 | |kw.2019 Il kw. 2019 IV kw. 2019 | | kw. 2022 Il kw. 2023
Budowa sprawnego, zintegrowanego, cyklicznego systemu
Rewitalizacja linii kolejowej nr 322 teg|0na|neg0 trans,portu zblorowggo.doaerajac.ego d.o
. . gtéwnych generatoréw ruchu w regionie, wszystkich miast
6 | na odcinku Ktodzko Nowe - Stronie . - .
P szczebla powiatowego oraz miejscowosci turystycznych,
Slaskie . . .
zintegrowanego w weztach przesiadkowych z podsystemami
powiat ktodzki transportowymi szczebla lokalnego i powiatowego 27 PKP PLK 121 500 000 103 275 000 0 18 225000 | Il kw. 2019 Il kw. 2019 | | kw. 2020 Il kw. 2021 Il kw. 2023
Rozbudowa i modernizacja infrastruktury Wroctawskiego
Rewitalizacja linii nr 292 na Wezta Kolejowego, w tym budowa nowych stacji i odcinkow
7 | odcinku Jelcz Mitoszyce - Wroctaw | Wroctaw, gmina toréw umozliwiajaca bezposredni dojazd do gtéwnych
Sottysowice Czernica, gmina generatorow ruchu o znaczeniu metropolitalnym, regionalnym
Jelcz-Laskowice i aglomeracyjnym 21,04 PKP PLK 71819 455,91 49 631 331,32 0 22188 124,59 | VII 2018 X2018 X1 2017 Il kw. 2018 | 1X 2019
Rewitalizacja linii kolejowej nr 326
3 Wroctaw Psie Pole — Trzebnica Il Remonty infrastruktury kolejowej likwidujgce wszystkie
Etap (na odcinku Brochocin ograniczenia predkosci ponizej predkosci konstrukcyjnej linii Wojewddztwo
Trzebnicki — Trzebnica) gmina Trzebnica 5,06 Dolnoslgskie 10 500 000 8925 500 1574 500 0 | nie dotyczy Il kw. 2016 Il kw. 2016 1l kw. 2016 IV kw. 2016
Dostosowanie linii kolejowej nr Rozbudowa i modernizacja infrastruktury Wroctawskiego
273 do obstugi przewozéw Wezta Kolejowego, w tym budowa nowych stacji i odcinkéw
9 | pasazerskich we WrOF poprzez toréw umozliwiajaca bezposredni dojazd do gtéwnych
modernizacje przystanku generatoréw ruchu o znaczeniu metropolitalnym, regionalnym
kolejowego Wroctaw Muchobér Wroctaw i aglomeracyjnym 0,2 PKP PLK 10590 300 7 318 500 0 3271800 1112017 12018 1112017 Il kw. 2017 | 1112019
Budowa sprawnego, zintegrowanego, cyklicznego systemu
Rewitalizacja linii kolejowej nr 309 teg|0na|neg0 trans,portu zblorowggo.doaerajac.ego d.o
. gtéwnych generatoréw ruchu w regionie, wszystkich miast
10 | na odcinku Ktodzko Nowe — : s . - .
Polanica Zdr6i miasto i gmina szczebla powiatowego oraz miejscowosci turystycznych,
ofanica ~droj Ktodzko, gmina zintegrowanego w weztach przesiadkowych z podsystemami
Polanica-Zdroéj transportowymi szczebla lokalnego i powiatowego 10,2 PKP PLK 33 000 000 28 050 000 0 4950000 | Il kw. 2021 Il kw. 2021 IV kw. 2021 | Il kw. 2022 Il kw. 2023
Dostosowanie linii kolejowej nr Rozbudowa i modernizacja infrastruktury Wroctawskiego
11 | 274 do obstugi przewozow gmina Katy Wezta Kolejowego, w tym budowa nowych stacji i odcinkéw
pasazerskich we WrOF poprzez Wroctawskie toréw umozliwiajaca bezposredni dojazd do gtéwnych 0,15 PKP PLK 5916 000 4088 292,68 0 1827 707,32 | 1112017 12018 1112017 Il kw. 2017 | 112019
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budowe przystanku kolejowego
Mokronos Gérny

generatoréw ruchu o znaczeniu metropolitalnym, regionalnym
i aglomeracyjnym

Dostosowanie linii kolejowej nr
276 do obstugi przewozow

12 | pasazerskich we WrOF poprzez jw.
budowe przystanku kolejowego
Iwiny gmina Siechnice 0,15 PKP PLK 5904 000 4080 000 1824000 | 1112017 12018 1112017 Il kw. 2017 | 112019
Budowa sprawnego, zintegrowanego, cyklicznego systemu
- . . regionalnego transportu zbiorowego docierajgcego do
Przebu.dowa, I|r.1|| Ifolejowej nr. 285 | miasto i gmina g’réwgnych gerferatorc’)r\)/v ruchu w regiinie, wszy;?kici miast
13 | na odcinku Swidnica Kraszowice - $widnica, gmina ssczebla iat L ci turvst h
A v , powiatowego oraz miejscowosci turystycznych,
Jedlina Zdrd; Jedlina-Zdréj, zintegrowanego w weztach przesiadkowych z podsystemami
gmina Walim transportowymi szczebla lokalnego i powiatowego 24,41 PKP PLK 108 104 700 74 706 500 33398 2000 | Il kw. 2018 Il kw. 2018 Il kw. 2018 Il kw. 2018 IV kw. 2020
Budowa przystankéw kolejowych
14 | w ciggu linii kolejowej Wroctaw - Jelenia Géra, jw.
Jelenia Goéra nr 274 i 311 gmina Piechowice PKP PLK 18 341 036, 46 12 674 700 5666 336,46 | Ill kw. 2016 Il kw. 2016 Il kw. 2016 | Il kw.2016 11l kw. 2019
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4.1.3.8. Pozgdane efekty podjetych dziatan

Inwestycje wytonione w ramach Planu inwestycji transportowych o znaczeniu regionalnym w wojewddztwie
dolnoslgskim realizowanych ze srodkéw EFRR 2014-2020 beda wsparciem dla sieci TEN-T i mogg razem
stanowi¢ o efektywnej, nowoczesnej i bezpiecznej sieci transportowej wojewddztwa dolnoslaskiego.
Po zrealizowaniu inwestycji, zaktada sie:
e Zwiekszenia dostepnosci transportowej obszaréw zmarginalizowanych do Wroctawia i do gtéwnych
miast regionu,
e Poprawy dostepnosci do miedzynarodowej sieci transportowej,
e Poprawy warunkow podrézy i szybkich potgczen pomiedzy gtéwnymi miastami wojewddztwa
dolnoslaskiego,
e Poprawy bezpieczenstwa na drogach poza miejscowosciami jak i wewnatrz miejscowosci uzyskanej
m.in. poprzez budowe obwodnic, obejsé i poprawe parametrow technicznych drog,
e Eliminacji ,,waskich gardet” zmniejszajgcych komfort podrdzy i wptywajgcych negatywnie na poziom
swobody ruchu,
e Usprawnienia potgczen z osrodkami turystycznymi i uzdrowiskowymi bedacymi wizytéwka regionu,
co moze przyczynic sie do znacznego zwiekszenia jego atrakcyjnosci gospodarczej i turystycznej,
¢ Obnizenia kosztéw transportu i zmniejszenia oddziatywania presji na Srodowisko naturalne poprzez
zwiekszenie ptynnosci ruchu,
e Poprawy oferty przewozowej kolei, ktéra staje sie powazing konkurencjg dla indywidualnego
transportu,
e Wozrostu udziatu ekologicznego transportu niskoemisyjnego w podziale modalnym zadan
przewozowych,
e Zwiekszenia zasiegu przewozéw kolejowych co zapobiegnie marginalizacji i wykluczeniu obszardw,
e Poprawy mobilnosci mieszkancéw wojewddztwa sprzyjajgcej m.in. codziennym dojazdom do pracy.

Tak zrealizowana sie¢ transportowa ma przyczynic sie do zwiekszenia spdjnosci terytorialnej regionu. Dolny
Slask stanie sie obszarem atrakcyjnym do zamieszkania i do pracy, dzieki czemu znacznie wzroénie jego
konkurencyjnosé. Sie¢ drég o wysokich parametrach technicznych i sprawnie funkcjonujgca kolej przyczynia
sie do lepszej dostepnosci komunikacyjnej, a co za tym idzie wptyng pozytywnie na jego atrakcyjnosé
inwestycyjna. Wszystkie te aspekty daza do poprawy jakosci zycia mieszkaricéw Dolnego Slaska.

5. Opis dziatan majacych na celu zapewnienie zdolnosci
instytucjonalnej do przygotowania i realizacji projektow

Plan inwestycji transportowych o znaczeniu regionalnym w wojewddztwie dolnoslaskim realizowanych ze
srodkéw EFRR 2014-2020 ma za zadanie usprawnienie procesu przygotowania, wdrozenia, monitorowania
oraz rozliczenia inwestycji transportowych w perspektywie 2014 — 2020. Tym samym musi opierac sie o
wysoky zdolno$¢ instytucjonalng beneficjentéw oraz poszczegdlnych instytucji zaangazowanych we
wdrazanie projektéw transportowych o znaczeniu regionalnym.

Gtéwnymi beneficjentami Srodkow UE w ramach RPO WD 2014 - 2020 w zakresie infrastruktury
transportowej o znaczeniu regionalnym jest Dolnoslgska Stuzba Drog i Kolei we Wroctawiu oraz PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A. Podmioty te cechujg sie duzym przygotowaniem w zakresie potencjatu instytucjonalnego
do perspektywy 2014-2020, ze wzgledu na wykwalifikowane zaplecze kadrowe oraz doswiadczenie zdobyte
w perspektywie finansowej 2007- 2013. Posiadana wiedza zostanie wykorzystana w celu dalszego
usprawnienia procesu realizacji projektéw.

Ponadto w perspektywie 2014 — 2020 mamy do czynienia z nowym instrumentem jakim sg Zintegrowane
Inwestycje Terytorialne. Instrument ten dedykowany jest przede wszystkim zintegrowanym dziataniom na
rzecz rozwoju obszaréw miejskich, o ktédrych mowa w art. 7 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) Nr 1301/2013 z dnia 17 grudnia 2013 r. Zgodnie z ww. rozporzadzeniem oraz Rozporzadzeniem
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Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 1303/2013, paristwo cztonkowskie lub instytucja zarzgdzajgca mogg
wyznaczy¢ jedng lub kilka instytucji posredniczacych w systemie wdrazania regionalnego programu
operacyjnego.

W zwigzku z powyzszym Zarzad Wojewddztwa Dolnoslagskiego petnigcy role Instytucji Zarzadzajacej
Regionalnym Programem Operacyjnym WD 2014 — 2020 (I1Z RPO) w drodze porozumien powierzyt realizacje
czesci zadan ze srodkéw RPO WD instytucjom posredniczagcym. W wojewddztwie dolnoslgskim trzy
aglomeracje stworzyty Zwigzki ZIT petnigce role Instytucji Posredniczacych: jest to ZIT Wroctawskiego
Obszaru Funkcjonalnego (IP WrOF), ZIT Aglomeracji Watbrzyskiej (IP AW) oraz ZIT Aglomeracji Jeleniogdrskiej
(IP AJ). Utworzenie IP poprzedzone byto zawarciem stosownych porozumien miedzygminnych w ramach
poszczegdlnych aglomeracji, w ktdrych szczegétowo okreslone zostaty konkretne obszary dziatan oraz zasady
wspotpracy. Kluczowym elementem okreslajgcym zintegrowane dziatania stuzgce rozwiazywaniu problemow
gospodarczych, srodowiskowych, klimatycznych, demograficznych i spotecznych, ktére majg wptyw na
obszary miejskie sg strategie ZIT. Pozytywna opinia strategii ZIT przez Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju
oraz IZ RPO WD byta warunkiem realizacji Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych przez poszczegélne IP.
W celu skutecznego wdrazanie Strategii ZIT zgodnie z zawartymi porozumieniami miedzygminnymi
zarzadzanie Zintegrowanymi Inwestycjami Terytorialnymi powierzone zostato prezydentom miast na
prawach powiatu w oparciu, o ktére stworzone zostaty poszczegdlne obszary funkcjonalne. W ramach
struktur organizacyjnych urzedéw miejskich powotano odpowiednie biura i wydziaty lub jak w przypadku
aglomeracji watbrzyskiej powotana zostata specjalna gminna jednostka organizacyjna petnigca role instytucji
posredniczacej. Odpowiednia zdolnos¢ instytucjonalna Instytucji Posredniczacych WrOF, AW oraz AJ
stworzona zostata poprzez dobdr wysoko wykwalifikowanej kadry pracowniczej, ktéra cechuje sie
odpowiednim doswiadczeniem w zakresie funduszy UE nabytym w poprzednich perspektywach.

6. Monitoring i ewaluacja

Monitoring realizacji Planu spoczywa na Zarzadzie Wojewddztwa Dolnoslaskiego. Ocena realizacji
dokumentu przeprowadzana bedzie przez wiasciwy Departament Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa
Dolnoslaskiego lub jednostke samorzadu wojewddztwa dolnoslaskiego wtasciwg ds. programowania rozwoju
transportu w pofaczeniu z rozwojem spoteczno-gospodarczym. Diugookresowy charakter dokumentu
wymaga statej obserwacji zmian w zakresie rozwoju spoteczno-gospodarczego, przestrzennego i ochrony
srodowiska.

W ramach prowadzonych prac nad ewaluacjg realizacji Planu beda sporzadzane raporty monitoringowe.
Ze wzgledu na specyfike planowanych inwestycji opracowanie raportu monitoringowego bedzie skorelowane
z monitoringiem wdrazania RPO WD 2014-2020 w oparciu o przyjeta metodologie, analizujgc stan realizacji
przyjetych celéw, poddajgc badaniu zmiany w efektywnos¢ sieci transportowej bazujgc na analizach ujetych
w Planie. W wyniku ewaluacji dokumentu i badania stopnia wdrazania, mozliwa bedzie redefinicja przyjetych
rozwigzan i dostosowania ich do zasztych zmian.
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