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Opracowanie wykonane zostato z inicjatywy Wydziatu
Sportu, Rekreacji i Turystyki UMWD, jako jeden z elementéw
Dolnoslaskiej Polityki Rowerowej (DPR), ktérej Zatozenia
zostaty przyjete Uchwaly Zarzadu Wojewddztwa
Dolnoslaskiego Nr 5088/1V/13 z dnia 17 grudnia 2013r., jako
pilotazowy projekt DPR, precyzujacy przebiej jednej
z gtéwnych tras rowerowych wojewdédztwa dolnoslaskiego.

Odrzariska Droga Rowerowa (ODR) to diugodystansowa
trasa rowerowa biegnaca po obu stronach rzeki Odry
na terenie wojewddztwa dolnoslaskiego. Trasa pokrywa sie
w duzej mierze zistniejagcym od 2005 roku rowerowym
Szlakiem Odry, ktéry zostat utworzony z inicjatywy Fundagji
Ekologicznej "Zielona Akcja" z Legnicy. Szlak, wyznaczony
kolorem niebieskim, pierwotnie miat ambicje taczy¢ czeskie
brzegi Odry zBattykiem. Po 10 latach od oznakowania
szlaku ciezko jest znalez¢ go w terenie, strona internetowa
przedsiewziecia nie zawiera prawie zadnych informacji, za$
wydawnictwa papierowe dawno sie zdezaktualizowaly.

Szlak Odry, bedacy prekursorem Odrzanskiej Drogi
Rowerowej byt tworzony w innych realiach ekonomicznych,
spotecznych i politycznych. Z uwagi, iz Szlak Odry opiera sie
o istniejaca (w 2005 roku) infrastrukture, jego przebieg
w wielu miejscach pozostawia wiele do zyczenia - zaréwno
jesli chodzi o rodzaje nawierzchni, trasowanie przebiegu, jak
i samo oznakowanie trasy. Od 2005 roku zmienity sie nie
tylko kryteria techniczne, wymagania uzytkownikéw,
ale takze — a moze przede wszystkim, postrzeganie rozwoju
turystyki rowerowej.

Odra swoim przebiegiem w wojewddztwie dolnoslaskim
udostepnia bogate i zréznicowane walory krajobrazowe
oraz przyrodnicze - parki krajobrazowe, obszary
chronionego krajobrazu i obszary Natura 2000, w tym duze
kompleksy lesne. Wzdtuz rzeki wystepuja réwniez korzystne
warunki dla rozwoju agroturystyki, turystyki ekologicznej,
wiejskiej oraz Walorom  przyrodniczo-
krajobrazowym nadodrzanskich  towarzysza
wysokiej klasy miejskie zespoly zabytkowe, zabytki
pocysterskie o znaczeniu miedzynarodowy, a takze: cenne
obiekty architektury i budownictwa, muzea, skanseny oraz
stanowiska archeologiczne o wtasnej formie krajobrazowej.
Zabytki stanowig nie lada atrakcje nad brzegami Odry,
rébwniez po stronie niemieckiej, co daje mozliwosé

kulturowej.
terenéw

Odrzanska Droga Rowerowa ma ambicje stac sie europejska
velostradg - gtéwna, dtugodystansowg trasg rowerowa
regionu, przechodzaca przez Dolny Slask na dtugosci prawie
400km.

Dlatego tez w niniejszym opracowaniu zaproponowano
czesciowo nowy, wzgledem Szlaku Odry, przebieg ODR -
wymagajacy inwestycji. Osiggniecie standardu
miedzynarodowej trasy rowerowej duzego zasiegu oznacza
bowiem koniecznos¢ zapewnienia komfortu podrézy dla
mozliwie szerokiego grona uzytkownikéw: utwardzenia
koron watéw, budowy obiektéw mostowych, czy Miegjsc
Obstugi Rowerzystéw. Nie bez znaczenia w calym
przedsiewzieciu bedzie takze marketing.

Wszystko to ma za cel doprowadzi¢ do stworzenia
na Dolnym Slasku rowerowego produktu turystycznego
na prawdziwie europejskim poziomie.

Wdrozenie idei gtéwnego, dtugodystansowego szlaku
rowerowgo Polski zachodniej (ODR jako zachodnie ,blue
velo” wobec ,green velo” na wschodzie Polski),
wykorzystujagcego o$ i niezwykly potencjat rzeki Odry,
bytoby niezwyktym produktem turystycznym w sklai kraju
anawet Europy Srodkowej, aktywizujagcym ekonomicznie
obszary nadodrzanskie (doswiadczenia z choéby Dunajskiej
Drogi  Rowerowej-Donauradweg). Wymagatoby to
intensywnej wspodlpracy i aktywnego zaangazowania sie
wszystkich regionéw nadodrzanskich.

stworzenia kompleksowej oferty i strategii marketingowej
produktu.

Pasmo Odry udostepniajg liczne magistrale rowerowe
i piesze: Szlak Cystersoéw, szlak EV-9 Euro Velo Battyk-
Adriatyk, Szlak Sw. Jakuba/Dolno$laski, Via Regia, Slezanski,
Miedziany. Réwniez turystyczny szlak wodny Odry, ktéry
gtdwnie rozwija sie w obszarze miasta Wroctawia, jest
istotnym elementem w turystyce irekreacji. Szlak ten
wymaga dalszej aktywizacji turystycznej na catym
przebiegu Odry.

Obecnie nadodrzariskie gminy nie w petni wykorzystuja
potencjat turystyczny, ktéry posiadaja, realizacja ODR
powinna stuzy¢ poprawie ich dostepnosci i aktywizacji
turystycznej.
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Inwentaryzacja Odrzanskiej Drogi Rowerowej zostata
wykonana latem 2015 roku. W ramach inwentaryzacji
przejechano rowerem okoto 600 km w korytarzu
proponowanego przebiegu gtéwnego trasy (tam, gdzie
byto to mozliwe), a takze proponowanych wariantéw
i tacznikow. Wkonano bogata dokumentacje
fotograficzna. Wyniki inwentaryzacji  zweryfikowaty
przebieg gtéwny trasy wraz z wariantami i tacznikami, daty
obraz stanu nawierzchni oraz pozwolity stworzy¢ spis
niezbednych do wykonania obiektéw inzynierskich.

Inwentaryzacja stanu nawierzchni na proponowanym
przebiegu ODR jest elementem niezbednym do
kosztorysowania prac zwigzanych z przystosowaniem
trasy do pelnienia funkcji dlugodystansowej drogi
rowerowej. Ze wzgledu na miejsce wystepowania danej
nawierzchni dokonano rozréznienia:

Na koronie watéw przeciwpowodziowych obecnie
istniejgca nawierzchnia to:

= grunt/trawa,

= kliniec/zwir,

= asfalt,

= kostka betonowa lub granitowa.

Na terenach zielonych (miejskich i pozamiejskich) -
obecnie istniejgca nawierzchnia to:

= grunt - tylko dla roweréw,

= grunt/kliniec, réwniez dla ruchu pojazdéw - KR1;

Na terenach okresowo zalewanych (tj. Czernica,
Las Strachocinski, Grady  Odrzaniskie, rejon
ul. Miedzyrzeckiej we Wroclawiu, rejon portu
Popowice, rejon ujicia Slezy, rejon ujécia Bystrzycy,
rejon ujscia Widawy, Brzeg Dolny przy patacuy,
Dziewin starorzecze, Leg Korea, Grodzandéw-Pyszaca,
Zuzlowcéw-wat w Lesie Osobowickim, Czernica-
Ratowice, Czernica-Gajkéw do wykupu, Ratowice-
Jelcz, w lesie: Ofawa-granica) obecnie istniejaca
nawierzchnia to:
= grunt - tylko dla roweréw,
= plyty betonowe, réwniez dla ruchu pojazdéw -
KR1,
= grunt / kliniec, réwniez dla ruchu pojazdéw -
KR1;

W pasie drogowym (miejskich i pozamiejskich) -
obecnie istniejgca nawierzchnia to:

= asfalt,

= Zzwir/ kliniec,

= plyty betonowe,

= kostka betonowa i granitowa;

Spis obiektow inzynierskich koniecznych do wykonania
na proponowanym przebiegu ODR, z podziatem
na miejsce wystepowania i szacowany rozmiar obiektu:

ktadka pod mostem/wiaduktem - jest miejsce

na miedzywalu (brzeg prawy - P / lewy - L):

» L Przejazd pod Wschodnia Obwodnica
Wroclawia (obnizenie watu przy przyczétku
wiaduktu),

» P: Przejazd pod mostami Warszawskimi
i mostem kolejowym we Wroctawiu,

» P: Przejazd pod mostem  kolejowym
we Wroctawiu - Osobowice cmentarz,

*  L:Przejazd pod mostem kolejowym Brzeg Dolny-
Ksieginice,

= P: Przejazd pod mostem kolejowym Brzeg
Dolny-Waty;

ktadka pod mostem/wiaduktem - trzeba przyklei¢
do przyczétka (brzeg prawy - P/ lewy - L):
= L: Przejazd pod mostem Grunwaldzkim
(Wroclaw),
* L:Przejazd pod mostem Pokoju (Wroclaw),,
» L:Przejazd pod mostem Sikorskiego (Wroclaw);

ktadka nad ciekiem wodnym - mata do 10 m (brzeg
prawy - P /lewy - L):
= P: Kladka (ew. grobla) nad starorzeczem
k. Pyszacej,
= P:Kladka Pogalewo,
» L:Kfadka Kwiatkowice (Kaczawa),
» L:Kfadkateg Korea,
» L:Kfadka nad ($)ciekiem k. Huty Glogéw,
= L: Kladka (ew. grobla) nad Rzuchowska Struga
k. Huty Glogéw;

ktadka nad ciekiem wodnym - s$rednia do 20 m
(brzeg prawy - P / lewy - L):
= L Kladka ujscie Slezy (Wroctaw-Kozanéw-
Maslice),
= P:Kladka ujscie Widawy (Wroctaw-Redzin),
» L:Kfadka ujscie Bystrzycy (Wroctaw-Janéwek),
= P:Kladka ujscie Jezierzycy (Budkow);

ktadka nad ciekiem wodnym - duza pow. 20 m
(brzeg prawy - P / lewy - L):
= P:Kladka zwirownia Czernica,
= L:Kfadka port Popowice (Wroctaw),
» L:Kfadka port Kozanéw (Wrocaw),
* L: Mostek nad Sredzkg Woda w Malczycach
(naprawa - w zlym stanie).

Miejsca Obstugi Rowerzystéw (spis i wytyczne
powyzej oraz w rozdz. 4.3):

=  maly,

= duzy;
Oznakowanie drogowskazowe

= stupek stalowy z drogowskazem typu R-4

GO
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Whioski ptynace z inwentaryzacji dot. przebiegu trasy:

1) brakuje kluczowych obiektéw inzynieryjnych na trasie:
przejazdéw pod mostami nad Odra, kltadek nad
doptywami Odry czy starorzeczami. Konieczna jest
budowa tych obiektéw, bez tego nie zostanie
zachowana ciggtos¢ trasy, wydtuzenia
przebiegu nie beda do zaakceptowania;

rowniez

2) nawierzchnia trasy jest niejednorodna - w wiekszosci
jest to szuter lub nawierzchnia ziemna. Wystepujaca
nawierzchnia z kostki betonowej czy granitowej jest nie

do zaakceptowania ze wzgledu na obnizone
bezpieczensto i komfort jazy. Konieczne jest
ujednolicenie rodzaju nawierzchni - zaleca sie

wykonanie w technologii bitumicznej;

3) za wyjatkiem Wroctawia na proponowanej trasie
praktycznie nie wystepujg drogi rowerowe, zas te, o sa,
nie spetniajg standardéw dla ODR. Konieczne jest
wybudowanie drég rowerowych, zwlaszcza poza
terenami zabudowanymi, przy ruchliwych jezdniach.

Spis zawiera takze punkty, ktére leza poza przebiegiem
glownym, na tacznikach i wariantach trasy. Punkty
lezace na przebiegu gtéwnym zaznaczono ,[G]”, na
wariantach ,[W]”. Spis zawiera takze punkty, ktére juz

TAB. 1. Gtéwne punkty problemowe - PRAWY BRZEG ODRY:

[G] Czernica, wyrobisko

piasku/2wir Brak ktadki na ujsciu

Koncepcja przebiegu trasy

Takze w miastach i miasteczkach konieczne jest
zastosowanie szeregu zabiegébw poprawiajacych
komfort i bezpieczenstwo rowerzystow: stworzenie stref
ruchu uspokojonego, budowa drég rowerowych,
czy paséw dla rowerdw;

4) stworzony w 2005 roku Szlak Odry posiada bardzo
oszczedne oznakowanie - w formie malowanych
piktograméw.  Wskazuje to na  koniecznos¢
zastosowania dla ODR bardziej trwatego, wyraznego
i znacznie gesciej zlokalizowanego oznakowania
pionowego, zgodnego z obecnie obowigzujacymi
przepisami;

5) brakuje podstawowej informacji na temat Szlaku Odry
w internecie. Mapy ze Szlakiem Odry sa nieaktualne.
ODR musi zosta¢ obudowana szeregiem publikacji
kartograficznych, tablic informacyjnych oraz informacji
w internecie - bez tego realizacia ODR bedzie
niekompletna.

zostaly zaplanowane do (prze)budowy, lecz w stanie
obecnym stanowiq przeszkode/problem.

Spisane punkty problemowe zostaly zaznaczone na kartach
gmin wraz z dokumentacja fotograficzna (roz.7).

Budowa ktadki/ mostu zwodzonego.
Budowa drogi i zjazdu z wysokiego brzegu.

Wykonanie na nowym obiekcie ktadki
pieszo-rowerowej.

Wykonanie rampy wzdtuz nabrzeza pod
mostami.

Wykonanie przejazdu pod wiaduktem od
strony rzeki.

2. Czernica, rejon przed $luzg Brak drogi, teren prywatny nad rzeka.

Brak infi ji i zli
[W] Wroctaw, kanat ulgi ra .m ormacji czy bedzie moz |wy .
3. ) przejazd przez budowany obecnie obiekt
Widawa-Odra .

hydrotechniczny.
Brak mozliwosci przejazdu pod Mostem

4, [G] Wroctaw, ul. Galla Anonima ~ Warszawskim i mostem kolejowym po
stronie potnocnej.

5. [G] Wrodaw, ul. Osobowicka Brak.mozliwoéci przejazdu pod wiaduktem
kolejowym.

6. [G] Wroctaw, Las Redzirski Brak ktadki na ujsciu Widawy.

7 [G] Brzeg Dolny, most Brak przejazdu pod mostem w ciggu trasy

’ kolejowy na wale.

8. [G] Pogalewo Brak grobli/ktadki nad starorzeczem Odry.
Brak ktadki ieki

9. [G] Pogalewo, cegielnia ra. a.d i nad ciekiem wodnym przy
cegielni.

. Brak jazd d t i
10. [G] Scinawa, most kolejowy. rak prz€jazdu pod mostem na ciagu na

11.

[G] Budkéw

wale.

Brak ktadki nad ujsciem Jezierzycy

Budowa ktadki i drég do niej z obu stron.

Wykonanie przejazdu pod mostem
kolejowym na prawym brzegu Odry.

Budowa grobli/ktadki nad ciekiem wodnym.
Budowa ktadki nad ciekiem wodnym.

Budowa przejazdu

miedzywalu.

pod mostem, na

Budowa ktadki nad ujsciem Jezierzycy.
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TAB. 2. Gtéwne punkty problemowe - LEWY BRZEG ODRY:

[G] Siechnice, wschodnia
obwodnica Wroclawia

2 [G] Wroctaw, Most
’ Grunwaldzki.

5 [G] Wroctaw, ul. Nowy Swiat —
’ ul. Rybacka

4, [G] Wroctaw, ul. Gnieznieriska

5. [G] Wroctaw, ul. Popowicka

6. [G] Wroctaw, ul. Potbina

7. [G] Wroctaw, ul. Nadrzeczna
8. [W] Wrocdtaw, ul. Potokowa
9. [G] Wroctaw, ul. Janowska

[G] Brzeg Dolny, most
kolejowy

11. [W] Malczyce, port
12. [G] Kwiatkowice

13. [G] teg ,Korea”

14. [G] Gtogow, ul. Nadodrzanska

15. [G] Gtogow, ul. Krochmalna

[G] Gtogow, okolice huty
miedzi

[G] Gtogow, okolice huty
miedzi

TAB. 3. Gtéwne punkty problemowe - tACZNIKI (przeprawy w poprzek rz. Odry, itp.):

Brak mozliwosci przejazdu pod estakada.

Brak mozliwosci przejazdu pod mostem.

Brak mozliwosci przejazdu od ul. Nowy
Swiat do ul. Rybackiej, wzdtuz Odry.

Brak mozliwosci przejazdu z watu do
ul. Michalczyka.

Brak mozliwosci przejazdu przez teren
portu przy Moscie Milenijnym.

Brak mozliwosci przejazdu przez teren
i port jednostki policji.

Brak ktadki przez Sleze.
Brak ktadki na ujSciem tugowiny
Brak ktadki na ujsciu Bystrzycy.

Brak przejazdu pod mostem w ciggu trasy
na wale.

Brak ktadki nad wyjsciem z portu.
Brak ktadki nad Kaczawa.
Brak ktadki nad ciekiem wodnym.

Brak przejazdu wzdtuz rzeki przy

Moscie Tolerangji, po stronie potudniowej.

Brak formalnej mozliwosci przejazdu
rowerem przez przejazd kolejowy faczacy
z ul. Elektryczna.

Brak ktadki nad ciekiem wodnym (kanat).

Brak ktadki nad Rzuchowska Struga.

Wykonanie przejazdu pod
estakada/wiaduktem WOW.

Wykonanie ktadki pod przyczétkiem mostu.

Wykonanie drogi (pieszo-rowerowej) nad
Odra na tym odcinku, wraz z wykonaniem
ktadki pod przyczétkiem mostu Sikorskiego.

Wykonanie przebicia od watu, pod
wiaduktem kolejowym i przez dalsze tereny
do ul. Michalczyka.

Wykonanie drogi przez teren portu lub
wykonanie ktadki przy wyjsciu z portu.

Wykonanie drogi przez teren jednostki

na przedtuzeniu watu przy Kozanowie

lub wykonanie ktadki na wejsciem do portu
i udroznienie Mostu Saperskiego.

Wykonanie ktadki i drég do niej z obu stron.
Budowa ktadki i drég do niej z obu stron.
Budowa ktadki i drég do niej z obu stron.

Wykonanie przejazdu pod mostem
kolejowym na lewym brzegu Odry.

Budowa ktadki nad wyjsciem z portu.

Budowa ktadki nad Kaczawa wraz z
dojazdami do niej z obu stron.

Budowa kfadki nad ciekiem wodnym.

Zmiana organizacji ruchu: wykonanie
przejazdu rowerowego przy moscie, na
lewym brzegu Odry.

Zmiana przepisow.

Budowa ktadki nad ciekiem wodnym.

Budowa grobli lub ktadki nad ciekiem
wodnym.

Otawa, most przez Odre

2. Ratowice, $luza

3. Czernica, most kolejowy

Blizanowice, wschodnia
obwodnica Wroctawia

Wasko, brak miejsca na wydzielenie
infrastruktury dla roweréw.

Brak mozliwosci formalnego przejazdu
rowerem (trzeba is¢).

Brak mozliwosci przejscie i przejazdu.

Brak mozliwosci wjazdu na ciag pieszo

rowerowy na WOW bezposrednio z watdw.

Uspokojenie ruchu, zwlaszcza ciezkiego,
Jsierzanty”.

Zmiana przepisow.

Remont mostu i dostosowanie ktadek po
obu stronach, lub przebudowa jednego z
mostéw na pieszo-rowerowy

Wykonanie rampy prowadzacej z watéw na
ciggu pieszo-rowerowego.




20.

21.

22.

23.

24.

25.

tany, wschodnia obwodnica
Wroctawia

Wroctaw, Sluza Opatowice
Wroctaw, Kltadka ZOO

Wroctaw, Most Zwierzyniecki

Wroctaw, Most Szczytnicki

Wroctaw, ul. Osobowicka

Wroctaw, ul. Wejherowska

Wroctaw, ul. Slezoujscie

Waty, elektrownia wodna

Brzeg Dolny, Most Wolnosci 4
Czerwca

Brzeg Dolny, Most Wolnosci 4
Czerwca

Rzeczyca, stopier wodny (w
budowie)

Malczyce

Lubiaz, most drogowy nad
Odra na DW 338

Scinawa, most przez Odre

Scinawa, stacja PKP

Chobienia

Radoszyce, most przez Odre

Leszkowice

Glogéw, Most Tolerangji

Glogéw, stacja PKP
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Brak drogi faczacej rampe z WOW z trasg
na wale.

Waski przejazd po wrotach $luzy.
Brak mozliwosci zjazdu z kladki przy ZOO.

Brak przejazdu pod mostem.

Brak przejazdu pod mostem.
Brak bezposredniego wjazdu
na Most Milenijny z watu.

Brak bezposredniego wjazdu

na Most Milenijny z watu.

Brak mozliwosci przeprawy rowerem przez
most na AOW/A4.
Brak formalnej mozliwosci przejazdu.

Brak bezposredniego wjazdu na
Most Wolnosci z watu po stronie
potudniowej.

Brak bezposredniego wjazdu na

Most Wolnosci z watu po stronie pétnocnej.

Brak informacji o mozliwosci przejazdu
rowerem przez obiekt (gdy powstanie).

Brak przeprawy na druga strone Odry.

Wasko, brak chodnika i miejsca
na wydzielenie infrastruktury dla roweréow.

Wasko, brak miejsca na wydzielenie
infrastruktury dla rowerow.

Brak mozliwosci wprowadzenia roweru
na peron 2 stacji

Brak przeprawy na druga strone Odry.

Brak bezposredniego wjazdu na most
z watu po stronie potnocnej.

Brak przeprawy na druga strone Odry.

Wasko, brak miejsca na wydzielenie
infrastruktury dla roweréw.

Brak mozliwosci wyjazdu z i na perony.

Wykonanie drogi.

Wykonanie kladki pieszo-rowerowej nad
$luza.

Wykonanie rampy w ksztatcie ,$limaka”.

Wykonanie rampy i przejazdu pod mostem
Zwierzynieckim po stronie wschodniej.

Wykonanie rampy i przejazdu pod mostem
Szczytnickim po stronie zachodniej

Wykonanie prowadnic/szyn na schodach
prowadzacych na Most.

Wykonanie rampy w ksztatcie ,$limaka”
prowadzgcego na Most.

Budowa ktadki przez Odre w miejscu
przeprawy promowej, faczacej ul. Slezoujscie
z ul. Zuzlowcéw (DW 320).

Zmiana przepisow.

Wykonanie na lewym brzegu Odry rampy
w ksztatcie ,$limaka” prowadzacego na ciag
pieszo-rowerowy na Moscie.

Wykonanie na prawym brzegu Odry drogi
z walu na ciag pieszo-rowerowy na Moscie,
wzdtuz nasypu.

Audyt projektu.

Uruchomienie sezonowej przeprawy
promowej.

Uspokojenie ruchu, zwtaszcza ciezkiego,
Jsierzanty” lub budowa osobnej ktadki
pieszo-rowerowej.

Uspokojenie ruchu, zwtaszcza ciezkiego,
Jsierzanty”.

Zmiana przepisow.

Uruchomienie sezonowej przeprawy
promowej.

Wykonanie na prawym brzegu Odry drogi
lub rampy prowadzacej z watu na ciag
pieszo-rowerowy na moscie.

Uruchomienie sezonowej przeprawy
promowej.

Uspokojenie ruchu, zwtaszcza ciezkiego,
Jsierzanty”.

Zmian przepisow: umozliwienie przejazdu
rowerem z poziomu peronéw bezposrednio
na ul. Towarowa.
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Celem wykonania opracowania ODR zostaly podjete
nastepujace kroki:
* opracowano metodologie wykonania ODR;

*  zinwentaryzowano pod katem tworzenia
opracowania oba brzegi Odry na terenie 23 gmin
dolnoslaskich;

= zaproponowano przebieg w oparciu o przyjete
kryteria, wskazujac jednocze$nie mozliwe przebiegi
wariantowe na wybranych odcinkach ODR;

= przedstawiono propozycje przebiegu trasy i lokalizacji
MOR poszczegélnym samorzadom oraz
przedstawicielom organizacji rowerowych
i turystycznych;

= wykonano opis techniczny ODR wraz z szacunkowa
wyceng inwestycji.

Gtébwna wytyczng prowadzenia ODR jest bezposrednie
sasiedztwo rzeki Odry i ciagto$¢ zaprojektowanej na obu jej
brzegach trasy.

Jednym z wazniejszych kryteriéw, ktérym sie kierowano
przy lokalizacji przebiegu, jest tzw. zasada rybiego
kregostupa i osci, ktéra sprowadza sie do umozliwienia
szybkiego, fatwego i bezpiecznego przejazdu pomiedzy
punktami na trasie, unikania zbednych wydtuzen,
objazdéw, czy kluczenia celem dotarcia do wszystkich
mozliwych atrakcji w okolicy. ODR ma pehié¢ role
~kregostupa”, od ktérego odchodzg ,05ci”, czyli szlaki nizszej
kategorii, taczniki, warianty, etc. prowadzace do atrakgji
turystycznych nie lezacych na brzegami Odry.

SCHEMAT 1. Ideogram zasady rybiego kregostupa i osci.

Jest to zabieg konieczny, gdyz w zdecydowanej wiekszosci
trasa biegnie po watach przeciwpowodziowych, zas wiele
atrakcji turystycznych znajduje sie w pewnej odlegtosci
od rzeki. Nie nalezy zmusza¢ rowerzysty do odwiedzania
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wszystkich takich miejsc, niemniej dojazdy do nich winny
by¢ dobrze wykonane i oznakowane.

Zasada rybiego kregostupa i osci ma zapewni¢ uzytkownikom
wieksze mozliwosci wyboru trasy i planowania podrézy.

Adresatem ODR sg zaréwno rowerzysci uprawiajacy
rekreacje rowerowa, turysci spedzajacy
w siodetku wiecej niz jeden dzieri i amatorzy innych form
aktywnosci (np. rolkowcy, nartorolkowcy, biegacze, itp.), jak
réwniez mieszkarnicy gmin nadodrzanskich, wykorzystujacy
komunikacyjne mozliwosci ODR.

rowerowi

Obserwujac trendy na szlakach Europy Zachodniej mozna
zalozy¢, ze ODR stanie sie popularna nie tylko wsréd
miodych iwysportowanych, aletakze wsréd rodzin
z dzieé¢mi oraz aktywnych senioréw.

Stad bardzo istotnymi elementemi ODR sa: dobra ,twarda”
infrastruktura (gladka nawierzchnia, separacja od ruchu
samochodowego, atrakcyjne  MORy) jak i dobre
skomunikowanie z dworcami kolejowymi (oraz atrakcyjna
oferta przewoznikéw), ustugi towarzyszace (np. pola
namiotowe, hotele, sklepy, bankomaty, etc.), oraz tatwy
dostep do informacji w sieci.

ODR - Odrzariska Droga Rowerowa
MOR - Miejsce Obstugi Rowerzystéw

Trasa gtéwna - gtdwny przebieg ODR, trasa rowerowa
sktadajqca sie z takich elementdw, jak: wydzielone drogi
rowerowe, pasy rowerowe, strefy ruchu uspokojonego,
ciqgi pieszo-rowerowe.

tqcznik - trasy dojazdowe doprowadzajqce do wybranych
miejsc lezqcych poza przebiegiem trasy gtéwnej ODR,
takich jak: wezty komunikacyjne, atrakcje turystyczne, czy
MORy.

Warianty - zaproponowane opcjonalne prowadzenie ODR
na wybranych fragmentach, wersje wariantowe przebiegu
trasy gtéwnej.

Niniejsze opracowanie zaklada budowe dwukierunkowej,
wydzielonej drogi dla roweréw o szerokosci 3,5 m
i nawierzchni bitumicznej. Taki standard trasy podyktowany
jest koniecznoscig zapewnienia komfortu jazdy osobm na
rowerach o waskich oponach, bez amortyzacji, osobom
starszym oraz ciggngcym przyczepki z dzie¢mi. Z uwagi na
dopuszczalne wymiary przyczepek rowerowych (do 90 cm
szerokosci) oraz czeste wykorzystywanie tras o gtadkiej
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nawierzchni bitumicznej przez rolkarzy, nalezy zapewni¢
bezpieczng szerokos¢ trasy — min. 3,5m. W miejscach, gdzie
korona watu lub inne lokalne ograniczenia nie pozwalaja na
zachowanie tej szerokosci postuluje sie o wskazanie
alternatywnego rozwigzania, lub dopuszcza sie zawezenie
drogi dla roweréw pod warunkiem uzyskania akceptacji
organu zarzadzajacego Dolnoslaska Polityka Rowerowa.
Ponizej tej wartosci trasa nie bedzie odpowiadata przepisom
prowadzenia dwukierunkowego ruchu rowerowego.

Trasa przebiega przez 25 gmin (w tym 2 gminy
wojewddztwa lubuskiego). Dlugosé trasy to prawie 400 km
(na koronie lub z boku/na stopie watu — 226 km, w pasie
drogowym — 71,49 km, na terenach zielonych - 92,87 km).

Niniejsze opracowanie nie obejmuje analizy wtasnosci
gruntéw i kosztdw ich wykupienia/dzierzawy, analizy
hydrologicznej terenu, analizy szerokosci watéw i kosztéw
ich poszerzenia czy tez kosztéw wykonania oceny

oddziatywania na srodowisko. ,Odrzanska Droga
Rowerowa” jest opracowaniem ujmujacym w ramy ogolne
zalozenia i proponowany wyglad (przebieg i wyposazenie)
trasy, ramy szczegétowe za$ winny by¢ zdaniem autoréw
przedmiotem dalszych, pogtebionych analiz i badan.
Na przykfad istotna zmiang w stosunkach wodnych bedzie
realizacja stopnia wodnego Malczyce, ktéra spowoduje
spietrzenie wody w rzecze i moze wplyna¢ na warunki
(budowania) ODR i MOR w proponowanych miejscach. Stad
konieczne sa dalsze prace koncepcyjne i projektowe nad
ODR.

Przebieg trasy przedstawiony jest na kartach gmin,
stanowiacych integralng czes¢ opracowania (roz. 7),
geoportalu Polityki
Rowerowej: http://geodpr.irt.wroc.pl:8080/dpr/ .

atakze na Dolnoslaskiej

SCHEMAT 2. Przebieg Odrzariskiej Drogi Rowerowej w wojewddztwie dolnoslaskim.

wojewddztwo lubuskie

Obofniki Slgskie

Braeg Dolny

TRASA NA KORONIE/STOPIE WAEU
LUB NA WYSOKIM BRZEGU

TRASA NA TERENACH ZIELONYCH
TRASA W PASIE DROGOWYM

TRASA W REJONIE OBIEKTOW INZYNIERSKICH
(NA/

wojewbdztwo dolnodlaskie

L IS

wojewddztwo wielkopolskie

wojewddztwo dolnoslaskie

gléwny preebieg Odraariskie] Drogi Rowerowe]

wojewddztwo opolskie
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wydluzenia drogi celem zahaczenia o atrakcje
turystyczna/wezet komunikacyjny lezacy

Warianty ODR stuza poszerzeniu mozliwosci wyboru trasy b)
dla podrézujacych rowerzystow - oferuja mozliwosé:

a) skrécenia drogi kosztem ominiecia trasy biegnacej
wzdtuz meandréw Odry, czy miejsc okresowo
zalewanych;

w poblizu przebiegu gtéwnego ODR.
Przedstawione warianty nie obejmujg tacznikéw do
MORéw, dworcéw kolejowych, miedzy prawym i lewym

przebiegiem ODR ect.

TAB. 4. Przebieg Odrzariskiej Drogi Rowerowej w podziale na odcinki

Scinawa Polska - Lipki

2. Ofawa - Stary Otok

3. Otawa - kier. Siedlce

a Rat.owic.e — Czernica (Batowice.— $luza w Czernicy
objazd zwirowni zamiast ktadki)

5. Kotowice

6. Kotowice — Utrata - Wschodnia Obwodnica
Wroctawia na odcinku Siechnice/Blizanowice

7. tany - Wroctaw

8. Wroctaw, ul. Miedzyrzecka

9. Wroctaw, port przy Popowickiej

10. Wroctaw, Kozandw

11. Wroctaw, ul. Potokowa - Slezoujécie

12. Wroctaw, Janowek

13. Brzeg Dolny

14. Rzeczyca - Zakrzow

15. Malczyce

16. Lubiaz - Gliniany

17. Kwiatkowice — Prochowice — wat kier. Dziewin

18. Buszkowice Mate - Budkéw

19. Chobienia - Radoszyce

20. Radoszyce

21. Glogow

22. Serby-Wilkdw

23. Brzeg Glogowski

24. Czerna - Dobrzejowice

droga polna, gdzie obecnie biegnie Szlak Odry

w korytarzu DW 396 i DW 455

od okolic skrzyzowania ze Rybackiej Sportowa (wjazd na wat), dalej
Rybacka, Siedlecka, az do zjazdu na wat

ul. Wroctawska w Czernicy, w korytarzu DW 455, ul. Kanatowa w Czernicy
trasa ulicami zamiast po wale

trasa przy rzece

objazd watem wokét Lasu Strachocinskiego

na wale zamiast przy rzece

objazd basenu portu zamiast ktadki

objazd ul. Potbina i Ignuta basenu portu oraz jednostki policyjnej
objazd ktadki nad ujsciem Lugowiny

objazd ktadki nad ujsciem Bystrzycy

objazd terenu zalewowego miedzy Rokita, a patacem (ul. Krétka)
droga lesna/polna wzdtuz watu zamiast na wale

objazd basenu portu zamiast ktadki (ul. Mickiewicza)

ul. Kosciuszki

objazd przez Prochowice zamiast ktadki w Kwiatkowicach
objazd ktadki nad ujsciem Jezierzycy

trasa przy rzece

trasa przy rzece

trasa przy hucie miedzi (droga wew.) zamiast przy rzece

trasa po dawnym torowisku zamiast po wale

objazd folwarku

skrdt zamiast przy rzece

1
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Wybér odpowiedniego rodzaju infrastruktury rowerowej
oraz wymagania techniczne wynikaja ze Standardéw
projektowych i wykonawczych dla infrastruktury rowerowej
dla wojewddztwa dolnosigskiego bedacych elementem
Dolnodlaskiej Polityki Rowerowej, przyjetych Uchwata
Zarzadu Wojewdédztwa Dolnoslaskiego Nr 1987/V/16 z dnia
22 marca 2016r.

Wybér sposobu organizacji ruchu rowerowego w ciggu
Szlaku Odry zalezy przede wszystkim od terenu, w ktérym
zlokalizowany jest dany odcinek trasy. Dla odcinkéw
biegnacych poza pasem drogowym beda to zazwyczaj
wydzielone drogi dla roweréw. Dla odcinkéw biegnacych
w ciggu ulic konkretne rozwigzanie zalezy od predkosci
miarodajnej oraz natezenia ruchu samochodoéw.

SCHEMAT 3. Zalecenia dla wyboru rodzaju infrastruktury w zaleznosci
od natezenia i predkosci ruchu samochodowego.

natgzenie ruchu A
samochodowego
[pojazd/doba]
(w obu kierunkach)

Dobér infrastruktury rowerowej w zaleznosci
od natezenia ruchu i predkosci pojazdow.
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D drogi dla roweréw

Na trase rowerowg sktadajaca sie na Szlaku Odry moga
wchodzi¢:

DWUKIERUNKOWE ORAZ JEDNOKIERUNKOWE DROGI
DLA ROWEROW. Oddzielona konstrukcyjnie od jezdni
iinnych elementéw zagospodarowania przestrzennego
trasa rowerowa. Powinna by¢ wyznaczona poza pasem

Do predkosci 30 km/h zazwyczaj stosuje sie uspokojenie
ruchu bez wydzielania infrastruktury rowerowej. Wyjatkiem
sg kontrapasy, dojazdy do skrzyzowan oraz gtéwne osie
matych miast i wsi, gdzie ze wzgledéw na warunki terenowe
(np. koniecznos$¢ wyburzen), nie ma fizycznej mozliwosci
budowy innego rodzaju infrastruktury dla rowerzystéw.

Pasy ruchu dla rowerdw stosuje sie zazwyczaj pomiedzy 30
a 50 km/h. Dla predkosci wyzszych zazwyczaj zalecana jest
budowa drogi dla roweréw.

W przypadku trasy biegnacej w ciggu drogi oraz braku
danych dotyczacych natezenia ruchu na drodze mozna
przyjac nastepujace zalecenia:
= droga klasy D - uspokojenie ruchu, na ulicach
jednokierunkowych zachowanie ruch rowerowego
wobu kierunkach bez koniecznosci wyznaczania
oznakowaniem poziomym kontrapaséw;
= droga klasy L — uspokajanie ruchu lub pasy ruchu dla
rowerdw, kontrapasy w zaleznosci od predkosci na
drodze;
= droga klasy Z - pasy ruchu dla roweréw (dla V < 50
km/h) badz drogi dla rowerow;
= droga klasy G - drogi dla roweréw (dopuszcza sie pasy
ruchu dla roweréw);
= droga klasy GP - drogi dla roweréw

Nalezy pamietaé, ze separacja ruchu nie zawsze prowadzi
do poprawy warunkdéw poruszania sie na rowerze.
Separacjia moze zwiekszy¢ iloS¢ punktéw kolizji na
skrzyzowaniach  doprowadzajgc do  pogorszenia
bezpieczeristwa i warunkdw poruszania sie rowerzysty.

drogowym oraz w uzasadnionych sytuacjach (wskazanych
na schemacie nr 1) réwniez w pasie drogowym. W terenach
zielonych, na koronie watéw, przez lasy oraz w ciagu drég
pozamiejskich  zaleca sie stosowanie  konstrukgji
nawierzchni przedstawionej na schemacie nr 2j. Ze wzgledu
na ograniczenie kosztéw zaleca sie jej wykonanie bez
obrzezy, taw ora oporu.
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SCHEMAT 4. Rekomendowany przekrdj drogi dla roweréw w ramach Szlaku Odry.

=50cm 2350 cm 250 cm
dwukierunkowa droga dla rowerdw 25cm + 25em
pobocze pobocze
o 25% 2% ~

PASY RUCHU DLA ROWEROW. Zawsze jednokierunkowe
oraz wyznaczone w poziomie jezdni przy pomocy
oznakowania poziomego i pionowego. Pas ruchu dla
roweréw podnosi poczucie bezpieczefistwa, przez co
rowerzysci chetniej wybieraja trasy wyposazone w pasy
ruchu dla roweréw niz ulice bez takiej infrastruktury.

KONTRAPASY DLA ROWEROW. Pas ruchu dla roweréw
wyznaczany na ulicach jednokierunkowych dla zapewnienia
przejazdu rowerem w przeciwng strone w stosunku do
ruchu samochodowego. Umozliwia skracanie drogi,
poprawia dostepnos¢ celéw podrézy oraz zwieksza wygode
i bezpieczenstwo ruchu drogowego poprzez ominigcie
niebezpiecznych ulic i skrzyzowan. Rozwigzanie to jest
bezpieczne, gdyz rowerzysta utrzymuje kontakt wzrokowy
zkierowcg samochodu. Moze by¢ wyznaczany na catej
dtugosci ulicy lub tylko na jej fragmentach.

DROGI POLNE, LESNE | SERWISOWE. W ciggu drég
polnych oraz serwisowych przy niewielkim natezeniu ruchu,
komunikacja rowerowa moze odbywaé sie wspdlnie
zruchem kotowym bez koniecznosci jej separowania.
Zawsze jednak nalezy analizowa¢ czy dana droga nie
stanowi atrakcyjnego dla ruchu kotowego skrétu lub
dodatkowej obstugi aby unika¢ wzrostu natezenia ruchu.
W ciagu drég polnych i le$nych niezbedne jest stosowanie
réwnych nawierzchni bitumicznych.

DOPUSZCZENIE RUCHU POD PRAD. Ulice
jednokierunkowe w ciggu przebiegu Szlaku Odry w strefach
zamieszkania oraz strefach ruchu uspokojonego do 30 km/h
powinny by¢ dopuszczone dla rowerzystéw do ruchu "pod
prad" jedynie przy pomocy oznakowania pionowego.
W uzasadnionych przypadkach zaleca sie stosowaé wyspy
separacyjne na wlocie na skrzyzowanie (np. w sytuacjach
duzego natezenia ruchu pojazdéw lub duzego udziatu
ruchu ciezkiego).

USPOKOJENIE RUCHU. Warunki poruszania sie rowerem
mozna poprawi¢ spowalniajgc ruch na drodze lub
ograniczajagc natezenie ruchu samochodowego. Ulice
zuspokojonym ruchem, co do zasady, nie wymagaja
budowy zadnej dodatkowej infrastruktury rowerowej.

Ze wzgledu na zblizong predkos¢ wszystkich pojazdéw ruch
powinien odbywac sie wspdlnie w jednej przestrzeni.
Uspokojenie to jedna znajtanszych metod
ksztattowania przyjaznych przestrzeni drogowych bez
koniecznodci budowy drég dla roweréw. Jest zalecana
w szczegdlnosci w obszarach zamieszkania wewnatrz miast
oraz w ciaggu gtéwnych ulic przebiegajacych przez mniejsze
miasta/miasteczka oraz wsie, w ktérych czesto brak jest
przestrzeni na wydzielone drogi dla roweréw a uspokojenie
ruchu jedyng szansa na poprawe bezpieczenstwa
niechronionych uczestnikéw ruchu.

ruchu

Podstawowe elementy uspokojenia ruchu

1)  Wjazdy bramowe to czytelna zmiana charakteru drogi
wprowadzajacej ruch do obszaru zamieszkania. Polega
na zmniejszeniu szerokosci wlotu wraz z jego
wyniesieniem. Zaleca sie stosowa¢ zawezenie wlotu
ulicy do 5,5 — 6 metréw oraz 6 metrowych promieni
skretéw. Wjazdy bramowe powinny byc stosowane
réwniez na wjezdzie do malych miast i wsi gdzie
zalecane jest uspokojenie ruchu.

SCHEMAT 5. Wjazd bramowy.

2) Skrzyzowania réwnorzedne to najtanszy oraz bardzo
skuteczny element uspokojenia ruchu. W obszarze
ograniczonym strefa ruchu uspokojonego nie okresla
sie pierwszenistwa anawszystkich skrzyzowaniach



SCHEMAT 6. Skrzyzowanie rownorzedne.
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panuje reguta ,prawej reki”. Dla ulic pozostajacych SCHEMAT 8. Wyniesiona tarcza skrzyzowania oraz wyniesione
w strefie  ruchu uspokojonego i jednoczesnie
prowadzacych gtéwng trase rowerowa nalezy
utrzyma¢ na niej pierwszenstwo. Dzieki temu
rozwigzaniu ruch kolowy odbywa sie ptynnie dzieki
utatwieniu wiaczenia sie z ulic podporzadkowanych.

Mate i mini ronda stanowig bardzo dobre rozwigzanie
dla ruchu rowerowego. Na skrzyzowaniach
wyposazonych w ww. nie dopuszcza sie wydzielani
dréog dla roweréw. Ronda pozwalaja zachowad
ptynnos¢ ruchu oraz utatwiaja witaczanie sie z ulic.

Esowanie toru jazdy wyznacza sie najczesciej poprzez
naprzemienne parkowanie w obszarze ulicy lub
usytuowanie punktowych zawezen.

SCHEMAT 7. Mini rondo.

SCHEMAT 9. Esowanie toru jazdy.

4)

5) Progizaleca sie do stosowania na liniowych odcinkach
pomiedzy innymi elementami uspokojenia ruchu jesli
odlegtos¢ pomiedzy nimi wynosi ok. 140 metréw.
Zaleca sie stosowanie progéw przyjaznych dla
komunikacji zbiorowej oraz rowerzystéw, tj. progéw
wyspowych oraz sinusoidalnych. Zapewniajg one
mozliwos¢ ptynnej jazdy pod warunkiem zachowania

Wyniesione tarcze skrzyzowan oraz wyniesione ograniczenia predkosci. Nie dopuszcza sie stosowania
przejscia dla pieszych zaleca sie w szczegdlnosci dla progéw listowych.

miejsc z intensywnym ruchem pieszym, rejonem szkét,

etc.

14
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ZDJECIE 2. Polska, Wroctaw. Prég sinusoidalny.

ZDJECIE 3. Polska, Wroctaw. Prég wyspowy z kontrapasem
rowerowym.

6) Rozcinanie przelotowsci ulic. Ulice wewnatrz stref
ruchu uspokojonego nie powinny stuzy¢ odbywaniu
relacji tranzytowych. W zwigzku z tym zaleca sie

Miejsca obstugi rowerzystéow (zwane dalej MOR) stanowia
dodatkowe wyposazenie Szlaku Odry. Powinny by¢
lokalizowane tak, aby w ciagu szlaku istniata mozliwos¢
odpoczynku nie rzadziej niz co 10 kilometréw. Jednoczesnie
ich lokalizacja nie powinna pokrywac sie z innymi punktami,
z ktérych moga korzystac rowerzysci jak np. restauracje czy
kempingi. MORy zaleca sie réwniez lokalizowad
winteresujacych  miejscach  jak  przy  obiektach
zabytkowych, obszarach cennych przyrodniczo, etc. na
danej trasie. Warto mie¢ na uwadze, ze punkt startu na danej
trasie zwigzany najczesciej z dworcem/stacjq kolejowg lub
parkingiem samochodowym.

Gléwnym zadaniem miejsc obstugi rowerzystéw (MOR)
jest zapewnienie:

= miejsca do odpoczynku;

* miejsca do konsumpcgiji;

= informacji o miejscu/atrakcji;

= mozliwosci analizy mapy trasy;

= schronienia przed deszczem lub storicem.

likwidowanie przelotowosci ulic przechodzacych przez
cate obszary przy pomocy:
= stosowania ulic jednokierunkowych
o przeciwnych kierunkach jazdy na tej samej ulicy;
= montazu wysp, stupkéw, kamieni, elementéw
zielni, tak aby  uniemozliwi¢  przejazd
samochodem pozostawiajac jednoczesnie taka
mozliwos¢ rowerzyscie.

7) Strefa zamieszkania jest szczegélnym przyktadem
strefy ruchu uspokojonego, w ktérej predkosc
ograniczona jest do 20 km/h. Piesi w jej obrebie maja
pierwszenstwo przed pojazdami, a samochody moga
parkowa¢ tylko w wydzielonych miejscach; pojazdy
obowiagzuje tzw. zasada ‘"prawej reki"; moze by¢
zlikwidowany podziat przestrzeni komunikacyjnej
miedzy pieszych i pojazdy. Strefa zamieszkania nie jest
zalecana dla prowadzenia gtéwnych tras rowerowych.

ZDJECIE 4. Holandia, Utrecht. Rozciecie przeltowosci ulicy.

=g TRy

Drodze

Zasady
Rowerowej:
= nierzadziej niz co 10-15 kilometréw trasy gtéwnej;
= |okalizacja nie powinna pokrywa¢ sie zinnymi
istniejgcymi punktami, z ktérych moga korzystaé
rowerzysci jak np. restauracje, czy kempingi. Jednakze

lokalizacji MOR na Odrzanskiej

w uzasadnionych  sytuacjach mozna rozwazy¢
doposazenie istniejgcego punktu przystankowego;

= dostep do MORéw oraz ich widoczno$¢ powinna by¢
zapewniona bezposrednio z trasy. Oznacza to,
ze MORy powinny by¢ lokalizowane wzdiuz ODR
w zasiegu wzroku i z mozliwoscia fatwego dojazdu;

= w uzasadnionych przypadkach mozna lokalizowac
MORy znajdujace sie w odlegtosci nie dalej niz 10
minut jazdy na rowerze z gtéwnego przebiegu ODR.
Lokalizacja taka i dojazd do niej musi by¢ wyraznie
oznakowany;

= MORYy zlokalizowane przy samej ODR powinny by¢
usytuowane kilka metréw od trasy rowerowej tak, aby
zjezdzajacy rowerzysci nie blokowali przejazdu innym;

GO
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= MORy zaleca sie lokalizowa¢ w interesujacych
miejscach jak przy obiektach zabytkowych, obszarach
cennych przyrodniczo, etc,;

Wyposazenie MOR:
1) w wersji duzej MOR skiada sie co najmniej z:
= stotu/6w i siedzisk dla min 8 oséb;
* kosza na smieci;
= zadaszonej wiaty dla min 8 oséb, wraz ze scianami
bocznymi chroniacymi od wiatru;
= tablicy informacyjnej zawierajacej mape;
= stojakéw rowerowych lub barier do opierania
rowerdw (widocznych z wiaty);
» zalecane:
- toolbox, czyli miejsce z darmowymi
narzedziami (klucze, $rubokrety, etc) oraz
automat z detkami (zasilany np. z baterii

stonecznych);

- zapewnienie darmowego hot-spotu;

- utwardzenie podtoza

- segregacja $mieci;

- zapewnienie mozliwosci rozpalenia ogniska
inocowania w przygotowanym do tego
»schronie” (inspiracja: duriskie wiaty w gminie

Mieroszow).

2) W wersji matej MOR sktada sie co najmniej z:

= stolui siedzisk dla min 4 oséb;

= kosza na smieci;

= zadaszonej wiaty dla min 4 oséb, wraz ze Scianami
bocznymi chroniacymi od wiatru;

= tablicy informacyjnej zawierajacej mape;

= stojakéw rowerowych lub barier do opierania
rowerdw (widocznych z wiaty);

= zalecane:
- toolbox, czyli miejsce z darmowymi

narzedziami (klucze, srubokrety, etc.);

- zapewnienie darmowego hot-spotu;
- segregacja smieci.

Wybdér pomiedzy matg, a duzq opcjg MOR powinien zostac
wykonany przez lokalny samorzqd - na podstawie
szacowanej popularnosci danej lokalizacji. Na etapie
planowania nalezy takze wzig¢ pod uwage wywodz Smieci
i konserwacje/naprawy MORSw - zwtaszcza po zimie oraz
w trakcie sezonu.

16

Dodatkowo wskazane jest sytuowanie innych
elementéw w zaleznosci od charakteru danego MORu:

toalety - w szczegélnosci w miejscach oddalonych
od miast, restauracji, kempingéw, etc,;

wody pitnej - w szczegdlnosci w miejscach
oddalonych od wody pitnej;

placéw zabaw dla dzieci - w szczegélnosci dla tras
przewidzianych dla catych rodzin;

zestawu narzedzi do podstawowych napraw roweru
- w szczeg6lnosci w miejscach oddalonych od miast
i punktéw napraw;

automatu z detkami - w szczegélnosci w miejscach
oddalonych od miast i punktéw napraw;

szafek do zamykania osobistych rzeczy -
w szczegblnosci w miejscach gdzie zwiedzanie
atrakcji wymaga oddalenia sie od roweru.

Miejsca obstugi rowerzystéw w ciggu Szlaku Odry powinny
zostac¢ zaprojektowane w jednym standardzie dla catego
szlaku. Utrzymanie i zarzadzanie MORem powinno by¢
kazdorazowo uregulowane umowa pomiedzy
zarzadzajacym dang trasg rowerowa a zarzadca terenu.

ZDJECIE 5. Polska, Mieroszéw. Skandynawskie wiaty turystyczne

(Zrodto: http://www.lotaw.pl/).

ZDJECIE 6. Polska, Ruda Milicka. Miejsce Obstugi Rowerzystéw bez
zadaszenia.
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TAB. 5. Lokalizacja MOR — propozycje

P L
rawy/Lewy Lokalizacja MOR
brzeg Odry

Scinawa Polska (doposazenie

lewy istniejgcego punktu)
2. prawy Grodzisko Ryczynskie
3. prawy tacha Jelczariska
4. prawy Bajkat
5. lewy Kotowice
6. lewy !\/Ia’{a .Szwecja (doposazenie
istniejacego punktu)
7. lewy Tresno
8. prawy tany
9. prawy Kilimandzaro (Wroctaw)
10. lewy Miedzyrzecka (Wroctaw)
11. prawy Las Osobowicki (Wroctaw)
12. prawy Ujscie Widawy (Wroctaw)
13. lewy Slezoujscie (Wroctaw)
@ o g:enzli/:ue) (doposazenie istniejacego
15. lewy Stup
16. prawy Pogalewo
17. prawy Grodzanow
18. lewy Rzeczyca
19. lewy Malczyce
21. lewy Cicha Woda
2. S I)zrr::tzll;ce (doposazenie istniejacego
2. ey Elzjl:l\(/;/lljr)\ (doposazenie istniejacego
24. prawy Ujscie Jezierzycy
25. lewy Chobienia
26. prawy Ciechanow
27. lewy Borkow
29. prawy Wilkéw
30. prawy Skidniow
31. lewy Czerna

17
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Wskaznikowa wycena realizacji Odrzanskiej Drogi
Rowerowej zostata sporzadzona na  podstawie
jednostkowych kosztéw wynikajacych z kosztorysu
inwestorskiego sporzadzonego przy pomocy programu
Norma, lub srednich wartosci dla podobnych inwestycji
w kraju na przestrzeni ostatnich trzech lat. Jednoczesnie
nalezy pamietaé, ze faktyczne koszty realizacji moga
znacznie odbiega¢ od wskaznikowej wyceny ze wzgledu
na szczegdtowe rozwigzania np. dla obiektow
inzynieryjnych, konieczno$¢ wzmocnienia skarp watéw
przeciwpowodziowych, niekorzystne warunki gruntowe,
problemy z podmoktymi gruntami, wykupami i innymi
komplikacjami, ktére mozliwe sa do okreslenia dopiero na
etapie sporzadzania projektéw budowlanych.

Zatozenia koncepcyjne:

1) kosztorys zaktada modernizacje nawierzchni na
mineralno-asfaltowa w przypadku wystepowania
trasy z inng nawierzchniag oraz budowy nowej
w miejscach, gdzie obecnie trasa nie wystepuje;

2) kosztorys nie uwzglednia prac w miejscach, gdzie
istnieje odpowiednia infrastruktura, badz tez tam,
gdzie w niedtugim czasie ma powsta¢ odpowiednie
udogodnienie (tj. kladka pod mostem Warszawskim
we Wroctawiu, pod mostem kolejowym na
Osobowicach we Wroclawiu, odcinki Rybacka-
Podwale, Podwale-Nowy Swiat, Bulwar
Dunikowskiego i Bulwar Kaczynskich we Wroctawiu);

3) kosztorys zakltada budowe  dwukierunkowej,
wydzielonej drogi dla roweréw o szerokosci 3,5 m
(koszt ten moze by¢ nieco nizszy w przypadku
koniecznosci wykonania wezszej infrastruktury
(waska korona watu, lokalne przewezenia), czego
jednak niniejsze opracowanie nie analizuje);

4) kosztorys zaktada, ze poza pasem drogowym oraz
w oddaleniu od drogi w terenie niezabudowanym
droga dla roweréw budowana jest bez fawy oraz
obrzezy;

5) kosztorys nie obejmuje ewentualnego wykupu
gruntéw;

6) kosztorys obejmuje jedynie przebieg wariantu
gléwnego (nie kalkulowano przebiegéw
wariantowych, facznikéw, kosztéw uruchomienia
przepraw promowych, czy budowy mostéw
w poprzek rzeki);

7) kosztorys nie obejmuje wykonania koniecznej,
fizycznej  separacji  uniemozliwiajgcej  wjazd
samochodami na waly przeciwpowodziowe;

8) kosztorys uwzglednia wykonanie oznakowania
pionowego o Sredniej czestotliwosci 1 znak na kazde
200 metréw trasy;

9) kosztorys nie obejmuje poszerzenia watéw
w miejscach, gdzie w koronie nie miesci sie droga
rowerowa o szerokosci 3,5m.

Przedstawiona wycena nie stanowi zatem kosztorysu
inwestorskiego realizacji projektu, a obrazuje jedynie skale
niezbednych wydatkéw.

Szacowany koszt prac w pasie drogowym:
1) budowa dwukierunkowej, wydzielonej drogi dla
rowerdw o szerokosdi 3,5m;
2) uspokojenie ruchu;
3) wykonanie paséw ruchu dla roweréw w jezdni;
4) bezkosztowo - istnieje odpowiednia infrastruktura

Szacowany koszt budowy obiektéw inzynierskich
(przejazdy, ktadki, MORy):
1) Kladka pod mostem/wiaduktem - jest miejsce na

miedzywalu

2) Kladka pod mostem/wiaduktem - trzeba przyklei¢
do przyczotka

3) Kladka nad ciekiem wodnym —mata do 10 m

4) Kladka nad ciekiem wodnym - $rednia do 20m

5) Kfadka nad ciekiem wodnym — duza pow. 20m

6) Miejsce Obstugi Rowerzystéw — MOR maty

7) Miejsce Obstugi Rowerzystéw — MOR duzy

Szacowany koszt wykonania oznakowania
drogowskazowego:
1)  Stupek stalowy z drogowskazem typu R-4

Zatozenia techniczne dla nawierzchni:
1. Nawierzchnia przeznaczona jedynie dla ruchu
rowerowego:
= konstrukcja nawierzchninr 1,
= warstwa $cieralna AC8S - 4 cm,
* podbudowa z kruszywa
mechaniczna 0/31,5-15cm,
= warstwa odsaczajgca- 10 cm;
2. Nawierzchnia przeznaczona dla pojazdéw (KR1)
oraz ruchu rowerowego:
= konstrukcja nawierzchninr 2,
= warstwa $cieralna AC8S - 4 cm,
= warstwa wigzaca - AC16W -4 cm,
= podbudowa z kruszywa
mechaniczna 0/31,5-20 cm,
= stabilizacja Rm=15MPa-15c¢

stabilizacja

stabilizacja
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TAB. 6. Szczegbtowy zakres prac.

Jedn. Cena | Wartosé
Podstawa .
przedm. jedn. [z1]] netto [z1]
BUDOWA SCIEZEKROWEROWYCH

Koryta wykonywane mechanicznie gt. 30 cm w gruncie kat. 11-VI na catej

KNNR60101-03 2 0.900
d.1 szerokosci jezdni i chodnikéw m
D) et e kat.IIl- .
KNNR60101-09 Korytavxfy!(.onyw‘a.ne re;czr.ue:\gl 30 cm w gruncie kat. llI-IV na catej "2 BT AT e
d.1 szerokosci jezdni i chodnikéw

Roboty ziemne wykonywane koparkami przedsiebiernymio pojyzki

0.25 m3 w gr.kat. I-Ill w ziemi uprzednio zmagazynowanej w hatdachz

transportem urobku na odlegtos¢ 7 km po drogach o nawierzchni m3 0.300 95.12 28.54
utwardzonejsamochodami samowytadowczymi - wywdzziemi na

wysypiskowrazz kosztami utylizacji

3 KNNR 10205-
d.1  020208-02

4
A KNNR60104-01  Warstwy odsaczajacezageszczane mechanicznieogr.10 cm m2 1.000 5.99 5.99

5 KNNR60113-06 Warstwa gérne? podbudowy z kruszyw tamanych o grubosci m2 1.000 2%.77 2677
d.1 po zageszczeniu 15 cm

6 KNNR60504-02  Sciezka bet falt: AC8S; grubosci
ciezka rowerowaz betonu asfaltowego grubosci m2 1.000 34.70 34.70

d.1  analogia po zageszczeniu4 cm
Razem dziat: Sciezka- istniejaca nawierzchnia grunt, trawa 99.89
7 KNRZ31080207 Mechani’cz.ne rozebranie podbudowy z kruszywa kamiennego m2 1.000 6.59 659
d.2 o grubosci 15 cm
g NRZ3T0I0 konanie k fej szerokosci jezdnii chodniks
01-KNR 2-31 e e?nlcznewy onanle’ 9ryta na catej szerokosci jezdnii chodnikéww 2 AT S e
d.2 gruncie kat. -1V glebokosci 15 cm
0101-020101-02
9 KNR2-310101- . K ol ot KOs il chodiis
07-KNR 2-31 ecznewy onanie orytana’cs? ej szerokosci jezdni i chodnikow m2 0.100 10,68 i
d.2 i w gruncie kat. llI-1V gtebokosci 15 cm

Robotyziemne wykonywane koparkami przedsiebiernymio pojiyzki

0.25 m3 w gr.kat. I-Ill w ziemi uprzednio zmagazynowanejw hatdachz

transportem urobku na odlegtos¢ 7 km po drogach o nawierzchni m3 0.300 95.12 28.54
utwardzonejsamochodami samowytadowczymi - wywdzziemi na

wysypiskowrazz kosztami utylizacji

10 KNNR10205-
d2 020208-02

11

d2 KNNR60104-01  Warstwy odsaczajgce zageszczane mechanicznieogr.10 cm m?2 1.000 5.99 5.99
12 KNNR60113-06 Warstwa gérne.l podbudowyz kruszyw famanych o grubosci m2 1.000 2%.77 2%.77
d.2 po zageszczeniu 15 cm

13 KNNR60504-02  Sciezkarowerowaz betonu asfaltowego AC 8 S; grubosci

2 1.000 34.70 34.70
d.2  analogia po zageszczeniu4 cm m

Razem dziat: Sciezka - istniejaca nawierzchnia zwir, kliniec 105.86

14 KNR2-250408- Nawierzchnie z ptyt zelbetowych petnych (ptyty o powierzchni ponad 3

2 1.000 6.54 6.54
d3 06 m2) - rozebranie (e

15 KNRAT-06 0106- Zatadunekiwytadunek materiatéw budowlanych za pomoca zurawia

t 0.360 36.04 12.97
d3 04 kotowego; masa jednego fadunku do 2,00t

19
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Jedn. Cena | Wartos¢
Podstawa .
przedm. jedn. [z1]] netto [z1]
KNRAT-06 0108-
16 01+ KNR Przewéz mate.ria’féw budowlanych na odlegtos¢ 7 km po drodze kurs 0150 5417 813
d3 o nawierzchnikl. |
AT-060108-04
KNR2-310101-
17 01-KNR2-31 i i j ci ji i ik
Mechénlczne WykonanlelkC.erta na catej szerokosci jezdni i chodnikéww m2 0,900 244 220
d.3  0101-020101- gruncie kat. -1V gtebokosci 15 cm
02
g (NR23T0I01 konanie k tej szerokosci jezdni i chodniks
07 -KNR 2-31 ecznew onanie koryta na’ca'| ej szerokosci jezdni i chodnikéw 2 0.100 1068 S
d3 w gruncie kat. lll-IV gtebokosci 15 cm
0101-08
Roboty ziemne wykonywane koparkami przedsiebiernymio pojtyzki
19 KNNR10205- 0.25 m3 w gr.kat. I-Ill w ziemi uplr%ednlo zmagazynowanejw hatdachz
transportem urobku na odlegtos¢ 7 km po drogach o nawierzchni m3 0.150 95.12 14.27
d3 020208-02 . . . P
utwardzonej samochodami samowytadowaymi- wywdz ziemi na
wysypiskowrazz kosztami utylizacji
20 ) o
d3 KNNR60104-01  Warstwy odsgczajacezageszczane mechanicznieogr.10 cm m2 1.000 5.99 5.99
21 KNNR60113-06 Warstwa gérnz? podbudowy z kruszyw famanych o grubosci m2 1.000 2677 2677
d3 po zageszczeniu 15 cm
22 KNNR 6 0504-02 Sciezka rowero.waz betonu asfaltowego AC 8 S; grubosci m2 1.000 3470 3470
d.3 analogia po zageszczeniu4 cm
Razem dziat: Sciezka - istniejaca nawierzchnia ptyty drogowe 112.64

23
d.4

24
d.4

25
d.4

26
d4

27
d.4

28
d.5

29
d.5

30
d.5
31

d.5

KNR2-310810-
02
analogia

KNRAT-06 0101-
03

KNRAT-06 0108-
01+KNR
AT-060108-04

KNNR60107-01

KNNR 6 0504-02
analogia

KNR4-010101-
04

KNRAT-03 0201-
02
analogia

KNNR60107-01

KNNR 6 0504-02
analogia

Rozebranie nawierzchni z kostki betonowejna podsypce cementowo-

. ; m2
piaskowej
Reczny zataduneki wyladunek materiatow budowlanych - samochody .
lub przyczepy skrzyniowe; kategoriatadunku [l
Przewoz materiatéw budowlanych na odlegtosé 7 km po drodze kurs
o nawierzchnikl. |
Wyréwnanieistniejacej podbudowy ttuczniem kamiennym  sortowanym 3
zageszczanym mechanicznie o gr.do 10 cm m
Sciezka rowerowa z betonu asfaltowego AC 8 S; grubosci 5

m

po zageszczeniu4 cm

1.000

0.192

0.100

0.080

1.000

18.58

71.85

64.17

236.45

34.70

Razem dziat: Sciezka - istniejaca nawierzchnia kostka betonowa

Zdjecie warstwy ziemi urodzajnej (humusu) gruboscido 30 c¢cm m3
Stabilizacja podtoza spoiwem hydraulicznym przy uzyciu zespotu do

stabilizacji- pospdtka do Rm=5 MPa, grubos¢ warstwy po m?2
zageszczeniu 20 cm

Wyréwnanieistniejacej podbudowy ttuczniem kamiennym  sortowanym m3
zageszczanym mechanicznie o gr.do 10 cm

Sciezka rowerowa z betonu asfaltowego AC 8 S; grubosci m2

po zageszczeniu4 cm

0.150

1.000

0.040

1.000

29.25

31.04

236.45

34.70

Razem dziat: Sciezka - na terenach zalewowych
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13.80

6.42

18.92

34.70

92.42

4.39

31.04

946

34.70

79.59
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Jedn.
Podstawa Fena
Przedm. jedn.

KNR2-310101- Mechaniczne wykonanie koryta na catej szerokosci jezdni i chodnikow w 2 T
d 6 010101-02 gruncie kat. I-IV glebokogci 43 cm UL
KNR2-310101- Reczne wykonanie koryta na catej szerokosci jezdni i chodnikéw
> ceeneny 2% ! J m2 0100 2446 245

d6 070101-08 w gruncie kat. llIl-1V gtebokosci43 cm

Roboty ziemne wykonywane koparkami przedsiebiernymio pojtyzki

0.25 m3 w gr.kat. I-Ill w ziemi uprzednio zmagazynowanejw hatdachz

transportem urobku na odlegtos¢ 7 km po drogach o nawierzchni m3 0.430 95.12 40.90
utwardzonejsamochodami samowytadowczymi - wywdzziemi na

wysypiskowrazz kosztami utylizacji

34 KNNR10205-
d6 020208-02

35 KNNR60111-02 Podbudowyz gruln.tu stablllzowanetgo cementemwi losci 25 kg/m2, 02 1,000 2865 2865
d.6 warstwa o grubosci po zageszczeniu 15 cm

36 KNNR 6 0113-02 Warstwa dolna. podbudowy z kruszyw tamanych o grubosci 2 T S5 55
d.6 po zageszczeniu 20 cm

37 KNNR60504-02  Podbudowaz betonuasfaltowego AC 16 W; grubosci po zageszczeniu

d6  analogia dcm m?2 1.000 3271 32.71

38 KNNR60504-02  Nawierzchniaz betonu asfaltowego AC 8 S; grubosci po zageszczeniu 4

46  analogia om m2 1.000 34.70 34.70

Razem dziat: Nawierzchnia réwniez dlainnych pojazdéw 177.08

d 7 KNNR60702-01  Pionowe znaki drogowe - stupki z rur stalowych szt. 1.000 10809  108.09
40 KNNR6 0702-04 .Pvionowe zn.aki drogowe - znaki zakazu, nakazu, ostrzegawcze ot 1.000 5467 5467
d.7 i informacyjne o pow. do 0.3 m2

Razem dziat: Stupek stalowy z drogowskazem R-4 162.76

KNNR 6 0702-01

Pionowe znaki drogowe - stupki z rur drewnianych szt. 1.000 52.98 52.98
d.8 analogia

Pi ki -znaki ! !
42 KNNR60702-04 | ‘IOHOWG znfa i drogowe - znaki zakazu, nakazu, ostrzegawcze ot 1.000 5467 5467
d.8 i informacyjne o pow.do 0.3 m2

Razem dziat: Stupek drewniany z drogowskazemR-4  107.65

Pi ki ki !
KNNR6 0702-04 ionowe znaki drogowe - znaki zakazu, nakazu, ostrzegawcze ot 1.000 5467 5467
d.9 i informacyjne o pow. do 0.3 m2

Razem dziat: Drogowskaz R-4 54.67

Wartosckosztorysowarobétbezpodatku VAT 992.56

Ponadto wycena zawiera: 2) rekomendowane prace na terenach zielonych
1) rekomendowane prace w pasie drogowym (m.in. oraz na koronach watéw (m.in. wykonanie fizycznej
uspokojenie ruchu, stworzenie paséw ruchu separacji uniemozliwiajacej wjazd samochodami);
dla roweréw, stworzenie wydzielonej infrastruktury 3) wskaznikowy koszt wykonania oznakowania.
dla roweréw), a takze spelniajaca wymagania
infrastrukture dla rowerdw, Obiekty inzynierskie  (przejazdy, kladki, = MORYy)
oraz oznakowanie ujete w kosztorysie:
W kosztorysie nie uwzgledniono prac w miejscach, 1. kladka pod mostem/wiaduktem - jest miejsce
gdzi istnieje odpowiednia infrastruktura, bqdz tez tam, na miedzywalu (brzeg prawy - P / lewy - L):
gdzie wniedtugim czasie ma powstac¢ odpowiednie = L Przejazd pod Wschodnia Obwodnica
udogodnienie (kladki, przejazdy, bulwary, etc.). Wroctawia (obnizenie watu przy przyczétku
wiaduktu),
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* L:Przejazd pod mostem kolejowym Brzeg Dolny- 4. ktadka nad ciekiem wodnym - $rednia do 20 m (brzeg
Ksieginice, prawy - P /lewy-L):

= P: Przejazd pod mostem kolejowym Brzeg = L: Kladka ujscie Slezy (Wroctaw-Kozanéw,
Dolny-Walty; Maslice),

= P:Kladka ujscie Widawy (Wroctaw-Redzin),
= L:Kfadka ujscie Bystrzycy (Wroctaw-Janéwek),
= P:Kladka ujscie Jezierzycy (Budkéw);
5. kladka nad ciekiem wodnym - duza pow. 20 m (brzeg
prawy - P /lewy-L):

2. ktadka pod mostem/wiaduktem - trzeba przyklei¢ do
przyczétka (brzeg prawy - P / lewy - L):
= L Przejazd pod mostem Grunwaldzkim
(Wroctaw);
3. kiladka nad ciekiem wodnym - mata do 10 m (brzeg
prawy - P /lewy - L):
= P: Kladka (ew. grobla) nad starorzeczem k.
Pyszacej,
= P:Kfadka Pogalewo,
= L:Kladka Kwiatkowice (Kaczawa),
» L:Kladka teg Korea,
» L:Kladka nad ($)ciekiem k. Huty Glogow,
= L:Kladka (ew. grobla) nad Rzuchowska Struga k.
Huty Glogéw;

= P:Kladka zwirownia Czernica,
= L:Kfadka port Popowice (Wroctaw),
= L:Kfadka port Kozanow (Wroctaw),
= L: Mostek nad Sredzkg Woda w Malczycach
(naprawa - w ztym stanie).
6. Miejsca Obstugi Rowerzystéw:
= maly,
= duzy;
7. Oznakowanie drogowskazowe
= stupek stalowy z drogowskazem typu R-4

TAB. 7. Koszty poszczegdinych elementéw

Koszt za

Jednostka

Zalozenia . jednostke miary
miary (2]

Dla kazdej z tras zakladamy budowe drogi dla
roweréw z betonu asfaltowego bez tawy oraz
obrzezy wg konstrukcji nawierzchni numer 1.

Budowatrasy  |STNIEJACA NAWIERZCHNIA

rowerowej
Gruntowa, trawiasta Korytowanie, utozenie nawierzchni m2 133
Zwirowa, z Klifica szebranie istn.iejqcej.nawier.zchni, roboty m2 e
ziemne, utozenie nawierzchni
Demontaz plyt, korytowanie, utozenie
Ptyty betonowe . ‘ PW JHERLEE LG m2 150
nawierzchni
Kostka betonowa Rozbidrka wa rstwy é.cieralr14ej, wyr(?wnanie m2 5
podbudowy, utozenie nawierzchni
Szutrowa stuzaca réwniez Korytowanie, roboty ziemne, utozenie m2 237
pojazdom innym niz rower nawierzchni
Na terenie okresowo
: W Korytowanie, utozenie nawierzchni m2 106
zalewanym
Dwukierunkowa, wydzielona
droga dla roweréw biegnaca m2 141
w pasie drogowym
Uspokojeni h
SR ELTAT 1km 200 000
na istniejacej jezdni
P hu dl ¢
aéy ruc u : ~a rOV\{erow - 100000
w istniejacej jezdni
Pozostate KLADKI | MOSTY
element
y kladka pod
mostem/wiaduktem - jest za sztuke 100 000 - 600000

miejsce na miedzywalu
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Koszt za
o Jednostka | . .
Zalozenia . jednostke miary
miary
[2f]
Ktadka pod
=RhEIPe 3000 000 - 4 000
mostem/wiaduktem - trzeba za sztuke 000
przyklei¢ do przyczétka
Mata do 10 m za sztuke 140 000 - 266 200
Srednia do 20 m za sztuke 319000 -532 400
Duza powyzej 20 m zasztuke 798 600 - 1 435 000
OZNAKOWANIE DROGOWSKAZOWE
Stupek stal Znak z foli odblaskowej typu Il umi
upek stalowy z ’na z oli odblaskowej typu Il umieszczony 2a sztuke 215
drogowskazem typu R-4 Srednio co 200 m
Stupek d i Znak z foli odblaskowej typu Il umi
upek drewniany z , na z oli odblaskowej typu Il umieszczony 2a sztuke 144
drogowskazem typu R-4 Srednio co 200 m
Miejsca obstugi
t6
rowerzystow Stoti siedzisk dla min 8 0séb; kosza na Smieci;
zadaszona wiata dla min 8 osob, wraz ze
Duze MIN écia'r1arT1i boczner]i chror?iqq./mi ?d wiatru; o Dl 2900
tablica informacyjna zawierajacej mape; stojaki
rowerowe lub bariery do opierania roweréw
(widoczne z wiaty);
Wyposazenie MORu -,Duzy MIN”
oraz zapewnienie darmowego hot-spotu;
utwardzenie podtoza, segregacja Smieci;
Duze MAKS zapewnienie mozliwosci rozpalenia ogniska za sztuke 91 500
i nocowania w przygotowanym do tego
,schronie” (inspiracja: dunskie wiaty w gminie
Mieroszow).
Stét i siedziska dla min 4 oséb; kosz na $mieci;
zadaszona wiata dla min 4 0séb, wraz ze
L. . i chroni . iatru;
Mate MIN saa.narr.n bocznern c FOTTIQC)./mI ?d wiatru o el EaE
tablica informacyjna zawierajacej mape; stojaki
rowerowe lub bariery do opierania rowerow
(widoczne z wiaty);
Wyposazenie MORu - ,Maty MIN”
Mate MAKS oraz zapewnienie darmowego hot-spotu; za sztuke 18 650

segregacja smieci.

Konstrukcja nawierzchni nr 1:
—  warstwa $cieralna AC8S -4 cm,
—  podbudowa z kruszywa stabilizacja
mechaniczna 0/31,5-15cm,
—  warstwa odsaczajaca - 10 cm;

Obliczone zostaty réwniez koszy realizacji poszczegélnych
odcinkéw Odrzanskiej Drogi Rowerowej w podziale
na gminy. Oszacowane koszty dotycza budowy obiektéw
inzynieryjnych, miejsc obstugi rowerzystéw (MOR)

23

Konstrukcja nawierzchni nr 2:

—  warstwa $cieralna AC8S - 4 cm,

—  warstwa wigzaca - AC16W -4 cm,

—  podbudowa z kruszywa stabilizacja
mechaniczna 0/31,5-20 cm,

—  stabilizacja Rm=15 MPa- 15 cm;

oraz trasy w pasie drogi, koronie lub z boku/na stopie watu
i na terenach zielonych. Przedstawiona zostata dtugos¢
poszczegdlnych rodzajéw trasy, liczba obiektow
inzynieryjnych oraz koszty ich realizacji.
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TAB. 8. Koszty realizacji ODR w podziale na gminy

Gmina Rodzaj trasy

Na obiekcie
inzynieryjnym

W pasie drogowym
Brzeg Na koronie lub
Dolny z boku/na stopie watu

Na terenach zielonych

MOR: Pogalewo,
Grodzanow

Gmina Rodzaj trasy

Na obiekcie
inzynieryjnym
W pasie drogowym

Czerni Na koronie lub
ernica z boku/na stopie watu

Na terenach zielonych

MOR: Bajkat, tany

Gmina Rodzaj trasy

Na obiekcie
inzynieryjnym
W pasie drogowym

Glogéw  Na koronie lub
(miasto) z boku/na stopie watu

Na terenach zielonych

MOR Port Glogéw

Gmina Rodzaj trasy

Na koronie lub
z boku/na stopie watu

Glogow Na terenach zielonych

MOR Wilkéw

Dhugosc [km]
o Koszt [z4]
lub ilosé [szt.]

Min. 380 000
0,31 km

Max. 1132 400
2,27 km 455 000
6,61 km 3273517
9,30 km 4879781

Min. 30 100
2sz.

Max. 183 000

Dhugosc [km]
o Koszt [z1]
lub ilosé [szt.]

Min. 948 600
0,24 km

Max. 1735 000
2,45 km 489 600
5,76 km 2701864
5,93 km 2207 215

Min. 30 100
2 szt

Max. 183 000

Dhugosc [km]
o Koszt [z1]
lub ilosé [szt.]

Min. 280 000
2 szt.

Max. 532 400
5,59 km 1882492
0,99 km 461776
9,83 km 3810425

Min. 15 050
1 szt.

Max. 91 500

Dhugosc [km]

Koszt [z1]

lub ilos¢ [szt.]

17,70 km 8239816
0,91 km 750703
Min. 15 050
1 szt.
Max. 91 500
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[km]

»

= pas drogi
= wat

= zielona

= obiekt inZzynieryjny

= pas drogi

= wat

= zielona

= obiekt inzynieryjny
= pas drogi
= wat

= zielona

= wat

= zielona

= obiekt inzynieryjny
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. . Dhugosc [km]
Gmina Rodzaj trasy o Koszt [z1]
lub ilosé [szt.]

W pasie drogowym 3,18 km 0
Na k iel
a koronie lub 1,28 km 629617
Jelle z boku/na stopie watu
Laskowice = pas drogi
Na terenach zielonych 1,22 km 452 838
= wat
MOR: tacha 152t Min. 15 050 ol
7t
Jelczaniska Max. 91 500 = zielona
. . Dhugos¢ [km]
Gmina Rodzaj trasy o Koszt [z1]
lub ilos¢ [szt.]
Na koronie lub 17,45 km 8374876
z boku/na stopie watu
Jemielno
Min. 15 050
MOR Ciechandw 1szt. = wat
Max. 91 500
. , Dlugosé [km]
Gmina Rodzaj trasy o Koszt [zH]
lub ilosé [szt.]
Na koronie lub 10,64 km 4954782
z boku/na stopie watu
Kotla
Min. 15 050
MOR Skidniow 1 szt. : = wat
Max. 91 500

. Dlugosc [km]
Rodzaj trasy o Koszt [z1]
lub ilosc¢ [szt.]
Na obiekcie i Min. 399 300
inzynieryjnym ' Max. 798 600
= obiekt inZzynieryjny
W pasie drogowym 3,26 km 652 800
Malczyce .
Na terenach zielonych 0,23 km 192233 = pas drogi
Min. 15 050 ;
MOR Malczyce 1 szt. = zielona
Max. 91 500
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. . Dhugosc [km]
Gmina Rodzaj trasy o
lub ilosé [szt.]
Na obiekcie
. 1 szt.
inzynieryjnym
Na koronie lub
iekini 16,75 ki
Mt z boku/na stopie watu m
MOR Prezyce 1 szt.
. . Dhugosc [km]
Gmina Rodzaj trasy

lub ilos¢ [szt.]

Na koronie lub
Niechlow

13,36 ki
z boku/na stopie watu m

. Dhugos¢ [km]
Gmina

Rodzaj trasy

lub ilos¢ [szt.]

W pasie drogowym 1,48 km
Oborniki N3 k ie lub
oo a koronie lu . 437 km
gsKkie z boku/na stopie watu
Na terenach zielonych 7,74 km

Dhugosc [km]

Rodzaj trasy

lub ilosé [szt.]

W pasie drogowym 2,21 km
Ofawa
(miasto)

Na koronie lub

z boku/na stopie watu 647 km

ODRZANSKA DROGA ROWEROWA - Koncepcja przebiegu trasy .

Koszt [z1]
Min. 100 000
Max. 600 000
= obiekt
8003 137 inzynieryjny
Min. 15 050 = wat
Max. 91 500
Koszt [z1]
6405 122
= wat
Koszt [z1]
478 794
2035166 = pas drogi
= wat
3462482 *ielon
Koszt [zf]
776 430
= pas drogi
3013182 - wat
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. . Dlugosé [km]
Gmina Rodzaj trasy o Koszt [z1]
lub ilosé [szt.]

W pasie drogowym 1,66 km 484 677
Na koronie lub
17,73 k 8586278 i
z boku/na stopie watu m * pas drogi
Otawa
Na terenach zielonych 6,37 km 4867 342 = wat
MOR Scinawa Polska, - Min. 30 100 = Zielona
Grodzisko Ryczynskie ’ Max. 183 000
. Dhugos¢ [km]
Rodzaj trasy o Koszt [z1]
lub ilosé [szt.]
Na koronie lub- 18,46 km 8591268
z boku/na stopie watu
Pectaw
3 Min. 15 050
MOR Borkéw 1 szt. = wat
Max. 91 500
. Dlugosc [km]
Rodzaj trasy o Koszt [z1]
lub ilos¢ [szt.]
Na obiekcie 2 st Min. 280 000
inzynieryjnym ' Max. 532 400
. = obiekt
W pasie drogowym 4,97 km 177112 inzynieryjny
. Na koronie IuF) z 0.21 km 98 221 = pas drogi
Prochowice  boku/na stopie watu
= wat
Na terenach 6,99 km 5705 289
zielonych
= zielona
) Min. 15 050
MOR Cicha Woda 1 szt.
Max. 91 500
. Dhugos¢ [km]
Rodzaj trasy o Koszt [z1]
lub ilosé [szt.]
W pasie drogowym 8,95 km 3462258
Na koromelub‘ 552 km e
z boku/na stopie watu
Rudna
Na terenach zielonych 4,66 km 3862887 = pas drogi
= wat
MOR Chnbien: T Min. 15 050
obienia szt. ;
Max. 91 500  zielona
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. . Dhugosc [km]
Gmina Rodzaj trasy o Koszt [z4]
lub ilosé [szt.]
Na obiekcie Min. 250 000
L 2 s7t. = obiekt
inzynieryjnym Max. 900 000 L
inzynieryjny
W pasie drogowym 4,78 km 1436179 = pas drogi
Sednizn | ORI ME 4,57 km 2269475
z boku/na stopie watu = wat
Na terenach zielonych 4,39 km 3250996
. . = zielona
MOR: Kotowice, Mata 3 st Min. 45 150
Szwecja, Tresno ’ Max. 274 500
. . Dhugos¢ [km]
Gmina Rodzaj trasy o Koszt [z4]
lub ilosé [szt.]
W pasie drogowym 15,88 km 5933442
Na k iel
a koronie lub 8,51 km 4196 600
z boku/na stopie watu
Scinawa = pas drogi
Na terenach zielonych 0,79 km 294 941
= wat
L Min. 15 050 .
MOR Dziewin 1 szt. = zielona
Max. 91 500
. Dlugosc [km]
Rodzaj trasy o Koszt [z1]
lub ilos¢ [szt.]
Na koronie lub 16,16 km 7662018
z boku/na stopie watu
S,roda Na terenach zielonych 0,12 km 100 259
Slaska
= wat
Min. 30 100
MOR: Rzeczyca, Stup 2 szt. .
Max. 183 000 = zielona
. Dlugosc [km]
Rodzaj trasy o Koszt [z1]
lub ilosé [szt.]
Na obiekcie i Min. 419 000
inzynieryjnym ' Max. 1132 400
= obiekt

Na k¢ ie lub
Wifisko 2 Korome 1B 12,12 km 5674585
z boku/na stopie watu

inzynieryjny
= wat

Min. 15 050

MOR Ujscie Jezierz 1 szt.
! 43/ Max. 91 500
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Gmina

Wotdw

Wroctaw

Zukowice

Wojewddzt
wo
lubuskie

. Dhugosc [km]
Rodzaj trasy o Koszt [z1]
lub ilosé [szt.]

W pasie drogowym 4,67 km 845 200
Na k iel
a koronie lub 12,37 km 5781017
z boku/na stopie watu
= pas drogi
Na terenach zielonych 12,77 km 9550 896
= wat
MOR: Lubiaz 2ent Min. 30 100 ol
Odrzysko, Tarchalice i Max. 183 000 " zielona
. Dhugos¢ [km]
Rodzaj trasy o Koszt [z1]
lub ilosé [szt.]
Na obiekcie 8 szt Min. 4 955 600
szt.
inzynieryjnym Max. 8 232 200 = obiekt
W pasie drogowym 8,01 km 1895730 nayneyny
Na ki iel = pas drogi
a koronie lub 23,69 km 11700194
z boku/na stopie watu
Na terenach zielonych 15,47 km 8794617 = wat
MOR: Kilimandzaro, )
Miedzyrzecka, Las c ot Min. 75 250 = Zielona
Osobowicki, Ujécie & Max. 457 500
Widawy, Slezoujécie
. Dhugosc [km]
Rodzaj trasy i Koszt [z1]
lub ilos¢ [szt.]
W pasie drogowym 1,92 km 946 399
Na k ie lub
¢ Koronie lub 4,86 km 2261399
z boku/na stopie watu
= pas drogi
Na terenach zielonych 2,79 km 1400792
= wat
Min. 15 050
MOR Czerna 1 szt. - « zielona
. Dhugosc [km]
Rodzaj trasy i Koszt [z1]
lub ilosé [szt.]
W pasie drogowym 1,11 km 221 600
[km] '
Na k iel i
a koronie ub‘ 0,42 km 194114 = pas drogi
z boku/na stopie watu
= wat
Na terenach zielonych 3,36 km 2787377 = zielona
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Catkowity koszt budowy Odrzanskiej Drogi Rowerowej
wyniesie w wariancie minimalnym 191,55 min z
aw wariancie maksymalnym 201,51 min zt dla prawie
400 km trasy na obszarach réznych gmin wojewddztwa
dolnoslaskiego. Najdtuzszy fragment ORD przebiega przez
miasto Wroctaw, prawie 50 km. Tam koszt budowy trasy
rowerowej jest najwiekszy i wynosi 27,42 min zh
Na drugim miejscu znalazta sie gmina Wotéw z 30 km
trasy, ktérej budowa to 16,21 min zt. Podobne dtugosci
trasy ODR s w gminach Ofawa (26 km) oraz Scinawa

(25 km), gdzie koszt realizacji wynosza kolejno 13,99 min zt
i 10,44 min zt. W pozostatych gminach dtugos¢ trasy ODR
to mniej niz 20 km, a koszt realizacji s ponizej 10 min zt.
Najmniejszy koszt budowy ODR jest w gminie Jelcz-
Laskowice i Malczyce ze wzgledu na najkrotszy przebieg
trasy. W Jelczu-Laskowice dtugos$¢ trasy wyniesie zaledwie
6 km, a jej koszt realizacji to 2,67 min zt. Natomiast
w gminie Malczyce budowa 3,6 km odcinka ODR
to 1,26 min zt.

Dtugosc trasy w poszczegdlnych gminach

50
45
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35
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25 1849
20 14,3454

10

861 1745 16,89

10,64

dtugosc¢ trasy (km)

3,59

7

Kotla

I o
Czernica )

Glogoéw-miejska
Malczyce

Brzeg Dolny
Jemielno

Glogdéw-wiejska |
&
0]

Jelcz-Laskowice )

Niechléw

Oborniki Slaskie )

-‘ 13,383,59
.©
£
=
iy
=

L
o
e

49,16

29,81

25,76 25,18
19,13

13,01

18,46
12,32

16,28
12,52

o
U1
N

Rudna

Siechnice )

Pectaw
Scinawa
Sroda Slaska \
Winsko
Wotoéw

Prochowice )
Zukowice )

Wroctaw

Ofawa-wiejska )
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Dtugos¢ trasy w poszczegdlnych gminach w podziale na typ obszaru, przez ktory
przebiega ODW
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H po watach po terenach zielonych
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. ODRZANSKA DROGA ROWEROWA - Koncepcja przebiegu trasy

Trasa ODR najczesciej przebiega po watach (226 km),
w dalszej kolejnosci po terenach zielonych (93 km)
i w pasie drogi (71,5 km). Najkrotszy odcinek trasy zajmujg
obiekty inzynierskiej (4,4 km). Ponadto zaplanowano
lokalizacje 31 Miejsc Obstugi Podréznych (MOP) w ramach
ODR. Najwiekszy sumaryczny koszt budowy trasy
wygeneruje najdtuzszy jej odcinek biegnacy po watach -
107,48 min zI, a koszt budowy 1 km wyniesie 475 tys. zt.
Kolejnym najdrozszym element ODR jest budowa trasy
na terenach zielonych - 55,49 min zl. Jest to drugi co
do dtugosci odcinek trasy, ktérego koszt budowy 1 km

Koszt minimalny realizacji ODR
w podziale na rodzaje trasy [min]

= obiekt inzynieryjny
= pas drogi

= wat

= zielona

H MOR

Udziat gmin w kosztach realizacji ODR
(wariant minimalny)

to 597 tys. zk. Natomiast suma kosztéw budowy ODR
w pasie drogowym to 23,31 min z}, w tym 326 tys. zt za
1km. W przypadkéw obiektéw inzynieryjnych koszt
minimalny to 8,01 min z}, a koszt maksymalny 15,59 min zt.
W przeliczeniu na 1 km obiektéw inzynieryjnych jest
to minimalnie 1,83 min zt oraz maksymalnie 3,56 min zt.
Najwiekszy rozrzut kosztéw jest dla Miejsc Obstugi
Podréznych (MOR), dla ktérych minimalny koszt realizacji
wszystkich MOR wynosi 466 tys. zt, a maksymalny 2,84 min
zt. Oznacza to, ze koszt budowy 1 z 31 proponowanych
MOR na ODR moze wynies¢ od 15 tys. zt do 91 tys. zt.

Koszt maksymalny realizacji ODR
w podziale na rodzaje trasy [min]

’ = obiekt inzynieryjny
= pas drogi
= wat
= zielona
H MOR

Brzeg Dolny
7 938 093 zt

| Zukowice 4 623 640 zt | Czernica 6 377 379 zt

Wotéw

Winsko
6108 635 zt

Sroda Slaska
7792 378 zt

Scinawa |~
10 440 055 zt

Siechnice
7 251 801 zt

Rudna 9 910 685 7t |

Wroctaw
27 421 391 zt
16 207 213 zt

Prochowice
7 877 672 zt || 8 606 318 zt

Glogéw-miejska
6 449 743 z4

Glogow-wiejska
9 005 568 zt

Jelcz-Laskowice

Jemielno
8389926 zt

Kotla
4969 832 zt

Malczyce
1259 383 zt

B Miekinia
8118 187 zt

Niechlow
6405122 zt

Oborniki Slaskie
5976 442 zt

Otawa-miejska
3789611 zt

Otawa-wiejska
13968 397 zt

=0



=02

Udziat gmin w kosztach realizacji ODR
(wariant maksymalny) Brzeg Dolny

Wroctaw
31080241 zt

AN

Wotéw
16 360 113 zt

—

Scinawa |

10516 505 zt

201 507 427 zt
Wirsko o
6 898 485 zt
8 694 637 zt
p . Niechlow
Sroda Slgska | - T
7 945 278 zt 6405 122 zt
~_| Oborniki Slaskie

Siechnice

8131151zt

ODRZANSKA DROGA ROWEROWA - Koncepcja przebiegu trasy .

8843393 zt

| Zukowice 47000907t | | [ czernica 7 316 679 ! |

: /

Gtogow-miejska
/ 6 778 593 zt

| Gtogéw-wiejska
9082018 zt

Jelcz-Laskowice
2 743 556 zt

~
| Jemielno
8 466 376 zt
Kotla
A 5 046 282 7t
4

~ Malczyce

1735133zt

Miekinia

5976 442 zt

Otawa-miejska
3789611zt

N\

Otfawa-wiejska
14121297 zt

/

/ , \

| Rudna 9 987 135 zt | Prochowice Pectaw

8206 522 zt | 8 682 768 zt
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ODRZANSKA DROGA ROWEROWA

Projekt Odrzanskej Drogi Rowerowej ma wielki potencjat,
zaréwno dla promogji gmin i regionu, jak i dla rozwoju
ustug towarzyszacych turystyce rowerowej, i rozwoju
lokalnego ruchu rowerowego. To takze wielka szansa na
stworzenie miedzyregionalnej trasy rowerowej, mogacej
stanowi¢ zalgzek trasy miedzynarodowej — przebiegajacej
wzdtuz Odry przez calg zachodnia $ciane Polski.

Autorzy wyrazajg nadzieje, ze opracowanie ODR bedzie
inspirowa¢ do dalszych dzialan - zaréwno na poziomie
gmin, regionu jaki panstwa, gléwnie w temacie
poszukiwania funduszy na jej realizacje.

Niniejsze opracowanie zaleca sie wykorzystywa¢ na
wszystkich etapach planowania Odrzanskiego Szlaku
Rowerowego.

Do podstawowych elementéw naleza:

1. Planowanie przestrzenne -
powinien by¢ chroniony w
uwarunkowann i  kierunkow

wytyczony Kkorytarz
ramach studium
zagospodarowania
poszczegdlnych gmin oraz miejscowych planéw
zagospodarowania przestrzennego.

2. Planowanie finansowania - wskaznikowe koszty
wskazane w opracowaniu powinny  by¢

33

Koncepcja przebiegu trasy

wykorzystywane  do  rezerwowania  $rodkéw
finansowych ~ w  budzetach  samorzadowych
w zaleznosci od przyjetego modelu realizacyjnego
(wsparcie funduszy zewnetrznych, finansowanie
wojewddzkie, etc.).

Wybér trasy rowerowej - niniejsze opracowanie
wskazuje  rekomendowane  rozwigzania  dla
bezpiecznego i funkcjonalnego przebiegu trasy
rowerowej na wszystkich odcinkach w granicach
Dolnego  Slaska.  Przystepujagc  do  realizacji
ktéregokolwiek z nich zaleca sie wybranie rozwigzan
wskazanych w opracowaniu.

Projekt budowlany - w ramach prowadzonych
zaméwien publicznych na projektowanie niniejsze
opracowanie powinno stanowi¢ zalacznik do
Specyfikacji Istotnych Warunkéw Zamowienia lub
Programu Funkcjonalno Uzytkowego. Opracowanie
zawiera szereg wytycznych, ktére powinny by¢
wykorzytywane przez projektantéw
przygotowujacych projekty budowlane. Dotyczy to
np. konstrukcji nawierzchni drogi dla roweréw,
elementéw  uspokojenia  ruchu, oznakowania
drogowskazowego czy tez wyposazenia Miejsc
Obstugi Rowerzysty.

GO



ODRZANSKA DROGA ROWEROWA - Koncepcja przebiegu trasy

TAB. 1. Gtéwne punkty problemowe - PRAWY BRZEG ODRY

TAB. 2. Gtéwne punkty problemowe - LEWY BRZEG ODRY

TAB. 3. Gtéwne punkty problemowe - tACZNIKI

TAB. 4. Przebieg Odrzanskiej Drogi Rowerowej w podziale na odcinki

TAB. 6. Szczegdtowy zakres prac.

TAB. 7. Koszty poszczegdlnych elementow

TAB. 8. Koszty realizacji ODR w podziale na gminy

SCHEMAT 1. Ideogram zasady rybiego kregostupa i osci.

11
19
22

24

SCHEMAT 2. Przebieg Odrzanskiej Drogi Rowerowej w wojewdédztwie dolnoslaskim.

SCHEMAT 3. Zalecenia dla wyboru rodzaju infrastruktury w zaleznosci od natezenia i predkosci ruchu
samochodowego.

SCHEMAT 4. Rekomendowany przekrdj drogi dla roweréw w ramach Szlaku Odry.

SCHEMAT 5. Wjazd bramowy.

SCHEMAT 6. Skrzyzowanie réwnorzedne.

SCHEMAT 7. Mini rondo.

SCHEMAT 8. Wyniesiona tarcza skrzyzowania oraz wyniesione przejscie dla pieszych.

SCHEMAT 9. Esowanie toru jazdy.

ZDJECIE 1. Francja, Bordeaux. Wyniesiona tarcza skrzyzowania.

ZDJECIE 2. Polska, Wroctaw. Prég sinusoidalny.

ZDJECIE 3. Polska, Wroctaw. Prog wyspowy z kontrapasem rowerowym.

ZDJECIE 4. Holandia, Utrecht. Rozciecie przeltowosci ulicy.

ZDJECIE 5. Polska, Mieroszéw. Skandynawskie wiaty turystyczne.

ZDJECIE 6. Polska, Ruda Milicka. Miejsce Obstugi Rowerzystéw bez zadaszenia.
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WOJEWODZTWO DOLNOSLASKIE

ODRZANSKA DROGAROWEROWA 393,78, ==

Dlugosc trasy : : Szacunkowe koszty:
na terenach zielonych . _— na obiektach

inzynierskich

wojewoddztwo lubuskie

Zukowice

TRASA NA KORONIE/STOPIE WALU
LUB NA WYSOKIM BRZEGU

TRASA NA TERENACH ZIELONYCH
TRASA W PASIE DROGOWYM

TRASA W REJONIE OBIEKTOW INZYNIERSKICH
(NA/POD OBIEKTAMI INZYNIERSKIMI)

MIN MAX
w pasie drogowym 23,31 23,31
na koronie lub z boku/na stopie watu 107,48 107,48
na terenach zielonych 55,49 55,49
na obiektach inzynieryjnych 8,01 15,60
MOR-y w ilosci 31 sztuk 0,47 2,84

" wpasie drogi e maksymalny 204710515 zt

Niechléw

Jemielno

Winsko

gléwny przebieg Odrzariskiej Drogi Rowerowej

wojewoédztwo dolnoslgskie

Miekinia

wojewoédztwo dolnoslgskie

wojewédztwo opolskie

% INSTYTUT ROZWOU TERYTORIALNEGO



GMINA

BRZEG DOLNY

MIN MAX

w pasie drogowym 455 000 455000
na koronie lub z boku/na stopie watu | 3 076 490 3076490
na terenach zielonych 3996 504 3996 504
na obiektach inzynieryjnych 380000 1132400
30100 183 000

MOR-y: Pogalewo, Grodzanéw

ODRZANSKA DROGA ROWEROWA (ODR):

GEOWNY, PRZEBIEG ODR

WARIANTY PRZEBIEGU ODR

tACZNIKI ODR '

Dtugos¢ trasy :

/— wpasie drogowym Szacunkowe koszty:

7938093 zt

minimalny

2,27
1 8 1 8 na terenach zielonych — kn, _ :l:bk:;t:)lll(iue/na stoplewal
4 A o maksymalny 8843 393 zt

Brak kiadki nad ciekiem wodnym
przy cegielni.
Budowa kfadki nad ciekiem
wodnym.

2 KM

SPOSOB PROWADZENIA RUCHU ROWEROWEGO:
DWUKIERUNKOWA,

|
WYDZIELONA DROGA DLA ROWEROW v
USPOKOJENIE RUCHU
PASY RUCHU DLA ROWEROW W JEZDNI
ISTNIEJE ODPOWIEDNIA INFRASTRUKTURA

I  OBIEKTY INZYNIERYINE (MOSTKI, KLADKI)

MIEJSCA PROBLEMOWE

MIEJSCA OBStUGI ROWERZYSTOW przy cegielni.

DWORCE, PRZYSTANKI KOLEJOWE wodnym.

Brak kfadki nad ciekiem wodnym

Budowa kfadki nad ciekiem

RZEKA ODRA

GRANICA GMINY

- \ 3 2 > & AR

Brak przejazdu pod mostem po
stronie pétnocnej w ciggu trasy na wale.
Wykonanie przejazdu pod ’\

NG b mostem kolejowym na prawym brzegu

Zakfady
'\ Chemiczne \
" Rokita

/
/
—
— —

= 5 > Unsacd

Brak formalnej mozliwosci
przejazdu na druga strone rzeki
Zmiana przepisow.

Gt (WNY PRZEBIEG ODR
= = = \WARIANTY PRZEBIEGU ODR
----- LACZNIKI ODR

TRASA NA KORONIE/STOPIE WAEU
LUB NA WYSOKIM BRZEGU

TRASA NA TERENACH ZIELONYCH
TRASA W PASIE DROGOWYM

mmm [RASA W REJONIE OBIEKTOW INZYNIERSKICH
{NA/POD OBIEKTAMI INZYNIERSKIMI)

Brak bezposredniego wjazdu na
Most Wolnosci z watu po stronie pétnocnej.
Wykonanie na prawym
brzegu Odry drogi z watu na ciag pieszo-
rowerowy na Moscie, wzdtuz nasypu.

© OpenStreetMap (and) contributors, CC-BY-SA
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Szacunkowe koszty:

) na koronie minimalny 6 377 379 zt
cz E R N I c A na terenach zielonych — km " lubzboku/na stopie watu
maksymalny 7 316 679 zt

( Y 7\ T kooswia
A ! ‘\ LANY (Wschodnia Obwodnica Wroctawia)

Dtugos¢ trasy :
G M I N A wrejonie obiektow inzynierskich —  — w pasie drogowym

Brak drogi taczacej rampe z WOW z =
trasgmawale. | L T e a
Wykonanie drogi. %

s GtOWNY PRZEBIEG ODR
= = = WARIANTY PRZEBIEGU ODR
----- £ACZNIKI ODR

TRASA NA KORONIE/STOPIE WAEU
LUB NA WYSOKIM BRZEGU

TRASA NA TERENACH ZIELONYCH
TRASA W PASIE DROGOWYM

g TRASA W REJONIE OBIEKTOW INZYNIERSKICH
(NA/POD OBIEKTAMI INZYNIERSKIMI)

CZERNICA (rejon przed sluza)

ass

18 Preedsxoing

O

-
% \ T . Brak drogi, teren prywatny nad
N A \ rzeka.
Y Budowa drogi i zjazd
N . - /- P wysokiego brzeg:. owa drogll zjazduz (CZERNICA (wyrobisko piasku/zwiru)
/ 7 B [y
r . PR v
\ s S o
. 7 -
Nt S
Brak ktadki na ujsciu
Budowa kfadki/ mostu
zwodzonego.
ODRZANSKA DROGA ROWEROWA (ODR): CZERNICA (most kolejowy)
GtOWNY PRZEBIEG ODR
mmmmms  WARIANTY PRZEBIEGU ODR D DR
0 0,5 1 2 KM A 0 0 OWADZO
R AR Blr g 1 N =) MIN MAX
SPOSOB PROWADZENIA RUCHU ROWEROWEGO: W pasie drogowym 430600 | 489600
DWUKIERUNKOWA, 0 MIEISCAPROBEEMOWE na koronie lub z boku/na stopie watu | 2701864 | 2701864
WYDZIELONA DROGA DLA ROWEROW MIEJSCA-GBSLUGI ROWERZYSTOW Brak modliwosd praeide na terenach zielonych 2207 215 2207215
USPOKOJENIE RUCHU 5
. E DWORCE. PRZYSTANKI KOLEJGWE przejazdu. na obiektach inzynieryjnych 984 600 1735000
PASY RUCHU DLA ROWEROW W JEZDNI ’ Remont mostu i —— 3 T R
ISTNIEJE ODPOWIEDNIA INFRASTRUKTURA e i dostosowanie;*adek po obu stronach, lub bk '
przerobienie jednego z 0w na pieszo-

rowerowy.

© OpenStreetMap (and) contributors, CC-BY-SA
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GMINA MIEJSKA Diugosc trasy : Szacunkowe koszty:
u e minimalny 6449743zt

& na terenach zielonych — km — wpasie drogowym
GLOGOW 16,41
’ lub z boku/na stopie watu ° maksymalny 6 778 593 Z'

GLOGOW (okolice huty miedzi)

Gt OWNY PRZEBIEG ODR
= = = \WARIANTY PRZEBIEGU ODR
----- LACZNIKI ODR

TRASA NA KORONIE/STOPIE WAEU
LUB NA WYSOKIM BRZEGU

TRASA NA TERENACH ZIELONYCH
TRASA W PASIE DROGOWYM

mmm [RASA W REJONIE OBIEKTOW INZYNIERSKICH
(NA/POD OBIEKTAMI INZYNIERSKIMI)

NS

Budowa kfadki nad ciekiem

'T_\
e ‘. VTS / 1 N 5 Brak kiadki nad ciekiem wodnym
umnd ~~ X S~ (kanat).
g bJ

wodnym.

Brak formalnej mozliwosci
przejazdu rowerem przez przejazd kolejowy GLOGOW (ul. Nadodrzariska)
taczacy z ul. Elektryczna.

ZImian przepisow.

Brak przejazdu wzdtuz rzeki przy Glogow (Most Tolerandji)

Moscie Tolerangji, po stronie potudniowej.

ZImiana organizacji ruchu:
wykonanie przejazdu rowerowego przy
moscie, na lewym brzegu Odry.

i =~.
Brak ktadki nad Rzuchowska o - o —
Struga. ~N S
94, - p—

Budowa grobli lub ktadki S — W 2

nad ciekiem wodnym. U = - 2
T et o g e > / .-'7 Wasko, brak miejsca na

‘_“"w—-‘—_—.-/ — - / D R 1
= ' ™ A wy ,dla
Qoo &, SR " ' ' g adj .Uspokqjerfieruchu,
Fa ‘ A zwiaszcza ciezkiego, ,sierzanty”.
«y
£

— -\ 10330 Glogéw

. 2 Ay
} N, 2
~ 10330 e/
Cmentarz
ot

ODRZANSKA DROGA ROWEROWA (ODR): \ %
GLOWNY PRZEBIEG ODR %
mmmmmem  WARIANTY PRZEBIEGU ODR 1500
0 0,5 1 2 KM -
CZNIKI ODR
®0000000e tA K I I I I I I I I I g" g
ACUNKOWE K TGN L g
SPOSOB PROWADZENIA RUCHU ROWEROWEGO: §
X \
I, oy . LT e
MIEJSCA OBStUGI ROWERZYSTOW pEpasc drOgowym 1 \
USPOKEIENIE RUCHU El na koronie lub z boku/na stopie watu | 461776 461776 Brak mosliwosd wyinzdu zi
A DWORCE, PRZYSTANKI KOLEJOWE rak mozliwosc wyjazdu zina \
PASYRLCHU DA RO ARSI EDN na terenach zielonych 3810425 | 3810425 perony.
ISTNIEJE ODPOWIEDNIA INFRASTRUKTURA e ODRA na obiektach iniynieryjnych 280000 532400 . p,zz'::l':,:r,z:x:::z potiomu
Zielona
MOR Port Gtogow 15050 91500 peronéw bezposrednio na ul. Towarowa.

I  OBIEKTY INZYNIERYINE (MOSTKI, KEADKI) == = === =  GRANICA GMINY
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Szacunkowe koszty:

Diugosc trasy : na terenach zielonych —

GMINA WIEJSKA 3
e minimalny 9005568 zt

V &
na koronie
G t 0 G 0 W — lub z boku/na stopie watu e maksymalny 9082018 zt

! .
| .'
I -
1 ...
| % JOL IR
| % o
/\ | P
i
'Doo'..... | .
aoo......... | ’2% :
... II % :
.. \ ® :
'-.\ .
- e
ls H
PO L LY T i -4
...'oo.ot"' 'Ooo-ooo-......... il 0®%e,, b
% .’. .u. e L ....
o"' .-. \ e .-oo""'....
. seo
0 . \\ -).'-o.".....""... ...'.'..d.'..."... .....
% ) ee®® & .

na koronie lub z boku/na stopie watu | 8239816 8239816
750703

91500

p4 na terenach zielonych 750703

;3, MIN MAX
4

MOR Wilkéw 15050

ODRZANSKA DROGA ROWEROWA (byR)z
GLOWNY PRZEBIEG ODR ‘\ -~

/"

mmmmmm  WARIANTY PRZEBIEGU ODR
®0cccccoe MCZN|K| ODR I |

L d
SPOSOB PROWADZENIA RUCHU ROWEROWEGO: l' g
V MIEJSCA PROBLEMOWE ™"

DWUKIERUNKOWA, ( )
WYDZIELONA DROGA DLA ROWEROW ph - ‘ =
USPOKOJENIE RUCHU L e OB'IS—{.‘!_J(‘;I}) W1EZYSTOW_._ - — \ Sl /(\ = GLOWNY PRZEBIEG ODR
\ - — = s \ = = = WARIANTY PRZEBIEGU ODR
PASY RUCHU DLA ROWEROW W JEZDNI ’E— . _DWORTE, PRZYSTANKI KOLEIOWE ™~ / \\ ----- EACZNIKI ODR b,
\ TRASA NA KORONIE/STOPIE WALU .

ISTNIEJE ODPOWIEDNIA INFRASTRUKTURA ‘ S \« v \ \ LUB NA WYSOKIM BRZEGU \

RZEKA ODRA ey \/ \ C'Qﬁ TRASA NA TERENACH ZIELONYCH 4

\ %
\ NN - ‘
\ 22 " > © OpenStreetMap (and) contributors, CC-BY-SA
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GMINA

JELCZ-LASKOWICE

Gt OWNY PRZEBIEG ODR
TRASA NA KORONIE/STOPIE WALU
LUB NA WYSOKIM BRZEGU

TRASA NA TERENACH ZIELONYCH
TRASA W PASIE DROGOWYM

MIN MAX
w pasie drogowym 1596 601 1596 601
na koronie lub z boku/na stopie watu | 629617 629617
na terenach zielonych 452838 452 838
MOR tacha Jelzaniska 15050 91500

ODRZANSKA DROGA ROWEROWA (ODR):

GtOWNY PRZEBIEG ODR

mmmmmu  WARIANTY PRZEBIEGU ODR

/ ‘ ‘ /é Jelcz-Laskowice
» §

Szacunkowe koszty:

e minimalny 2667 106 zt

Dtugos¢ trasy :
na terenach zielonych —

km 318 — W pasie drogowym
nakoronie _
’ km lub z boku/na stopie watu

o maksymalny 2743 556zt

2 KM

0 0,5 1
0000000 tAcZNlKI ODR I I I I I l I
SPOSOB PROWADZENIA RUCHU ROWEROWEGO:
DWUKIERUNKOWA, 9 MIEJSCA PROBLEMOWE
WYDZIELONA DROGA DLA ROWEROW e e 1o no gy TN
USPOKOJENIE RUCHU
PASY RUCHU DLA ROWERGW W JEZDNI ﬁ U A R LTS
ISTNIEJE ODPOWIEDNIA INFRASTRUKTURA 4 O
I  OBIEKTY INZYNIERYINE (MOSTKI, KEADKI) = = === = GRANICA GMINY

/ ﬂui’fv‘::r
[ / -

)
~ © OpenStreetMap (and) contributors, CC-BY-SA
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GMINA Dtugos¢ trasy : 12 koronle

j EM I E I-N 0 1 7’ 4 skm Bass -

Szacunkowe koszty:

e minimalny 8389926 zt

o maksymalny 8446376 zt

m— GEOWNY PRZEBIEG ODR
""" LACZNIKI ODR

TRASA NA KORONIE/STOPIE WALU
LUB NA WYSOKIM BRZEGU

X

Brak bezposredniego wjazdu na
most z watu po stronie pétnocnej.
Wykonanie na prawym
brzegu Odry drogi lub rampy prowadzacej z
watu na ciag pieszo-rowerowy na moscie.

Brak przeprawy na druga strone

Odry.
Uruchomienie sezonowej
przeprawy promowej.

L)
..o-o-ooouo'
o

c
: ™
l
L

© OpenStreetMap (and) contributors, CC-BY-SA

MIN MAX
na koronie lub z boku/na stopie watu | 8374876 8374876
MOR Ciechanéw 15050 91500

ODRZANSKA DROGA ROWEROWA (ODR):

GLOWNY PRZEBIEG ODR

mmmmmms  WARIANTY PRZEBIEGU ODR 0 0,5 1 2 KM

eeecscces LACZNIKIODR | | | | | | | | J

SPOSOB PROWADZENIA RUCHU ROWEROWEGO:

DWUKIERUNKOWA, MIEJSCA PROBLEMOWE

WYDZIELONA DROGA DLA ROWEROW .
MIEISCA OBSLUGI ROWERZYSTOW
USPOKOJENIE RUCHU

PASY RUCHU DLA ROWERGW W JEZDNI E DWORCE, | ReISIANKIKOLEIOWE

ISTNIEJE ODPOWIEDNIA INFRASTRUKTURA
RZEKA ODRA
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wojewodztwo lubuskie

ODRZANSKA DROGA ROWEROWA (ODR):
GLOWNY PRZEBIEG ODR
WARIANTY PRZEBIEGU ODR

0 0,5

Dtugos¢ trasy :

10,64.

2 KM

tACZNIKI ODR

SPOSOB PROWADZENIA RUCHU ROWEROWEGO:

DWUKIERUNKOWA,
WYDZIELONA DROGA DLA ROWEROW

L 1 1
USPOKOIJENIE RUCHU m
PASY RUCHU DLA ROWEROW W JEZDNI

ISTNIEJE ODPOWIEDNIA INFRASTRUKTURA

I  OBIEKTY INZYNIERYINE (MOSTKI, KEADKI)

MIEJSCA PROBLEMOWE
MIEJSCA OBSLUGI ROWERZYSTOW
DWORCE, PRZYSTANKI KOLEJOWE

RZEKA ODRA

GRANICA GMINY
GRANICA WOJEWODZTWA

na koronie
lub z boku/na stopie watu ~ \

km

o
10020 :.
\ -
\ L
~.
~
\ -
Wy
— "
~.
N
\ >
\ *
i 0 0 RASY PROWADZO

MIN MAX

na koronie lub z boku/na stopie watu | 4954782 4954782
30100 183 000

MOR Skidniow

Szacunkowe koszty:

10050 Go90wskz

e minimalny

4969 832 zt

o maksymalny 5046 282 z

— GtOWNY PRZEBIEG ODR
== = WARIANTY PRZEBIEGU ODR

=+ LACZNIKI ODR
TRASA NA KORONIE/STOPIE WALU

euel
AR

LUB NA WYSOKIM BRZEGU
TRASA NA TERENACH ZIELONYCH |

1004D
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Szacunkowe koszty:

na koronie

Dtugos¢ trasy :
lub z boku/na stopie watu ~
1 e minimalny 1259383zt

3 5 0 na terenach zielonych — km — wpasie drogowym .ﬁ \
J km o maksymalny 1735133zt o

GMINA

MALCZYCE

Brak przeprawy na druga strone

Odry.
Uruchomienie sezonowej

przeprawy promowej.

— GtOWNY PRZEBIEG ODR

""" tACZNIKI ODR
TRASA NA TERENACH ZIELONYCH
TRASA W PASIE DROGOWYM

- TRASA W REJONIE OBIEKTOW INZYNIERSKICH
(NA/POD OBIEKTAMI INZYNIERSKIMI)

Budowa kfadki nad
f =7 N_ | wyjsciemz portu. - \

J

{,
Lo\
/
(
\

e 5

ODRZANSKA DROGA ROWEROWA (ODR):
GLOWNY PRZEBIEG ODR
mmmmms  WARIANTY PRZEBIEGU ODR
0 0,5 1 2 KM
esesseses {ACZNIKIODR I : | | I | | | I \ A OWE KO D cY PROWADZO
"’5 3 b
SPOSOB PROWADZENIA RUCHU ROWEROWEGO: ..' L AL
DWUKIERUNKOWA, 9 MIEJSCA PROBLEMOWE f. : w pasie drogowym 652 800 652 800
WYDZIELONA DROGA DLA ROWEROW AN, ;
MIEJSCA OBSLUGI ROWERZYSTOW & Wilczkow . na terenach zielonych 192233 192233
USPOKQIENIE RUCHU . “ na obiektach inzynieryjnych 399300 798 600
PASY RUCHU DLA ROWEROW W JEZDNI DWORCE, PRZYSTANKI KOLEJOWE
_J MOR Malczyce 15050 91500
345 /
)¥ © OpenStreetMap (and) contributors, CC-BY-SA

ISTNIEJE ODPOWIEDNIA INFRASTRUKTURA
RZEKA ODRA
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GMINA Dtugos¢ trasy : Szacunkowe koszty:

na koronie

lub z boku/na stopie watu N ° minima|ny 8 118 187 Z*

M I EKI N IA 1 6[ 75 A km e maksymalny 8694 637zt

Brzea Dolny (Mos

Waly (elektrownia wodna)

Brak bezposredniego wjazdu na
Most Wolnosci zwatu po stronie

potudniowej.
Wykonanie na lewym Brak formalnej mozliwosci
brzegu Odry rampy w ksztalcie ,Slimaka” przejazdu.. o e
prowadzacego na ciag pieszo-rowerowy na Imianaprzepiséw.  |F N L gh N | L -SRI . | TR S e Y . SE.... LACZNIKI ODR
Moscie. TRASA NA KORONIE/STOPIE WALU

LUB NA WYSOKIM BRZEGU

MIN MAX
na koronie lub z boku/na stopie watu | 8003 137 8003137
na obiektach inzynieryjnych 100 000 600000
/J MOR Prezyce 10050 91500

—

’ Brak przejazdu pod mostem po
stronie potudniowej w ciggu trasy na wale.
L O%“( Wykonanie przejazdu pod
“4 mostem kolejowym na lewym brzegu Odry.
P
¢ i
ODRZANSKA D! A ROWEROWA (ODR): %
GtGWNY PRZEBIEG ODR
- [ARIANTY PRZEBIEGU ODR
. .
eedeeesee ACZNIKIODR Zabor | (I) 0.5 :|l T . "“7;,?‘\ ..o.
~—~ [ L1 Bm. -
SPOSOB PROWA)ZENIA RUCHU ROWEROWEGO: B vt jf :\\
DWOKIERUNKOWA, 9 MIEJSCA PROBLEMOWE : ‘ Nowa %‘%. N \
WYDZ|ELONA DROGA DLA ROWEROW S ; R § 3 :
MIEJSCA OBSLUGI ROWERZYSTOW d’x
USPOKOJENIE RUCHU \
PASY RUCRU DLA ROWEROW W JEZDNI E RRLORCE- HRZYSIANIAKQLEIOWE .
ISTNIEJE ODPOWIEDNIA INFRASTRUKTURlA‘ TR ’
Saolna L]
: Rezerwat — I X
. : Zabgr > & \
| OBIEKTYI ZYNIERYINE (MOSTKI, KEADKI) - = s GRANICA GMINY : \ © OpensStreetMap (ay'ﬂd) contributors, CC-BY-SA
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Dtugos¢ trasy : Szacunkowe koszty:

GM I NA na koronie

lub z boku/na stopie watu ~— >

NIECHLOW 13,36. -

—— GLOWNY PRZEBIEG ODR

TRASA NA KORONIE/STOPIE WALU
LUB NA WYSOKIM BRZEGU

‘ SZACUNKOWE KOSZTY [Zt] TRASY PROWADZONE) :
na koronie lub z boku/na stopie watu | 6405122

LESZKOWICE

ODRZANSKA DROGA ROWEROWA (ODR):

GtOWNY PRZEBIEG ODR

Brak przeprawy na druga strone
mmmmmm  WARIANTY PRZEBIEGU ODR Odry.
Uruchomienie sezonowej

eececcsse ACZNIKIODR
. przeprawy promowej.

SPOSOB PROWADZENIA RUCHU ROWEROWEGO: 9 MIEISCA PROBLEMOWE
DWUKIERUNKOWA,
WYDZIELONA DROGA DLA ROWEROW MIEJSCA OBStUGI ROWERZYSTOW oy ~ /

USEOKOIENIE RUCHU E DWORCE, PRZYSTANKI KOLEJOWE

PASY RUCHU DLA ROWEROW W JEZDNI
RZEKA ODRA
ISTNIEJE ODPOWIEDNIA INFRASTRUKTURA

m === GRANICA GMINY
I OBIEKTY INZYNIERYINE (MOSTKI, KEADKI) ~ s=smsme==  GRANICA WOJEWODZTWA © OpenStreetMap (and) contributors, CC-BY-SA
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GMINA

OBORNIKI SLASKIE

ODRZANSKA DROGA ROWEROWA (ODR):

GtOWNY PRZEBIEG ODR

WARIANTY PRZEBIEGU ODR

tACZNIKI ODR

Diugosc trasy : Szacunkowe koszty:

13,59

/— W pasie drogowym
1,48
__ nakoronie

km lub z boku/na stopie watu

na terenach zielonych —

5976 442 zt

oG

m— GEOWNY PRZEBIEG ODR
----- LACZNIKI ODR

TRASA NA KORCNIE/STOPIE WALU
LUB NA WYSOKIM BRZEGU

TRASA NA TERENACH ZIELONYCH
TRASA W PASIE DROGOWYM

SZACUNKOWE KOSZTY [Zt] TRASY PROWADZONE :

‘\ w pasie drogowym 478794
% na koronie lub z boku/na stopie watu | 2035 166
na terenach zielonych 3462482

SPOSOB PROWADZENIA RUCHU ROWEROWEGO:

DWUKIERUNKOWA,
WYDZIELONA DROGA DLA ROWEROW

USPOKOJENIE RUCHU
PASY RUCHU DLA ROWEROW W JEZDNI
ISTNIEJE ODPOWIEDNIA INFRASTRUKTURA

OBIEKTY INZYNIERYJNE (MOSTKI, KLADKI)

MIEJSCA PROBLEMOWE

Kopalnia
pe k‘msz/ywa
MIEJSCA OBSLUGI ROWERZYSTOW ~. o) / ;
N G R
DWORCE, PRZYSTANKI KOLEJOWE . / : l}*
\ / Brak ktadki na ujsciu Widawy.

Budowa kfadki i drég do niej

RZEKA ODRA
zobu stron.

GRANICA GMINY © OpenStreetMap (and) contributors, CC-BY-SA
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Szacunkowe koszty:

Dtugos¢ trasy :
~— W pasie drogowym

na koronie
8 6 9 lub z boku/na stopie watu 3 789 61 1 Z*
, km

SZACUNKOWE KOSZTY [Zt] TRASY PROWADZONE) :

w pasie drogowym 776430
na koronie lub z boku/na stopie watu | 3013 182

GMINA MIEJSKA

m— GtOWNY PRZEBIEG ODR

= = = WARIANTY PRZEBIEGU ODR

«+ tACZNIKI ODR

TRASA NA KORONIE/STOPIE WAtU
LUB NA WYSOKIM BRZEGU

TRASA NA TERENACH ZIELONYCH
TRASA W PASIE DROGOWYM

/ / ey \ Wasko, brak miejscana

. L_ J wydzielenie infrastruktury dla roweréw.
‘ ‘/ Uspokojenie ruchu,

! 2whaszcza cigzkiego, ,sierzanty”.

’ by
( S

\ L - \

Products >

!
SCA Hygiene :': \ g !
7 '\‘ \
//( N0

ODRZANSKA DROGA ROWEROWA (ODR):
..

: v.“'o'-o.’..

{
N

.

GtOWNY PRZEBIEG ODR 0 0,5

mmmmme  WARIANTY PRZEBIEGU ODR

eeeseesee ACZNIKIODR
MIEJSCA PROBLEMOWE

SPOSOB PROWADZENIA RUCHU ROWEROWEGO: 9
MIEJSCA OBSLUGI ROWERZYSTOW

\ 2
/

DWUKIERUNKOWA,
WYDZIELONA DROGA DLA ROWEROW
DWORCE, PRZYSTANKI KOLEJOWE P
USPOKOJENIE RUCHU -
0 ke
PASY RUCHU DLA ROWEROW W JEZDNI RZEKA ODRA s
A A D
' S—~—— &

ISTNIEJE ODPOWIEDNIA INFRASTRUKTURA
== = mmm= = GRANICA GMINY

I OBIEKTY INZYNIERYINE (MOSTKI, KEADKI) ===m===  GRANICA WOJEWODZTWA
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GMINA WIEJSKA

OtAWA

Dtugos¢ trasy :

25,73.

GLOWNY PRZEBIEG ODR
‘WARIANTY PRZEBIEGU ODR
ACZNIKI ODR

TRASA NA KORONIE/STOPIE WALU
LUB NA WYSOKIM BRZEGU

TRASA NA TERENACH ZIELONYCH

TRASA W PASIE DROGOWYM

TRASA W REJONIE OBIEKTOW INZYNIERSKICH
(NA/POD OBIEKTAMI INZYNIERSKIMI)

MIN MAX

w pasie drogowym 484677 484677

na koronie lub z boku/na stopie watu | 8586278 8586278
na terenach zielonych 4867 342 4867 342
MOR-y': Sflnawa Polska, Grodzisko 30100 183000

Ryczynskie

ODRZANSKA DROGA ROWEROWA (ODR):
0 0,5 1 2 3 KM

GLOWNY PRZEBIEG ODR

LtACZNIKI ODR

SPOSOB PROWADZENIA RUCHU ROWEROWEGO:

DWUKIERUNKOWA,

WARIANTY PRZEBIEGU ODR

WYDZIELONA DROGA DLA ROWEROW

USPOKOJENIE RUCHU

PASY RUCHU DLA ROWEROW W JEZDNI

ISTNIEJE ODPOWIEDNIA INFRASTRUKTURA

I  OBIEKTY INZYNIERYINE (MOSTKI, KEADKI)

9 MIEJSCA PROBLEMOWE
MIEJSCA OBStUGI ROWERZYSTOW

DWORCE, PRZYSTANKI KOLEJOWE

RZEKA ODRA

GRANICA GMINY

GRANICA WOJEWODZTWA

——— W pasie drogowym
na terenach zielonych —

km

__ hakoronie
lub z boku/na stopie watu

Stary Gornik

:—\,.--\{J

—-
Otok
'\?lm(“ 3

bl
-
- g -..

Szacunkowe koszty:

13 968 397 zt

e minimalny

o maksymalny 14121297 zt

/
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Maszkow

15600

1560D

Osiek
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Szacunkowe koszty:

e minimalny 8606318 zt

Diugosc trasy : Celarnlh
GM I NA lub z boku/na stopie watu ~— \

PECLAW

m— GLOWNY PRZEBIEG ODR

TRASA NA KORONIE/STOPIE WALU
LUB NA WYSOKIM BRZEGU

MIN MAX ./ > \

na koronie lub z boku/na stopie watu | 8591268 8591268

MOR Borkéw: 15050 91500
. N
ODRZANSKA DROGA ROWEROWA (ODR): f
GLOWNY PRZEBIEG ODR B / =
mmmmmms WARIANTY PRZEBIEGU ODR 0 05 1 2
] ——
eeeccccce IACZNIKIODR | S S M MR N M M M N MO N O | \f" T Brak przeprawy na druga strong
Odry.
A : Uruchomienie sezonowej
SPOSOB PROWADZENIA RUCHU ROWEROWEGO: v MIEJSCA PROBLEMOWE przeprawy promow. ]
DWUKIERUNKOWA,
WYDZIELONA DROGA DLA ROWEROW MIEJSCA OBStUGI ROWERZYSTOW
USPOKOJENIE RUCHU DWORCE, PRZYSTANKI KOLEJOWE
PASY RUCHU DLA ROWEROW W JEZDNI
RZEKA ODRA
ISTNIEJE ODPOWIEDNIA INFRASTRUKTURA
- —. GRANICA GMINY L
OBIEKTY INZYNIERYJNE (MOSTKI, KtADKI e — GRANICA WOJEWODZTWA \ /,\‘ 3
== ( ) N \ © Op}énStreetMap (and) contributors, CC-BY-SA
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GMINA Dlugosé trasy :

PROCHOWICE 12,32

na terenach zielonych —

— wpasie drogowym

lub z boku/na stopie watu

Szacunkowe koszty:

e minimalny 7877672zt

o maksymalny 8206522 zt

o ‘ \ - - -
. s Pt
Brak kiadki nad ciekiem wodnym. ‘4‘
Budowa ktadki nad ciekiem | / i
wodnym.
/
E "
R4

4
Mooy

)

b OD,BZ&NSKA DROGA ROWEROWA (ODR):
~

—  'GLOWNY PRZEBIEG ODR

”
mmmmmm  WARIANTY PRZEBIEGU ODR
2 KM
eeccogese [ACZNIKIODR

{ - | 1
SPOSOB PROWADZENIA RUCHU ROWEROWEGO: 9 MIEJSCA PROBLEMOWE

DWUKIERUNKOWA,
WYDZIELONA DROGA DLA ROWEROW

USPOKOJENIE RUCHU
\PASY RUCHU DLA ROWEROW W JEZDNI

MIEJSCA OBStUGI ROWERZYSTOW

DWORCE, PRZYSTANKI KOLEJOWE

A
IS{NIEJE ODPOWIEDNIA INFRASTRUKTURA
RZEKA ODRA

A}
| OBIEKTY INZYNIERYINE (MOSTKI, KEADKI)- —— == === =\ _GRANICAGMINY _

Brak kfadki nad ciekiem wodnym

Budowa kfadki nad ciekiem

—— GLOWNY PRZEBIEG ODR

= = = WARIANTY PRZEBIEGU ODR

cesee LACZNIKI ODR
TRASA NA KORONIE/STOPIE WALU
LUB NA WYSOKIM BRZEGU
TRASA NA TERENACH ZIELONYCH

TRASA W PASIE DROGOWYM

[ TRASA W REJONIE DB\E)STOW INZYNIERSKICH
{NA/POD OBIEKTAMI INZYNIERSKIMI)

MIN MAX
w pasiedrogowym 1779112 1779112
na koronie lub z boku/na stopie watu | 98221 98221
na terenach zielonych 5705289 | 5705289
na obiektach inzynieryjnych 280000 532400
MOR Cicha Woda 15050 91500

© OpenStreetMap (and) contributors, CC-BY-SA
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Dtugos¢ trasy :

Szacunkowe koszty:

na terenach zielonych 1
m 895 — w pasie drogowym e minimalny 9910 685 zt

1 9 1 3 na koronie _\
’ km lub z boku/na stopie watu

o maksymalny 9987 135 zt

© OpenStreetMap (and) contributors, CC-BY-SA

m— GtOWNY PRZEBIEG ODR
= = = WARIANTY PRZEBIEGU ODR

TRASA NA KORONIE/STOPIE WALU
LUB NA WYSOKIM BRZEGU

TRASA NA TERENACH ZIELONYCH
TRASA W PASIE DROGOWYM

na koronie lub z boku/na stopie watu | 2570491 2570491

J
‘.
MIN MAX !
.'
|

w pasie drogowym 3462258 | 3462258 } S \
MOR Chobienia 15050 91500 E
Brak przeprawy na druga strone )
’%% 0Odry.
'/% Uruchomienie sezonowej a /
s przeprawy promowei.
S~
~. =
ODRZANSKA DROGA ROWEROWA (ODR}); ~
GLOWNY PRZEBIEG ODR = / -
mmmmme  WARIANTY PRZEBIEGU ODR 0 05 2 KM
®esccccce MQN"«QDR I I I | l l A I I
SPOSOB PROWADZENIA RUCHU ROWEROWEGO:
BWOKIERUNKOWA, g 9 MIEJSCA PROBL%OWE
WYDZIELONA DROGA DLA ROWEROW MIEISCA OBSEUQH ROWERZYSTOW
USPOKOJENIE RUCHU
£ PASY RUCHU DLA ROWERGW W JEZDNI El RMIOHCE, PRZyTANK' KOLEIOWE
f: ISTNIEJE ODPOWIEDNIA INFRASTRUKTURA

RZEKA OD RA\\

I  OBIEKTY INZYNIERYINE (MOSTKI, KEADKI) == = === =  GRANICA GMINV“\
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Szacunkowe koszty:
,— wpasie drogowym

Dtugos¢ trasy :

GMINA

7251801 zt

e minimalny

na terenach zielonych —

'¥ na koronie
[ ]

lub z boku/na stopie watu

8131151

maksymalny

SIECHNICE 13,01.

m— GEOWNY PRZEBIEG ODR
= = = WARIANTY PRZEBIEGU ODR
'''' LACZNIKI ODR

TRASA NA KORONIE/STOPIE WAL
LUB NA WYSOKIM BRZEGU

Blizanowice
(wschodnia obwodnica Wroctawia)

Brak mozliwosci wjazdu na ciag
pieszo rowerowy na WOW bezposrednio z

TRASA NA TERENACH ZIELONYCH

TRASA W PASIE DROGOWYM

TRASA W REJONIE OBIEKTOW INZYNIERSKICH
{NA/POD OBIEKTAMI INZYNIERSKIMI)

watéw.
Wykonanie rampy
< tereny iy
3 ]
V- = b 2 s ¢
\ . /
4 »
.
AN
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-
iy INE N
N av ‘ ! B 3 -
3 - -------.\ "l‘—--‘h \
) Brak mozliwosci przejazdu pod \’ /d “
’ estakada. "~\ o’ : } LN
Wykonanie przejazdu pod - ’ e L i T
J estakada/wiaduktem WOW. e v ‘\
~ ; " / . : .
e <o o " /O’ ) \
N\ 5 ’ & '
& N 1 / »! L.
>, 2 "' ) \ P S w —
ﬁﬁ\ \“ ~ - (,' . Y T .
Ny e p ] \
\ _— / '~~. % Ratowice [r
N L
ttw X%l Y 4 ; \
4
J i \'i'\:\‘_x.ﬁﬂl - /’/ 1] .\--—._.
A .’-.-\-\\'"""wva Obwochica Wk 2 4 " ~ -
WShodia b, Yox ¥ \\ . o - L} s
i s e~ A Y vy
' \ ) g R et o ~zak?uEnmo \‘ - . -
~ N > 1 -.'. \
3 e 1 Q 1
4 - ' M.
2@ L]
s CEN g : o ‘e "_ Brak mozliwosci formalnego
e °"v’n% 1 . "~ przejazdu rowerem (trzeba is¢).
o
~Zemicka & % % -~ 1 . Zmiana przepisow.
ODRZANSKA DROGA ROWERGWA (OBR): '~.... ; .,-‘
v 3 Katarzy £ -~ >, °®
GLOWNY PRZEBIEG ODR %, %, ooo?’ KN
£ - sX‘L
mmmmms  WARIANTY PRZEBIEG@‘{)DR " S Ko X \ A 0 0 RASY PROWADZO
o
eeesecsee {ACZNIKIODR o MIN MAX
AR N
9
w pasie drogowym 1436179 1436179
SPOSOB PROWADZENIA RUCHU ROWEROWEGO: K iy
DWUKIERUNKOWA, v MIEISCAPROBLEMOWE na koronie lub z boku/na stopie watu | 2269475 | 2269475
WYDZIELONA DROGA DLA ROWEROW \raw i
mifaca oastu?sg\k OWERZYSTOW na terenach zielonych 325099 | 3250996
USPOKOIRE RUCHL) ﬁ '\' § na obiektach inzynieryjnych 250000 900 000
. DWORCE, PRZYSTANKFKOLEJOWE & - -
PASY RUCHU DLA ROWERGW W JEZDNI K\ ¥ MOR-y: Kotowice, Mata Szwedja, 45150 274500
ISTNIEJE ODPOWIEDNIA INFRASTRUKTURA 44 Trestno
REKA ODRA &"‘FA
N\ \ 3\*’
2 y © OpenStreetMap (and) contributors, CC-BY-SA
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Szacunkowe koszty:

- e minimalny 10440 055 zt

Dugos¢ trasy : na terenach zielonych —

2 5 1 7 lub z boku/na s?:p'f:'v?:;ﬁ —0 km [ — wpasie drogowym
4 i - o maksymalny 10516505 zt
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