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WSTEP

Niniejsze opracowanie stanowi trzeci etap prac nad Planem rozwoju infrastruktury transportowej
w wojewddztwie dolnoslgskim z perspektywg do 2030, w skrdécie zwanym Planem inwestycji
transportowych. Jest to diagnoza stanu infrastruktury transportowej, odnoszaca sie do potrzeb
transportowych oséb wskazywanych w dokumentach krajowych i regionalnych, a takze do zatozen
transportu fadunkéw, zawartych w opracowaniach regionalnych dotyczacych przewozéw towarowych.

Pierwszym ocenianym podsystemem jest kolej, predestynowana do petnienia wiodacej roli
transportowej w wojewddztwie ze wzgledu na masowos¢ przewozéw oraz znikomy wptyw
na Srodowisko naturalne. Jej stan oceniany jest w odniesieniu do krajowego i regionalnego Planu
Transportowego, a takze Studium wydobycia i transportu kruszyw na Dolnym Slasku, omawiajgcego
problem wywozu surowcoéw skalnych, stanowigcych podstawowy strumien fadunkdéw generowany
w regionie.

Druga analiza dotyczy uktadu drogowego, ktéry winien stanowic¢ sie¢ uzupetniajacg do potaczen
kolejowych — umozliwiac¢ transport pasazerski i towarowy przede wszystkim w relacjach, ktére nie sg
obstugiwane przez kolej. Charakter ten podkreslany jest zaréwno poprzez odniesienie do regionalnego
transportu zbiorowego, jak i rozmieszczenie terminali intermodalnych.

Trzecim elementem jest analiza projektowanej sieci potaczen rowerowych, ujmowanych
w wojewddztwie zarowno w odniesieniu do codziennych dojazdéw do pracy i szkoty (mobilnosé
zeroemisyjna), jak i potgczen turystycznych (przede wszystkim w ramach Koncepcji sieci gtéwnych
dtugodystansowych tras wojewddztwa).

Niniejsze opracowanie nie zawiera diagnozy stanu transportu wodnego i lotniczego, poniewaz
wykorzystywanie ich do transportu na poziomie regionalnym nie jest obecnie praktykowane. Z tego
wzgledu odwotania do tych rodzajéw transportu obecne s3g jedynie przy wskazywaniu powigzan
miedzygateziowych.
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1. SIEC KOLEJOWA

Podstawowy ukfad komunikacyjny na terenie Dolnego Slaska tworzy sie¢ linii kolejowych, zarzadzanych
przez PKP Polskie Linie Kolejowe SA (PKP PLK) poprzez Zaktady Linii Kolejowych w: Watbrzychu
i Wroctawiu, a takze Opolu (gtéwnie linie 137 i 276) oraz fragmentami — Zielonej Gérze (krétkie odcinki
linii 275 i 282) i Ostrowie Wielkopolskim (fragment linii 281). Sie¢ kolejowg w regionie uzupetniajg
potgczenia wojewddzkie, zarzgdzane przez Dolnoslaska Stuzbe Drég i Kolei (DSDiK).

Krajowe linie kolejowe stanowig potaczenia z sgsiadujgcymi regionami, a takze Republikg Czeska
oraz Republika Federalng Niemiec. Wojewddzkie linie kolejowe stanowig gtéwnie potaczenia lokalne,
w wyjatkowych przypadkach osiagajace granice wojewddztwa (linia 372 z Goéry Slaskiej w kierunku
wielkopolskiego Bojanowa) lub panistwa (linia 311 na odcinku ze Szklarskiej Poreby Gérnej do Jakuszyc).
1.1. KSZTALT SIECI KOLEJOWE)

Sie¢ kolejowa w wojewddztwie dolnoslgskim obejmowata w 2020 r. wg GUS 1742 km eksploatowanych
linii kolejowych (przy 1727 km w 2015 r. i 1769 km w 2010 r.). Wszystkie linie byty normalnotorowe.

Obecnie 1096 km linii jest zelektryfikowane (1064 km w 2015 r. i 1053 km w 2010 r.), a dwa tory
dostepne sg na 783 km tras (wobec 770 km w 2015 r.i 772 km w 2010 r.).

L /

iog&w‘ i Go LI

"y Gora ]
@ =

273 -

-

N ammoncon | o 17
N 2 P NG -
P K
’

)

Polkowice

D
A‘\»‘ 132 [ 292 SR 5 1] S D i
; X i, <
137 1 ¥ o i'
/ /4 i 274 25 2L 2 /
< il "\, Jelenia A 2773
F; ~Géra - ; B owa (3,
\ 285 o ~5
“in ¥ 27a il 267 .
137 & . -
aray amienna i fBF 7 dnica 310 N
OrA\, ax2[301 ) i KATOwICe
o 272 & Watbrzycl “ppm f"zelm i)
“""\ H \~Na 7 Dzierzoniéw 276 N
t a 310 w
291 =
L im JETTTIN 157 fiol = ")
Legenda ¥ L < L+ -335| ’
Z :/ ‘\- \-\ 286 Zabkowice }
KRAJOWA LINIA CZYNNA v \ : \Siaskie =
= = = = KRAJOWA LINIA NIEUDOSTEPNIANA - v ¢ - /,’
A 327
------- KRAJOWA LINIA PROJEKTOWANA ~ IS 276 §
¥ = 286 17 ¢
e WOIEWODZKA LINIA CZYNNA o N
A lodzko i
~ WOIEWODZKA LINIA NIEUDOSTEPNIANA \"\ — ¢ ™, NYSA/KATOWICE
K
SIEC BAZOWA | KOMPLEKSOWA TEN-T e~ } ey
<
] Y
Pozostate oznaczenia \»-\ m‘ ‘t.. \ -
5 o
@  STOLICA POWIATU \ R ? A
" J U™ —— Y
@ MIASTO NA PRAWACH POWIATU \'\ 276 ,\ A - L
by AW ?
|]  stouca woiewopzTwa H S ~
GRANICA PANSTWA 2 X 9
N\ ~
* GRANICA WOJEWGDZTWA = / N
A"

0 15 30 KM
PARDUBICE/PRAGA



Gesto$é¢ sieci, w stosunku do 2010 r., spadfa z 8,9 km/100 km? do 8,7 km/100 km?. Zaktada sie,
ze zjawisko to ulegnie odwrdceniu w wyniku przeje¢ i reaktywacji zamknietych linii kolejowych
przez samorzad wojewddztwa (obecnie w zarzadzie DSDiK znajduje sie 247 km linii, z czego
udostepnionych przewoznikom zostato dopiero 38 km).

1.2. CHARAKTERYSTYKA WOJEWODZKICH LINIl KOLEJOWYCH

Poczagwszy od 2007 roku, Samorzad Wojewddztwa Dolnoslgskiego przejmuje od innych zarzadcow
nieczynne linie kolejowe, istotne z punktu widzenia regionu. Nastepnie, po rewitalizacji, na liniach tych
wznawiany jest ruch pociaggédw. Wojewddzkimi liniami kolejowymi na terenie Dolnego Slaska zarzadza
Dolnoslgska Stuzba Drég i Kolei we Wroctawiu (DSDiK), bedaca zarzadcg drég oraz infrastruktury
kolejowej. DSDiK wykonuje zadania Zarzagdu Wojewddztwa Dolnoslgskiego w zakresie praw
i obowigzkéw nalezacych do zarzadcy infrastruktury kolejowej okreslonych w ustawie z dnia 28 marca
2003 r. o transporcie kolejowym.

Pierwszg trasg regionalng (reaktywacja przewozéw we wrzes$niu 2009 roku) byta linia 326 Wroctaw Psie
Pole — Trzebnica (dt. 18,6 km), funkcjonujgca w dojazdach podmiejskich aglomeracji wroctawskiej.

Kolejnym potaczeniem (reaktywacja w wakacje 2010 roku) byta linia 311 na odcinku Szklarska Poreba
Goérna — Jakuszyce granica panstwa (dt. 13,3 km), funkcjonujgca w ruchu transgranicznym — zwtaszcza
turystycznym.

Trzecim odcinkiem (reaktywacja z nowym rozktadem jazdy w grudniu 2019 roku) byta linia 341 z Bielawy
do Dzierzoniowa SI. (dt. 5,6 km), umozliwiajaca wydtuzenie relacji pociggéw Dzierzoniéw — Wroctaw.

Przejecie zarzadzania liniami kolejowymi przez samorzad regionalny doprowadzito do wyraznego
zmniejszenia kosztéw rewitalizacji i ponownego uruchamiania tras regionalnego transportu szynowego.

1.3. PARAMETRY KONSTRUKCYJNE

Podstawowe parametry linii kolejowych, warunkujace ich wykorzystywanie przez przewoznikéw — tak
0soOb, jak i tadunkéw — sprowadzajg sie do: predkosci konstrukcyjnej linii kolejowej (predkosci
wynikajacej z przebiegu trasy w planie i profilu) oraz jej nosnosci (dopuszczalnych obcigzen taboru
kolejowego, wynikajgcych miedzy innymi z parametréw konstrukcyjnych obiektéw mostowych).

Najwyzsze predkosci konstrukcyjne (140 km/h i wiecej) posiadajg linie projektowane jako magistralne
0 znaczeniu europejskim. Mniejsze, lecz nadal konkurencyjne w stosunku do transportu drogowego
(miedzy 110 i 130 km/h) byty zaktadane na liniach magistralnych znaczenia paristwowego. Wartosci
poréwnywalne z ruchem drogowym (miedzy 90 i 100 km/h) stosowano na liniach o znaczeniu
regionalnym. Nizsze predkosci konstrukcyjne (80 km/h i mniej, nawet 40 km/h) przyjmowano natomiast
historycznie na liniach lokalnych. W niektérych przypadkach dzis$ wymusza¢ to moze koniecznosc
przeprojektowywania podczas rewitalizacji, dla osiggniecia konkurencyjnosci z transportem drogowym.

W pasazerskich przewozach regionalnych w ruchu przyspieszonym predkosciag maksymalng jest
160 km/h i do tej predkosci dostosowany jest nowoczesny tabor spétki Koleje Dolnoslaskie. Predkosé
taka pozwala na uzyskanie czaséw podrézy bardzo konkurencyjnych z transportem drogowym,
zwilaszcza dla potaczen przebiegajgcych przez gesto zabudowane i zaludnione aglomeracje,
charakteryzujace sie ograniczeniami predkosci na drogach i zattoczeniem motoryzacyjnym.

W zwyktym ruchu pasazerskim predkosci wynoszg 120 + 130 km/h, co pozwala na utrzymanie
konkurencyjnosci w stosunku do transportu drogowego w dojazdach codziennych do aglomeracji.

Warto podkresli¢, ze na odcinkach koncowych potgczen kolejowych (np. gorskich) oferowana predkos¢
moze by¢ mniejsza, o ile czas dojazdu pozostanie konkurencyjnym w catej relacji (na terenach
atrakcyjnych turystycznie w kluczowych terminach réwniez wystepujg problemy zattoczeniowe).
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W ruchu towarowym znaczenie czasu przejazdu jest nieco mniejsze, na korncowych odcinkach dojazdu
dopuszcza sie nawet predkosci rzedu 20 km/h. Istotne jest jednak, aby podstawowa cze$é trasy
przewozu (realizowana na magistralach) mogta by¢ pokonana ze stabilng, wysokg predkoscia (rzedu
100 + 120 km/h).

MAPA 2. PREDKOSCI KONSTRUKCYJNE LINII KOLEJOWYCH (2022)
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Drugim bardzo waznym parametrem sieci kolejowe] jest nosnos¢ poszczegdlnych odcinkéw toréw.
Warunkuje ona nie tylko mozliwos¢ wjazdu niektorych typow pojazdéw pasazerskich (w uproszczeniu:
im bardziej komfortowo wyposazony pojazd, tym charakteryzuje sie wiekszymi naciskami osiowymi),
ale przede wszystkim — optacalnos¢ wykorzystywania kolei do transportu tadunkow.

Najwyzisze parametry wymagane sg od potgczen magistralnych o charakterze europejskim (221 kN).
Standardowym poziomem nosnosci, warunkujgcym obecnie optacalno$¢ kolejowego transportu
tadunkdw, sg dopuszczalne naciski osiowe na poziomie 196 kN. Warto podkresli¢, ze wartosci te ustalane
sg w sposdb rynkowy poprzez konkurencje z transportem drogowym. Zjawisko to pozwolity dogtebnie
wyjasni¢ badania dotyczace wydobycia i transportu kruszyw na Dolnym Slasku?, przeprowadzone
w 2021 roku.

! Studium wydobycia i transportu surowcéw skalnych. IRT Wroctaw 2021.
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W przypadku transportu pasazerskiego, ruch regionalny przy uzyciu lekkich pojazdéw szynowych moze
odbywac sie nawet przy dopuszczalnej nosnosci rzedu 177 kN.

MAPA 3. NOSNOSC LINII KOLEJOWYCH (2022)
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1.4. STAN TECHNICZNY
Stan techniczny linii kolejowych zalezy od wielu czynnikdw, przez co jego ocena jest procesem bardzo
zfozonym. Na uzytek tego opracowania wykorzystano zatem wskaznik syntetyczny — predkosé
dopuszczalng, z jednej strony dobrze obrazujgcg stan nawierzchni kolejowej, a z drugiej — dogodna
do analizy zaréwno pod wzgledem statystycznym, jak i projektowym.
Predkos¢ dopuszczalng na sieci kolejowej okresla sie w aktualizowanych piec razy do roku Regulaminach
sieci, ogtaszanych przez zarzadcéw linii kolejowych. Predkosci te wyznacza sie dla poszczegdlnych
odcinkdw sieci kolejowej, dla trzech rodzajéw sktadéw pociggdw:

e pasazerskich sktadéw wagonowych prowadzonych przez lokomotywe (domena spotki PKP

Intercity SA, realizujgcej przewozy miedzywojewddzkie — krajowe i miedzynarodowe);
e pasazerskich elektrycznych i spalinowych zespotéw trakcyjnych (wykorzystywanych masowo

w ruchu regionalnym);

e towarowych sktadéw wagonowych prowadzonych przez lokomotywy.
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Jak juz wyjasniono wyzej, znaczenie predkosci wieksze jest w ruchu pasazerskim anizeli towarowym.
Dalej, z punktu widzenia potrzeb regionu, kluczowe sg predkosci osiggane przez zespoty trakcyjne —
sktady wagonowe w ruchu regionalnym stanowig na Dolnym Slgsku wyjatek (pojedyncze potgczenia
Poznania z terenami wypoczynkowymi Dolnego Slaska). W zwigzku z powyzszym do analiz wybrano
(z wymienionych trzech) witasnie te predkosci, jako najbardziej reprezentatywne.

MAPA 4. STAN LINII KOLEJOWYCH — PREDKOSCI DOPUSZCZALNE PASAZERSKICH ZESPOtOW TRAKCYJNYCH (2022)
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1.5. BEZPIECZENSTWO RUCHU

Transport kolejowy jest najbezpieczniejszym rodzajem komunikacji lgdowe]j. Wynika to bezposrednio
z faktu, iz przejazd pojazdu szynowego oparty jest na przygotowaniu bezkolizyjnej drogi przebiegu
przez personel zarzadcy infrastruktury. Maszynista odpowiedzialny jest natomiast za biezgca regulacje
predkosci, w zaleznosci od panujgcych warunkéw.

Ponadto, nalezy podkresli¢, ze osoby zarzgdzajgce ruchem, jak i prowadzace pojazdy kolejowe podlegaja
specjalnemu procesowi rekrutacji, szkolen, nadzoru i badan kontrolnych, co z jednej strony zapewnia
odpowiednie parametry percepcji zdarzen i sygnatow (warunki zdrowotne), a z drugiej wprowadza
wiekszg dyscypline ruchu (ruch na sieci oraz ruch pojazdéw jest monitorowany i rejestrowany). Warto
tez zauwazyg¢, ze ruch kolejowy jest w petni zawodowy (caty personel ruchowy jest zawodowo zwigzany

z kolejg, odmiennie niz w ruchu drogowym).
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Najpowazniejszy problem w zakresie bezpieczenstwa na kolei wystepuje na stykach z systemem
transportu drogowego oraz trasami ruchu pieszego. Corocznie na przejazdach i przejsciach kolejowo-
drogowych dochodzi do okoto 200 wypadkdw i kolizji. Drugie tyle zdarzen nastepuje na przejsciach
niedozwolonych.

W przypadku skrzyzowan z drogami, kluczowym problemem jest zachowanie ich uzytkownikéw. Wedtug
danych programu Bezpieczny przejazd, za wypadki na tych obiektach w 99% odpowiadaja
nieodpowiedzialni kierowcy. W zwigzku z tym kwestia bezpieczeristwa na skrzyzowaniach kolejowo-
drogowych w niniejszym opracowaniu zostata wigczona do zagadnien drogowych.

Nieco zblizony charakter majg kolizje pociggéw ze zwierzetami. Najwiecej tego typu przypadkéow ma
miejsce na terenach lesnych (np. Bory Dolnoslaskie na linii E 30), zwtaszcza w przypadkach, gdy pociagi
poruszajg sie ze znacznymi predkosciami (na linii E 30 — do 160 km/h).

Zabezpieczeniem w tego rodzaju sytuacjach mogg byé ogrodzenia fizyczne, badz elektroniczne.
Wygrodzenie fizyczne oznacza - analogicznie do autostrad - budowe dtugich ptotow
oraz dwupoziomowych, bezkolizyjnych przejs¢ dla zwierzat, umozliwiajgcych utrzymanie
funkcjonowania ekosystemow na zblizonym do wczesniejszego poziomie.

Nalezy jednak zauwazy¢, ze ruch pociggdédw znaczgco odbiega od ruchu panujgcego na drogach. W ruchu
kolejowym pomiedzy przejazdem dwdch kolejnych pojazdéw nastepujg dtuzsze przerwy, w trakcie
ktérych przekroczenie bariery, jakg stanowi tor kolejowy, moze by¢ dla zwierzat bezpieczne. Jako
rozwigzanie problemu proponowane sg zatem ogrodzenia elektroniczne, polegajgce na rozmieszczeniu
wzdtuz toru nadajnikéw dzwiekdéw ostrzegawczych, sygnalizujacych z odpowiednim wyprzedzeniem
zwierzetom koniecznos$¢ ucieczki.

Oprdécz powyzszych rozwigzan, ograniczajgcych ryzyko zdarzen na stykach z innymi systemami,
prowadzone sg prace nad poprawg efektywnosci (wzrost przepustowosci) systemow sterowania ruchem
kolejowym. Dazy sie do unowoczesnienia systemow zabezpieczenia ruchu kolejowego wraz z jego
ujednoliceniem na poziomie europejskim (wdrozenie Europejskiego Systemu Zarzadzania Ruchem
Kolejowym — ERTMS).

1.6. ANALIZA PUNKTOW DOSTEPU W RUCHU PASAZERSKIM

Tak jak poziom dostepnosci do transportu indywidualnego — samochodowego i rowerowego — moze by¢
mierzony za pomoca liczby pojazdéw dostepnych na 1000 mieszkancéw, tak w przypadku transportu
kolejowego, w ktérym podrdz jest mozliwa wytacznie jako pasazer, witasciwym wskaznikiem jest
liczba czynnych punktéw dostepu do sieci transportu zbiorowego (przystankéw) na jednostke
powierzchni.

W przypadku Dolnego Slaska systematycznie rosnie liczba miast obstugiwanych regionalnym
transportem kolejowym. W 2015 roku 53 dolnoslaskie miasta byty codziennie obstugiwane przez kolej.
Do 2020 roku liczba ta wzrosta do 58 (Kamienna Géra i Lubawka w 2018 r.; Milicz, Bielawa i Lubin
w 2019 r.), a obecnie wynosi 59 (do zestawienia wlicza sie Kamieniec Zgbkowicki, ktéry w 2021 roku
odzyskat prawa miejskie). W najblizszym czasie pociaggi pasazerskie ponownie dotrg do Sobdtki, trwajg
tez prace nad odbudowa linii do innych miast.

Z punktu widzenia obstugi obszaru catego wojewddztwa, wskaznikiem dostepnosci kolei moze by¢ liczba
czynnych codziennie stacji i przystankdéw osobowych, zktdrych nastepujg odjazdy pociggow
regionalnych (w komunikacji wojewddzkiej, ponadpowiatowej) na 1000 km? (rzad wielkosci
odpowiadajgcy powierzchni powiatu).
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Na Dolnym Slasku rozbudowa sieci potaczen regionalnych tak pod wzgledem linii komunikacyjnych,
jakisieci przystankéw, przyniosta znaczgcy wzrost wartosci wskaznika. Najwieksze zageszczenie
punktéw dostepu wystepuje w miescie Wroctaw (28 stacji i przystankdw pasazerskich na 293 km?
powierzchni miasta daje dostepno$¢ 95,6 punktu na 1000 km?2). Wysokie wartosci osiggajg takze
pozostate miasta na prawach powiatu: Jelenia Goéra (64,2), Watbrzych (58,8) oraz Legnica (53,6).
Wskazuje to na dopasowanie transportu regionalnego do wiodacej roli tych osrodkéw — odpowiedniego
dostepu do celéw podrézy (oferty ustug ponadlokalnych) rozmieszczonych na obszarze tych miast.

MAPA 5. DOSTEPNOSC DO REGIONALNEJ KOLEI PASAZERSKIEJ W POWIATACH (2022)
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Analiza zmian w latach 2017+22 wyraznie wskazuje na wzrost dostepnosci kolei w regionie. Najwiekszg
poprawe odnotowat powiat lubinski (+175%), kamiennogdrski (+100%) i dzierzoniowski (+67%). Zmiany
te sg efektem otwarcia nowych linii. Poprawie ulegta takze dostepnos¢ kolei w obszarach podmiejskich:
powiecie wroctawskim (+35%), ale takze gtogowskim (+17%) i legnickim (+13%). Warto zaznaczy¢, ze ma
to zwigzek nie tylko z reaktywacjg ruchu na liniach nieczynnych, lecz réwniez z uruchamianiem nowych
przystankéw na liniach funkcjonujacych (Mokronos Gérny w 2019 r., Iwiny w 2021 r.).
Charakterystycznym jest, ze obstugujace aglomeracje linie kolejowe, ktére pod koniec ubiegtego wieku
ulegaty zamknieciu ze wzgledu na wzrost popularnosci motoryzacji indywidualnej (potaczenia Trzebnica
— Wroctaw, Dobrzykowice — Wroctaw, Sobdtka — Wroctaw), obecnie, z tego samego powodu(!), sg
reaktywowane i cieszg sie duzym zainteresowaniem podréznych.
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Jednoczes$nie nalezy jednak zauwazyé, ze obok poprawy potaczen dojazdowych w aglomeracjach, bardzo
istotnym problemem sg biate plamy wykluczenia transportowego — powiaty catkowicie pozbawione
dotad pasazerskiej kolei regionalnej: ztotoryjski i gérowski (w obu przypadkach nastgpito juz przejecie
linii kolejowych przez wtadze samorzadu wojewddztwa i trwajg prace nad reaktywacjg potgczen).

Dostepno$é¢ kolei, mierzona liczbg obstugiwanych codziennie punktéw na 1000 km? analizowanej
powierzchni, nie wyczerpuje zagadnienia obszaréw wykluczenia transportowego. Zjawisko wykluczenia
moze bowiem wynikaé takze z braku mozliwosci pokonania odlegtosci pomiedzy miejscem zamieszkania
a najblizszg stacjg kolejowa. Zagadnienie dogodnych dojs¢ pieszych i dojazdéw rowerowych zostato
przeanalizowane dogtebnie w ramach prac nad mobilnoscia zeroemisyjna mieszkaricéw Dolnego Slaska?

i bedzie omdéwione szerzej w rozdziale poswieconym transportowi rowerowemu.
1.7. ANALIZA PRZECIETNEGO DOBOWEGO RUCHU POCIAGOW WG SEPE 2020

W oparciu o dane Systemu Ewidencji Pracy Eksploatacyjnej PKP Polskie Linie Kolejowe SA zestawiono
informacje o przecietnym dobowym ruchu pociggéw. Do analizy wybrano lata 2015 i 2020 — ze wzgledu
na dopasowanie do terminéw przeprowadzenia Generalnego Pomiaru Ruchu na sieci drogowej.

MAPA 6. PRZECIETNY DOBOWY RUCH POCIAGOW WG SEPE 2020

\
1
4
b -
‘\ ZELONA GORA/SZCZECIN ™
Y & A~ Sy
¢ & ‘7
S 2AGAN/2ARY % 5 /fum - GNIEZNO/POZNAN
p G ) \ = (~_, . POZNAN/SZCZECIN
S | 86, R {m
"-\ 2ARY/ZELONA GORA . TAGA/GERUN -T/ B ol
ey 4, B Polkownce Y
';) osTROW WLKe/
o KALI
s J
“7 —~ P )L(bln 2
— b2 £ Ll .
Lo
\ : )
Wotéw ¢
\ \
norka e ; A o~ B/olcsfawmc 42 (;T‘rzobmca i
a7 A £ =3 xeeno
g 7 e§1uca 54 \ o $
conir o $EE°T1%F Oy 5ro0a P N \
S, Lwowek Slqska 59™ N
J 2 . Ziot (ar yja 074 .
s 1, M 2’_§Iask| 4 2 = T O g
g\z oA 18 2’\\ @ ﬁ?r&;:qw
'] / \\1
L, FX A .5 p—
3 1'3:,',\ gL § PR T 08
$
L wS 3
; ¢ $ { 126, Otawa wltar
7 [ S R | '\
\.,J ¥ ~ oy
Ay UIBEREC i s - L J
KATOWIcE
Strzelin N
A~
= o 51 9
UIBEREC D:
> Zilerzoniow ':\\
o
25 Zabkowice }I
laskie - )
PRZECIETNY DOBOWY RUCH POCIAGOW @ /
NA LINIACH KOLEJOWYCH W 2020 R. [POC./DOBE] /
OZNACZENIA 17, i
5 e
NYSA/KATOWICE
150 + 150 135 120 105 %0 75 50 as 30 15 N o
CZYNNE LINIE KOLEJOWE ey
\
P(TZ(TSTALE OZNACZENIA \- ’? =
STOLICA WOJEWODZTWA
U™ o, e 7
@  MIASTO NA PRAWACH POWIATU \
STOLICA POWIATU ¥, J
el
GRANICA PARISTWA “
= GRANICA WOJEWODZTWA N
0 15 30 KM
PARDUBICE/PRAGA | _I_I_I—[

2 Koncepcja transportu zeroemisyjnego w wojewddztwie dolnoslagskim — mobilno$é rowerowa w codziennych
dojazdach Dolnoslgzakéw. IRT Wroctaw 2022 (projekt).
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Nalezy przy tym zwréci¢ uwage na istotne rdznice w metodykach pomiaru ruchu kolejowego
i drogowego. Na kolei ruch rejestrowany jest na catej dtugoéci odcinkdw pomiarowych?, a nie —
jak w ruchu drogowym — w przekrojach charakterystycznych dla poszczegdlnych odcinkéw. Ponadto,
podziat sieci na odcinki pomiarowe w przypadku kolei czesto nie uwzglednia istniejacych na trasie
odgatezieri*. W przypadku odcinkdéw o znaczacej dtugosci moze to utrudniaé wtasciwg percepcije i ocene
sytuacji. Podkresli¢ jednak nalezy, ze dane te w znakomitej wiekszosci przypadkéw® umozliwiajg analize
zmian w natezeniu ruchu kolejowego.

MAPA 7. ZMIANA NATEZENIA RUCHU KOLEJOWEGO 2015+2020 WG SEPE
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3 W przypadku kolei analizowane jest obcigzenie odcinkdw pomiarowych (zliczana jest sumaryczna odlegtoéé
pokonywana przez pociaggi na danej linii, po czym suma ta jest dzielona przez dtugos¢ badanego odcinka). Oznacza
to, ze przy nieréwnomiernym wykorzystaniu danego elementu sieci, prezentowane wartosci bedg silnie zaburzone:
w przypadku 10-kilometrowego odcinka, na ktérym ruch odbywa sie jedynie na dwdch pierwszych kilometrach,
liczba pociggow (grubos¢ linii na mapie) bedzie pieciokrotnie zanizona, za to zasieg wykorzystania trasy (dtugosc
linii na mapie) bedzie tylez razy zawyzony.

4 Przyktadem moze by¢ odcinek pomiarowy E linii 274, obejmujacy caty fragment pomiedzy stacjami Boguszow-
Gorce Wschdd i Jelenia Géra (43 km), pomimo istnienia odgatezien w Boguszowie-Gorcach Zachdd (linia 976
do Czarnego Boru), w Sedzistawiu (linia 298 do Kamiennej Géry) oraz w Marciszowie (linia 776 do Wojcieszowa).

5 Przyktadem wyjatku moze by¢ nieudostepniany odcinek A linii 302 pomiedzy Malczycami i Ujazdem Gérnym,
na ktorym caty wykazany ruch sprowadza sie do przejazdéw po torze tej linii w obrebie stacji Malczyce.

15



Wzrost ruchu kolejowego na Dolnym Slasku wystgpit zaréwno na sieci krajowej, jak i wojewddzkiej.
Zjawisko to mozna byto zaobserwowaé zaréwno na liniach magistralnych (E 30: Opole — Wroctaw —
Mitkowice, C 30: Wegliniec — Horka, magistrala podsudecka: Nysa — Swidnica — Legnica), ciggach
wywozowych kruszyw (274: Jelenia Géra — Watbrzych — Wroctaw, 337-279: Le$na — Luban Slgski —
Wegliniec), jak i liniach lokalnych, czynnych w ruchu pasazerskim i towarowym (szersze omowienie
w kolejnych rozdziatach).

W przypadku krajowych linii kolejowych, na niektdrych odcinkach zaobserwowa¢ mozna stagnacje
natezenia ruchu. Warto zwréci¢ uwage na fakt, ze nie zawsze jest to efekt zatrzymania dynamiki
przewozow. W niektérych przypadkach, z przyczyn statych (ograniczona przepustowosé odcinka),
lub tymczasowych (ograniczenia w ruchu w zwigzku z przebudowg) wieksza liczba pociggdw nie mogta
juz by¢ wytrasowana, pomimo zgtoszen przewoznikéw. Wida¢ to na przyktad po ustabilizowaniu
natezenia ruchu na bezposredniej linii Wroctaw — Poznan, przy réwnoczesnym wzroscie przewozéw
na rownolegtej trasie przez Olesnice i Milicz.

Spadki natezen ruchu kolejowego odnotowano w zasadzie na peryferyjnych odcinkach sieci,
0 pogarszajgcym sie stanie technicznym (np. 309 z Ktodzka do Kudowy-Zdroju, czy 311 z Jeleniej Géry
do Szklarskiej Poreby Gdornej). W niektérych przypadkach miaty one charakter tymczasowy i wynikaty
z prowadzonych dziatari remontowych (np. na linii 285 od strony Swidnicy). Generalnie, po analizie
obcigzen sieci, w odniesieniu do zadnego odcinka na Dolnym Slgsku nie mozna wnioskowa¢ o trwatym
spadku jego przydatnosci w sieci transportowej, a jedynie — o ewentualnej koniecznosci wykonania
dziatan rewitalizacyjnych.

1.8. OBCIAZENIE RUCHEM OSOBOWYM

Analizy obcigzenia ruchem pasazerskim dokonano w oparciu o dane SEPE z 2020 roku, dla utrzymania
zgodnosci z analizg obcigzenia catkowitego i towarowego. Ze wzgledu jednak na zaburzenia zwigzane
z pandemig Covid-195, niezbedny jest komentarz uzupetniajgcy, odnoszacy sie do liczby pociggéw
zaplanowanych (a nie — faktycznie uruchomionych).

Dzieki konsekwentnemu rozwojowi oferty pofaczenn regionalnych przez Urzad Marszatkowski
Wojewddztwa Dolnoslgskiego, wspieranemu przez samorzady lokalne, dofinansowujgce dodatkowe
potaczenia dojazdowe w aglomeracjach, oferta potaczer zaplanowana w 2020 r.” byta wieksza o okoto
1/3 w stosunku do rozktadu jazdy z roku 20158,

Najwieksze natezenie ruchu pociggéw osobowych odnotowano w wezle wroctawskim. Na najbardziej
obcigzonym odcinku, pomiedzy dworcami Gtéwnym i Mikotajéw, w 2020 r. zaplanowano 60 par
potgczen (wobec 43 w roku 2015). Drugim byt odcinek Wroctaw Gtéwny — Wroctaw Brochéw, gdzie
kursowaty 43 pary pociggéw (w roku 2015 — 30).

W ramach relacji regionalnych, najwiekszym natezeniem ruchu charakteryzowato sie potgczenie Legnica
— Wroctaw (29 par wobec 20 pie¢ lat wczesniej), nastepnie Wroctaw — Opole (21 wobec 18), Watbrzych
— Wroctaw (17 / 15) i Wroctaw — Rawicz (17 / 13). Sposrdd dojazdéw do aglomeracji, najwiekszy ruch
zaplanowano na odcinkach Katy Wroctawskie — Wroctaw (33 / 18), Olesnica — Wroctaw (24 / 18), Otawa
— Wroctaw (23 / 18), Wotéw — Wroctaw (21 / 18) oraz Zmigréd — Wroctaw (20 / 13).

6 Bardzo duze ograniczenia ruchu pociggdéw pasazerskich miaty miejsce zwtaszcza w trakcie | fali pandemii (okres
obowigzywania rozktadu jazdy wiosna 2020).

7 Pod uwage wzieto oferte z rozktadu jazdy wiosna 2020 (tuz przed wejéciem w Zycie ograniczer Covid-19).

8 Pod uwage wzieto oferte z rozktadu jazdy zima 2014/5 (od rozktadu przedwio$nie 2015 miaty miejsce ograniczenia
zwigzane z przebudowg estakady grabiszynskiej we Wroctawiu).



PLAN ROZWOJU INFRASTRUKTURY TRANSPORTOWEJ W WOJEWODZTWIE DOLNOSLASKIM Z PERSPEKTYWA DO 2030
DIAGNOZA STANU SIECI TRANSPORTOWEJ (PROJEKT)

Odnoszgac sie do linii reaktywowanych w okresie wspomnianych pieciu lat, nalezy wskaza¢ potaczenia:

Legnica — Lubin (14 par), Dzierzoniéw Slaski —

Bielawa (11 par), Lubin — Gtogéw (8 par), Sedzistaw —

Kralovec (7 par), Grabowno Wielkie — Krotoszyn (7 par) oraz Gtogédw — Leszno (6 par).

Wzrost odnotowano réwniez w ruchu pospiesznym, planowanym z poziomu krajowego. Najbardziej

obcigzone byty tradycyjne kierunki Wroctaw — Opole (28 par pociggdw wobec 21 w 2015 r.), nastepnie
Wroctaw — Poznan (10 / 12) oraz Wroctaw — Olesnica — Ostréw Wielkopolski / Krotoszyn (8 / 7). W ciggu
pieciu analizowanych lat, w zwigzku z postepujacg rewitalizacjg magistrali nadodrzaniskiej (linia 273)

oraz potgczenia Legnica — Lubin — Gtogow (linia 289), nastgpito bardzo znaczgce wzmocnienie potgczen

na trasie Wroctaw — Legnica / Wotéw — Gtogdéw — Zielona Géra (6 par pociggdw wobec 1 w 2015 r.).

Zauwazalnie zwiekszyta sie takze liczba pociggdw pospiesznych do Watbrzycha i Jeleniej Géry (4 / 2).

MAPA 8. PRZECIETNY DOBOWY RUCH POCIAGOW PASAZERSKICH WG SEPE 2020
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W odniesieniu do potaczen ekspresowych, praktycznie nie zaszty zmiany. Cztery pary pociggdw tgczyty

Wroctaw z Warszawg. Jedyng rdznice w 2020 r.

stanowito wydtuzenie jednej pary pociggdéw

do Watbrzycha i Jeleniej Géry (funkcjonujgce do wejscia w zycie ograniczen pandemii Covid-19).

Odnotowany wzrost natezenia ruchu pociggdw osobowych (zwtaszcza na podejsciach do aglomeraciji)

powodowat wyczerpywanie przepustowosci linii i znaczace ograniczenia w ruchu towarowym

(np. na odcinku Katy Wroctawskie — Wroctaw). Z kolei zwiekszanie ruchu pospiesznego i ekspresowego
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powodowato negatywny wptyw na ksztattowanie oferty pociggdw osobowych (zaburzanie cyklicznosci
odjazddw; uciazliwa koniecznosé przepuszczania pociggdw wyzszych kategorii, wydtuzajgca czas jazdy).
1.9. KOLEJOWY TRANSPORT PUBLICZNY

Ze wzgledu na szerokie plany rozwojowe dotyczgce tak ruchu regionalnego, jak i ponadregionalnego,
w analizie potrzeb dotyczacej inwestycji w infrastrukture kolejowg nalezy bra¢ pod uwage przyszte
zapotrzebowanie na uruchamianie pociggéw pasazerskich.

W ramach kolejowego transportu publicznego wyrdznic nalezy:

e krajowe przewozy pasazerskie — zarzgdzane przez ministra wtasciwego do spraw transportu,
a wykonywane przez przewoznika wytonionego przez ministerstwo (obecnie: PKP Intercity SA);

e regionalne przewozy pasazerskie — zarzadzane przez marszatka witasciwego do spraw
transportu, a wykonywane przez przewoznikdw wytonionych przez Departament Infrastruktury
UMWD (obecnie: Koleje Dolnos$lgskie SA i Polregio SA);

e komercyjne przewozy pasazerskie — realizowane przez zainteresowane podmioty, w ramach
wolnego dostepu do infrastruktury kolejowej (na przyktad: Pocigg do Kultury, prowadzony
na Dolnym Slasku przez Koleje Dolnoslgskie SA na zlecenie DB Regio AG).

Wymagania dla sieci kolejowej ze strony krajowych przewozéw pasazerskich okresla krajowy Plan
Transportowy, ogtaszany przez ministra wtasciwego do spraw transportu w postaci rozporzadzenia®.
Obecnie obowigzujgcy krajowy Plan Transportowy zostat opublikowany w grudniu 2020 roku
(Dz. U. 2020 poz. 2328).

Wymagania zwigzane z prowadzeniem regionalnych przewozéw pasazerskich wskazuje regionalny Plan
Transportowy, uchwalany przez radnych Sejmiku Wojewddztwa Dolnoslaskiego?®, stanowigcy — zgodnie
z Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. 2021 poz. 1371, art. 9) — akt prawa miejscowego.
Obecnie obowigzujgcy regionalny Plan Transportowy zostat opublikowany w pazdzierniku 2014 roku.

Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym wskazuje, ze w projekcie regionalnego Planu
Transportowego, opracowywanego przez marszatka wojewddztwa, nalezy uwzgledni¢ krajowy Plan
Transportowy, opracowany przez ministra wiasciwego do spraw transportu. Obecny regionalny Plan
Transportowy, pochodzacy z 2014 roku, opiera sie na krajowym Planie Transportowym z 2012 roku,
ktéry podlegat nowelizacji w latach 2016 i 2020. W zwigzku z tym planowana jest aktualizacja
regionalnego Planu Transportowego. Zaleznie od przebiegu tych prac w czasie, znowelizowany
regionalny Plan Transportowy zostanie uwzgledniony w ostatecznym dokumencie — Planie Inwestycji
Transportowych, bagdz w jego pdzZniejszej nowelizacji.

Wskazania zawarte w powyzszych dokumentach dotycza:

e odcinkéw sieci kolejowej, na ktérych planowane jest uruchamianie pasazerskich potaczen
miedzywojewddzkich i miedzynarodowych —stan pozgdany w perspektywie 2030 r. (krajowy PT,
rys. 27) oraz lat wczesniejszych;

e odcinkéw sieci kolejowej, na ktérych planowane jest uruchamianie pasazerskich pofgczen
wojewddzkich (regionalny PT, tab. 21 i 22) oraz stykowych z innymi wojewddztwami (krajowy

9 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich oraz w wojewddzkich
przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym.

10 plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa Dolno$laskiego.



PT, zat. 2), a takze nieczynnych, lecz istotnych dla ruchu pasazerskiego o charakterze
wojewoédzkim w przysztosci (regionalny PT, zat. 9, tab. 5);

e wymagan odnosnie stanu infrastruktury — predkosci pociggédw  pasazerskich
miedzywojewddzkich (krajowy PT, rozdz. 6.1) i regionalnych (regionalny PT, rozdz. 7);

e stacji i przystankdw osobowych, przewidzianych do obstugi przez pociagi miedzywojewddzkie —
stan pozadany w perspektywie 2030 r. (krajowy PT, rys. 31) oraz lat wczesniejszych;

e stacji weztowych, w ktérych majg by¢ organizowane skomunikowania pociggéw
miedzywojewddzkich z potgczeniami wojewddzkimi (krajowy PT, tab. 6);

e punktéw przewidzianych do obstugi przez potaczenia wojewédzkie (regionalny PT, zat. 14);

e wymagan odnosnie stanu infrastruktury dworcowej w ruchu krajowym (krajowy PT, rozdz. 6.4);

e wymagan odnosnie przystankéw w ruchu regionalnym (regionalny PT, rozdz. 12.3).

1.10. MIEJSCA OBStUGI PODROZNYCH

W ruchu kolejowym miejscami obstugi podréznych sg punkty dostepu do sieci kolejowej. Obecnie role
te petnig prawie wytacznie perony stacji i przystankdéw osobowych, historycznie natomiast byty nimi
réwniez dworce kolejowe, udostepniajgce wejécia na perony!, wyposazone w kasy i poczekalnie,
a nierzadko takze restauracje i inne punkty ustugowe.

Wzrost tempa zycia w spoteczenstwie wywotat dgzenie do minimalizacji czasu spedzanego w podrdzy.
Aby przejazd kolejg byt konkurencyjny, musi by¢ krdtszy anizeli jego samochodowy odpowiednik.
W zwigzku z tym pasazerowie pragng przyby¢ na peron tuz przed odjazdem pociggu, punktualnie zajac
w nim miejsce, a po dotarciu do celu podrdzy — jak najszybciej opusci¢ przystanek iudaé sie
we wiasciwym kierunku. Istotne stato sie zatem udostepnienie szybkich wyjs¢ z perondw we wszystkich
kierunkach (nie tylko w strone dworca).

Analogiczna presja czasu zaistniata w podrdzach z przesiadaniem. Najbardziej pozgdana jest przesiadka
,drzwi w drzwi”, polegajgca na tym, ze wysiadanie i wsiadanie odbywa sie z tego samego peronu
i bez zbednej zwtoki. Akceptowalna jest koniecznos¢ przejscia z peronu na inny peron, ale zauwazalnie
obniza to konkurencyjnos¢ potaczenia. Dtuzsze oczekiwanie podczas przesiadki powoduje natomiast,
ze cata podrdz staje sie nieatrakcyjna — z takiego rozwigzania korzystajg zatem tylko pasazerowie
pozbawieni wyboru, gtéwnie znajdujacy sie w podrézach dalekich — i to w duzej odlegtosci od punktu
poczatkowego czy koricowego. W przypadku bowiem gdy oferta kolei wymusza dtugg przesiadke
w poblizu miejsca rozpoczecia podrdzy, pasazerowie dokonujg zmiany zatozen — pokonujg wstepny
odcinek innym $rodkiem transportu.

Podsumowujac, dzisiejsze wymagania dla punktéw dostepu do sieci kolejowej obejmujg zatem przede
wszystkim mozliwos¢ szybkiego, tatwego i dogodnego (rowniez dla oséb o ograniczonych mozliwosciach
ruchowych) dotarcia do pociggdw. Wyszukiwanie potgczen i zakup biletow w duzej czesci odbywa sie
drogg elektroniczng (internet, aplikacje na telefon), stad role okienek informacji kolejowej i tradycyjnych
kas biletowych ulegty znacznemu ograniczeniu. Wzrost tempa zycia uczynit z kolei potgczenia z dtuzszym
czasem oczekiwania na przesiadke niekonkurencyjnymi— potrzeba poczekalni z toaletami wystepuje juz
tylko na dworcach weztowych w ruchu dalekobieznym.

Na Dolnym Slasku obecnie nie utrzymuje sie juz zadnego punktu informacji kolejowej (ostatnie okienko
czynne byto na dworcu Wroctaw Gtéwny do okoto 2015 roku) — ich funkcje przejety kasy biletowe.

11 Wstep na perony byt mozliwy jedynie za okazaniem bileterowi wykupionego biletu na przejazd, lub biletu
peronowego.



W zwigzku z rozwojem elektronicznych kanatéw sprzedazy, celowos$é utrzymywania samych kas
biletowych zostata ograniczona do lokalizacji, w ktérych liczba oséb wsiadajacych jest na tyle duza,
ze odprawie biletowej nie podota obstuga pociggu i potrzebne jest wprowadzenie obowigzku nabywania
biletéw przed wejéciem do pojazdu'®. Na Dolnym Slasku kasy biletowe czynne sg obecnie tylko
na 18 stacjach — w: Bolestawcu, Brzegu Dolnym, Gtogowie, Jeleniej Gérze, Ktodzku Miescie, Legnicy,
Obornikach Slaskich, Olesnicy, Otawie, Strzelinie, Szklarskiej Porebie Gérnej, Watbrzychu Miescie,
Wotowie, Wroctawiu Gtéwnym, Wroctawiu Mikotajowie, Zgorzelcu, Zgorzelcu Mieécie oraz Zmigrodzie.

Podobnie ograniczone zostaty potrzeby dotyczace czynnych poczekalni. Jedynym dolnoslgskim weztem
dalekobieznym jest obecnie stacja Wroctaw Gtéwny. Oprécz tego pojedyncze przypadki mozliwych
przesiadek pomiedzy pociggami pos$piesznymi mozliwe sg takie w:Jaworzynie Slaskiej, KamieAcu
Zabkowickim i Legnicy.

Podsumowujac, poza lokalizacjami, w ktérych pozostajg czynne kasy biletowe, z punktu widzenia
komunikacji regionalnej, finansowanie budynkéw dworcowych jest niecelowe. Nalezy podkresli¢, ze fakt
ten potwierdzajg doswiadczenia krajéw zachodnich, gdzie pojmowanie wartosci czasu
przez spoteczenstwo zmienito sie zdecydowanie wczesniej, a dzi$ wiadomo juz ponadto, ze zmiany te
okazaty sie trwate — nie nalezy zatem inwestowac¢ z poziomu regionalnego w istniejgce dworce,
czy budowe nowych obiektéw. Nie wyklucza to oczywiscie mozliwosci dziatan z poziomu lokalnego,
w przypadku gdy samorzad miejski moze wykorzysta¢ dworzec dla innych celéw*?* — na Dolnym Slasku
pie¢ czynnych dworcéw jest obecnie zarzadzanych przez samorzady lokalne: Bystrzyca Ktodzka,
Dzierzoniéw Slaski, Swidnica Miasto, Trzebnica i Wotéw.

W odniesieniu natomiast do samych perondéw stacji i przystankéw osobowych, nalezy pilnie podja¢ —
we wspotpracy z samorzadami lokalnymi — prace nad optymalizacjg dojs¢ do perondéw, dojazdami
i parkingami dla rowerdw oraz dobrym skomunikowaniem miejsc zatrzymania pociggdéw z przystankami
transportu lokalnego. Drogi dojs¢ powinny by¢ jak najkrotsze orazdostepne dla oséb
niepetnosprawnych ruchowo. Kwestie te zostaty zawarte w Koncepcji transportu zeroemisyjnego
w wojewddztwie dolnoslgskim®®,

1.11. OBCIAZENIE RUCHEM TOWAROWYM

Analizy natezenia ruchu towarowego dokonano w oparciu o dane SEPE z 2020 roku. Zaburzenia zwigzane
z Covid-19 nie dotknety ruchu towarowego w takim stopniu, jak przewozéw pasazerskich. Warto
wspomnieé, ze parametry ruchu towarowego uleglty nawet pewnej poprawie w okresie ograniczen
w przewozach pasazerskich (dostepna dlan byta wieksza czes¢ przepustowosci sieci kolejowej, przez co
pociggi towarowe mogty pokonywac swoje trasy w zdecydowanie krétszym czasie).

2 Dodatkowym uzasadnieniem moze byé sprzedaz biletéw zintegrowanych z komunikacjg miejskg w danym
osrodku.

13 Przejety przez samorzad lokalny i zreorganizowany dworzec moze by¢ odpowiedzig na potrzeby mieszkaricéw,
a jednoczesnie — wizytdwka miasta dla przyjezdnych. Najkorzystniej jest, gdy zostanie wykorzystany jako element
codziennego tancucha podrdzy — poprzez lokalizacje w nim obiektéw pierwszej potrzeby, ktére bedg odwiedzane
w drodze do/z pracy (sklep spozywczy, ale tez np. przedszkole). Celowe moze by¢ zlokalizowanie w nim placéwek
kulturalnych, co da optymalizacje wykorzystania komunikacji miejskiej (potaczenia do stacji zapewnia tez dojazd
do biblioteki czy teatru). Oprdcz tego, sprawdzone rozwigzania stanowig takze: biura klienta komunikacji miejskiej
(kolektury biletowe), punkty informacji turystycznej, czy wreszcie — komisariaty Policji badz Strazy Miejskie;j.

14 Koncepcja transportu zeroemisyjnego w wojewddztwie dolnoslagskim — mobilno$é rowerowa w codziennych
dojazdach Dolnoslgzakéw. IRT Wroctaw 2022 (projekt).
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Podobnie jak we wczesniejszych przypadkach, rowniez w ruchu towarowym oparcie analizy natezen
ruchu na danych pochodzacych z systemu SEPE napotyka na ograniczenia interpretacyjne. W stosunku
do przewozdéw pasazerskich nalezy wskaza¢ dodatkowo aspekt dzielenia pociggéw towarowych
na odcinkach o ograniczonej dopuszczalnej dtugoéci sktadow?®.

MAPA 9. PRZECIETNY DOBOWY RUCH POCIAGOW TOWAROWYCH WG SEPE 2020
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Najbardziej obcigzone ruchem towarowym odcinki to: magistrala E 30 (kierunek wschdd-zachdd),
magistrala nadodrzanska C-E 59 (przewozy z/w kierunku Szczecina) oraz cigg 143-281-355 (przewozy
do Polski centralnej). Warto podkresli¢ rowniez role wyremontowanego odcinka linii 281 przez Milicz
w kierunku Poznania i Gniezna, ktory zyskat na znaczeniu wobec niedostepnosci linii 271 dla ruchu
towarowego w trakcie jej modernizacji.

Na tym tle warto zaznaczy¢ stosunkowo niktg role w ruchu tranzytowym odcinkdw linii, ktorych stan
techniczny nie odpowiada predyspozycjom wynikajgcym z ich potozenia geograficznego. Sg to przede
wszystkim: magistrala C-E 30 pomiedzy Wroctawiem i Jelczem (czeSciowo jednotorowa, z ograniczeniami
nosnosci), linia 14 (w ztym stanie technicznym, niezelektryfikowana i czeSciowo jednotorowa)
oraz linia 137 (na odcinku dolnoslgskim w duzej czesci jednotorowa, réwniez niezelektryfikowana).

15 Oznacza to, ze na sgsiednich odcinkach liczba odnotowanych pociggéw moze rdzni¢ sie nawet dwukrotnie,
pomimo, ze oba odcinki pokonata ta sama liczba wagondow.
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Relatywnie niewielkie natezenie ruchu odnotowuje sie takze na miedzynarodowym ciggu C 59/1
taczacym wezet w Zarach z Weglinicem i przejéciem granicznym Zawidéw / Cenousy.

Oprécz odcinkéw tranzytowych, znaczgce przewozy odnotowuje sie takze na trasach wywozowych
kruszywa z Dolnego Slaska: linii 274 od Boguszowa-Gorc po Wroctaw, ciggu 286-276 ze Scinawki Sredniej

......

wydobywcze w Doboszowicach, Pitawie Gornej, Strzegomiu, Rogoznicy, Jaworze i Brachowie.

Szersze oméwienie tematu zawiera Studium wydobycia i transportu surowcdw skalnych®. Wskazuje ono
wymagania dotyczace wywozu kruszyw z Dolnego Slgska, odnoszace sie do:

e odcinkéw sieci kolejowej, istotnych w transporcie kruszyw (rozdz. 13.2);
e stanu infrastruktury dla pociggéw towarowych oraz nosnosci nawierzchni (rozdz. 13.2).

1.12. TERMINALE

Konkurencyjnos¢ kolei w ruchu towarowym w wielu przypadkach zalezy od dostepnosci punktéw
za- i wytadunkowych. Niestety, w ciggu ostatnich lat likwidacji ulegto wiele sposrdd nich — czestokro¢
place tadunkowe na stacjach i fadowniach nie petnig juz swojej roli'’, przez co nie jest mozliwe dokonanie
przetadunku pomiedzy transportem podstawowym — kolejowym i dowozowym — drogowym. W efekcie
w wielu przypadkach klienci w ogdle nie korzystajg z kolei, a towary catg trase pokonujg transportem
drogowym.

Warto przy tym zwrdcié uwage, ze brak czynnego placu tadunkowego nie oznacza zawsze fizycznego
nieistnienia fadowni. W niektérych przypadkach jest to efekt wynajmu placéw tadunkowych, ktére
niegdys byty publiczne, a obecnie dostep do nich zostat ograniczony do wynajmujgcego. Podobnie,
ytajnymi” (z punktu widzenia potencjalnych przewoznikdéw) pozostajg istniejgce place tadunkowe
przy funkcjonujacych bocznicach prywatnych. W tym zakresie poprawa funkcjonowania transportu
kolejowego moze by¢ zatem oparta nie o dziatania inwestycyjne, lecz — organizacyjne i informacyjne.

Wygodng formg transportu tadunkéw sg dla nadawcoéw przewozy z wykorzystaniem konteneréw.
Na Dolnym Slgsku obecnie funkcjonujg cztery terminale kontenerowe: Brzeg Dolny, Cieéle koto Olesnicy,
Katy Wroctawskie oraz Wroctaw Swojczyce (relokacji w ostatnich latach ulegty terminale we Wroctawiu
oraz Siechnicach).

W tym przypadku nalezy podkresli¢ role dopuszczalnych naciskdw na liniach kolejowych. Pociagi
kontenerowe najefektywniej funkcjonujg przy dopuszczeniu naciskéw powyzej 216 kN. Przy torowiskach
dostosowanych do obcigzen co najmniej 206 kN sytuacja sie pogarsza, a ponizej tej wartosci — przewozy
kontenerdéw stajg sie problemem. W oczywisty sposdb stan sieci kolejowej wptywa zatem na mozliwosci
lokalizacyjne nowych terminali.

Analiza dopuszczalnych naciskow wskazuje na istnienie probleméw zwigzanych z utrzymaniem linii
kolejowych, a zwtaszcza — obiektéw inzynierskich. W ostatnich latach ze wzgledu na stan techniczny
obnizono dopuszczalne naciski na liniach: 286 (pomiedzy Scinawka Srednia i Watbrzychem Gtéwnym)
oraz 274 (pomiedzy Zarowem i Marciszowem). Zwfaszcza ten drugi przypadek zastuguje na uwage, gdyz
ograniczenie nosnosci linii w kierunku waznego osrodka przemystowego — Watbrzycha spowodowane
jest ztym stanem... kilkumetrowego fragmentu linii, w obrebie stacji Zaréw (nad przejsciem
podziemnym, uszkodzonym ponad 10 lat temu).

16 Studium wydobycia i transportu surowcéw skalnych. IRT Wroctaw 2021.
17 Oprécz ogdlnodostepnych placéw tadunkowych, liczne redukcje dotknety réwniez prywatnych bocznic,
obstugujacych przewozy poszczegdlnych zaktadow.
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MAPA 10. TERMINALE | PUNKTY tADUNKOWE KOLEI (2022)

1 . teszno
¢ ‘; oy 2 P
‘\) ZELONA GORA/SZCZECIN T fns W) o~ i-

& A~
) -
N
) 24GAN/2ARY

L -~
-, 2ARY/ZELONA GORA . acan/eeRun B
A= §

GNIEZNO/POZNAK

|
D xS s
} :;V > mw‘?;\{g\/zmv/
3
% ]
O P
5 f
o o
Wielkie ‘2
D weno
{
GORUTZ/ DREZNGEE W L
i G o Wisohsil Sotysowice Okses - A
° Srimanke-Zor/ Wibclaw, Psfs'ﬁn"e-,Wmc/srv Swojezycs 5
£ v
L ; y ’ viroctaw Gy 3
s, g —k.l\. : \-Vru:f‘:‘v{skls ‘ o ) KuWezsoRK
3 # L L3 L_ - o {
: b | (
ana {
“1 xS a( ¢ » o P N
7 4. i \\ ° Gora - oroLe
‘ o ' é
N NV e, -
i~ \
rrau | IBEREC )
S KATOWICE
-\‘. N ibrzy
ey L N\ e
\ \ Sigski
1
Lvr = \, Gorna C
I - Heneyksu v
7 X " {
+ 2Zabkoviice i,
e Siaskie = =51
TERMINALE | PUNKTY tADUNKOWE y
B TERMINAL KONTENEROWY
L CZYNNY PLAC tADUNKOWY g
@  NIECZYNNY PLAC tADUNKOWY W NsajkaTowICE
NOSNOSC LINII KOLEIOWYCH .
i
\
221KN
Bystizyca Nz o
206 - 211 KN \ Kicdzia '\ ‘2 /) 7
" Przedmiescie J iy \,\ . .
s 196 - 205 KN \, Domaszkow f' ,‘\J\ "
-~
— 191 KN | MNIE) : /’ ’J
s GRANICA PANSTWA ’\‘ - {':-
== GRANICA WOJEWODZTWA N
¥ 0 15 30 KM
PARDUBICE/PRAGA - 1 |

1.13. DOSTOSOWANIE KOLEI DO PALIW EKOLOGICZNYCH

W komunikacie® Komisji do Parlamentu Europejskiego ,Europejski Zielony tad” z 11 grudnia 2019 .,
podkresla sie, ze w pierwsze] kolejnosci nalezy znacznie zwiekszy¢ role kolei w transporcie towaréw,
ktérego 75% stanowi dzi$ transport drogowy. Dalej, wskazuje sie koniecznos¢ elektryfikacji transportu
z jednoczesnym podkresleniem zniwelowania ilosci oraz ograniczenia wptywu na $rodowisko
powstajgcych odpaddéw (w tym baterii). Wskazuje to na celowos¢ dalszego rozwoju elektryfikacji sieci
kolejowych, z jednoczesnym naciskiem na zmiane zrddet energii wykorzystywanej do celéw trakcyjnych.

Sie¢ kolejowa Dolnego Slaska w znaczacym stopniu dostosowana jest do paliw ekologicznych.
Zelektryfikowane jest (typowym na polskiej sieci kolejowej napieciem 3 kV pradu statego) tgcznie
1096 km linii krajowych (z catosci 1742 km), w przewazajgcej wiekszosci majacych charakter linii

gtéwnych i magistral.

18 Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady Europejskiej, Rady, Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego
i Komitetu Regiondw ,Europejski Zielony tad” z 11 grudnia 2019 r. - COM(2019)640.
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Na terenie Dolnego Slaska istniejg zelektryfikowane przejécia graniczne do Czech (w Miedzylesiu
na linii 276, potaczenie z czeskim systemem 3 kV pradu statego) oraz do Niemiec (w Bielawie Dolnej
na linii 295, potgczenie z niemieckim systemem 15 kV 16% Hz pradu przemiennego, ze zmiang systemu
zasilania w trakcie jazdy, na moscie granicznym - co wymaga wykorzystania lokomotyw

dwusystemowych).
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Najnowszym zelektryfikowanym odcinkiem (oddanym do eksploatacji w grudniu 2019 r.) jest linia 278
od stacji Wegliniec do granicznej stacji Zgorzelec. Zaktadane jest dalsze wydtuzenie odcinka
zelektryfikowanego — przez granice Panstwa do stacji Gorlitz, napieciem 3 kV pradu statego (stacja
Gorlitz umozliwiataby zmiane systemu zasilania, co pozwalatoby takze na ruch z wykorzystaniem
lokomotyw jednosystemowych, wymienianych na stacji granicznej). Opdznienie elektryfikacji odcinka
granicznego wynika z konfliktu skrajni po stronie niemieckiej (wiadukt drogowy). Docelowo,
elektryfikacji ulegnie nie tylko odcinek graniczny, ale réwniez linia Gorlitz — Drezno po stronie
niemieckiej.

Potencjalnie analizowana jest takze elektryfikacja linii 137 jako alternatywnego ciggu transportowego
w ruchu towarowym z Gérnego Slaska w kierunku Niemiec w stosunku do korytarza E 30 linii 132-277-
275, prowadzacego przez Wroctaw. Linia 137 na Dolnym Slasku w przesztosci zelektryfikowana byta
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wytgcznie na krétkim odcinku aglomeracyjnym Legnica — Nowa Wie$ Legnicka, z przerwg na wysokosci
lotniska Armii Radzieckiej (pokonywang rozpedem). Przygotowywane obecnie studium wykonalnosci
modernizacji linii 137 obejmuje przy tym nie tylko elektryfikacje, ale réwniez odbudowe drugiego toru
na catej trasie przebiegu, rozebranego po Il wojnie $wiatowe] (odc. Kamieniec Zgbkowicki — Swidnica
oraz Jaworzyna Slaska — Legnica).

Analogicznie, rozpatrywana jest elektryfikacja linii 14, na odcinku z Durzyna do Gtogowsa,
co umozliwitoby potgczenie trzech zelektryfikowanych linii o charakterze magistralnym: 281, 271 i 273.

Wojewddzkie linie kolejowe w chwili obecnej pozostajg niezelektryfikowane.
1.14. ANALIZA PROWADZONYCH INWESTYCJI KOLEJOWYCH
Realizowane przez PKP Polskie Linie Kolejowe SA zadania inwestycyjne dotyczg przede wszystkim:

e rewitalizacji linii kolejowej 285 na odcinku Wroctaw Gtéwny — Kobierzyce — Swidnica
Przedmie$cie wraz z tacznicg 771 Swidnica Przedmiescie — Swidnica Miasto;

e przebudowy linii kolejowej 266 (d. 285) na odcinku Swidnica Kraszowice — Jedlina-Zdréj;

e rewitalizacji i dostosowania do potrzeb osdéb niepetnosprawnych infrastruktury pasazerskiej
na stacji Legnica.

Realizowane przez Dolnoslaska Stuzbe Drég i Kolei zadania inwestycyjne dotycza:

e rewitalizacji linii kolejowej nr 303 Dunindw — Chociandw, ktérego efektem bedzie przytaczenie
miasta Chocianéw do sieci regionalnych przewozéw pasazerskich;
e rewitalizacji linii kolejowej 308 na odcinku Jelenia Géra — Kowary (przytaczenie miasta Kowary);
o rewitalizacji linii kolejowej 310 na odcinku tagiewniki Dzierzoniowskie — Pitawa Goérna
(rozpoczecie prac nad potgczeniem (Wroctaw —) Kobierzyce — Niemcza — Pitawa Gérna);
e rewitalizacji linii kolejowej 316 na odcinku Chojnéw — Rokitki (umozliwienie przejazdu
przez Chojnéw pociggdw regionalnych relacji Legnica — Zagan — Zary);
e rewitalizacji linii kolejowej 317 na odcinku Gryféw Slaski — Mirsk (rozpoczecie prac
nad potaczeniem Gryféw Slaski — Swieradéw-zdréj).
Oprocz tego trwa opracowywanie dokumentacji na odtworzenie linii kolejowej nr 318 Bielawa
Zachodnia — Srebrna Géra oraz budowe linii Lubin — Polkowice — Gtogéw.

1.15. ANALIZA PLANOWANYCH INWESTYCJI KOLEJOWYCH Z POZIOMU KRAJOWEGO

PKP Polskie Linie Kolejowe SA ogtosity liste zamierzen inwestycyjnych na lata 2021-3019. Dokument ten
zawiera liste planowanych inwestycji kolejowych.

Na Dolnym Slasku zatozono nastepujace inwestycje:

Lp. Nazwa zadania Typ
1 | Prace na linii kolejowej C-E 30 na odc. Opole Groszowice — Jelcz — Wroctaw | rozbudowa
Brochéw

2 | Prace na liniach kolejowych 14, 815, 816 na odc. Ostréw Wlkp. — (Krotoszyn) | rozbudowa
— Leszno — Gtogdw wraz z elektryfikacjg odc. Krotoszyn/Durzyn — Leszno —
Gtogéw

3 | Dostosowanie wroctawskiego wezta kolejowego do parametréw sieci | budowa
bazowej TEN-T
4 | Prace na linii kolejowej 143 Kluczbork — Olesnica — Wroctaw Mikotajow przebudowa

1% Zamierzenia inwestycyjne na lata 2021-2030 z perspektywg do 2040 roku, PKP PLK Warszawa 2021.



5 | Prace na ciggu C-E 59 linia kolejowa 273 na odc. Wroctaw Grabiszyn —Rzepin | rozbudowa
6 | Prace na linii kolejowej 276 Wroctaw Gtéwny — Miedzylesie rozbudowa
7 | Prace na linii kolejowej 137 etap Il: Nysa — Kamieniec Zgbkowicki przebudowa
8 | Prace na linii kolejowej 137 etap lll: Kamieniec Zgbkowicki — Legnica rozbudowa
9 | Budowa linii kolejowej Lubin — Polkowice — Gtogdw wraz z rozbudowa linii | budowa
kolejowej 289 na od. Legnica — Lubin — Rudna Gwizdanéw
10 | Prace na linii kolejowej 181 Herby Nowe — Olesnica, etap I: Kepno — Olesnica | przebudowa
11 | Prace na linii kolejowej 274 Jelenia Géra — Luban przebudowa
12 | Modernizacja linii kolejowych 274, 279, 282, 290, 324, 344, 348, 370, 779, | przebudowa
780, 786 na odc. Zielona Géra — Zary — Wegliniec — Zgorzelec / Luban —
Mikutowa — Zawidéw — granica panstwa / Krzewina Zgorzelecka — Turoszéw
(— Bogatynia)
13 | Prace na linii kolejowej 355 Ostrow Wielkopolski — Grabowno Wielkie przebudowa
14 | Prace na linii kolejowej 275 na odc. Mitkowice — Zagan przebudowa
15 | Prace na linii kolejowej 281 na odc. Olesnica — Wrzesnia przebudowa
16 | Prace na ciggu Zebrzydowa — Zagan budowa
17 | Prace na linii kolejowej 286 na odc. Watbrzych Gtéwny — Ktodzko Gtéwne przebudowa
18 | Poprawa przepustowosci linii kolej. 274 na odc. Wroctaw — Jaworzyna SI. przebudowa
19 | Udroznienie podstawowych ciggéw wywozowych z Dolnego Slaska przebudowa
20 | Wybrane prace w obrebie Wezta Wroctawskiego przebudowa
21 | Rewitalizacja linii kolejowej 274 na odc. Jelenia Géra — Zgorzelec, przebudowa
etap |: Luban Slaski — Zgorzelec wraz z tacznicg 778
22 | Rewitalizacja linii kolejowej 274 na odc. Jelenia Géra —Zgorzelec, przebudowa
etap II: Jelenia Géra — Luban Slaski
23 | Budowa nowych i modernizacja istniejgcych przystankéw kolejowych | budowa
na obszarze wojewdédztwa dolnoslaskiego
24 | Rewitalizacja linii kolejowej 311 na odc. Jelenia Géra — Piechowice przebudowa
25 | Rewitalizacja linii kolejowej 309 na odc. Ktodzko Nowe — Duszniki-Zdroj przebudowa
26 | Rewitalizacja linii kolejowej 137 na odc. Legnica — Dzierzoniéw Slaski przebudowa
27 | Prace na odc. linii kolejowej 14 Gtogéw — Zary — granica paristwa przebudowa
na odc. Gtogdéw — granica wojewdédztwa
28 | Prace na linii kolejowej 284 na odc. Jerzmanice-Zdréj — Legnica przebudowa
29 | Rewitalizacja linii kolejowej 282 Wegliniec — Zary przebudowa
na odc. Wegliniec — granica wojewddztwa
30 | Prace na odc. linii kolejowej 283 Lwéwek Slgski — Zebrzydowa przebudowa
31 | Prace na liniach o znaczeniu turystycznym — odtworzenie linii kolejowych | przebudowa
do Kowar i Karpacza
32 | Prace na linii kolejowej 322 na odc. Ktodzko Nowe — Stronie Slaskie 2 przebudowa
33 | Prace na linii kolejowej 283 na odc. Jelenia Géra — Lwéwek Slgski ? przebudowa
34 | Prace na linii kolejowej 303 na odc. Rokitki — Duninéw przebudowa
35 | Prace na linii kolejowej 291 na odc. Boguszéw-Gorce Wschdéd — granica | przebudowa
panstwa
36 | Prace na liniach kolejowych 298 i 299 na odc. Sedzistaw — granica panstwa | przebudowa
37 | Dostosowanie Wroctawskiego Wezta Kolejowego do potrzeb kolei miejskiej, | budowa
aglomeracyjnej i regionalnej
38 | Poprawa funkcjonalnosci uktadéw torowych i urzadzen srk na stacjach | budowa

kolejowych




W tym samym okresie spotka CPK zaktada nastepujgce inwestycje:

— granica panstwa

Lp. Nazwa zadania Typ
1 | Prace na linii kolejowej 86 na odc. Kepno — Czernica Wroctawska budowa
2 | Prace na linii kolejowej 86 na odc. Czernica Wroctawska — Wroctaw Gtéwny | budowa
3 | Prace na liniach kolejowych 267 i 268 na odc. Zaréw — Swidnica — Watbrzych | budowa

2 rozpatrywane jest przejecie linii przez Samorzad Wojewddztwa Dolnoslaskiego; w przypadku
pozostania linii w zarzadzie PKP Polskie Linie Kolejowe SA. inwestycja realizowana na poziomie

krajowym.

1.16. ZIDENTYFIKOWANE POTRZEBY INWESTYCYJNE W INFRASTRUKTURZE KOLEJOWE)

Na Dolnym Slagsku w oparciu o obowigzujagce dokumenty i zgloszenia zarzadcéw infrastruktury

zidentyfikowano nastepujgce potrzeby inwestycyjne:

Lp. Nazwa zadania Zrédto
1 | Rewitalizacja linii kolejowej 284 na odc. Jerzmanice-Zdréj — Lwéwek Slaski | PTWD, SK,
wraz z elektryfikacjg i ewentualnym odgatezieniem na linii 323 w rejonie | UZWD,
Nowej Wsi Grodziskiej DSDiK
2 | Rewitalizacja linii kolejowej 291 na odc. Watbrzych Podzamcze — Szczawno- | UZWD, WKA
Zdroj — Boguszéw-Gorce Wschdd
3 | Budowa linii kolejowych 269 i 270 do portu lotniczego Wroctaw PLK
4 | Rewitalizacja linii kolejowej Z na odc. Scinawka Srednia — granica panstwa | SK, PZPWD
dla wywozu kamienia
5 | Rewitalizacja linii kolejowej 302 na odc. Strzegom — Malczyce wraz z portem | SK, PZPWD
w Malczycach dla wywozu kamienia
6 | Rewitalizacja linii kolejowej 302 na odc. Strzegom — Marciszéw PTWD,
UZWD
7 | Rewitalizacja linii kolejowej 303 na odc. Chocianéw — Przemkdéw Odlewnia | SK, UZWD
8 | Rewitalizacja linii kolejowej nr 340 i 308 na odcinku Jelenia Géra - Karpacz | SK, UZWD,
DSDiK
9 | Rewitalizacja linii kolejowej nr 310 na odc. Kobierzyce — tagiewniki | PTWD, SK,
Dzierzoniowskie UZWD,
DSDiK
10 | Rewitalizacja linii kolejowej nr 312 na odcinku Jerzmanice Zdréj — | PTWD,
Wojcieszéw Gérny UzZWD,
DSDiK
11 | Rewitalizacja linii kolejowej 336 na odc. Mirsk — Swieraddw-Zdroj PTWD,
UzZwb
12 | Rewitalizacja linii kolejowej nr 318 na odc. Srebrna Goéra — Bielawa | PZPWD,
Zachodnia UZWD,
DSDiK
13 | Rewitalizacja linii kolejowej nr 319 na odc. Strzelin — tagiewniki | SK, UZWD,
Dzierzoniowskie DSDiK
14 | Rewitalizacja linii kolejowej 327 na odc. Nowa Ruda Stupiec — Radkéw UzZwWb
15 | Rewitalizacja linii kolejowej 331 na odc. Jawor — Roztoka dla wywozu | SK, PZPWD
kamienia
16 | Rewitalizacja linii kolejowej 335 na odc. Henrykdw — Cieptowody SK, UZWD
17 | Rewitalizacja linii kolejowej nr 372 na odc. Bojanowo — Géra Slaska | PTWD,
wraz z elektryfikacja UZWD,

DSDiK




18 | Rewitalizacja tgcznicy 772 dla utworzenia wraz z linig kolejowg 302 ciggu | SK
wywozowego kruszyw
19 | Rewitalizacja tgcznicy 774 dla utworzenia wraz z linig kolejowg 312 ciggu | SK
wywozowego kruszyw
20 | Elektryfikacja i zabudowa mijanki kolejowej wraz z zabudowg urzadzen | DSDiK
sterowania ruchem kolejowym na linii 326 Wroctaw Psie Pole — Trzebnica

21 | Elektryfikacja odcinkéw Jelenia Géra — Mystakowice — Kowary Gérne DSDiK
oraz Mystakowice — Karpacz
22 | Elektryfikacja odcinka Gryféw Slaski — Swieradéw-Zdrdj DSDIK

23 | Rewitalizacja uktadu torowego w obrebie st. Wroctaw Swiebodzki | DSDiK
wraz z budowa tacznic prowadzacych w kierunku przystanku osobowego
Wroctaw Mikotajow

24 | Rewitalizacja linii kolejowej nr 322 na odc. Ktodzko Nowe — Stronie Slgskie ® | DSDiK

25 | Rewitalizacja linii kolejowej nr 312 na odcinku Wojcieszéw Gorny — | PTWD,
Marciszéw UzZWD

26 | Rewitalizacja linii kolejowej nr 345 i 308 na odcinku Mystakowice — Kowary — | SK, UZWD,
Kamienna Géra DSDiK

27 | Prace na linii kolejowej 283 na odc. Jelenia Goéra — Lwowek Slgski 2 DSDiK

2 rozpatrywane jest przejecie linii przez Samorzad Wojewddztwa Dolnoslaskiego; inwestycja
analizowana na poziomie regionalnym w przypadku przejecia linii pod zarzad Dolnoslgskiej Stuzby Drég
i Kolei.

Znaczenie skrotéw:

DSDiK — analizy Dolnos$lgskiej Stuzby Drég i Kolei

PLK — analizy PKP Polskie Linie Kolejowe

PTWD — zapisy Planu Transportowego Wojewddztwa Dolnoslgskiego

PZPWD — zapisy Planu Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Dolnoslaskiego
SK — zapisy Studium kruszywowego

UZWD - zapisy Uchwat Zarzagdu Wojewddztwa Dolnoslagskiego

WKA — zatozenia Watbrzyskiej Kolei Aglomeracyjnej

Nalezy zaznaczy¢, ze realizacja inwestycji infrastrukturalnych wymaga¢ bedzie zakupu taboru
kolejowego, w celu uruchomienia przewozéw pasazerskich na rewitalizowanych liniach. Zakup taboru
planowany jest w ramach projektu Zakup 20 nowych, pieciocztonowych elektrycznych zespotéw
trakcyjnych i 2 nowych tréjcztonowych pojazdédw z napedem dwusystemowym elektryczno-spalinowym.



PLAN ROZWOJU INFRASTRUKTURY TRANSPORTOWEJ W WOJEWODZTWIE DOLNOSLASKIM Z PERSPEKTYWA DO 2030
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2. SIEC DROGOWA

Podstawowy ukfad komunikacyjny na terenie Dolnego Slaska tworzy sie¢ drég krajowych, zarzadzanych
przez Generalng Dyrekcje Drég Krajowych i Autostrad Oddziat we Wroctawiu (GDDKiA), ktérych faczna
dtugos¢ w 2019 r. wynosita 1416 km z czego 425 km stanowity autostrady i drogi ekspresowe.
Podstawowy ukfad drogowy w regionie uzupetnia sie¢ drég wojewddzkich, ktdre stanowig alternatywne
ciggi komunikacyjne wzgledem drég krajowych oraz tworzg istotne powigzania osrodkéw miejskich.
Ponadto sg znaczacymi generatorami ruchu w regionie oraz prowadzg do miejsc przekraczania granicy
z Republikg Czeskg oraz Republikg Federalng Niemiec.

2.1. KSZTALT SIECI DROGOWE)

Regionalna sie¢ drég publicznych o twardej nawierzchni liczyta w wojewddztwie dolnoslgskim z koricem
2019 r. ponad 20,6 tys. km dtugosci i byta o 2,1 tys. km (tj. 0 10,2 %) dtuzsza niz w 2010 r. Wskaznik
gestosci sieci, w stosunku do 2010 r., zwiekszyt sie o 10,6 km/100 km? i wynosit w 2019 r. —
103 km/100 km? (przy $redniej krajowej wynoszgcej 98,2 km/100 km?2), co lokuje region dolnoslaski
na 7. miejscu w kraju (po wojewddztwach: S$lgskim, matopolskim, s$wietokrzyskim, tédzkim,
mazowieckim oraz kujawsko-pomorskim). Drogom publicznym regionu towarzyszy prawie 5,3 tys.
mostow i wiaduktow.

TAB. 1. DtUGOSC DROG PUBLICZNYCH NA TERENIE WOJEWODZTWA DOLNOSLASKIEGO [2010 - 2019]

RODZAJ 2010 2019
Dtugos¢ autostrad i drog ekspresowych [km] 212 425
Dtugosc¢ pozostatych drég krajowych [km] 1183 991
Dtugos¢ drog wojewddzkich [km] 2360 2480
Dtugosc drog powiatowych [km] 8327 8047
Dtugos¢ drég gminnych [km] 6345 8600

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

TAB. 2. DtUGOSC DROG WOJEWODZKICH W PODZIALE NA SUBREGIONY [2018]

SUBREGION DEUGOSC [km] UDZIAL [%]
subregion jeleniogdrski 690 30
subregion legnicko-gtogowski 362 15
subregion watbrzyski 590 25
subregion wroctawski 713 30
SUMA 2355 100

Zrédto: DSDiK we Wroctawiu
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MAPA 12. SIEC DROG KRAJOWYCH | WOJEWODZKICH (2022)
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2.2. CHARAKTERYSTYKA DROG WOJEWODZKICH

W 2019 roku przez obszar wojewddztwa dolnoslgskiego przebiegato blisko 2,4 tys. km drég
wojewddzkich. Drogami wojewddzkimi na terenie Dolnego Slaska zarzadza Dolno$lgska Stuzba Drog
i Kolei we Wroctawiu (DSDiK), bedaca zarzadcag drég oraz infrastruktury kolejowej. DSDiK wykonuje
zadania Zarzadu Wojewddztwa Dolnoslgskiego w zakresie praw i obowigzkéw nalezacych do zarzadcy
drogi okreslonych ustawg z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych oraz zarzadcy infrastruktury
kolejowej okreslonych w ustawie z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym. W ostatnich latach
Samorzad Wojewddztwa Dolnoslgskiego przeprowadzit szereg inwestycji poprawiajgcych wewnetrzng
dostepnos¢ drogowa gtdwnie z zakresu przebuddw istotnych ciggéw drogowych, budowy obwodnic
miejscowosci oraz budowy nowych przepraw mostowych na rzece Odrze.

2.3. PARAMETRY KONSTRUKCYJNE
Drogi publiczne dzielg sie na siedem klas okreslajacych podstawowe warunki techniczno-uzytkowe?
Zgodnie z tymi warunkami drogi wojewddzkie powinny odpowiadac klasie technicznej GP (gtéwna ruchu

przyspieszonego) lub G (gtéwna), a przy przebudowie drég dopuszcza sie przyjecie klasy o jeden poziom
nizszej. Jednak, majgc na uwadze rzeczywiste parametry techniczne i uzytkowe znaczna czes¢ drég

20 Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie.
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wojewoddzkich zarzgdzanych przez DSDiK we Wroctawiu ma klase Z, gtéwnie z powodu niezachowania
wymagan w zakresie dostepnosci drogi (zbyt duza gestosé skrzyzowan i zjazdéw), szerokosci jezdni
i poboczy oraz warunkéw widocznosci. W wielu przypadkach podwyzszenie klasy tych drég wymaga
przebudowy drogi lub zmiany jej przebiegu.

MAPA 13. RZECZYWISTE KLASY TECHNICZNE DROG WOJEWODZKICH (2022)
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Istniejgce odcinki drég wojewddzkich w regionie dostosowane s3 do poruszania sie pojazdéw
o dopuszczalnym nacisku pojedynczej osi do 80 kN/o$, natomiast nowe odcinki drég wojewddzkich
realizowane sg jako drogi o nosnosci 115 kN/o$ a wiekszo$¢ istniejgcych odcinkdw przebudowywanych
jest do nosnosci 100 lub do 115 kN/os.
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MAPA 14. NOSNOSCI DROG WOJEWODZKICH (2022)
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2.4. STAN TECHNICZNY

Na podstawie przeprowadzonej w 2019 r. przez Dolnoslgska Stuzbe Drég i Kolei we Wroctawiu oceny
stanu drég wojewddzkich na terenie Dolnego Slgska?’ uwzgledniajgcej parametry techniczno-
eksploatacyjne takie jak stan powierzchni, réwnos¢ drogi, koleiny oraz stan spekan dokonano
dekompozycji sieci dréog wojewddzkich na trzy klasy. W ramach przeprowadzonego przegladu
stwierdzono, ze w stanie bardzo dobrym byto 1059 km (45%), srednim 876 km (37%), natomiast w stanie
ztym 419 km (18%). Oceny dokonano na podstawie 13-stopniowej skali, gdzie liczba 12 oznacza najgorszy
stan, a cyfra 0 najlepszy.

Z 2355 km drég wojewddzkich na Dolnym Slgsku na poszczegdlne subregiony przypadaja odpowiednio
nastepujace dtugosci drég: subregion jeleniogdrski 690 km (30%), subregion legnicko-gtogowski
362 km (15%), subregion watbrzyski 590 km (25%) oraz subregion wroctawski 713 km (30%).

21 Ocena drog zostata przeprowadzona na podstawie przegladdw rocznych i pigcioletnich drég wojewddzkich oraz uchwaty nr 623/V/2015
Zarzadu Wojewoddztwa Dolnoslgskiego z dnia 27 maja 2015 r. w sprawie przyjecia zasad i kryteriéw oraz metodyki kwalifikowalnosci zadan
drogowych w zakresie remontdw i przebuddéw drég wojewddzkich.
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MAPA 15. STAN DROG WOJEWODZKICH NA PODSTAWIE PRZEGLADU PIECIOLETNIEGO (2019)
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TAB. 3. STAN DROG WOJEWODZKICH NA PODSTAWIE PRZEGLADU PIECIOLETNIEGO W PODZIALE NA SUBREGIONY [2019]

SUBREGION STAN DtUGOSC [km] UDZIAL [%]
bardzo dobry 349 51
subregion jeleniogdrski sredni 242 35

subregion legnicko-gtogowski

bardzo dobry 161

Sredni 188 52

subregion watbrzyski

bardzo dobry 277

Sredni 200 34

subregion wroctawski

bardzo dobry 272 38

Sredni 246 35
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2.5. BEZPIECZENSTWO RUCHU

Na podstawie danych zawartych w Atlasie zagrozen na gtdéwnych drogach komunikacyjnych obszaru
wojewddztwa dolnoslgskiego 2017-20182% na wszystkich kategoriach drég w regionie odnotowano
tacznie 4334 wypadkéw drogowych (w 2017 r. byto 2189 wypadkéw, w ktérych sSmier¢ poniosto
219 osdéb, natomiast w 2018 r. — 2145, w ktérych smierc poniosty 203 osoby).

Na drogach wojewddzkich w roku 2017 wydarzyto sie 485 wypadkdw drogowych, w ktérych $mieré
poniosty 53 osoby a rannych zostato 607 oséb. W 2018 roku wydarzyto sie 475 wypadkdéw drogowych,
w ktérych $mieré poniosto 47 oséb a rannych zostato 609 osdb. Liczba wypadkéw na drogach
zarzadzanych przez Dolnoslaska Stuzbe Drég i Kolei we Wroctawiu stanowita 22% wszystkich wypadkéw
drogowych w latach 2017 — 2018 na terenie wojewddztwa dolnoslgskiego. Liczba ofiar na drogach
wojewddzkich stanowita 22,5% wszystkich ofiar wypadkdéw drogowych w latach 2017 —2018. Na terenie
wojewoddztwa dolnoslgskiego widoczny jest niewielki spadek liczby wypadkdw z ofiarami smiertelnymi,
natomiast liczba oséb rannych nieznacznie wzrosta.

MAPA 16. ANALIZA LICZBY WYPADKOW NA DROGACH WOJEWODZKICH (2017+2018)
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22 Atlas zagrozen na gtéwnych drogach komunikacyjnych obszaru wojewddztwa dolnoslgskiego /2017-2018/. UMWD Wroctaw 2019.
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TAB. 4. DANE STATYSTYCZNE ZDARZEN DROGOWYCH [2017+2018]

KATEGORIA DROGI WYPADKI ZABICI RANNI
2017 2018 2017 2018 2017 2018
Autostrada 60 77 16 9 94 122
Droga krajowa 543 540 78 85 779 729
Droga wojewddzka 485 475 53 47 607 609
Droga powiatowa 471 423 49 37 569 508
Droga gminna 600 595 21 24 685 662
Inna 30 35 2 1 30 38
Suma 2189 2145 219 203 2764 2668

TAB. 5. NAJCZESTSZE PRZYCZYNY WYPADKOW DROGOWYCH SPOWODOWANYCH PRZEZ KIERUJACYCH W WOJEWODZTWIE
DOLNOSLASKIM [2017+2018]

LICZBA WYPADKOW
WYPADKI SPOWODOWANE PRZEZ KIERUJACYCH

2017 2018

Nieustgpienie pierwszenstwa przejazdu 449 489
Niedostosowanie predkosci do warunkdéw ruchu 493 472
Nieustgpienie pierwszenstwa pieszemu na przejsciu dla pieszych 228 230
Niezachowanie bezp. odlegtosci miedzy pojazdami 188 153

Nieprawidtowe wyprzedzanie 85 91

Nieprawidtowe zmienianie pasa ruchu 62 46

Nieprawidtowe wymijanie 45 44

35



PLAN ROZWOJU INFRASTRUKTURY TRANSPORTOWEJ W WOJEWODZTWIE DOLNOSLASKIM Z PERSPEKTYWA DO 2030
DIAGNOZA STANU SIECI TRANSPORTOWEJ (PROJEKT)

TAB. 6. DROGI WOJEWODZKIE O NAJWIEKSZEJ LICZBIE ZDARZEN [2018]
RODZAJ ZDARZENIA DROGOWEGO

NR DROGI WYPADKI ZABICI RANNI
395 30 3 37
381 25 3 al
367 23 0 31
382 23 1 28
342 22 3 29
455 21 . 27
392 17 1 30
396 17 2 21
340 16 2 20
374 16 0 22
323 15 0 21

TAB. 7. DROGI WOJEWODZKIE O NAJWIEKSZEJ LICZBIE ZABITYCH W WYPADKACH [2018]
RODZAJ ZDARZENIA DROGOWEGO

NR DROGI ZABICI WYPADKI RANNI
395 3 30 37
381 3 25 41
342 3 22 29
372 3 11 16
292 3 10 15
352 3 9 8
296 3 4 >
396 2 17 21
340 2 16 20
297 2 9 1
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Na podstawie powyziszych danych statystycznych mozina stwierdzi¢, ze na terenie wojewddztwa
dolnoslaskiego najbardziej zagrozonymi drogami wojewddzkimi pod wzgledem liczby wypadkéw
z ofiarami Smiertelnymi byty drogi wojewddzkie nr 292, 296, 342, 372, 381 i 295, gdzie na kazdej z tych
drég odnotowano az po trzy ofiary smiertelne.

Dodatkowo przeprowadzone zostaty analizy bezpieczeistwa ruchu drogowego, z uzyciem map
cieplnych, majgce na celu wskazanie obszaréw wymagajgcych szczegélnej uwagi. Badania oparte zostaty
na danych pozyskanych z Systemu Ewidencji Wypadkdéw i Kolizji (SEWiK). Baza danych obejmowata
zarowno wypadki jak i wypadki ze skutkiem smiertelnym. Wynikiem prac byly dwie mapy cieplne,
przedstawiajgce przestrzenne rozmieszczenie tych zjawisk na drogach wojewdédzkich Dolnego Slgska.
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W pierwszej kolejnosci przeprowadzona zostata analiza rozktadu przestrzennego wypadkéw na drogach
wojewoddzkich. Z racji czestego wystepowania tego zjawiska, przyjeto mniejszy — pieciokilometrowy
promien analizy.

Duzym zageszczeniem tego typu zdarzen charakteryzujg sie najczesciej obszary zurbanizowane oraz
rejony podmiejskie miast powiatowych. Dobrze widoczne jest to w okolicy Watbrzycha (drogi
wojewddzkie nr 376 i 375), Swidnicy (droga wojewddzka nr 382) i Dzierzoniowa (drogi wojewddzkie
nr 384, 383 i 382). Spore zageszczenie zjawiska wystepuje takze w rejonie Zgbkowic Slgskich (drogi
wojewddzkie nr 385 i 382), Otawy (droga wojewddzka nr 396), Obornikéw Slaskich (drogi wojewddzkie
nr 340i342), Gory (drogi wojewddzkie nr 323 i 324) czy Gtogowa (drogi wojewddzkie nr 292 i 329). Takie
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rozmieszczenie zjawiska wskazywaé moze na potrzebe budowy obwodnic lub rozbudowy drog
istniejgcych, jednakze takie wnioski powinny by¢ wyciggane po przeprowadzeniu dodatkowych, bardziej
szczegdtowych analiz, osobnych dla kazdego przypadku.
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W badaniu rozmieszczenia wypadkéw ze skutkiem $miertelnym, z uwagi na rzadsze wystepowanie
zjawiska, przyjeto promien analizy wielkosci 10 km.

W tym wypadku, rdwniez zauwazy¢é mozna wzmozone wystepowanie zjawiska w sgsiedztwie obszarow
zurbanizowanych oraz na drogach dojazdowych do osrodkéw miejskich. Dobrze widoczne jest
to w rejonie Dzierzoniowa (drogi wojewddzkie nr 382 i384), Watbrzycha (drogi wojewdédzkie nr 375 i DW
367) i Gtogowa (drogi wojewddzkie nr 292 i 329). W kwestii drég dojazdowych najbardziej wyrdznia sie
fragment drogi wojewddzkiej nr 342 pomiedzy droga S8 (AOW) a Obornikami Slaskimi, drogi
wojewoddzkiej nr 296 w okolicy Weglinica oraz skrzyzowanie drég wojewddzkich nr 374 i 382 w okolicy
miejscowosci Stanowice. Spory obszar problemowy zlokalizowany jest pomiedzy Lubaniem, Zgorzelcem
i Bogatynig (drogi wojewddzkie nr 352 i 357), pomiedzy Wroctawiem i Otawg (drogi wojewddzkie nr 455,
395 i 396), a takze okolice Nowej Rudy (droga wojewddzka nr 381).

2.6. ANALIZA LICZBY POJAZDOW OSOBOWYCH

Zgodnie z danymi Gtéwnego Urzedu Statystycznego w 2019 r. w wojewddztwie dolnoslgskim
zarejestrowanych byto w sumie 2 366 425 pojazddéw, co plasowato nasz region na 5. miejscu w kraju
po wojewddztwach: mazowieckim, slgskim, wielkopolskim i matopolskim.
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W przeliczeniu na 1000 mieszkancow liczba samochoddw osobowych wyniosta 655 pojazdow (5. miejsce
w kraju po wojewddztwach: mazowieckim, wielkopolskim, lubuskim i opolskim), co w poréwnaniu
z rokiem 2015 r. stanowi wzrost o 100 pojazdéw w przeliczeniu na 1000 mieszkaricow. W podziale
powiatowym najwiekszy przyrost procentowy powyzej 20% nastgpit w powiatach: Ilwdéweckim,
bolestawieckim, zgorzeleckim, lubinskim, ztotoryjskim, kamiennogérskim oraz jaworskim. Szczegdlnie
wysoka zmiana liczby pojazdéw osobowych na 1000 mieszkarnicéw w latach 2015-2019, siegajgca ponad
80%, nastgpita w miescie Watbrzychu. Tak wysoki przyrost prawdopodobnie byt spowodowany
odzyskaniem przez Watbrzych statusu miasta na prawach powiatu. Potwierdzaniem tezy moze byc¢ fakt,
ze jedyny procentowy spadek liczby pojazdéw w wojewddztwie dolnoslgskim nastgpit w powiecie
watbrzyskim.

MAPA 19. DOSTEPNOSC SAMOCHODOW OSOBOWYCH W POWIATACH (2019).
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2.7. ANALIZA SREDNIO DOBOWEGO RUCHU WG GPR 2020/21

Ze wzgledu na pandemie COVID-19 i zwigzane z nig ograniczenia, wptywajace m.in. na natezenie
i rozktady ruchu na drogach, Generalny Pomiar Ruchu (GPR) przeprowadzony w 2020 wymagat
zastosowania szeregu dziatan zaradczych, zmian organizacyjnych i metodologicznych, zostat
m.in. wydtuzony okres realizacji pomiaréw na drogach krajowych na rok 2021.

Zgodnie z GPR 2020/2021 érednie dobowe obciazenie ruchem na Dolnym Slasku na drogach krajowych
wyniosto 16 933 poj./dobe ($rednia krajowa 13 574 poj./dobe), natomiast na drogach wojewddzkich
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4176 poj./dobe (Srednia krajowa 4 231 poj./dobe). Zarejestrowano wzrost ruchu w stosunku
do poprzedniego pomiaru z 2015 roku na drogach krajowych prawie o 30%, a na drogach wojewddzkich
o ponad 20%. Woyniki te pozycjonujg wojewddztwo dolnoslgskie na 3 miejscu w kraju pod wzgledem
obcigzenia sieci drég krajowych oraz na 9 pod wzgledem s$redniego obcigzenia ruchem drég
wojewddzkich. Najbardziej obcigzonym odcinkiem na sieci drog zarzadzanej przez GDDKIA O/Wroctaw
byta autostrada A8 (Autostradowa Obwodnica Wroctawia) pomiedzy weztami Wroctaw Lotnisko —
Wroctaw Zachdéd 85 832 poj./dobe, natomiast najmniej obcigzony byt odcinek drogi krajowej nr 35
pomiedzy granicg panstwa, a ul. Sportowg w Mieroszowie 973 poj./dobe. Na drogach wojewddzkich
najbardziej obcigzona byta droga wojewddzka nr 328 na odcinku Mirkéw - Dtugoteka 20 987 poj./dobe,
a najmniej droga wojewddzka nr 389 na odcinku pomiedzy Mostowicami a Miedzylesiem 211 poj./dobe.

MAPA 20. SREDNIE DOBOWE NATEZENIE RUCHU WG GPR 2020/2021
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W stosunku do pomiaru z 2015 roku najwieksze wzrosty ruchu zarejestrowano na drogach krajowych nr
35 na odcinkach pomiedzy Unistawiem Slaskim i Watbrzychem (+ 103%) oraz Watbrzychem
i Swiebodzicami (+ 62%), a takze nr 3 pomiedzy Piechowicami i Szklarska Porebg (+ 70%). Z kolei
najwieksze spadki zanotowano na drogach krajowych nr 15, na odcinku od wezta Trzebnica (S5)

do ul. Prusickiej w Trzebnicy (-48 %), nr 35 pomiedzy Golinskiem i Mieroszowem (-23 %) oraz nr 36
na odcinkach Prochowice — Lisowice (- 32%) i Lisowice — Lubin (- 22%).
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W przypadku drég wojewddzkich, najwiekszy wzrost zauwazono na drodze nr 455 pomiedzy
Wroctawiem i tanami (+ 954%), nr 323 na odcinku Rynarcice — Lubin (+ 332%) oraz nr 344 na odcinku
Biskupice Podgdrne — Tyniec Maty (+ 248%). Najwieksze spadki zanotowano z kolei na drogach nr 333
(dawnej DK 3) na odcinkach Ktobuczyn — Gtogdw Zachéd (- 95%), Gtogdéw Zachdd — Gtogdw Potudnie (-
94%) oraz Lubin Potudnie — Legnica Pétnoc (- 83%).

MAPA 21. ZMIANA NATEZENIA RUCHU DROGOWEGO 2015+2020/21 WG GPR
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2.8. OBCIAZENIE RUCHEM OSOBOWYM

Analizy obcigzenia ruchem pasazerskim dokonano w oparciu o sredni dobowy ruch pojazdéw lekkich
i autobuséw (pojazdy silnikowe z wytgczeniem samochodéw ciezarowych z przyczepg i bez)
na podstawie Generalnego Pomiaru Ruchu z 2020/2021 roku. W przypadku analizy ruchu pojazdéw
lekkich, rowniez i w tym przypadku, najbardziej obcigzona jest autostrada A8, natomiast najmniej
obcigzonymi ruchem pojazdéw lekkich sg drogi wojewddzkie nr 389 w powiecie ktodzkim, pomiedzy
Zielerncem i Mostowicami (203 poj./dobe) i Mostowicami i Miedzylesiem (199 poj./dobe) oraz nr 331
pomiedzy Tarnéwkiem i Rynarcicami w poblizu zbiornika Zelazny Most (401 poj./dobe).
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MAPA 22. SREDNI DOBOWY RUCH POJAZDOW PASAZERSKICH WG GPR 2020/2021
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2.9. DROGOWY TRANSPORT ZBIOROWY

Transport zbiorowy jest formg mobilnosci szczegélnie preferowang ze wzgledu na matg presje
wywierang na srodowisko, niski globalny koszt transportu, duzg wydajno$¢, matg terenochtonnosé
oraz zapobieganie zjawisku wykluczenia transportowego.

Wojewddztwo dolnoslaskie, zgodnie z przyjetym Planem zréwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego dla wojewédztwa dolnoslaskiego?® (Plan Transportowy), aktywnie rozbudowuje
istniejgcg sie¢ pasazerskich potgczen kolejowych, jednoczesnie pozostawiajgc wolnemu rynkowi
realizacje potaczen transportem drogowym.

Sie¢ regularnych miedzymiastowych linii autobusowych w wojewddztwie jest uksztattowana w wyniku
wolnej gry rynkowej, bez elementu organizacji i planowania tego systemu jako spdjnego. Jednoczesnie
nalezy zauwazy¢, iz w przypadku braku swiadczenia przewozéw autobusowych w ramach ustugi
komercyjnej Samorzad Wojewddztwa Dolnoslaskiego, zgodnie z ustawg o Publicznym Transporcie
Zbiorowym, ma mozliwo$¢ organizowania przewozéw i zmiany tego stanu rzeczy w celu poprawy
dostepnosci, integracji i konkurencyjnosci regionu. Ponadto w Planie Transportowym zatozono
scenariusze rozwoju, gdzie w ramach scenariusza Il i lll zatozono stworzenie oferty przewozowej
zapewniajgcej jak najwiekszy dostep dla pasazeréw do regionalnego transportu publicznego, w tym

2 Dokument uchwalony przez Radnych Sejmiku Wojewddztwa Dolnoslgskiego w dniu 30 pazdziernika 2014 roku
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uruchomienie potgczen autobusowych w relacjach, ktére na dzien dzisiejszy nawet komercyjnie
nie wystepuja.

MAPA 23. LINIE AUTOBUSOWE WG PLANU TRANSPORTOWEGO (2014)
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2.10. MIEJSCA OBStUGI PODROZNYCH

Miejsca Obstugi Podrdznych (MOP) stanowig istotny element sieci drogowej i realizowane sg wytacznie
przy autostradach i drogach ekspresowych. MOP to teren wydzielony w pasie drogowym (w bliskim
sgsiedztwie drogi), wyposazony w parking oraz w infrastrukture zapewniajgcg komfort i odpoczynek
podrdéznym. Z uwagi na wyposazenie MOP dzielimy na trzy kategorie:

MOP | o funkcji wypoczynkowej, wyposazony w stanowiska postojowe (parking), jezdnie manewrowe,
urzadzenia wypoczynkowe, sanitarne i oSwietlenie; dopuszcza sie wyposazenie w obiekty matej
gastronomii;

MOP Il o funkcji wypoczynkowo-ustugowej, wyposazony w stanowiska postojowe (parking), jezdnie
manewrowe, urzgdzenia wypoczynkowe, sanitarne, oswietlenie oraz w stacje paliw, stanowiska obstugi
pojazddw, obiekty gastronomiczno-handlowe, informacji turystycznej;

MOP Il o funkcji wypoczynkowej i ustugowej, wyposazony w obiekty, o ktdrych mowa w pkt 2, obiekty
noclegowe oraz, w zaleznosci od potrzeb, w agencje poczty, banku, biur turystycznych, biur
ubezpieczeniowych.
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Na terenie wojewddztwa dolnoslgskiego wystepujg wszystkie kategorie ww. Miejsc Obstugi Podrdznych.
Nalezy podkresli¢, ze na odcinku autostrady A4 od wezta Krzyzowa do wezta Wroctaw Potudnie oraz na
odcinku autostrady A18 od wezta Golnice do potgczenia z A4 w wezle Krzyzowa, nie wystepujag MOP
zgodnie z przepisami prawa?*. Na tych odcinkach autostrad A4 i A18 zlokalizowane s3 obiekty obstugi
uczestnikéw ruchu drogowego (stacje paliw, restauracje, parkingi) z bezposrednim dostepem do jezdni
autostrady Ich funkcjonowanie lub zastosowane rozwigzania komunikacyjne mogg stwarzac potencjalne
zagrozenie dla bezpieczenstwa ruchu drogowego na autostradzie.

Z uwagi, iz Miejsca Obstugi Podrdéznych wzdtuz autostrad i dréog ekspresowych stanowig element
infrastruktury drogowej wchodzacej w sktad Transeuropejskiej Sieci Transportowej TEN-T, nalezy
przewidziec ich lokalizacje co ok. 100 km z uwzglednieniem wyposazenia dla kategorii MOP 1l i MOP llI.
Ponadto powinny byé wyposazone w punkty tadowania, stacje tadowania, ogdélnodostepne stacje
tadowania pojazdéw elektrycznych, punkty tankowania sprezonego gazu ziemnego (CNG), punkty
tankowania skroplonego gazu ziemnego (LNG), stacje gazu ziemnego oraz punkty tankowania wodoru
w rozumieniu przepisdw o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych.

MAPA 24. MIEJSCA OBStUGI PODROZNYCH NA DROGACH WOJEWODZTWA DOLNOSLASKIEGO (2022)

5
¢
\

PR . Sroda Sl
} Lwbwek Slaski L 2SN § Nec

éska

Y
N
- P £ \ / C rofkow s
,j Jelénia Gota o~ ¢~ i
1 S~ Kegjkow Polpoc—
YN \ / / _\/ Swidnica
_Kamienna Gora/Watbrzych ™\
\_Diierzoniow
i ) P>
4 ~
>3
J
3 \ \, Zabkowice Slgskie  d
NN Ngrabrowice SiiskiE
- N e~ /
Miejsca Obstugi Podréznych (MOP) Pozostale oznaczenia } > “ . \ ;
wg kategorii ‘( 5 (1
\ |
- AUTOSTRADA [ 4
MOP Il KATEGORII (e
—————  DROGA EKSPRESOWA L ,‘;:;ﬁ[ \-,
] MOP I KATEGORII DROGA KRAJOWA \ a A AN S 5\
DROGA WOJEWODZKA B | y N
=] MOP | KATEGORII/PARKING ) g N
s GRANICA PANSTWA \ O\ ") ? /
: ) a2
—— GRANICA WOJEWODZTWA ) 3 .
y Ad d
@ STOLICA POWIATU ! -~ f ’_J
@ MIASTO NA PRAWACH POWIATU 5 -
w L / r~
| STOLICA WOJEWGDZTWA \, i \
M ooniniecs R
y o

24 7godnie z § 114 ust. 1 Rozporzgdzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkdw technicznych,
jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie lub § 63 ust. 1 Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 16 stycznia 2002 r.
w sprawie przepisow techniczno-budowlanych dotyczacych autostrad ptatnych.
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Dodatkowo z informacji uzyskanych od DSDiK we Wroctawiu stwierdzono, iz z koncem 2021 r. w regionie
w ciggach drég wojewddzkich, zlokalizowanych byto 2050 przystankéw autobusowych.

2.11. OBCIAZENIE RUCHEM TOWAROWYM

Analizy obcigzenia ruchem towarowym dokonano w oparciu o sredni dobowy ruch pojazdéw ciezkich
(pojazdy ciezarowe z przyczepg oraz bez) na podstawie Generalnego Pomiaru Ruchu z 2020/2021 roku.
Najwieksze obcigzenie ruchem pojazdéw ciezkich w regionie wynoszgce powyzej 17 000 poj./dobe
wystapito na autostradzie A4 pomiedzy weztami Pietrzykowice i Wroctaw Potudnie oraz na autostradzie
A8 (Autostradowa Obwodnica Wroctawia) pomiedzy weztami Wroctaw Zachéd i Wroctaw Lotnisko, gdzie
zanotowano pow. 15 000 poj./dobe. Bardzo duze natezenie ruchu pojazdéw ciezkich wynoszgce powyzej
10000 poj./dobe zanotowano na pozostatych odcinkach autostrady A4 od Wroctawia do wezta Krzyzowa
oraz na prawie wszystkich fragmentach autostrady A8, za wyjatkiem odcinka pomiedzy weztami
Wroctaw Pétnoc — Wroctaw Psie Pole (9526 poj./dobe).

Ponadto wartym odnotowania faktem jest, iz Sredni dobowy ruch pojazdéw powyzej 3,5 t w przedziale
3000 -5 000 poj./dobe wystapit na catym przebiegu drogi krajowej nr 8 od Kobierzyc do Kudowy-Zdroju,
nr 94 na odcinkach od Wroctawia do Lubina, nr 35 od Wroctawia do Swidnicy oraz nr 5 od Bolkowa
do wezta Kostomtoty (A4).

MAPA 25. SREDNI DOBOWY RUCH POJAZDOW CIEZKICH WG GPR 2020/2021
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Najwiekszy sredni dobowy ruch pojazdéw powyzej 3,5 t na drogach wojewddzkich w 2020/2021 roku
wystapit na odcinkach drég nr 372 Wezet Wroctaw Psie Pole — Dtugoteka (2731 poj./dobe) oraz nr 348
Biskupice Podgdrne — Wezet Pietrzykowice (2000 poj./dobe). Ruch powyzej 1000 pojazdow wystgpit
na drogach wojewddzkich nr 368 Mirkéw — Dtugoteka (1672 poj./dobe), nr 368 pomiedzy Wroctawiem
i Olesnicy, gdzie zanotowano natezenie powyzej 1200 poj./dobe oraz na odcinkach drég wojewddzkich
nr 372 Siechnice — Zerniki Wroctawskie (1115 poj./dobe) i nr 395 Wroctaw — wezet Wroctaw Wschéd
(A4) — 1145 poj./dobe.

Dodatkowym elementem analizy byto wskazanie procentowego udziatu pojazdow ciezkich
w sumarycznym potoku ruchu. Najwiekszy odsetek pojazdow ciezkich w sumarycznym potoku ruchu,
zaobserwowaé¢ mozna na drodze krajowej nr 46 w ciggu obwodnicy Ktodzka (ul. Wyspianskiego —
ul. Nyska), drugim najbardziej obcigzonym ruchem jest fragment drogi krajowej nr 18 pomiedzy weztami
Luboszéw i Golnice (35 %) oraz autostrady A18 pomiedzy weztami Golnice i Krzyzowa (35 %). Wsrod drég
wojewoddzkich najwiekszy odsetek pojazdéw ciezkich zanotowano na drogach wojewddzkich nr 332
pomiedzy Sieniawka, a granicg panistwa (30 %), nr 345 pomiedzy Wilczkowem i weztem Budziszéw (A4)
— 25% oraz nr 397 na odcinku wezet Golnice — gr. wojewddztwa (23 %).

MAPA 26. PROCENTOWY UDZIAt POJAZDOW CIEZKICH WG GPR 2020/2021
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2.12. TERMINALE

Obecnie funkcjonujace terminale intermodalne w wojewddztwie dolnoslagskim zlokalizowane
sg wytgcznie w obszarze funkcjonalnym Woroctawia. Dzieki jednej z najgestszych sieci drogowych
i kolejowych w kraju, takze tej stanowiacej element sieci TEN-T, Odrzanskiej Drodze Wodnej®®
stanowigcej cze$¢ miedzynarodowego szlaku zeglugowego — E30 oraz atrakcyjnemu potozeniu, region
posiada znaczacy potencjat do rozwoju tego typu transportu. Transport intermodalny wykorzystujgcy
do przewozu zintegrowane jednostki tadunkowe, przewozone wieloma srodkami transportu, moze
stanowi¢ klucz do lepszego wykorzystania posiadanej sieci transportowej w regionie. Racjonalne
wykorzystanie dostepnych $rodkédw transportu, w szczegdlnosci istniejacych tadowni i bocznic
kolejowych potozonych w poblizu weztéw autostradowych i drég ekspresowych pozwoli na szybsze,
tanisze i mniej ucigzliwe spotecznie przemieszczanie towardéw na obszarze wojewddztwa. Kluczowym
elementem, umozliwiajgcym przewozy intermodalne, jest istnienie intermodalnych terminali
kontenerowych.

MAPA 27. TERMINALE INTERMODALNE NA DOLNYM SLASKU (2022)
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25 Obecnie na terenie Dolnego Slaska nie funkcjonuje zaden ogélnodostepny port érédladowy.
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Na terenie wojewddztwa dolnoslgskiego funkcjonuje obecnie piec¢ terminali, zlokalizowanych w: Brzegu
Dolnym, Katach Wroctawskich, Olesnicy Ciesle oraz Wroctawiu (kolejowy i lotniczy). Operatorem
zarzadzajgcym terminalem w Brzegu Dolnym jest PCC Intermodal. Obiekt ten umozliwia przetadunek
pomiedzy transportem kolejowym a drogowym i oferuje ustugi dodatkowe zwigzane ze sktadowaniem
towardw, serwisem i myciem pojazdéw. Na terenie terminala w Katach Wroctawskich funkcjonuje
dwéch operatoréw: Schavemaker Logistics & Transport oraz METRANS (Polzug Intermodal). Obiekt ten
umozliwia przetadunek pomiedzy transportem kolejowym adrogowym i oferuje réwniez ustugi
zwigzane ze sktadowaniem towaréw oraz myciem i naprawa jednostek tadunkowych. Terminal
kontenerowy Oleénica Ciesle oferuje m.in. sktadowanie i plombowanie konteneréw, drobne naprawy.
State potaczenia, realizowane przez terminal to Koper (Stowenia), Paskov (Czechy), Gdarnsk/Gdynia,
Mtawa. W samym Wroctawiu zlokalizowane sg dwa terminale, ktdre zarzadzane s przez spétke Lotniczy
Dworzec Towarowy Wroctaw oraz MORADO. Obiekt na terenie Portu Lotniczego umozliwia przetadunek
pomiedzy transportem lotniczym a drogowym, ponadto oferuje ustugi magazynowe w tym skfad celny.
Terminal MORADO zlokalizowany przy ul. Monopolowej we Wroctawiu realizuje petny proces logistyczny
w tym réowniez kompleksowg obstuge celna.

2.13. DOSTOSOWANIE DROG DO PALIW EKOLOGICZNYCH

Kwestie rozwoju i wykorzystania paliw ekologicznych w transporcie reguluje szereg dokumentow
na poziomie europejskimi krajowym. W dniu 22 pazdziernika 2014 r. przyjeta zostata Dyrektywa
Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych,
ktdra ma na celu wsparcie zastosowania paliw alternatywnych w transporcie. Paliwami alternatywnymi
w rozumieniu dyrektywy sg paliwa lub Zrddta energii, ktére stuzg, przynajmniej czes$ciowo, jako substytut
dla pochodzacych z surowej ropy naftowej zrédet energii w transporcie i ktére mogg potencjalnie
przyczyni¢ sie do zmniejszenia uzaleznienia panstw cztonkowskich UE od importu ropy naftowej oraz
do dekarbonizacji transportu i poprawy ekologicznosci tego sektora. Obejmujg one m.in.: energie
elektryczng, wodor, biopaliwa, paliwa syntetyczne i parafinowe, gaz ziemny (w tym biometan) w postaci
sprezonego gazu ziemnego CNG i skroplonego gazu ziemnego LNG oraz gaz ptynny LPG.

Nalezy zaznaczy¢, ze jednym z 9 obszaréw interwencji zawartych w Europejskim Zielonym tadzie jest
przyspieszenie przejScia na zréwnowazong i inteligentng mobilno$¢, m.in. poprzez osiggniecie
neutralnosci klimatycznej, czyli ograniczenie emisji w sektorze transportu o 90% do 2050, cena
transportu musi odzwierciedla¢ jego wptyw na srodowisko i zdrowie — likwidacja doptaty do paliw
kopalnych, wprowadzanie alternatywnych, zrownowazonych paliw (stacje fadowania i tankowania
do obstugi bezemisyjnych i niskoemisyjnych pojazdéw), czy drastyczne ograniczenie poziomu
zanieczyszczen generowanych z transportu, szczegélnie w miastach. Istotne z punktu widzenia rozwoju
transportu regionalnego sg réwniez zapisy zawarte w Strategii na rzecz Zréwnowazonej i Inteligentnej
Mobilnosci, gdzie jednym z kamieni milowych, ktéry nalezy osiggngé do 2030 ., jest transport pasazerski
na trasach ponizej 500 km neutralny klimatycznie.

Na poziomie krajowym kwestie zwigzane z dostosowaniem transportu do paliw ekologicznych zawarte
zostaty przede wszystkim w przyjetej 11 stycznia 2018 r. Ustawie o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych.  Okreslono w niej zasady rozwoju i funkcjonowania infrastruktury stuzacej
do wykorzystania paliw alternatywnych w transporcie, warunki funkcjonowania stref czystego
transportu oraz sposéb realizacji Krajowych ram polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych.

Na terenie wojewddztwa dolnoslgskiego systematycznie przybywa stacji do tadowania paliw
alternatywnych. Znaczgca czes¢ infrastruktury zlokalizowana jest na obszarach zurbanizowanych i stuzy
gtéwnie do obstugi podrdézy miejskich. Brakuje natomiast szybkich i wydajnych stacji tadowania



zlokalizowanych wzdtuz gtéwnych drég regionu. Jednoczesnie od 2019 r. GDDKIA we Wroctawiu
sukcesywnie realizuje punkty fadowania pojazdéw elektrycznych w Miejscach Obstugi Podréznych
(MOP), zlokalizowanych wzdtuz autostrady A4 pomiedzy Wroctawiem i Katowicami oraz drogi
ekspresowej S8 pomiedzy Wroctawiem i todzia.

Infrastruktura dla paliw alternatywnych powinna by¢ realizowana w bezposrednim sasiedztwie
autostrad i drog ekspresowych stanowigcych element sieci TEN-T (rozbudowa Miejsc Obstugi
Podréznych o szybkie i wydajne stacje tadowania) oraz powinna by¢ skorelowana z siecig potaczen
w regionalnym transporcie zbiorowym (drogowym).

2.14. ANALIZA PROWADZONYCH INWESTYCJI DROGOWYCH

Obecnie na Dolnym Slagsku do najistotniejszych inwestycji realizowanych przez GDDKIA O/Wroctaw
nalezy budowa drogi ekspresowej S3 na odcinku Bolkdw — Kamienna Géra — Lubawka, gdzie odcinek
realizacyjny Bolkdéw — Kamienna Goéra o dtugosci 16,1 km planowany jest do oddania na przetomie
2023/2024 r., natomiast odcinek Kamienna Géra — Lubawka o dtugosci 15,3 km w Il pot. br. Ponadto
prowadzone sg prace zwigzane z przebudowg i dostosowaniem drogi krajowej nr 18 do parametréw
autostrady (odcinek o dtugosci 21,5 km pomiedzy granicg woj. lubuskiego i dolnoslgskiego a weztem
,Golnice” - zakonczenie robét planowane pod koniec 2023 r.) oraz budowg obwodnicy Watbrzycha
w ciggu drogi krajowej nr 35 (zakonczenie prac w | pot. br.).

Realizowane obecnie zadania inwestycyjne prowadzone przez DSDiK we Wroctawiu (bez zadan
remontowych i utrzymaniowych) na drogach wojewddzkich dotyczg w szczegdlnosci budowy nowych
odcinkow drég. Do najistotniejszych inwestycji nalezg obecnie budowa drogi wojewddzkiej od drogi
wojewoddzkiej nr 455 do drogi krajowej nr 98, budowa drogi wojewddzkiej od skrzyzowania z ul. Grota —
Roweckiego do drogi wojewddzkiej nr 395 (do ronda Zerniki Wroctawskie) i do granicy Wroctawia
(ul. Buforowa) oraz realizacja projektu Trasa Sudecka — budowa obwodnicy Dzierzoniowa w ciggu drogi
wojewddzkiej nr 382.

Jednoczesnie podkresli¢ nalezy, ze w ogtoszonym przez Ministerstwo Infrastruktury projekcie
Rzadowego Programu Budowy Drog Krajowych do 2030 r. (z perspektywag do 2033 r.) wskazano
dodatkowe zadania mozliwe do realizacji w ramach perspektywy UE 2021-2027 lub kolejnej perspektywy
UE 2028-2034. Inwestycje nieujete w obowigzujgcym Programie Budowy Drég Krajowych na lata 2014-
2023 (z perspektywa do 2025 r.) oraz Programie budowy 100 obwodnic to: rozbudowa/budowa
autostrady A4 odc. Wroctaw — Krzyzowa, rozbudowa autostrady A4 odc. Wroctaw — Tarndw,
przebudowa drég krajowych nr 94 i 36 na odc. Wroctaw — Lubin oraz budowa drogi ekspresowej S8
na odc. Ktodzko — Boboszow.

2.15. ANALIZA PLANOWANYCH INWESTYCJI DROGOWYCH Z POZIOMU KRAJOWEGO
Na Dolnym Slasku GDDKIA zaktada nastepujace inwestycje:

Lp. Nazwa zadania Typ
1 | Obwodnica Gtogowa na drodze krajowej 12 budowa
2 | Obwodnica Milicza na drodze krajowej 15 budowa
3 | Obwodnica Cieszkowa na drodze krajowej 15 budowa
4 | Mata obwodnica Trzebnicy na drodze krajowej 15 budowa
5 | Obwodnica Miedzyborza na drodze krajowej 25 budowa
6 | Obwodnica Kaczorowa na drodze krajowej 3 budowa
7 | Obwodnica Lubania na drodze krajowej 30 budowa
8 | Potudniowa obwodnica Scinawy na drodze krajowej 36 budowa
9 | Pétnocna obwodnica Strzelina na drodze krajowej 39 budowa
10 | Obwodnica Ztotego Stoku na drodze krajowej 46 budowa




11 | Prace na drodze krajowej 8 na odc. Szczytna — Ktodzko przebudowa
12 | Prace na drodze krajowej 8 na odc. Kudowa-Zdréj — Duszniki-Zdrdj przebudowa
13 | Potudniowa obwodnica Otawy na drodze krajowej 94 budowa

14 | Potudniowa obwodnica Legnicy na drodze krajowej 94 budowa

15 | Prace na drodze krajowej 94 na odc. Wroctaw — Otawa budowa/rozb.
16 | Prace na drodze krajowej 94 i 36 na odc. Wroctaw — Lubin rozbudowa
17 | Prace na autostradzie A18 na odc. Olszyna - Golnice rozbudowa
18 | Prace na autostradzie A4 na odc. Wroctaw — Krzyzowa budowa/rozb.
19 | Prace na autostradzie A4 na odc. Wroctaw — Tarnéw budowa/rozb.
20 | Prace na drodze S5 na odc. Sobodtka (S8) — wezet Bolkéw (S3) budowa

21 | Prace na drodze S8 na odc. Wroctaw — Ktodzko budowa

22 | Prace na drodze S8 na odc. Ktodzko — Boboszéw budowa

2.16. ZIDENTYFIKOWANE POTRZEBY INWESTYCYJNE W INFRASTRUKTURZE DROGOWEJ

Na Dolnym Slasku w oparciu o obowigzujace dokumenty i zgtoszenia zarzadcéw infrastruktury

zidentyfikowano nastepujgce potrzeby inwestycyjne:

Lp. Nazwa zadania Zrédto
1 | Obwodnica Swiebodzic w ciggu drogi 34 PZPWD
2 | tacznik Aglomeracja Watbrzyska — droga S3 PZPWD
3 | tacznik Aglomeracja Jeleniogorska - S3 PZPWD
4 | Obwodnica Wigzowa w ciggu drogi 39 PZWPD
5 | tacznik droga 94 — autostrada A4 Kostomtoty PZPWD
6 | tacznik droga 94 — autostrada A4 Katy Wroctawskie PZPWD
7 | Zachodnia obwodnica Lubania PZPWD
8 | Prace na drodze 297 na odc. Lwéwek Slgski — Pasiecznik DSDiK
9 | Obwodnica Bolestawca na drodze 297 —etap Il DSDiK

10 | Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 323 pomiedzy drogami S5 i S3 wraz z | PZPWD,
obwodnicg Gory DSDiK
11 | Prace na drodze 324 na odc. Niechlow- Zatecze (w. Rawicz S5) DSDiK
12 | Obwodnica Piechowic w ciggu drogi 366 DSDiK
13 | tacznik pomiedzy drogg 334 a Gloska PZPWD
14 | Obwodnica Lubigza na drodze 338 PZPWD
15 | Prace na drodze 340 na odc. Scinawa — Ole$nica DSDiK
16 | Obwodnica Wotowa na drodze 340 PZPWD,
DSDiK
17 | Obwodnica Obornik Slaskich na drodze 340 DSDiK
18 | Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 345 w miejscowosci Chetm (obejscie) DSDiK
19 | Prace na drodze 346 na odc. Wierzbice — Stary Sleszéw DSDiK
20 | Prace na drodze 346 na odc. Sroda Slaska — Katy Wroctawskie DSDIK
21 | Prace na drodze 346 na odc. Stary Sleszéw — Godzikowice DSDiK
22 | Prace na drodze 346 na odc. Kagty Wroctawskie — Wierzbice DSDiK
23 | Obwodnica Ztotoryi DSDiK
24 | Obwodnica Katéw Wroctawskich na drodze 346 PZPWD,
DSDiK
25 | Obwodnica Swidnicy DSDiK
26 | Prace na drodze 352 na odc. Zgorzelec — Radomierzyce DSDiK
27 | Prace na drodze 357 na odc. Radomierzyce — Luban DSDiK
28 | Prace na drodze 358 na odc. Swiecie — Czerniawa-Zdréj DSDiK
29 | Prace na drodze 364 na odc. Legnica — Ztotoryja PZPWD
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30 | Obwodnica Boguszowa-Gorc na drogach 367 i 381 DSDiK
31 | Prace na drodze 369 na odc. Rozdroze Kowarskie — Lubawka DSDiK
32 | Prace na drodze 370 na odc. Przetecz Okraj — Rozdroze Kowarskie DSDiK
33 | Budowa drogi 372 na odc. autostrada A4 — droga 395 DSDiK
34 | Obwodnica Strzegomia DSDiK
35 | Obwodnica Nowej Rudy Stupca na drodze 381 PZPWD,
DSDiK
36 | Przebudowa drogi 382 na odc. Swidnica — Paczkéw DSDiK
37 | Przebudowa drogi 382 na odc. Jawor — Swidnica DSDiK
38 | Obwodnica Dzierzoniowa na drodze 382 DSDiK
39 | Pétnocna obwodnica Dzierzoniowa na drogach 382 i 384 PZPWD,
DSDiK
40 | Obwodnica Bielawy na drodze 384 PZPWD,
DSDiK
41 | Prace na drodze 387 na odc. Kartéw — Kudowa-Zdrdéj DSDiK
42 | Prace na drodze 389 na odc. Spalona — Gniewoszéw DSDiK
43 | Prace na drodze 392 na odc. Zelazno — Stronie Slgskie DSDiK
44 | Zachodnia obwodnica Strzelina na drodze 395 PZPWD
45 | Rozbudowa drogi 395 na odc. Buforowa — w. Wschdd PZPWD
46 | Obwodnica Ludowa Polskiego na drodze 395 PZPWD,
DSDiK
47 | Obwodnica Borka Strzelinskiego na drodze 395 PZPWD,
DSDiK
48 | Obwodnica Gaju Otawskiego na drodze 396 PZPWD
49 | Pétnocna obwodnica Ofawy na drogach 396 i 455 DSDiK
50 | Obwodnica Twardogdry na drodze 448 PZPWD
51 | Obwodnica Sycowa na drogach 448 i 449 PZPWD
52 | Obwodnica Bierutowa na drodze 451 PZPWD
53 | Trasa Obornicka SUIKZP,
PZPWD
54 | Przebudowa drogi 367 na odc. Boguszéw-Gorce — w. Kamienna Gora Pin. DSDiK
55 | Przebudowa drogi 367 na odc. w. Kamienna Géra Ptd. — Jelenia Gora DSDiK
56 | Przebudowa drogi 333 (ul. Legnicka w m. Lubin) DSDiK

Znaczenie skrotéw:

DSDiK — analizy Dolnoslgskiej Stuzby Drég i Kolei

SUIKZP — zapisy Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego
PZPWD - zapisy Planu Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Dolnoslaskiego
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3. SIEC ROWEROWA

Jak dotychczas na Dolnym Slasku nie powstata spéjna, regionalna sie¢ gtéwnych tras rowerowych, ktéra
mozna bytoby poréwnaé do sieci kolejowej lub drogowej.

Podkresli¢ jednak nalezy, iz wojewddztwo dolno$lgskie posiada doskonate warunki dla rozwoju
mobilnosci rowerowej. Sktadajg sie na to: uksztattowanie terenu z przewagg obszaréw nizinnych, gesta
sie¢ osadnicza silnie powigzana z siecig kolejowg, wzglednie zwarte uktady osadnicze, walory
przyrodnicze, krajobrazowe i kulturowe oraz tagodny klimat, ktéry skutecznie wydtuza sezon rowerowy.
3.1. KSZTALT SIECI ROWEROWEJ

W odpowiedzi na zapotrzebowanie turystyczne, zaprojektowana zostata sie¢ 11 tras gtéwnych regionu?®,
W ich $ladzie przeprowadzone zostaty takze szlaki miedzynarodowe i krajowe.

MAPA 28. PROJEKTOWANA SIEC GtOWNYCH TRAS ROWEROWYCH WOJEWODZTWA DOLNOSLASKIEGO (2022)
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Trasy gtéwne majg zapewniac przede wszystkim obstuge turystycznego ruchu rowerowego w relacjach
miedzynarodowych oraz miedzyregionalnych, a takze miedzy wiekszymi miejscowosciami i waznymi
generatorami ruchu w regionie. Za tworzenie tras gtéwnych odpowiedzialne jest wojewddztwo.

Sieé te uzupetniaé majg krétsze potaczenia, stanowigce wraz z kolejg konkurencje dla samochodéw?’.

26 Koncepcja sieci gtéwnych tras rowerowych wojewddztwa dolnoslaskiego — Dolnoslaska Cyklostrada. IRT Wroctaw 2021.
27 Uwarunkowania i wytyczne kierunkowe dla ksztaftowania transportu zeroemisyjnego w wojewddztwie
dolnoslgskim — mobilnos¢ rowerowa w codziennych dojazdach. IRT Wroctaw 2022.
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Zaktada sie, ze uzupetnieniem szkieletu tras gtéwnych bedg trasy nizszej rangi: powiatowe, lokalne,
tacznikowe, tematyczne, dojazdowe. Trasy te winny byé tworzone przez samorzady nizszego szczebla
i prowadzi¢ np. do lokalnych atrakcji turystycznych, czy weztéw przesiadkowych. Mogg byé réwniez
dedykowane specyficznym grupom uzytkownikow.

Nalezy zaznaczy¢, iz regionalne trasy gtéwne nie bedg tozsame (cho¢ w wielu miejscach mogg sie
pokrywac) z najbardziej obcigzonymi szlakami rowerowymi stuzgcymi do codziennych dojazdéw.
Ze wzgledu na predkos¢ przemieszczen rowerowych, potaczenia diugodystansowe majg znaczenie
jedynie w turystyce. W dojazdach codziennych odlegtosci pokonywane rowerem sg natomiast na tyle
niewielkie, ze ograniczajg sie do poziomu gminy (ew. sagsiednich gmin), lub aglomeraciji.

3.2. CHARAKTERYSTYKA WOJEWODZKIEJ SIECI ROWEROWE)

W latach 2007, 2014, 2016 i 2017 Instytut Rozwoju Terytorialnego przeprowadzit inwentaryzacje?® tras
(szlakow) rowerowych w wojewddztwie, polegajagcg m.in. na okresleniu przebiegow tras, ich
oznakowania, stanu, charakteru oraz zarzadcy.

MAPA 29. INWENTARYZACJA TRAS ROWEROWYCH REGIONU (2014+2017)
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Badania pokazaty, iz wiekszos¢ istniejacych szlakéw rowerowych ogranicza sie do obszaru pojedynczych
gmin, ewentualnie powiatu. Tylko kilka szlakdw ma charakter dtugodystansowy i tgczy wieksze obszary
oraz osrodki turystyczne w regionie, przy czym ich przebieg budzi szereg watpliwosci. W efekcie
istniejgca siatka szlakow rowerowych udostepnia przestrzend turystyczng wojewddztwa w sposdb
nieréwnomierny i nie tworzy spdjnego systemu — szlaki nie posiadajg jednolitego charakteru
(wyczynowy pomieszany jest z rekreacjg), dedykowana infrastruktura rowerowa (jesli w ogdle ma

28 Inwentaryzacje oparto na danych pozyskanych z jednostek samorzadu terytorialnego.
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miejsce) w przewazajgcej wiekszosci jest substandardowa, wyzwaniem jest takie oznakowanie
oraz utrzymanie.

Czesc drég rowerowych wybudowana zostata jako element sieci drogowej — krajowej i wojewdédzkiej.
Wzdtuz drég krajowych na Dolnym Slgsku znajduje sie tacznie 28,7 km drég rowerowych i ciggdw pieszo-
rowerowych, stanowigcych 1,6% tacznej dtugosci drég krajowych w regionie®. Infrastruktura rowerowa
zlokalizowana jest przede wszystkim na terenie miejscowosci, przez ktére przebiegajg drogi krajowe
(np. Bolestawiec, Gtogéw, Milicz, Bielany Wroctawskie)*®®. Przy drogach wojewddzkich wybudowano
natomiast jak dotad 121 km drég rowerowych oraz ciggdw pieszo-rowerowych, co stanowi 5% catej sieci
drég wojewddzkich w regionie®. Udziat odcinkéw drég krajowych i wojewddzkich wsréd
projektowanych rowerowych tras gtéwnych na Dolnym Slasku jest niewielki — ruchliwe korytarze
drogowe wykorzystywane sg tylko w przypadkach braku alternatyw.

MAPA 30. ODCINKI TRAS GEOWNYCH PROJEKTOWANE W KORYTARZACH DROG KRAJOWYCH | WOJEWODZKICH (2022)
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Gtéwne trasy rowerowe wojewddztwa dolnoslgskiego sg zaplanowane jedynie na dfugosci 134 km
w ciggu drdg krajowych i wojewddzkich, zas warianty tych tras — na dtugosci 25 km.

Przy wyborze sposobu organizacji ruchu rowerowego na takich odcinkach nalezy przede wszystkim
stosowaé kryterium predkosci miarodajnej samochoddw oraz natezenia ruchu samochodowego
na danej drodze. W dalszej kolejnosci nalezy bra¢ pod uwage udziat ruchu ciezkiego oraz liczbe punktéw

291809 km liczac oddzielnie drogi dwujezdniowe, 1316 km — bez podziatu.
30 Na podstawie informacji otrzymanych od Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad — stan na 2020 r.
31 Na podstawie informacji otrzymanych od Dolnoélgskiej Stuzby Drdg i Kolei — stan na 2020 r.
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kolizji rowerzysta — samochdd. Ruch rowerowy nalezy separowac¢ od zmotoryzowanego powyzej
natezenia ok. 1000 poj./dobe, a na drogach gdzie wystepuje ruch ciezki — nawet przy nizszych

wartosciach.

MAPA 31. RUCH NA DROGACH KRAJOWYCH | WOJEWODZKICH W CIAGACH TRAS GEOWNYCH WG GPR 2020/2021
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Majac na uwadze natezenie ruchu na drogach krajowych i wojewddzkich, w ciggu ktérych prowadzone
sg gtéwne trasy rowerowe, przyjmuje sie zatozenie, iz separacja winna by¢ stosowana na wszystkich

odcinkach gtéwnych tras rowerowych prowadzonych w korytarzach drog

krajowych i wojewddzkich.

Sposdb wydzielenia winien by¢ rozstrzygany na etapie sporzgdzania projektu budowlanego.

Podsumowujac, nie mozna upatrywaé mozliwosci rozwoju mobilnosci zeroemisyjnej w budowie drég
rowerowych wytgcznie wzdtuz sieci drég krajowych i wojewddzkich (a nawet gminnych). Konieczne jest
stworzenie niezaleznej sieci tras rowerowych, ktéra bedzie oferowaé potgczenia skrétowe, niedostepne
dla innych S$rodkéw transportu — dajgce przewage czasowg i czynigce podrdie rowerowe

konkurencyjnymi do samochodowych.

Uwarunkowania i kryteria jakie winny spetniac trasy rowerowe i piesze w podrdzach codziennych, w tym
dojazdy i dojscia do kolejowych weztéw przesiadkowych, zostaty okreslone w ramach prac
nad mobilnoscig zeroemisyjng>2. Kluczowe jest zachowanie konkurencyjnosci mobilnosci zeroemisyjnej

32 Uwarunkowania i wytyczne kierunkowe dla ksztattowania transportu zeroemisyjnego w wojewddztwie

dolnoslgskim — mobilnos¢ rowerowa w codziennych dojazdach. IRT Wroctaw 2022.
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w stosunku do jazdy samochodem osobowym. Nie wytyczano przy tym konkretnych przebiegéw
i korytarzy, pozostawiajgc ich identyfikacje samorzgdom nizszego szczebla. Nalezy natomiast podkreslic,
Ze wymagania, jakie winny by¢ spetniane na poziomie planowania (lokalizacja) i projektowania (dobdr
Srodkow technicznych) majg pozwoli¢ na uzyskanie przewagi czasowej w stosunku do transportu
samochodowego. Takie preferencje powinny by¢ réwniez obecne we wdrazanych rozwigzaniach
z zakresu inzynierii ruchu na styku infrastruktury drogowej i rowerowej czy piesze;j.

Warto zaznaczy¢, ze wnioski z przeprowadzonej inwentaryzacji jednoznacznie wskazaty na potrzebe
co najmniej koordynacji zarzgdzania trasami rowerowymi na szczeblu regionalnym. Powinno to dotyczy¢
tras rowerowych waznych z poziomu wojewddztwa, a zatem: regionalnych tras gtéwnych, a takze
istotnych tras dojazdowych, stanowigcych przedfuzenie regionalnego transportu zbiorowego,
wykorzystywanych w dojazdach codziennych.

3.3. PARAMETRY KONSTRUKCYJNE

Parametry konstrukcyjne tworzonej sieci zostaty zdefiniowane w opracowanych Standardach?®.
Pierwsze wydanie Standardéw miato miejsce w 2016 roku — od tego momentu wszystkie jednostki
organizacyjne Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Dolnoslgskiego zobowigzane sg do ich
stosowania. W 2021 r. Standardy ulegty nowelizacji, a ich zawartos¢ zostata rozszerzona o Zielone
Standardy®*, ktdére okreslajg kwestie zieleni przydroinej, majacej zaréwno znaczenie ekologiczne,
jak i poprawiajgcej komfort jazdy uzytkownikow.

Warto zaznaczy¢, ze parametry konstrukcyjne poszczegdlnych tras rowerowych, stuzgcych dojazdom
lub turystyce, nie powinny odbiegac znaczaco od siebie. Roznice wynika¢ moga jedynie z zaktadanego
natezenia ruchu (najbardziej obcigzone odcinki projektuje sie jako bezkolizyjne velostrady)
oraz ewentualnego dopuszczenia na nich ograniczonego ruchu innych pojazdéw (np. autonomicznych).

3.4. STAN TECHNICZNY

Dostepne dane na temat stanu technicznego drdég rowerowych sg bardzo ograniczone i dotyczg jedynie
infrastruktury przylegtej do drég wojewddzkich. Okresowe kontrole jakosci infrastruktury drogowej
wykonywane sg co piec lat — ostatni przeglad (rozszerzony) miat miejsce w 2019 roku.

Na 121 km drdég rowerowych i ciggdw pieszo-rowerowych potozonych w pasie dolnoslaskich drog
wojewddzkich, zdecydowang wiekszosé (43%) stanowig bitumiczne ciagi pieszo-rowerowe, prawie
potowe za$s (46%) stanowig drogi rowerowe — zaréwno te wykonane z kostki betonowej jak i te z asfaltu.

Badanie infrastruktury rowerowej polegato na wizualnej ocenie stanu nawierzchni w 3-stopniowej skali:

e stan dobry —nawierzchnia nowa, w stanie bez ubytkdw, lub z niewielkimi ubytkami niemajgcymi
wplywu na bezpieczenstwo uzytkownikéw;

e stan ostrzegawczy — nawierzchnia posiadajaca niewielkie ubytki bez wiekszych zapadnie¢, moze
posiadaé niewielkie uszkodzenia, drobne spekania, niewielkie uskoki nawierzchni, wystepujaca
roslinnos¢;

e stan zty — zapadniecia nawierzchni, wyboje, duze ubytki, brakujace elementy nawierzchni.

33 Standardy projektowe i wykonawcze dla infrastruktury rowerowej wojewddztwa dolno$laskiego (tom 1 i 2).
IRT Wroctaw 2021.
34 standardy projektowe i wykonawcze ksztattowania oraz ochrony zieleni w otoczeniu tras rowerowych (tom 2
Standardow projektowych i wykonawczych dla infrastruktury rowerowej wojewddztwa dolnoslgskiego).
IRT Wroctaw 2021.
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W wyniku badania stan 99% infrastruktury rowerowej okreslono jako dobry. Stan ostrzegawczy i zly
stanowi ok. 1% infrastruktury rowerowej przy drogach wojewddzkich: s3g to ciagi pieszo-rowerowe
wykonane z kostki betonowej, ptytek betonowych oraz o nawierzchni mieszanej.

3.5. BEZPIECZENSTWO RUCHU

Na potrzeby opracowania skorzystano ze statystyk Systemu Ewidencji Wypadkéw i Kolizji (SEWiK).
W latach 2018 i 2019 na drogach wojewddztwa dolnoslgskiego zgineto tacznie 34 rowerzystéw, z czego
najwiecej (8) we Wroctawiu i okolicach. Na drugim miejscu plasuje sie powiat otawski z 4 zabitymi.
Trzecim powiatem w rankingu jest powiat polkowicki — 3 ofiary Smiertelne.

TAB. 8. ZDARZENIA Z UDZIALEM ROWERZYSTOW — POWIATY [2018+2019].

Liczba Zabici Ranni . -

Powiat wypadkéw | rowerzysci rowerzysci Liczba kolizji

2018 | 2019 | 2018 | 2019 | 2018 | 2019 | 2018 | 2019
bolestawiecki 4 3 1 0 3 3 30 22
dzierzoniowski 7 5 1 1 6 4 27 29
gtogowski 7 3 1 0 6 3 30 18
goérowski 4 2 0 0 4 2 11 4
jaworski 2 4 0 0 2 4 9 12
jeleniogorski (ob. karkonoski) z m. Jelenia Goéra 8 12 1 0 6 13 46 45
kamiennogorski 4 0 0 0 4 0 6 7
ktodzki 8 10 0 1 9 8 35 31
legnicki z m. Legnica 12 11 0 0 11 9 51 37
lubanski 3 2 1 0 2 2 14 21
lubiriski 3 7 0 2 3 5 24 11
Iwéwecki 4 2 1 1 3 1 6 11
milicki 5 2 1 0 4 2 13 5
olesnicki 7 11 0 2 7 9 50 51
ofawski 11 12 2 2 9 10 42 32
polkowicki 7 5 1 2 5 3 9 15
strzelinski 4 5 0 1 4 4 15 4
Sredzki 4 2 0 0 4 2 9 7
Swidnicki 10 9 0 0 10 7 53 31
trzebnicki 4 3 1 0 3 3 11 19
watbrzyski z m. Watbrzych 14 6 0 0 14 6 22 23
wotowski 3 4 0 1 3 3 10 16
wroctawski z m. Wroctaw 155 | 138 8 0 141 | 126 | 445 | 427
zgbkowicki 5 6 0 0 5 6 13 4
zgorzelecki 2 8 1 1 1 5 16 28
ztotoryjski 2 0 0 0 2 0 2 6
Podsumowanie catkowite 299 | 272 | 20 14 | 271 | 240 | 999 | 916

zrédto: Komenda Wojewddzka Policji we Wroctawiu / SEWiK
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Dodatkowo przeprowadzone zostaty analizy bezpieczerstwa ruchu drogowego, z uzyciem map
cieplnych®, majace na celu wskazanie obszaréw wymagajacych szczegdlnej uwagi. W odrdznieniu
od analizy przeprowadzonej dla drdg, odstgpiono od przygotowania mapy cieplnej dla ofiar Smiertelnych
— ze wzgledu na maftg liczebnos¢ zjawiska, wykluczajgcg zasadnos$¢ wnioskowania statystycznego.

MAPA 32. ANALIZA GESTOSCI WYPADKOW | KOLIZJI Z UDZIALEM ROWERZYSTOW (2017+2018)
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3.6. ANALIZA LICZBY ROWEROW OSOBOWYCH
Zgodnie z danymi Gtéwnego Urzedu Statystycznego w 2020 roku 55,5% gospodarstw domowych

wojewddztwa dolnoslaskiego wyposazone byto w rower. Wynik ten jest o 0,4% wyzszy w stosunku
do roku 2015 i plasuje sie ponizej sSredniej krajowej, ktéra wynosi 61% .

Niestety dostepne dane statystyczne nie precyzujag rozmieszczenia (i zmian) liczby roweréw
w poszczegdlnych powiatach czy gminach.

3.7. ANALIZA SREDNIO DOBOWEGO RUCHU WG GPR 2020/2021
W ramach Generalnego Pomiaru Ruchu na drogach zliczane byly réwniez rowery. Nalezy jednak

wyraznie zaznaczyé, ze wyniki pomiaréw ruchu na drogach krajowych (czy nawet wojewddzkich)
nie umozliwiaja wtasciwej oceny zmian natezenia ruchu rowerowego w regionie.

35 Na podstawie danych pozyskanych z Systemu Ewidencji Wypadkéw i Kolizji (SEWiK).

58



PLAN ROZWOJU INFRASTRUKTURY TRANSPORTOWEJ W WOJEWODZTWIE DOLNOSLASKIM Z PERSPEKTYWA DO 2030
DIAGNOZA STANU SIECI TRANSPORTOWEJ (PROJEKT)

Problem ten zdiagnozowano po raz pierwszy podczas analizy GPR 2010, w ktérej wskazano, ze spadek
ruchu rowerowego o0 29% na drogach krajowych i o 34% na drogach wojewddzkich (wobec 2005 r.)
mozna ttumaczy¢ m.in. pogarszaniem sie warunkéw dla ruchu rowerowego, przede wszystkim
na drogach zamiejskich. Jednoczesnie bowiem odnotowywano wéwczas systematyczne wzrosty ruchu
0 10+20% rocznie w miastach inwestujgcych w infrastrukture rowerowa.

W zwiazku z powyiszym whioski dotyczace popularnosci ruchu rowerowego na Dolnym Slasku beda
mozliwe do okreslenia dopiero po przeprowadzeniu serii odpowiednich pomiaréw, najlepiej
zsynchronizowanych z terminem realizacji kolejnych Generalnych Pomiaréw Ruchu w latach 2025 i 2030.

3.8. OBCIAZENIE RUCHEM OSOBOWYM

W zwigzku z brakiem opomiarowania natezenia ruchu rowerowego w regionie w sposéb umozliwiajacy
poréwnywanie danych pomiedzy poszczegdlnymi latami, nie jest mozliwe okreslenie tendencji zmian
zaréwno w dojazdach codziennych, jak i ruchu turystycznym.

Znamiennym jednakowoz jest, ze ze wzgledu na pandemie Covid-19 zainteresowanie podrdézami
rowerowymi wzrosto na tyle, ze wystgpity problemy z zaopatrzeniem sklepéw rowerowych w pojazdy.

3.9. ROWEROWY TRANSPORT PUBLICZNY

Systemy rowerdw publicznych umozliwiajg wypozyczenie roweru za darmo lub za niewielkg optatg,
po uprzednim zarejestrowaniu sie w systemie (umozliwiajgc identyfikacje uzytkownika, czasami réwniez
wnoszac kaucje). Rozwigzanie takie umozliwia odbycie podrdzy transportem publicznym na odcinkach
nieobstugiwanych klasyczng komunikacjg zbiorowa.

Na Dolnym Slgsku nie istnieje regionalny system roweréw publicznych. Poszczegdlne samorzady lokalne
wdrazajg natomiast tego typu rozwigzania na swoim obszarze — poza Wroctawiem, w dos¢ skromnym
zakresie. W miastach na terenach gorskich systemy te dostepne sg tylko dla mieszkaricow. Na chwile
obecng mozliwos¢ korzystania z tego rozwigzania jest zatem mocno ograniczona — takze m.in. z uwagi
na sposoby wypozyczania (np. koniecznos¢ rezerwacji), liczbe pojazddéw, czy jakos¢ floty. Ponadto
system rezerwacji wyklucza praktycznie mozliwos¢ regularnego wykorzystywania pojazdow
w codziennych podrdzach.

TAB. 9. SYSTEMY ROWEROW PUBLICZNYCH NA TERENIE DOLNEGO SLASKA [2022]

Lp. Miasto System Liczba Liczba Strona www operatora
catoroczny stacji rowerow
1 | Wroctaw TAK 220 2265 https://wroclawskirower.pl/
2 | Polkowice NIE 23 100 b.d.
3 | Bolestawiec NIE 11 30 https://brom.bike/
4 | Zmigréd NIE 10 25 https://www.zmigrod.bike/
5 | Olesnica NIE 8 50 https://olbike.pl/
6 | Scinawa NIE 5 30 https://scinawa.bike/
7 | Duszniki-Zdrdj NIE 1 20 http://mtb.visitduszniki.pl/
8 | Jedlina-Zdroj NIE 1 6 https://jedlinazdroj.eu/kultura-i-
sport/jedlinskie-elektrorowery.html
9 | Gtuszyca NIE 1 6 https://www.gluszyca.pl/wypozyczal
nia-rowerow-elektrycznych/7
10 | Stare Bogaczowice NIE 1 6 b.d.
11 | Swieradéw-Zdroj NIE 1 5 https://swieradowzdroj.pl/154

36 Ruch rowerowy w Generalnym Pomiarze Ruchu 2010. GDDKiA Warszawa-Krakéw 2013.
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Pozgdanym kierunkiem jest integracja systemow rowerdw publicznych w poszczegdlnych osrodkach,
a takze przyjecie rozwigzan pozwalajgcych na zintegrowanie rowerdw publicznych z klasycznym
transportem publicznym — przez to ustanowienie realnej alternatywy dla podrdzy incydentalnych
wykonywanych samochodem osobowym. Juz obecnie mozliwe jest wykorzystywanie tego rodzaju
rozwigzan w dojazdach codziennych np. do Wroctawia: dojazd wtasnym rowerem do stacji kolejowej,
odbycie gtdwnej czesci podrézy pociggiem oraz dotarcie do miejsca zatrudnienia przy pomocy roweru
miejskiego. Co wazine, takie rozwigzanie nie wymaga — nieefektywnego ekologicznie — codziennego
przewozu roweru koleja.

3.10. MIEJSCA OBStUGI ROWERZYSTOW

Miejsca obstugi rowerzystéw stanowi¢ majg dodatkowe wyposazenie rowerowych tras turystycznych.
Powinny by¢ lokalizowane tak, aby na danej trasie istniata mozliwo$¢ odpoczynku nie rzadziej
niz co 10 km. Szczegdtowy zakres wyposazenia oraz wskazowki dotyczgce lokalizacji MOR-Ow zawarte sg
w przywotanych wyzej Standardach.

W chwili obecnej nie prowadzi sie monitoringu lokalizacji miejsc obstugi rowerzystéow w skali regionu.
Sytuacja ta powinna ulec zmianie po rozpoczeciu budowy Cyklostrady Dolnoslgskiej — sieci gtdwnych tras
turystycznych.

3.11. OBCIAZENIE RUCHEM TOWAROWYM

Rowerowy ruch towarowy jest rozwigzaniem dos¢ nowatorskim, pomimo, ze tego rodzaju pojazdy byty
szczgtkowo produkowane nawet w okresie PRL.

Nowoscig jest systemowe wykorzystanie tego rodzaju pojazdéw przez firmy kurierskie, do realizacji
dostaw, przede wszystkim w srédmiesciach miast zamknietych dla ruchu samochodowego. Co warto
zauwazyé¢, rozwigzania takie umozliwiajg stworzenie catych tancuchdw dostaw bez wykorzystania
samochodéw — w oparciu o przewdz kolejg pomiedzy centrami dystrybucyjnymi oraz rowerowgq obstuge
rejondw dostaw.

Podobnie jak rowerowy ruch osobowy, natezenie rowerowych przewozéw towaréw nie jest
opomiarowane, a zatem nie jest mozliwe obiektywne okreslenie tendencji w tym zakresie.

3.12. INTEGRACJA ROWEROW | KOLEI

Rozbudowana sie¢ linii, stacji i przystankéw kolejowych na Dolnym Slasku stanowi doskonaty potencjat
integracji obu srodkéw transportu — kolejowego i rowerowego. Na sieci kolejowej znajduje sie obecnie
249 czynnych stacji i przystankow kolejowych, z ktdrych wiekszo$¢ funkcjonuje w ruchu codziennym.
Czas przejazdu pociggiem, zwtaszcza w ruchu aglomeracyjnym, ze wzgledu na zattoczenie drég, jest
bardzo konkurencyjny do podrézy samochodem. Nalezy podkresli¢, ze w zasiegu 10-minutowego czasu
dojscia do stacji znajduje sie jedynie 12% mieszkaricdw regionu, ale az 58% zamieszkuje w zasiegu 10-
minutowego dojazdu rowerem?¥’,

Kluczowymi zagadnieniami infrastrukturalnymi z punktu widzenia integracji transportu kolejowego
z transportem rowerowym s3:

e infrastruktura stuzgca dojazdowi do punktéw przesiadkowych — przystankéw i stacji kolejowych;

e wyposazenie weztéw przesiadkowych (ang. Bike and Ride, B+R).

37 Na podstawie wyliczer wtasnych.



PLAN ROZWOJU INFRASTRUKTURY TRANSPORTOWEJ W WOJEWODZTWIE DOLNOSLASKIM Z PERSPEKTYWA DO 2030
DIAGNOZA STANU SIECI TRANSPORTOWEJ (PROJEKT)

Zasady wyznaczania dojazdéw do punktéw przesiadkowych zostaty ujete w koncepcji transportu
zeroemisyjnego®. Organizacja i wyposazenie weztéw B+R zapisano w obowigzujacych Standardach®.

Poruszajgc temat integracji transportu rowerowego i kolejowego nie sposéb nie wspomnieé
o potencjale transportowym tkwigcym w nieczynnych liniach kolejowych (korytarzach pokolejowych),
ktére wystepuja licznie na Dolnym Slgsku. Ze wzgledu na parametry techniczne budowy linii kolejowych
(tagodne tuki i pochylenia, petne odseparowanie od ruchu zmotoryzowanego, czesto bezkolizyjne
skrzyzowania z drogami i innymi przeszkodami), trasy te idealnie nadajg sie do wykorzystania
na prowadzenie ruchu rowerowego, co jednoczesnie zapewnia ochrone korytarzy przed zabudowg,
a takze — dozér i utrzymanie we wtasciwym stanie obiektow inzynierskich.

MAPA 33. UKLAD PROJEKTOWANYCH GEOWNYCH TRAS ROWEROWYCH NA TLE SIECI KOLEJOWEJ (2022)
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3.13. DOSTOSOWANIE SIECI DO ROWEROW ELEKTRYCZNYCH

Rowery elektryczne znaczaco poprawiajg mozliwosci wykorzystania tego rodzaju transportu
pod wzgledem dostepnosci dla oséb o ograniczonej kondycji, zwtaszcza w terenach gorskich. Kwestia

38 Uwarunkowania i wytyczne kierunkowe dla ksztattowania transportu zeroemisyjnego w wojewddztwie
dolnoslgskim — mobilnos¢ rowerowa w codziennych dojazdach. IRT Wroctaw 2022.

39 Standardy projektowe i wykonawcze dla infrastruktury rowerowej wojewédztwa dolno$lgskiego (tom 1 i 2).
IRT Wroctaw 2021.
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wykorzystania zaréwno rowerow elektrycznych, jak i potrzebnej, dedykowanej tym pojazdom
infrastruktury zostata poruszona w Koncepcji transportu zeroemisyjnego w regionie“.

Na chwile obecng nie gromadzi sie danych o stacjach tadowania rowerdw elektrycznych, ani o innych
elementach infrastruktury dedykowanej e-mobilnosci rowerowe;j.

3.14. ANALIZA PROWADZONYCH INWESTYCJI ROWEROWYCH

Obecnie nie prowadzi sie inwestycji w dedykowang infrastrukture rowerowa z poziomu krajowego
i regionalnego, z wyjatkiem odcinkowych uzupetnien i remontéw przy drogach krajowych
oraz wojewaddzkich.

3.15. ANALIZA PLANOWANYCH INWESTYCJI ROWEROWYCH Z POZIOMU KRAJOWEGO

W odrdznieniu od inwestycji w infrastrukture kolejowg i drogowa, nie planuje sie niestety inwestycji
w infrastrukture rowerowgq — trasy miedzynarodowe i krajowe, z poziomu krajowego.

3.16. ZIDENTYFIKOWANE POTRZEBY INWESTYCYJNE W INFRASTRUKTURZE ROWEROWEJ

Na Dolnym Slagsku w oparciu o obowigzujagce dokumenty i zgloszenia zarzadcéw infrastruktury
zidentyfikowano nastepujgce potrzeby inwestycyjne:

Lp. Nazwa zadania Zrédto

1 Budowa infrastruktury sieci gtéwnych tras rowerowych wojewddztwa | DPR*
dolnoslaskiego

2 Budowa infrastruktury transportu zeroemisyjnego w wojewddztwie | DPR*
dolnoslgskim

Znaczenie skrotéw:
DPR — Dolnoslaska Polityka Rowerowa

0 Koncepcja transportu zeroemisyjnego w wojewddztwie dolnos$laskim — mobilno$é rowerowa w codziennych
dojazdach. IRT Wroctaw 2022 (projekt).

41\W oparciu o Koncepcje sieci gtéwnych tras rowerowych wojewddztwa dolno$laskiego — Dolno$laska Cyklostrade.
42 W oparciu o Uwarunkowania i wytyczne kierunkowe dla ksztattowania transportu zeroemisyjnego
w wojewddztwie dolnoslgskim — mobilnosé rowerowa w codziennych dojazdach. IRT Wroctaw 2022.



