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STUDIUM WYDOBYCIA | TRANSPORTU SUROWCOW SKALNYCH W WOJEWODZTWIE DOLNOSLASKIM
Edycja lll. Stan i perspektywy

Studium wydobycia i transportu surowcéw skalnych w wojewodztwie dolnoslgskim jest opracowaniem, ktére analizuje
stan i perspektywy wydobycia oraz transportu tych surowcéw w regionie. Na podstawie wynikéw tych badan okreslane sa
rekomendacje dla polityki przestrzennej wojewddztwa dolnoslaskiego.

Pierwsza edycja Studium powstata w 2010 roku, druga dwa lata pézniej. Podstawowym celem trzeciej edycji studium jest
integracja, usystematyzowanie i rozszerzenie wczesniejszych analiz o okres 2011-2019 oraz analiza potencjatu rozwoju
gornictwa surowcéw skalnych i potencjatu transportu kolejowego tych materiatéw. Opracowanie skfada sie zdwéch czesci,
pierwsza zawiera petny opis diagnozy stanu wydobycia i transportu surowcéw skalnych, za$ druga streszczenie wynikéw
diagnozy oraz rekomendacje i kierunki dziatai polityki rozwoju wojewddztwa wraz z opisem systemu wdrazania
rekomendacji.

W niniejszym opracowaniu zaktualizowano informacje w zakresie:

zmian wielkosci zasobow i wydobycia surowcéw skalnych (kamieni tamanych i blocznych oraz piaskéw i zwiréw)
w czasie oraz w jednostkach administracyjnych wojewdédztwa powiaty) — rozdziat |l

wystarczalnosci zasobdw eksploatacyjnych magmowych i metamorficznych kamieni tamanych i blocznych
w wojewddztwie - rozdziat lll,

gestosci (rozkladu przestrzennego) wydobycia kamieni tamanych i blocznych i zmian w czasie - rozdziat Il
wielkosci optaty eksploatacyjnej z tytutu wydobywania kopalin ze zt6z w gminach - rozdziat IV,

drég obcigzonych transportem samochodowym surowcéw skalnych na podstawie wynikéw badan ankietowych
i poréwnania stanu ich obcigzenia z poprzednimi badaniami - rozdziat VI.

W Studium po raz pierwszy wprowadzono i poddano analizie zagadnienia:
analizy statystycznych miar rozproszenia/skupienia wydobycia surowcoéw skalnych w przestrzeni wojewddztwa
i ich zmiany w rozpatrywanym okresie - rozdziat Il
prognozy wydobycia surowcéw skalnych dla czterech scenariuszy (utrzymania, wzrostu, spadku i odbicia) -
rozdziat Ill,
wielokryterialnej analizy potencjatu gmin do utrzymania i rozwoju gérnictwa surowcéw skalnych —rozdziat Vv,
wielokryterialnej analizy potencjatu zakltadéw gérniczych stosujacych obecnie transport samochodowy do
uwzglednienia transportu kolejowego - rozdziat VI,
potencjatu kolejowych przewoznikéw towarowych w zakresie transportu kruszyw - rozdziat VIII.

W czesci drugiej (kierunkowej) podjeto sie wypracowania zatozen dla regionalnego systemu transportu surowcéw
skalnych w wojewddztwie. Ponadto przeprowadzono ewaluacje realizacji rekomendacji wskazanych we wczesniejszych
opracowaniach (2010, 2012) w zakresie usprawnienia i dostosowania infrastruktury kolejowej i drogowej do przejecia
strumieni transportu surowcéw skalnych w wojewdédztwie. Ostatnia cze$¢ zawiera wnioski, rekomendacje i wytyczne dla
polityki rozwoju w tym dokumentéw o znaczeniu strategicznym.

W opracowaniu wykorzystano nastepujace metody i instrumenty badawcze:

analiza danych zastanych (desk research), w tym eksploracji danych, analiza trendéw, analizy poréwnawcze, oraz
narzedzia statystyki opisowej (tabele, wykresy, zestawienia),

badania ankietowe, kwestionariusze realizowanymi droga pocztowa (starostwa powiatowe), poczta
elektroniczng (starostwa powiatowe i zaktady gérnicze) oraz wywiady personalne (administracja branzowa)
i wywiady telefoniczne (zaklady gornicze, starostwa powiatowe),

narzedzia statystyki przestrzennej (mapy gestosci i miary rozktadu przestrzennego) oraz analiz przestrzennych
w systemach informacji geograficznej (GIS),

metodyke hierarchicznej analizy problemu decyzyjnego (Analytical Hierarchy Process, AHP),
analize scenariuszy rozwoju,
rekonesans terenowy (zebranie dokumentacji fotograficznej).

Kazdy z rozdziatéw Studium omawia jedno z analizowanych zagadnien i koriczy sie podsumowaniem.
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Studium jest kontynuacja i aktualizacja opracowan przygotowanych w latach 2010 (edycja I) oraz 2012 (edycja Il). Pierwsze
ztych opracowan pt. ,Studium wydobycia i transportu surowcéw skalnych na Dolnym Slasku. Stani perspektywy.”, przyjete
przez Zarzad Wojewoédztwa Dolnoslaskiego uchwata nr 4297/11/10 z dnia 11 maja 2010 roku, powstato w Urzedzie
Marszatkowskim Wojewdédztwa Dolnoslaskiego a w jego przygotowanie zaangazowane byty: Departament Infrastruktury,
Wydziat Polityki Regionalnej, Wydziat Geologii, Wydziat Geodezji i Kartografii, Dolnoslaska Stuzba Drég i Kolei oraz
Wojewddzkie Biuro Urbanistyczne we Wroctawiu, ktére koordynowato catos¢ prac. Celem prac, ktérych rezultaty opisano
w tym dokumencie byta analiza przestrzennego rozktadu wydobycia surowcéw skalnych w wojewddztwie dolnoslaskim
oraz zaleznosci miedzy generowanymi przez gérnictwo tych kopalin strumieniami transportowymi a obcigzeniem
i niszczeniem drég. W Studium wskazano takze na potencjat linii kolejowych do przejecia czesci drogowego transportu
surowcédw skalnych oraz wykonano analizy finansowe dochodéw gmin z tytutu optat eksploatacyjnych oraz analizy
kosztéw napraw i budowy drég kotowych oraz modernizacji linii kolejowych.

Podstawowym celem drugiej edycji ,Studium wydobycia i transportu surowcéw skalnych na Dolnym Slasku. Stan
i perspektywy”, przyjetej uchwata nr 2197/IV/12 Zarzadu Wojewédztwa Dolnoslaskiego z dnia 30 kwietnia 2012 r., byla
aktualizacja informacji o stanie wydobycia i transportu surowcdw skalnych w wojewddztwie dolnoslaskim wlatach do 2010
roku oraz préba okreslenia zapotrzebowania na te kopaliny pokrywanego ze zrédet dolnoslaskich w najblizszej przysztosci.
Dodatkowe cele obejmowaty wstepng ocene dostosowania sieci kolejowej w wojewoédztwie dolnoslagskim do transportu
surowcdw skalnych, uproszczong waloryzacje udokumentowanych, niezagospodarowanych zt6z surowcéw skalnych
w kontekscie mozliwosci ich ochrony oraz analizy instrumentéw regionalnej polityki przestrzennej stuzacych racjonalnej
i zrbwnowazonej gospodarce zasobami surowcdw skalnych.

Wymienione wyzej dokumenty maja charakter studialny a ich zadaniem byto i jest wspomaganie samorzadu wojewdédztwa
w prowadzeniu regionalnej polityki przestrzennej, w tym w procesie zréwnowazonego gospodarowania przestrzeniag
wojewddztwa dolnoslaskiego. Wyniki przeprowadzonych analiz prezentowane byty na krajowych konferencjach oraz
publikowane w recenzowanych czasopismach krajowych i zagranicznych (np. Environmental Earth Sciences, Przeglad
Gorniczy, Gérnictwo Odkrywkowe). Wnioski ptyngce z wykonanych prac studialnych przyczynity sie do zorganizowania
wyjazdowej sesji Sejmowej Komisji Infrastruktury na Dolnym Slasku w 2009 roku, a posrednio do opracowania ,Programu
dostosowania infrastruktury kolejowej do potrzeb obstugi wywozu kruszyw z Dolnego Slaska” w PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A.

Pierwsza edycja Studium byta pierwszym kompleksowym opracowaniem analitycznym w skali regionalnej w kraju
i spotkata sie z duzym zainteresowaniem instytucji i podmiotéw, ktérych dziatalnos¢ zwigzana jest z wydobyciem,
produkgcja i transportem surowcéw skalnych, m.in. Polski Zwigzek Producentéw Kruszyw, organéw administracji gérniczej
i lokalnych wtadz samorzadowych.

Analizy wykonane w ramach ostatniej (drugiej) edycji Studium zakoriczono na roku 2010. Od tego czasu uptyneta dekada
a informacja o stanie wydobycia i transportu surowcéw skalnych na terenie wojewddztwa dolnoslaskiego ulegta
dezaktualizacji. Staty rozwdj gospodarczy regionu wiaze sie z generowaniem konfliktéw przestrzennych, srodowiskowych
i spotecznych takze na styku z gérnictwem surowcéw skalnych i ich transportem.
Podstawowym celem trzeciej edycji Studium, przygotowanej w Instytucie Rozwoju Terytorialnego, jest integracja,
usystematyzowanie i rozwiniecie wczesniejszych analiz dla okresu 2010-2018 oraz ich rozszerzenie o zagadnienia
potencjatu rozwoju goérnictwa surowcéw skalnych i potencjatlu transportu kolejowego tych materiatéw, w tym
rekomendacji i wytycznych dla polityki rozwoju w tym zakresie. W skfad opracowania, oprécz aktualizacji wynikéw
wczesniejszych prac, tj.:
zmian wydobycia surowcéw skalnych (kamieni tamanych i blocznych oraz piaskéw i zwiréw) w czasie i w jednostkach
administracyjnych,
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wystarczalnosci magmowych i metamorficznych kamieni famanych i blocznych,
gestosci (koncentracji) wydobycia kamieni famanych i blocznych,
wielkosci optaty eksploatacyjnej z tytutu wydobywania kopalin ze zt6z w gminach,
zestawienie odcinkéw drég obcigzonych transportem samochodowym surowcéw skalnych na podstawie badan
ankietowych,
znalazly sie:

analiza statystycznych miar rozproszenia/skupienia wydobycia surowcéw skalnych w przestrzeni i ich zmiany
w rozpatrywanym okresie,

wielokryterialna analiza potencjatu gmin do rozwijania gérnictwa surowcéw skalnych (analiza wielokryterialna),
wariantowa analiza potencjatu zakladéw gérniczych stosujgcych obecnie transport samochodowy do uwzglednienia
transportu kolejowego,

analiza potencjatu wybranych linii kolejowych (nieczynnych) w zakresie transportu surowcéw skalnych.

W badaniach wykorzystano metody analizy danych zastanych (desk research), w tym eksploracji danych, analizy trendéw,
analiz poréwnawczych oraz narzedzi statystyki opisowej, ktére pozwolity na diagnoze stanu wydobycia i transportu
surowcow skalnych wojewodztwie, w tym takze wystarczalnosci zasobdw surowcédw skalnych. Badania te wspomagane
byly ankietami (kwestionariuszami) realizowanymi droga pocztowg (starostwa powiatowe), poczty elektronicznej
(starostwa powiatowe i zaktady goérnicze) oraz wywiadami personalnymi (administracja branzowa)
i wywiadami telefonicznymi (zaktady gérnicze, starostwa powiatowe). W dalszych etapach prac wykorzystano metody
statystyki przestrzennej oraz analiz przestrzennych w systemach informacji geograficznej (GIS), m.in. w badaniach
koncentracji i rozktadu wydobycia surowcéw skalnych, dostepnosci przestrzennej transportu kolejowego dla zaktadéw
gorniczych. Analizy potencjatu jednostek administracyjnych predysponowanych do wskazanych do utrzymania i rozwoju
gornictwa surowcdw skalnych czy potencjatu transportu kolejowego zrealizowano z wykorzystaniem podejscia
wielokryterialnego i hierarchicznej analizy problemu decyzyjnego (ang. analytical hierarchy process). Dodatkowym
elementem prac byto zebranie dokumentacji fotograficznej wybranych obiektéw gdrnictwa surowcéw skalnych, kolei
i drég. Opis wykorzystanych metod badawczych zamieszczono w rozdziatach dokumentujgcych wyniki przeprowadzonych
kolejno analiz.

Opracowanie podzielone jest na, niniejsza, czes¢ diagnostyczna oraz czes¢ kierunkowa z podsumowaniem wynikéw analiz
oraz wskazaniem rekomendacji i wytycznych polityki rozwoju w zakresie koncepcji zréwnowazonego, regionalnego
systemu transportu surowcéw skalnych.
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Powierzchnia wojewddztwa dolnoslaskiego wynosi 19 947 km? i jest siodmym co do wielkosci wojewddztwem w Polsce.
Pod wzgledem powierzchni, wojewddztwo dolnoslaskie jest najbardziej zblizone do wojewddztwa podlaskiego, ktérego
powierzchnia wynosi 20 187 km2 W poréwnaniu do najwiekszego regionu, czyli wojewddztwa mazowieckiego, Dolny Slask
jest mniejszy o ok. 78%.

Wedtug danych GUS za 2018 rok, na Dolnym Slasku zyje 2 901 225 0séb, co w poréwnaniu z resztg wojewddztw daje pigte
miejsce pod wzgledem liczby ludnosci. Najwiecej oséb mieszka w wojewddztwie mazowieckim (5 403 412), a najmniej
w opolskim (986 506). Co za tym idzie, pod wzgledem gestosci zaludnienia Dolny Slask jest czwartym regionem w Polsce
(145 o0s./km?). Na pierwszym miejscu znajduje sie woj. $laskie (368 0s./km?), a na ostatnim woj. warmirnsko-mazurskie, gdzie
gestos¢ zaludnienia wynosi 59 os./km?).

Wedlug danych GUS za 2017 rok, we wszystkich regionach odnotowano wzrost PKB w poréwnaniu
z 2016 r. W wojewoddztwie dolnoslaskim, wartos¢ PKB na jednego mieszkanca byta wyzsza od sredniej krajowej (110,5%),
podobnie jak w trzech innych regionach: warszawskim stotecznym (219,2%), wielkopolskim (109,1%) i $laskim (103,6%).
Ogétem PKB na Dolnym Slagsku w 2017 r. wyniést 166 095 min zt, a w przeliczeniu na jednego mieszkarica 57 228 zt.

Jesli chodzi o 2018 rok, wedtug wstepnych szacunkéw GUS, we wszystkich regionach odnotowano wzrost PKB
w poréwnaniu z 2017 r. Na Dolnym Slasku wzrost w stosunku do poprzedniego roku wynidst 5,6%. Najwiekszy wzrost
odnotowano w woj. podkarpackim - 7,8%, najmniejszy w woj. lubelskim - 3,5%, a srednia dla kraju wyniosta 6,3%.
Podobnie jak w roku 2017, na Dolnym Slasku PKB na jednego mieszkanca uksztattowat sie na poziomie powyzej sredniej
krajowej (109,8%).

Ogétem PKB w wojewddztwie dolnoslaskim w 2018 r. wyniosto 175 356 min zt, co daje czwarte miejsce w skali Polski, za
regionem warszawskim stotecznym (368 894 mln z), slaskim (259 946 min zl) oraz wielkopolskim (207 183 min zi).
W przeliczeniu na jednego mieszkarica PKB na Dolnym Slasku wyniosto 60 447 zt, co daje drugie miejsce w skali catego
kraju, zaraz po regionie warszawskim stotecznym (121 246 zt/mieszkarica).

Z geologicznego punktu widzenia, na obszarze wojewddztwa dolnoslagskiego mamy do czynienia z kilkoma jednostkami
tektonicznymi. Sg to od poludnia: blok Sudetéw, blok przedsudecki oraz SW fragment monokliny przedsudeckiej
(Badura et al., 2005). Jednostki te s3 rozdzielane przez strefy uskokowe, uskok sudecki brzezny, strefe uskokédw srodkowej
Odry. We wspétczesnym obrazie morfologicznym obnizajg sie one progowo ku NE. Budowe geologiczng tych jednostek
okresdli¢ mozna jako mozaikowa. Jest ona efektem wieloetapowych izlozonych proceséw tektonicznych, ktérym
towarzyszyly zjawiska metamorficzne i magmowe (Oberc, 1972). Sudety i Przedgdrze Sudeckie wchodzace w sklad bloku
dolnoslaskiego sg wewnetrznie podzielone licznymi dyslokacjami na mniejsze jednostki o odrebnych cechach budowy.
W Sudetach wyrézniamy Sudety Zachodnie i Srodkowe (w granicach wojewédztwa znajduje sie takze fragment Sudetéw
Wschodnich) wchodzacych w sktad struktury slasko-morawskiej) oddzielone od Przedgdrza Sudeckiego uskokiem
sudeckim brzeznym. W obrebie Sudetéw Zachodnich wyrézniono nastepujace jednostki: krystalinik karkonosko-izerski,
metamorfik kaczawski, depresja Swiebodzic i niecka pétnocnosudecka. W granicach Sudetéw Srodkowych: niecke
$rodsudecka, blok sowiogérski, krystalink Ladka-Snieznika, krystalinik orlicko-bystrzycki, masyw ktodzko-ztotostocki,
metamorfik klodzki oraz strukture bardzka (Stupnicka, 2007).

Przedgérze Sudeckie, ograniczone od potudnia uskokiem sudeckim brzeznym a od pétnocy strefg uskokéw srodkowej
Odry jest obnizone w stosunku do Sudetéw w nastepstwie trzeciorzedowych ruchéw tektonicznych i zostato przykryte
utworami trzeciorzedowymi i mtodszymi. W jego obszarze wyrdznié¢ mozna: intruzje granitoidowg i gabra Sobétki (znane
jako masyw Strzegom - Sobétka), serpentynitowy masyw Slezy, péinocng czesé kry sowiogérskiej, ktéra jest rozdzielona
uskokiem sudeckim brzeznym i zbudowana z gnejséw oraz migmatytéw z licznymi wtraceniami innych skat m.in.
amfibolitéw, strefy Niemczy zbudowanej ze zmetamorfizowanych skat paleozoicznych z intruzjami granitéw oraz gabra
i rozciagajacej sie potudnikowo na wschéd od kry sowiogorskiej oraz metamorfik strzeliriski.

W pétnocno-zachodniej czeéci Przedgérza znajduje sie wypetniona osadami triasu i permu Peryklina Zar bedaca jednostka
przejsciowg miedzy niecka pétnocnosudecka a monokling przedsudecka (Stupnicka, 2007).

Monoklina przedsudecka zbudowana jest ze skat permu i triasu oraz kompleksu skat trzecio- i czwartorzedowych
stanowiacych jej pokrywe. W podtozu monokliny wystepuja sfaldowane i czesciowo zmetamorfizowane skaty paleozoiku.
Utwory permu wyksztatcone sa w dolnej czedci jako ladowy czerwony spagowiec, a w goérnej jako morski cechsztyn,
w ktérego spagu wystepuja tupki miedzionosne. Utwory triasu reprezentowane sg przez dolne, srodkowe i gérne pietro
pstrego piaskowca. Migzszos¢ osaddw triasu siega 1800 m i zwieksza sie ku potnocy. Warstwy monokliny maja rozciggtosc
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NW-SE i zapadajg fagodnie w kierunku NE. Potudniowa granice monokliny stanowi strefa uskokéw srodkowej Odry.
W utworach permuii triasu zaobserwowac mozna liczne dyslokacje o réznych kierunkach zapadania.

Zwiazane z urozmaicong budowa geologiczng zasoby surowcéw skalnych, bedacych przedmiotem tego opracowania
scharakteryzowano w dalszej czesci opracowania.
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Szkic budowy geologicznej, podstawowe jednostki geologiczno-strukturalne wojewddztwa dolnoslaskiego

Jedna z funkcji zagospodarowania terenéw wplywajaca na dostepnos¢ zasobdw ztéz do ich gospodarczego wykorzystania
jest wystepowanie przyrodniczych obszaréw chronionych.
System obszaréw chronionych na terenie wojewddztwa obejmuje okoto 18,6% jego catkowitej powierzchni (GUS 2019)
i jest to najnizsza wartos¢ w kraju (Srednia dla Polski to 32,6%). Dane te nie uwzgledniaja powierzchni obszaréw NATURA
2000, ktére czesciowo pokrywajg sie z istniejgcymi obszarami chronionymi lub nakladajg na siebie. Przy uwzglednieniu
obszaréw NATURA 2000, nieobjetych zadng inng dodatkowa formg ochrony powierzchnia wojewddztwa objeta ochrong
wynosi obecnie okolo 35%.
Na system obszaréw chronionych wojewédztwa sktadajg sie:
2 Parki Narodowe - Karkonoski Park Narodowy, ktéry wspélnie z Karkonoskim Narodnim Parkiem stanowi
Bilateralny Rezerwat Biosfery Karkonosze/Krkonose o powierzchni catkowitej 60.5 tys. ha (z czego 55 tys. ha lezy po
stronie czeskiej i 5,5 tys. ha po stronie polskiej) i obejmuje ochrong szczytowe partie masywu karkonoskiego ze
szczegblnym uwzglednieniem pietra regla gérnego; Park Narodowy Gér Stotowych charakteryzujacy sie unikalng
plytowa budowa geologiczng z duzym nagromadzeniem rozmaitych form erozji piaskowcéw,
74 rezerwaty przyrody, chronigce najcenniejsze obiekty przyrody ozywionej i nieozywionej wojewdédztwa, m.in.:
Torfowiska Doliny Izery, Snieznik Ktodzki, Jaskinia Niedzwiedzia, Wawéz Mysliborski, teg Korea, Uroczysko Wrzosy,
tacha Jelcz, Skarpa Storczykéw, Stawy Milickie, Stawy Przemkowskie, Torfowisko pod Wegliricem,
101 obszaréw NATURA 2000 tworzonych na podstawie dyrektyw ptasiej i siedliskowej, stanowiagcych rozszerzenie
i uzupetnienie istniejgcego systemu obszaréw chronionych, m.in.: PLB Grady Odrzanskie, PLB i PLH tegi Odrzanskie,
utworzone w dolinie Odry, nieobjetej dotychczas ochrong wielkoobszarows,
12 parkéw krajobrazowych, powotanych w celu ochrony i zachowania waloréw przyrodniczych i krajobrazowych
wojewddztwa, m.in.: PK Doliny Baryczy, stanowiacy jeden z najcenniejszych obecnie przyrodniczo obszaréw Dolnego
Slaska, PK Chetmy z wieloma unikalnymi formami geologicznymi wynikajgcymi ze specyficznej budowy i historii tego

)
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terenu, Slezanski PK obejmujacy unikatowy Masyw Slezy, PK Sudetéw Watbrzyskich, PK Gér Sowich, PK Doliny Bobru
i inne,

21 obszaréw chronionego krajobrazu stanowiacych uzupetnienie regionalnego systemu ochrony przyrody, gtéwnie
w zakresie ochrony krajobrazowej,

17 zespotdw przyrodniczo-krajobrazowych,

192 uzytki ekologiczne,

4 obszary chronione, jako obiekty objete tzw. konwencjg Ramsarska: torfowiska w Karkonoskim Parku Narodowym
i tereny w granicach rezerwatu Stawy Milickie w obrebie Parku Krajobrazowego Doliny Baryczy, a takze Stawy
Przemkowskie i Torfowiska Doliny Izery.

Dla ww. parkéw narodowych oraz kilku parkéw krajobrazowych zostaty wyznaczone otuliny stanowigce strefe buforowa
wokdt obszaru chronionego. Ich zadaniem jest zabezpieczenie przed zagrozeniami zewnetrznymi, wynikajacymi
z dziatalnosci czlowieka.

Regionalny system obszaréw chronionych wraz z obszarami Natura2000 i Gtéwnymi Zbiornikami Wéd Podziemnych
pokazano na oraz na mapie przegladowej zataczonej do niniejszego opracowania.

N
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Uwarunkowania ochrony przyrody i krajobrazu

Na terenie wojewddztwa dolnoslaskiego dtugos¢ czynnych linii kolejowych wynosi (wedtug danych na 2019 r.) 1718 km
i w stosunku do 2012 roku zmalata o 61 km. Ruch pasazerski prowadzi sie jedynie na czesci sieci, ruch towarowy mozliwy
jest na catej sieci kolejowej zarzadzanej przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. (PKP PLK).

Dtugos¢ linii na terenie wojewddztwa wydaje sie by¢ bardzo duza, jednak pierwotnie dtugos¢ sieci kolejowej wynosita
2900 km, co wskazuje na to, ze obecnie eksploatuje sie mniej niz 60% dlugosci pierwotnej. Jeszcze wieksze redukcje
dotknety bocznic kolejowych, ktére na terenie Dolnego Slaska nierzadko miaty niemata dtugos$¢ i wykorzystywaty znaczace
budowle inzynierskie.

Zmiany w tym zakresie moga nastapi¢ ze wzgledu na dziatania rewitalizacyjne zarzadcoéw sieci kolejowej. Obecnie trwa
rewitalizacja:
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poczatkowego odcinka linii 285 (Wroctaw Giéwny - Swidnica Kraszowice), ktéry w ostatnich latach byt udostepniany
przez PKP PLK jedynie czesciowo (na odcinkach Wroctaw Gléwny — Sobétka Zachodnia oraz Pszenno - Swidnica
Kraszowice),

koricowego odcinka linii 285 (Swidnica Kraszowice - Jedlina-Zdréj), ktéry zostanie przywrécony przez PKP PLK do
ruchu po zawieszeniu przewozdéw w latach dziewieédziesigtych.

Kolejne odcinki linii kolejowych zostaly juz przejete przez DSDiK w celu rewitalizacji:
linia 284 na odcinku: Jerzmanice-Zdr6j — Lwéwek Slaski,
linia 291 na odcinku: Szczawno-Zdréj (styk z linia 869 do watbrzyskiego zespotu bocznic) - Watbrzych Sobiecin
(styk z dalszym ciagiem linii, w zarzadzie PKP PLK),
linia 303 na odcinku: Chocianowiec — Chocianéw,
linia 308: w Mystakowicach,
linia 310: Kobierzyce — Pitawa Gérna,
linia 316 na odcinku: Chojnéw - Rokitki,
linia 317 na odcinku: Gryfow Slaski — Mirsk,
linia 318 na odcinku: Srebrna Géra — Bielawa Zachodnia,
linia 319 na odcinku: Kondratowice - tagiewniki Dzierzoniowskie,
linia 320 na odcinku: Dobrzenice Potudniowe — Cieptowody,
linia 327 na odcinku: Scinawka Srednia — Radkéw,
linia 323 na odcinku: Nowa Wie$ Grodziska — Roznowiec,
linia 335 na odcinku: Henrykéw - Cieptowody,
linia 336 na odcinku: Mirsk — Swieradéw-Zdrgj,
linia 340: Mystakowice — Karpacz,
linia 372 na odcinku: Bojanowo — Géra Slaska.

Nalezy podkresli¢, ze wsrdd powyzszych odcinkéw, przede wszystkim obejmujacych linie priorytetowe o potencjale
regionalnego ruchu pasazerskiego, znajduja sie takze trasy wskazywane w Uchwatach Zarzadu Wojewddztwa
Dolnoslaskiego jako o potencjale w przewozach towarowych.

Podczas okreslania parametrow rewitalizacji, w razie zasadnosci przygotowania linii réwniez dla ruchu towarowego, zakres
rob6t moze uwzglednia¢ odpowiednia konstrukcje nawierzchni, umozliwiajacg wywéz kruszyw.

W kolejnych latach planuje sie dalsze przejecia linii kolejowych, wsréd ktérych sa odcinki obecnie nieudostepniane
przewoznikom. Naleza do nich:

linia 283: na odcinku Jelenia Géra — Lwowek Slaski,

linia 302: na odcinku Grabina Slaska — Marciszéw,

linia 303: na odcinku Chocianéw — Przemkéw Odlewnia,

linia 308: Pisarzowice - Jelenia Géra,

linia 312: na odcinku Wojcieszéw Goérny — Krzenidw I,

linia 317: na odcinku Lubomierz — Gryfow Slqski,

linia 318: na odcinku Srebrna Géra - Nowa Ruda Stupiec,

linia 319: na odcinku Strzelin — Kondratowice,

linia 322: na odcinku Otdrzychowice Ktodzkie - Stronie Slaskie,

linia 330: Kamienna Goéra — Okrzeszyn,

linia 345: Kamienna Géra - Pisarzowice.

Dziatanie to pozwoli na utatwienie komunikacji pasazerskiej, a takze przewozéw towarowych na terenie Dolnego Slaska.

Ponadto wskaza¢ nalezy, ze obecnie w réznym stopniu zaawansowania jest projektowanie szesciu nowych linii kolejowych:
linia 86: Poniatowice — Wroctaw Brochéw,
linia 267: Zaréw - Bolestawice Swidnickie,
linia 268: Swidnica Miasto — Sedzistaw,
linia 269: Wroctaw Lesnica — Wroclaw Port Lotniczy,
linia 270: Wroclaw Zerniki — Wroctaw Port Lotniczy,
linia uzytku publicznego przytaczajaca do sieci kolejowej Polkowice.

Szeroko analizowana jest réwniez przebudowa Wroctawskiego Wezta Kolejowego, w ramach ktérej bierze sie pod uwage
budowe zupetnie nowych odcinkéw, réwniez w postaci tunelowej. Wszystkie te inwestycje moga spowodowad znaczne
potrzeby w zakresie produkcji kruszyw — ze wzgledu jednak na brak okreslenia ostatecznego przebiegu nowych odcinkéw
oraz zatwierdzenia decyzji o ich realizacji, wraz z zapewnieniem finansowania, okreslenie zmian w zapotrzebowaniu na
produkcje kruszyw na tym etapie nie jest mozliwe.
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Pod wzgledem gestosci sieci kolejowej na 100 km? wojewddztwo dolnosdlaskie jest na 2. miejscu
w poréwnaniu zinnymi regionami. Zageszczenie sieci kolejowej wynosi tutaj 8,6 km/100 km?, podczas gdy srednia wartos¢
dla Polski wynosi 6,2 km/100 km? Najwieksza gestos¢ sieci kolejowej znajduje sie w wojewddztwie $laskim -
15,6 km/100 km?, co jest spowodowane duza gestoscig zabudowy i zaludnienia w tym regionie oraz duzg liczba kopaln
i zaktadéw przemystowych. Najmniejszym zageszczeniem sieci kolejowej charakteryzuje sie wojewo6dztwo podlaskie, gdzie
wynosi ono 3,7 km/100 km? i jest wartoscig ponad 2 razy nizszg niz na Dolnym Slasku. Najbardziej zblizone zageszczenie
sieci kolejowej do wojewddztwa dolnoslaskiego ma wojewédztwo opolskie, gdzie gestos¢ linii kolejowych ksztattuje sie
na poziomie 8,4 km/100 km?.

Linie kolejowe rozproszone sg na terenie calego wojewddztwa, jednak analizujac mape zamieszczong ponizej, ktérg
wykonano na podstawie badan ankietowych przeprowadzonych w zaktadach gérniczych, mozna wyrézni¢ miejsca, gdzie
transport towarowy jest bardziej skoncentrowany. Do takich miejsc naleza m. in. okolice Strzegomia, gdzie jest bardzo
rozwiniete wydobycie granitu. Biorgc pod uwage caty region oraz lokalizacje punktéw nadania kruszyw mozna zauwazy¢
wyrdznienie sie pasa przebiegajacego z pétnocnego-zachodu na potudniowy-wschéd wojewédztwa, w ktérym zaktady
gornicze korzystaja z przewozenia urobku transportem kolejowym.

Ogétem na terenie wojewddztwa, wykorzystywanych jest 41 bocznic kolejowych, ktére stuzg zakladom gérniczym do
transportowania kruszyw. Siedemnascie z nich to bocznice zlokalizowane nie w bezposrednim sasiedztwie kopalni, co
oznacza, ze przedsiebiorcy decyduja sie na dowdz urobku do punktéw nadania kruszyw. Pozostate 24 bocznice sa
zlokalizowane bezposrednio przy wyrobiskach, dzieki czemu nie ma potrzeby dowozu kruszyw do punktéw przetadunku.
Z tego rozwiazania jednak korzystaja gtéwnie zakiady, ktére charakteryzuja sie bardzo duzym rocznym wydobyciem
i korzystanie z kolei jest bardziej optacalne niz przewdz surowcéw wylacznie transportem drogowym.

Ponadto, nalezy wskaza¢ na mozliwe powiazania kolei z transportem wodnym. W przypadku Dolnego Slaska najbardziej
celowe byloby wykorzystanie do tego celu polozonego centralnie portu rzecznego w Malczycach, dostepnego z magistrali
C-E 30 o bardzo dobrych parametrach technicznych. Jednoczesnie wskazac nalezy, ze port ten dodatkowo jest potaczony
z rejonem wydobycia w okolicach Strzegomia bezposrednig linig kolejowa 302 (obecnie nieudostepniana). Na
przeszkodzie dla wprowadzenia tego rodzaju rozwigzania stojg jednak obecnie problemy zwigzane z zeglownoscig Odry
swobodnie ptynacej (w tym rejonu portu w Malczycach). Zmiana w tym zakresie moze nastgpi¢ dopiero po zrealizowaniu
stopnia wodnego Lubiaz.

W zwigzku z powyzszym, elementy wymagajace inwestycji (port z bocznicg oraz linia kolejowa 302) sa wskazywane
w dokumentach planistycznych do mozliwego uruchomienia w przysztosci. Stan sieci kolejowej w wojewddztwie
dolnoslaskim zobrazowano na
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Sie¢ drogowa wojewédztwa dolnoslaskiego nalezy do najdtuzszych w kraju. Regionalna sie¢ drég publicznych o twardej
nawierzchni liczyta z koncem 2019 roku ponad 20,6 tys. km dlugosci i byta o 1689 km (tj. o 8,3 %) dtuzsza niz
w 2012 r. Wskaznik gestoéci sieci, w stosunku do 2012 r., zwiekszyt sie o 4,8 km/100 km> i wynosit
w 2019 r. - 123,1 km/100 km? (przy $redniej krajowej wynoszacej 137,6 km/100 km?), co lokuje region dolnoslaski na 11
miejscu w kraju. Drogom publicznym regionu towarzyszy prawie 5,3 tys. mostow i wiaduktéw.

Przez wojewddztwo dolnoslaskie przebiega 19 nastepujacych drég krajowych: A4, A8, A18,S3, 55,58, 3,5, 8,12, 15, 18, 25,
30, 33, 34, 35, 36, 46, 94, ktorych zarzadca jest Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad O/Wroctaw. W 2018 roku ich
taczna dlugos¢ na obszarze wojewddztwa wyniosta 1420 km. Poza autostradami i drogami ekspresowymi do
najistotniejszych drég krajowych na terenie Dolnego Slaska zaliczy¢ nalezy nastepujace odcinki drég krajowych:
nr 3 Jakuszyce — Jelenia Géra - Bolkdw, nr 5 Bolkéw - Strzegom - Kostomtoty, nr 8 Kudowa Zdréj — Ktodzko — Wroctaw,
nr 30 Zgorzelec - Luban - Gryféw Slaski - Jelenia Géra, nr 34 Swiebodzice - Dobromierz, nr 35 Watbrzych - Swidnica -
Wroctaw ora nr 94 Zgorzelec - Bolestawiec — Krzywa — Chojnéw - Legnica — Prochowice — Wroctaw - Otawa — Brzeg.
Obecnie najwazniejszymi inwestycjami realizowanymi w ciggach drég krajowych na Dolnym Slasku sg droga ekspresowa
S3 Bolkéw — Kamienna Géra — Lubawka (dalej autostrada D11 w Republice Czeskiej) oraz obwodnica Watbrzycha w ciggu
drogi krajowej nr 35.

W wojewddztwie dolnoslaskim zgodnie z wykazem zadan inwestycyjnych zawartym w Programie Budowy Drég Krajowych
na lata 2014-2023 (z perspektywq do 2025 r.) oraz projekcie Programu Budowy 100 Obwodnic na lata 2020 — 2030 wskazano
realizacje nastepujacych zadan:
budowe autostrady A18 Olszyna — Golnice (przebudowa jezdni potudniowej),
budowe drogi ekspresowej S8 na odc. Wroctaw (Magnice) — Ktodzko,
budowe drogi ekspresowej S5 na odc. Sobétka (58) — Bolkéw (S3),
budowe obwodnic miejscowosci w ciagach nastepujacych drég krajowych: Gtogowa DK12, Kaczorowa DK3, Legnicy
DK94, Miedzyborza DK25, Milicza DK15, Otawy DK94 oraz Ztotego Stoku DK46. W ramach listy zadan inwestycyjnych
mozliwych do realizacji w ramach Programu Budowy 100 Obwodnic wskazano obwodnice: Lubania DK30, Strzelina
DK39 oraz Scinawy DK12.

Ponadto trwaja prace zwigzane z przygotowaniem dokumentacji projektowej dla zadania pod nazwa: ,Rozbudowa drogi
krajowej nr 3 na odcinku Bolkéw — Jelenia Géra wraz z budowg obwodnicy Kaczorowa”, a na ukonczeniu jest opracowanie
pn. ,Studium korytarzowe wraz z analiza techniczno-ekonomiczno-logistyczng rozbudowy/budowy autostrady A4 na
odcinku Wroctaw - Krzyzowa i drogi ekspresowej S5 Sobdtka — Bolkow”.
Podstawowy uktad drogowy na Dolnym Slasku uzupetnia sie¢ drég wojewddzkich zarzadzanych przez Dolnoslaska Stuzbe
Drég i Kolei we Wroctawiu, ktérych dtugos¢ w 2019 r. wynosita 2480 km. Stanowig one pofaczenia pomiedzy
najwazniejszymi miastami wojewddztwa, osrodkami gospodarczymi, tworza polaczenia pomiedzy drogami krajowymi,
a takze dojazdy do przejs$¢ granicznych. Istniejace odcinki drég wojewddzkich dostosowane sa do poruszania sie pojazdéw
o dopuszczalnym nacisku pojedynczej osi do 8 t. Natomiast nowe odcinki drég wojewddzkich realizowane s3 jako drogi,
o nosnosci 115 kN/o$ a wiekszos¢ istniejgcych odcinkéw przebudowywanych jest do nosnosci 100 lub do 115 kN/os.
Do najistotniejszych obcigzonych najwiekszym ruchem pojazdéw pow. 5000 [poj./dobe] zgodnie z SDR z 2015 r. nalezg
ponizsze ciagi drég wojewddzkich:

297 Ptawna Gérna - Lwéwek Slaski oraz Bolestawiec - t gka,

319 Glogdw — gr. wojewddztwa,

329 S3 (w. Glogéw Pid.) — Gtogéw,

342 Wroctaw - Oborniki Slaskie,

347 Wroctaw - Katy Wroctawskie,

352 Zgorzelec - Bogatynia,

364 Legnica — Ztotoryja,

367 Jelenia Géra — Kowary oraz Kamienna Gora — Watbrzych,

372 lwiny - Siechnice - tany,

374 S3 (w. Jawor Wschéd) - Strzegom — Swiebodzice,

381 Watbrzych — Gluszyca - Nowa Ruda — Ktodzko,

382 DW374 - Swidnica - Dzierzoniéw oraz Zabkowice Slaskie - Kamieniec Zabkowicki,

383 Dzierzoniéw - Pieszyce,

384 tagiewniki — Dzierzoniéw — Bielawa,

395 Wroctaw - Strzelin — Henrykéw,

396 A4 (w. Brzezimierz) — Ofawa,

451 Olesnica - Bierutow,

455 Wroctaw — Ofawa.
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Jednoczesnie natezenie ruchu pow. 5000 [poj./dobe] odnotowano na drogach wojewddzkich zarzadzanych przez DSDiK
we Wroclawiu przebiegajacych przez nastepujace miejscowosci: 323/324 w Gorze, 340 w Olesnicy, Trzebnicy oraz Wotowie,
357 w Lubaniu, 363 w Bolestawcu, 366 w Podgérzynie; 375 w Szczawnie-Zdroju, 385 w Zabkowicach Slaskich, 388
w Bystrzycy Klodzkiej oraz 449 w Sycowie.
Obecnie projektowane lub bedace na wczesnym etapie realizacji sa nastepujace inwestycje wplywajace na poprawe
transportu na Dolnym Slasku:
drogi dojazdowe do mostu na Odrze w m. Ciechanéw na odcinku Ciechanéw - Géra wraz z obwodnica Gory
w zakresie: Budowa obwodnicy Géry w ciggu drogi wojewddzkiej nr 323 - jako kontynuacja budowy przepraw przez
Odre,
realizacja projektu Trasa Sudecka - budowa obwodnicy Dzierzoniowa w ciaggu drogi wojewddzkiej nr 382 (od
skrzyzowania z droga wojewddzka nr 383 ul. Jana Kiliiskiego wraz zrondem do wiaczenia w droge wojewddzka
nr 382 ul. Swidnicka),
realizacja projektu Trasa Sudecka - budowa obwodnicy Dzierzoniowa w ciggu drogi wojewddzkiej nr 382 (od
skrzyzowania z droga wojewd6dzka nr 384 ul. Batalionéw Chiopskich do skrzyzowania z drogg wojewddzky nr 383
ul. Jana Kilinskiego) — etap Il
budowa obwodnicy Zabkowic Slgskich - etap II,
budowa obwodnicy Ztotoryi,
budowa drogi wojewddzkiej od wezta A4 Bielany Wroctawskie (ul. Karkonoska) do drogi wojewoddzkiej nr 395 (do
ronda Zerniki Wroctawskie) i do granicy Wroctawia (ul. Buforowa),
budowa drogi wojewddzkiej od drogi wojewddzkiej nr 455 do drogi krajowej nr 98.

Ponadto w ramach programu Mosty dla regiondéw DSDIK we Wroctawiu otrzymato dofinansowanie na przygotowanie
dokumentacji dla nastepujgcych przedsiewzieé:
budowa mostu w miejscowosci Scinawa na rzece Odrze, jako polaczenia drég lokalnych: wojewodzkich nr 292
i 340,
budowa mostu w miejscowosci Otawa na rzekach Odra i Ofawa, jako potaczenie drég lokalnych: wojewddzkich 396
i 455, powiatowej 1570D oraz gminnej ul. Malinowa.

Ztozona i urozmaicona budowa geologiczna regionu stwarza warunki do dokumentowania wystapien réznorodnych skat
i surowcoéw, z ktérych wiele w skali kraju wystepuje jedynie w granicach Dolnego Slaska. Do surowcéw skalnych
o znaczeniu ogdlnokrajowym lub regionalnym, w zlozach obecnie niezagospodarowanych, nalezg m.in. surowce
skaleniowe, kamienie tamane (bazalty, a takze gabro, sjenit, porfir, melafir, amfibolit, gnejs), kamienie bloczne (granity)
piaski szklarskie, piaski kwarcowe, surowce kaolinowe, surowce ilaste biatowypalajace sie, surowce ilaste ceramiczne
ogniotrwate (pismo Gltéwnego Geologa Kraju z dnia 22 grudnia 2016 r.). Wiele z nich oraz innych eksploatowane jest
w catosci lub w wiekszosci tylko na terenie wojewddztwa dolnoslaskiego, co omoéwiono w kolejnym rozdziale.
Zagospodarowanie wielu udokumentowanych zt6z surowcéw moze podlegac ograniczeniom ze wzgledu na obecne
przeznaczenie i wykorzystywanie terenu oraz uwarunkowania ochrony przyrody i krajobrazu. W racjonalnym zarzadzaniu
udokumentowanymi zasobami surowcéw skalnych w wojewoddztwie dolnoslaskim poméc moze waloryzacja
niezagospodarowanych ztéz surowcédw skalnych, wyniki waloryzacji przeprowadzonej w ramach projektu pt. ,Strategie
i scenariusze technologiczne zagospodarowania i wykorzystania ztéz surowcéw skalnych” realizowanego w konsorcjum
pod kierownictwem Poltegor — Instytut, Instytut Goérnictwa Odkrywkowego, zamieszczono w Projekcie Planu
zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Dolnoslaskiego. Wyniki waloryzacji wskazujg ktére ze zléz
dolnoslaskich, ze wzgledu kryteria geologiczno-gérnicze, Srodowiskowe i planistyczne, s predysponowane do ochrony
przed innym niz gérnicze zagospodarowaniem terenu i potencjalnej eksploatacji w przysztosci.

Na terenie wojewddztwa dolnodlaskiego dtugos¢ czynnych linii kolejowych wynosi (wedtug danych na 2019 r.) 1718 km
i na tle innych wojewddztw wydaje sie by¢ duza, jednak pierwotnie dlugos¢ sieci kolejowej wynosita 2900 km. Obecnie
eksploatuje sie zatem mniej niz 60% dtugosci pierwotnej. Jeszcze wieksze redukcje dotknety bocznic kolejowych, ktére na
terenie Dolnego Slaska nierzadko miaty niemata dtugo$é i wykorzystywaly znaczace budowle inzynierskie.

Z inicjatywy samorzadu wojewddztwa trwa rewitalizacja odcinkéw linii kolejowych a kolejne sg w fazie przejmowania lub
w planach przejecia w celu ich uruchomienia. Podczas okreslania parametréw rewitalizacji, w razie zasadnosci
przygotowania linii réwniez dla ruchu towarowego, zakres robét moze uwzglednia¢ odpowiednig konstrukcje
nawierzchni, umozliwiajacg wywoz kruszyw. Zagadnienia te beda przedmiotem analiz w rozdziatach VIl + IX.
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Jak wspomniano wczesniej, w wojewddztwie dolnoslaskim udokumentowano 472 ztoza piaskéw i zwiréw oraz 258 zt6z
kamieni tamanych i blocznych (kfib), w tym 148 magmowych, 56 metamorficznych oraz 54 osadowych zt6z kfib. Potozenie
zkéz surowcdw skalnych w wojewddztwie na tle jednostek fizyczno-geograficznych przedstawiono na

Do analizy zasobdw i wydobycia surowcéw skalnych w wojewddztwie dolnoslaskim do 2018 roku wykorzystano dane
publikowane corocznie przez Paristwowy Instytut Geologiczny - Pafistwowy Instytut Badawczy (PIG-PIB) w corocznych
Bilansach Zasobow Zt6z Kopalin oraz dane z Wydziatu Geologii Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Dolnoslaskiego.
W badaniu zastosowano techniki statystyki opisowej, tj. zestawienia tabelaryczne, prezentacje graficzng (wykresy liniowe
i histogramy) oraz miary rozkladu potozenia. Dodatkowo positkowano sie statystykami przestrzennymi w systemach
informacji geograficznej (GIS) takimi jak punkt srodkowy i elipsa rozktadu kierunkowego (Suchecka 2014, Mitchtell, 2009)
oraz mapy cieplne (gestosci) (Longley i in. 2015).
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Udokumentowane zasoby geologiczne dolnodlaskich kamieni tamanych i blocznych to 51,3% zasobéw krajowych,
a w przypadku skat magmowych i metamorficznych 92,2%. Zasoby skat osadowych to 1,5% zasobdw krajowych. Z kolei
wydobycie tych surowcéw to 44,1% produkcji krajowej. W przypadku skatl magmowych jest to juz 89,4%
a metamorficznych az 99,0% produkgji. Rozklad zasobdw geologicznych, wydobycia oraz liczby ztéz magmowych
i metamorficznych klib w wojewoédztwach pokazano na , a dla wszystkich typow kfib na
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W zestawiono liczbe udokumentowanych oraz liczbe zagospodarowanych ztéz poszczegdlnych typéw
litologicznych kamieni tamanych i blocznych w Polsce i na Dolnym Slasku w 2018 r. (na podst. PIG-PIB, 2019), w
zestawiono wielko$¢ zasobdéw przemystowych poszczegdlnych typéw litologicznych kamieni famanych i blocznych
w Polsce i na Dolnym Slasku oraz udziat Dolnego Slaska (na podst. PIG-PIB, 2019), natomiast w zestawiono
wydobycie poszczegélnych typéw litologicznych kamieni famanych i blocznych w Polsce i na Dolnym Slgsku oraz udziat
Dolnego Slgska w 2018 r. (na podst. PIG-PIB, 2019).

Charakterystyka zasobow i wydobycia kamieni famanych i blocznych - liczba zt6z w Polsce i na Dolnym Slasku w 2018 r. (na podst.

PIG-PIB, 2019)
Typ skat Liczba zl’éi na Liczba zt6z w Liczba zt6z zagosp?darowanych Liczba zt6z zagospodarowanych
Dolnym Slasku Polsce* na Dolnym Slasku w Polsce
Bazalt 36 5 19 4
Diabaz 1 1 0 1
Gabro 5 0 3 0
Granit 85 6 49 2
Granodioryt 8 0 2 0
Sjenit 5 0 2 0
Melafir 12 2 5 0
Porfir 9 2 1 1
Tuf porfirowy 0 1 0 0
Amfibolit 10 1 5 0
Serpentynit 4 0 1 0
Zieleniec 2 0 0 0
Gnejs 14 2 5 2
Hornfels tupkowy 2 0 2 0
Migmatyt 2 0 2 0
tupek krystaliczny 2 0 1 0
Marmur 14 2 3 1
Marmur dolomityczny 6 0 3 0
Dolomit 3 46 2 22
Margiel 1 1 0 0
Trawertyn 0 1 0 1
Wapien 4 129 1 40
Wapien dolomityczny 0 1 0 1
Zlepieniec 0 2 0 0
Wapien i dolomit 1 5 1 2
Kwarcyt 0 1 0 0
Szarogtaz 4 1 3 1
Piaskowiec 42 216 21 118
Piaskowiec kwarcytowy 0 7 0 3

* - Polska bez wojewédztwa dolnoslgskiego
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Sposréd 226 udokumentowanych w Polsce zt6z skat magmowych i metamorficznych na Dolnym Slasku udokumentowano
204. Najliczniejszg grupe wérdd skat magmowych stanowia ztoza granitu (85 udokumentowane i 49 z czynna koncesja na
eksploatacje kopaliny) oraz bazaltu (36 udokumentowane i 19 z czynng koncesja na eksploatacje kopaliny). Natomiast
wsréd skat metamorficznych w wojewodztwie najwiecej jest udokumentowanych wystapien gnejsu (14, w tym
5 zagospodarowanych), marmuru (14, w tym 3 zagospodarowane) oraz amfibolitu (10, w tym 5 zagospodarowane). Wsréd
skat osadowych na Dolnym Slasku najwiecej udokumentowano zt6z piaskowca (42, w tym 21 zagospodarowane). Jednak
w tym przypadku przewazajaca liczba ztéz (216) znajduje sie poza granicami wojewédztwa

Od 2010 roku najwieksza zmiane w liczbie zt6z zanotowano wéréd skat bazaltowych, ktérych liczba zmniejszyta sie
011(z47).

Charakterystyk zasoboéw kamieni tamanych i blocznych - zasoby przemystowe w Polsce i na Dolnym Slasku w 2018 r. (na podst.
PIG-PIB, 2019)

Udziat Dolnego Slaska
[%]

V4
asoby na Zasoby w Polsce*

Dolnym Slasku

Bazalt 336 189 12 296 96%
Diabaz 0 2361 0%
Gabro 268301 0 100,0%
Granit 961 050 11747 98,8%
Granodioryt 18077 0 100,0%
Sjenit 38921 0 100,0%
Melafir 134293 0 100,0%
Porfir 5035 61221 7,6%
Tuf porfirowy 0 0

Amfibolit 43550 0 100,0%
Serpentynit 63879 0 100,0%
Zieleniec 0 0

Gnejs 268917 11076 96,0%
Hornfels tupkowy 2590 0 100,0%
Migmatyt 68 706 0 100,0%
tupek krystaliczny 135 0 100,0%
Marmur 145 553 3976 97,3%
Marmur dolomityczny 80463 0 100,0%
Dolomit 20989 339244 5.8%
Margiel 0 168 0,0%
Trawertyn 0 965 0,0%
Wapien 391 274 569 0,1%
Wapien dolomityczny 0 7 231 0,0%
Zlepieniec 0 0

Wapien 11540 19701 36,9%

Kwarcyt 0 0 0,0%
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Zasoby na " Udziat Dolnego Slaska
Typ skat Dolnym $lasku Zasoby w Polsce [%]
Szarogfaz 37913 15992 70,3%
Piaskowiec 28420 222387 11,3%
Piaskowiec kwarcytowy 0 44740 0,0%

*- Polska bez wojewddztwa dolnosigskiego

Sposréd osmiu typdw litologicznych skat magmowych z udokumentowanymi zasobami geologicznymi w Polsce,
4 wystepuja tylko w wojewddztwie dolnoslaskim (gabro, granodioryt, sjenit i melafir), a zasoby dwodch kolejnych
W przewazajacej czesci, granit (98,8%) i bazalt (96%).

Z kolei wéréd udokumentowanych zasobéw zt6z skat metamorficznych, az 6 typoéw litologicznych tych skat wstepuje tylko
w wojewddztwie dolnoslaskim (@amfibolit, serpentynit, hornfels, migmatyt, tupek krystaliczny oraz marmur dolomityczny).
Zasoby dwdch kolejnych to odpowiednio gnejs - 96% i marmur 97,3% zasoboéw krajowych.

W przypadku osadowych typdw litologicznych kamieni tamanych i blocznych najwieksze znaczenie ma szarogtaz (70,3%
udokumentowanych zasobéw geologicznych w kraju) oraz wapien (36,9% tych zasobéw). Udokumentowane wystapienia
piaskowca stanowig 11,3% zasobdw geologicznych tego surowca, a dolomit 5,8%.

Charakterystyka wydobycia kamieni tamanych i blocznych — wydobycie w Polsce i na Dolnym Slasku w 2018 r. [tys. ton] (na podst.

PIG-PIB, 2019)
Typ skat DoZI:;::D;IZ:ku Zasoby w Polsce* Udziat Do{l;)e]go e

Bazalt 7774 1307 85,6%
Diabaz 0 108 0%
Gabro 2859 0 100%
Granit 10599 184 98,3%
Granodioryt 365 0 100%
Sjenit 918 0 100%
Melafir 5051 0 100%
Porfir 240 1681 12,5%
Tuf porfirowy 0 0

Amfibolit 2111 0 100%
Serpentynit 905 0 100%
Zieleniec 0 0

Gnejs 1070 70 93,9%
Hornfels tupkowy 0 0

Migmatyt 2676 0 100,0%
tupek krystaliczny 0 0

Marmur 11 3 78,6%
Marmur dolomityczny 570 0 100,0%
Dolomit 508 15382 3,2%
Margiel 0 0 0,0%
Trawertyn 0 0 0,0%

Wapien 0 14 285 0,0%
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Typ skat DoZI::(:’)S',I::ku Zasoby w Polsce* Udziat Do[l ;)e]go et
Wapien dolomityczny 0 603 0,0%
Zlepieniec 0 0 0,0%
Wapien i dolomit 496 1721 22,4%
Kwarcyt 0 0 0,0%
Szarogtaz 60 320 15,8%
Piaskowiec 74 6421 1,1%
Piaskowiec kwarcytowy 0 1973 0,0%

*- Polska bez wojewédztwa dolnosigskiego

W3rod wszystkich typéw kamieni tamanych i blocznych najwiekszy udziat w wydobyciu majg granit (29,2%), bazalt (21,4%)
oraz melafir (13,9%). Istotny jest takze udziat gabro, amfibolitu, migmatytu i gnejsu. Dolny Slask odpowiada za 100%
produkcji gabro, granodiorytu, sjenitu, melafiru, amfibolitu, serpentynitu, migmatytu oraz marmuru dolomitycznego.
Ponadto za wiekszo$¢ wydobycia: bazaltu (85,6%), granitu (98,3%), gnejsu (93,9%) i marmury (78,6%).

Warte podkresdlenia jest, ze wydobycie wielu skat odbywa sie z pojedynczych zt6z, np. gabro ze zt6z Braszowice (pow.
zabkowicki) i Stupiec-Debéwka (pow. ktodzki), porfiru ze ztoza Uniemysl (pow. kamiennogérski), serpentynitu ze ztoza
Nastawice (pow. wroctawski), migmatytu ze ztoza Pitawa Goérna (pow. dzierzoniowski). Z kolei inne, takiej jak granit i bazalt
wydobywane s3g w licznych czesto skoncentrowanych w przestrzeni masywéw granitowych i wychodni skat bazaltowych
kamieniotomach.

Na przedstawiono graficznie na wykresie wydobycie kamieni famanych i blocznych w Polsce i na Dolnym Slasku od
roku 1998 do 2018 oraz procentowg zmiane wydobycia tych surowcéw w wojewddztwie dolnoslaskim rok do roku.
Najwieksze wydobycie w kraju i na Dolnym Slasku zanotowano w 2011 roku. Zwigzane to bylo m.in. z inwestycjami
budowalnymi realizowanymi na potrzeby mistrzostw Europy w pitce noznej Euro2012 oraz inwestycjami drogowymi.
W 2012 roku nastapit znaczacy spadek wydobycia, na Dolnym Slasku -28,1% w stosunku do roku poprzedniego. W okresie
2012-2016 wydobycie oscylowato na poziomie od 25672 tys. ton (2016) do 28 172 tys. ton (2014). W ostatnich dwoéch
latach analizowanego okresu widoczny jest wzrost wydobycia, 0 19,9% w 2017 i 0 16,3% w 2018 roku .Wroku 2018
wydobyto fgcznie 35 792 tys. ton wszystkich rodzajéw kamieni famanych i blocznych.
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Wydobycie kamieni tamanych i blocznych w latach 1998-2018 w Polsce i na Dolnym Slasku oraz zmiana wydobycia rok do roku na
Dolnym Slasku, oprac. na podst. danych PIG
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Procentowa zmiana wydobycia kamieni tamanych i blocznych w latach 1998-2018, oprac. na podst. danych PIG

Na do przedstawiono wydobycie skat magmowych i metamorficznych razem i oddzielnie
w tym samym okresie (1998-2018) oraz ich procentowe zmiany wydobycia rok do roku. Poréwnujac wykresy na

z tymi na wida¢ ich duze podobienstwo co spowodowane jest dominujagcym udziatem skat magmowych
i metamorficznych w catkowitym wydobyciu kamieni famanych i blocznych w wojewédztwie. Analizujac tylko skaty
magmowe najwieksze wydobycie miato miejsce w 2011 roku (31 176 tys. ton), po ktérym zauwazalny jest silny
spadek wydobycia w 2012 roku wynoszacy 25,5% w stosunku do roku poprzedniego oraz dalszy spadek wydobycia w 2013
roku o 6,8% w stosunku do roku wczesniej. W 2014 roku zanotowano wzrost wydobycia do poziomu z 2012 roku,
a w dwoch kolejnych latach spadek o 3,3% i 5,9%. W latach 2017-2018 nastapit silny wzrost produkgcji tych surowcéw do
poziomu 28 706 tys. ton.

W przypadku skat metamorficznych najwiekszy wzrost produkcji zanotowano w roku 2009 kiedy to wydobyto o 93,2%
wiecej tych skat niz rok wczesniej (5 713 tys. ton w stosunku do 2 957 tys. ton). Szczyt produkcji miat miejsce w 2011 roku
kiedy wydobyto 7 194 tys. ton skat metamorficznych. W latach 2012-2016 wydobycie utrzymywato sie na poziomie
pomiedzy 4 126 tys. ton a 4536 tys. ton. W ostatnich dwdch latach produkcja skat metamorficznych wzrosta do wartosci
7 345 tys. ton.
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Rys. 11. Wydobycie metamorficznych kamieni tamanych i blocznych w latach 1998-2018, oprac. na podst. danych PIG

Na Rys. 12, pokazano zmiane wydobycia w podziale na poszczegélne typy litologiczne kamieni tamanych i blocznych
w okresie 1998-2018, a na Rys. 1 2. udziat poszczegélnych typéw skat w wydobyciu w 2018 roku i w 2010 roku.
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Udokumentowane zasoby geologiczne dolnoslaskich zt6z piaskéw i zwirdw to 2 310 min ton (pierwsze miejsce w kraju) co
stanowi 11,9% ogétu zasobdéw krajowych, zasoby przemystowe ztéz zagospodarowanych to 405 min ton co z kolei stanowi
10% ogoétu tych zasobéw w Polsce. Pod wzgledem wydobycia, 15823 tys. ton, wojewddztwo dolnoslgskie
w 2018 r. zajmowato 6 miejsce w kraju. Najwiecej wydobywa sie w wojewoédztwach poétnocnych i pétnocno-wschodnich.
Rozktad zasobdéw geologicznych, wydobycia oraz liczby zt6z w wojewddztwach pokazano na

Dolnoslaskie ztoza piaskéw i zwiréw zwigzane sa przede wszystkim z utworami czwartorzedowymi. Genetycznie kruszywa
naturalne czwartorzedowe zwigzane sa z akumulacja lodowcowa, wodnolodowcowa i rzeczna. Najbardziej zasobne
i najlepsze jakosciowo s3 zloza zwirowe udokumentowane w dolinach duzych rzek i piaszczysto-zwirowe
udokumentowane w utworach wodno-lodowcowych (Kozma, 2005).
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Zasoby geologiczne i wydobycie piaskéw i zwiréw w Polsce i na Dolnym Slasku, 2018(na podst. danych PIG)

Na przedstawiono graficznie na wykresie wydobycie piaskow i zwiréw w latach 2000-2018 oraz procentowa zmiane
wydobycia tych surowcéw w wojewddztwie dolnoslaskim rok do roku. Najwieksze wydobycie na Dolnym Slasku
zanotowano w 2011 roku. Zwigzane to bylo m.in. z inwestycjami budowalnymi realizowanymi na potrzeby mistrzostw
Europy w pitce noznej Euro2012 oraz inwestycjami drogowymi. Podobnie jak w przypadku klib po roku 2011 nastgpit
spadek. Wynidst on ponad 35% w roku 2012 i blisko 28% w roku 2013. Od 2014 roku notuje sie wzrost wydobycia,
a w ostatnich 3 latach poziom oscylujacy w granicach 15 min ton rocznie. Zwigzane jest to z realizowanym w regionie
inwestycjami infrastrukturalnymi i budownictwem.

Na kolejnym wykresie ) pokazano udziat wojewddztwa dolnoslaskiego w produkgji piaskéw i zwiréow w kraju.
W tym przypadku analize wykonano réwniez dla dtuzszego okresu obejmujacego blisko dwie dekady aby pokaza¢ zmiany
zachodzace w tym sektorze gérnictwa surowcéw skalnych. Trend ogélnokrajowy jest podobny jak w wojewddztwie
dolnoslaskim i podobnie jak w przypadku magmowych i metamorficznych kamieni tamanych i blocznych istotnie
skorelowany ze wzrostem gospodarczym wyrazonym w PKB. Obecnie Dolny Slask jest odpowiedzialny za okoto 8%
krajowej produkgji piaskdw i zwiréw.
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W kolejnym etapie analizy stanu wydobycia surowcéw skalnych w wojewddztwie dolnoslaskich zastosowano narzedzia
statystyki przestrzennej do okreslenia rozktadu przestrzennego wydobycia i jego zmian w czasie. Badanie podzielono na
cztery czesci:
(1) zestawienie sumarycznego wydobycia rocznego w jednostkach odniesienia (powiaty) dla wybranych okreséw,
tj. lat 2018, 2015 i 2011. Zestawienie wykonano oddzielne dla wszystkich typéw surowcow skalnych, kamieni
tamanych i blocznych oraz dla piaskéw i zwiréw,
(2) obliczenie miar rozkfadu przestrzennego wydobycia kamieni tamanych i blocznych: sredniego potozenia zt6z
eksploatowanych, sredniego potozenia zt6z eksploatowanych wazonego wydobyciem w latach 201112018, elipsy
rozktadu kierunkowego i elipsy rozktadu kierunkowego wazonego wydobyciem w latach 2011 2018,
(3) obliczenie gestosci (mapy cieplne) wydobycia surowcéw skalnych (kamieni tamanych i blocznych) dla lat 2010
i 2018 oraz ich réznicy.
(4) rozktad przestrzenny zakladéw o najwiekszym jednostkowym rocznym wydobyciu surowcéw skalnych.

Do opracowania map wydobycia surowcéw skalnych w powiatach wojewédztwa dolnoslaskiego wykorzystano systemy
informacji geograficznej oraz dane o rocznym wydobyciu w zaktadach gérniczych publikowanych w bilansach zasobéw
kopalin Panstwowego Instytutu Geologicznego i informacjach przekazanych przez Geologa Wojewddztwa. Dane
o wydobyciu dotyczace poszczegélnych zaktadéw gérniczych przypisano do powiatéw, w granicach ktérych sie one
znajduja.
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Na rysunkach - przedstawiono za pomocg kartogramoéw (ze wzgledéw praktycznych przyjeto taki sposéb
prezentacji dla danych bezwzglednych) sumaryczne wydobycie surowcéw skalnych w powiatach wojewdédztwa
dolnoslaskiego w latach 2018, 2015 i 2011. Przedziaty klasowe ustalono zaokraglajac do petnych wartosci granice klas
okreslone metoda przedziatéw o réwnej rozpietosci.

W rozpatrywanym okresie wydobycie prowadzono we wszystkich powiatach ziemskich (26). Najwiekszym wydobyciem
charakteryzuje sie powiat Swidnicki (7 416 000 ton w 2018 roku), dalej powiaty dzierzoniowski (5 772 000 ton w 2018 roku)
i wroctawski (4 937 480 ton w 2018 roku). W trzeciej klasie znalazty sie powiaty: ktodzki, legnicki, watbrzyski, zabkowicki,
zlotoryjski. W czwartej powiaty bolestawiecki, jaworski, strzelinski i zgorzelecki. Najmniej surowcéw skalnych wydobywano
w powiatach pétnocnych oraz potudniowo-zachodnich. Uwarunkowane jest to: rozmieszczeniem dostepnych ztéz kamieni
tamanych i blocznych oraz duzych zi6z piaskéw i zwirdw, wystepowaniem obszaréw ochrony przyrody oraz
najwazniejszymi obszarami popytu na te surowce.

Poréwnujac stan z 2018 roku ze stanem z roku 2011 mozna stwierdzi¢, ze udziat powiatu $widnickiego w produkgji
surowcéw skalnych ogétem zmniejszyt sie z 14,5% do 13,2%, zas udziat powiatéw dzierzoniowskiego i wroctawskiego
zwiekszyt sie odpowiednio o 3,3 pkt procentowego (do 10,3% produkcji ogétem) i o 1,7 pkt procentowego (do 8,8%
produkgcji ogétem). W 14 z 26 powiatéw wydobycie surowcéw skalnych (w okresie 2011-2018) zmniejszyto sie, a w 12
powiatach wzrosto. Najwieksze spadki, w powiatach o wydobyciu rocznym powyzej 1 min ton, poza powiatem swidnickim,
zanotowano w powiatach: olesnickim, lubanskim, lubinskim, lwéweckim i gérowskim
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Wydobycie surowcéw skalnych w powiatach wojewédztwa dolnoslaskiego w latach 20112018

Na do przedstawiono za pomoca kartogramoéw (ze wzgledéw praktycznych przyjeto taki sposéb prezentacji
dla danych bezwzglednych) sumaryczne wydobycie kamieni tamanych i blocznych w powiatach wojewdédztwa
dolnoslaskiego w latach 2018, 2011 oraz dla okresu posredniego (2015). Przedziaty klasowe ustalono zaokraglajac do
petnych wartosci granice klas okreslone metoda przedziatéw o réwnej rozpietosci.

W 2018 roku, podobnie jak w 2011 roku wydobycie prowadzono w 16 z 26 powiatéw ziemskich. Najwieksze wydobycie
tych surowcéw w rozpatrywanym okresie miato miejsce w powiatach swidnickim, dzierzoniowskim, ktodzkim, watbrzyskim
i zabkowickim. Na 6. miejsce w 2018 roku w stosunku do roku 2011 przesunat sie powiat wroctawski. Udzial powiatu
swidnickiego w wydobyciu wszystkich ktib w 2018 roku wyniést 20,0% w stosunku do 22,8% w roku 2011, powiatu
dzierzoniowskiego 153% w 2018 roku w stosunku do 11,0% w 2011 a powiatu klodzkiego 10,9%
w stosunku do 11,1% w 2011 roku.

Spadek wydobycia w analizowanym okresie nastapit w 8 z 16 powiatéw. Najwiekszy w wartosciach bezwzglednych (pow.
1 min ton) w powiatach $widnickim, lubariskim i lwéweckim. W tym pierwszym byto to -16,8% produkcji z 2011,
a w powiatach lubanskim i lwéweckim odpowiednio -45,8% oraz -97%. Duzy spadek odnotowano takze w powiatach
zlotoryjskim (-22,5%) i zabkowickim (-17,6%). Najwiekszy wzrost wydobycia (od 409 tys. ton do 1 335 tys. ton) zanotowano
w powiatach jaworski, wroctawskim, watbrzyskim i dzierzoniowskim. Zmiany te zilustrowano na wykresie oraz
dodatkowo skomentowano w czesci dotyczacej analiz koncentracji wydobycia w przestrzeni wojewddztwa
dolnoslaskiego.
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Na do przedstawiono za pomoca kartograméw (ze wzgleddw praktycznych przyjeto taki sposéb prezentacji
dla danych bezwzglednych) sumaryczne wydobycie piaskéw i zwiréw w powiatach wojewddztwa dolnoslaskiego w latach
2018, 2011 oraz dla okresu posredniego (2015). Przedziaty klasowe ustalono zaokraglajac do petnych wartosci granice klas
okreslone metoda przedziatéw o réwnej rozpietosci.

W 2018 roku wydobycie piaskéw i zwiréw prowadzono w 23 powiatach, poza powiatami grodzkimi
i powiatami w gorskiej czesci wojewddztwa. W stosunku do roku 2011 zaniechano wydobycia tych surowcéw w powiecie
kamiennogdrskim, a podjeto w powiecie wotowskim. W dwoch powiatach wydobyto pow. 2 min ton (pow. wroctawski
2 409 000 ton, pow. legnicki 2 284 000 ton), a w szesciu pomiedzy 1 a 2 min ton. Sg to powiaty: zabkowicki, olesnicki,
zgorzelecki, lubinski oraz polkowicki. Powiaty te ztacznym wydobyciem 11 137 000 ton zapewnity 2/3 catkowitej produkgji
(67,67%), a udziat powiatéw wroctawskiego i legnickiego to odpowiednio 14,6% i 13,9% produkcji w wojewddztwie.
Wydobycie piaskéw i zwirdw ponizej 100 tys. ton zarejestrowano w powiatach: jaworskim, gtogowskim, trzebnickim,
milickim, wotowskim i lubariskim. W stosunku do bazowego roku 2011 w 16 powiatach zaobserwowano spadek
wydobycia. W wartosciach bezwzglednych najwiekszy spadek produkcji dotyczy powiatu olesnickiego (3 072 605 ton) co
stanowito 67,5% produkcji z roku 2011. Nieco mniejszy spadek stwierdzono w przypadku powiatéw gérowskiego
i trzebnickiego, odpowiednio o 1053333 ton i 1 238000 ton. W przypadku tego pierwszego stanowi to blisko 95%
produkgcji z 2011 roku. Ogétem, w skali wojewodztwa wydobycie tych surowcéw pomiedzy 2011 a 2018 zmniejszyto sie
0 6 170 602 ton. Zmiany te zilustrowano na wykresie oraz dodatkowo skomentowano w czesci dotyczacej analiz
koncentracji wydobycia w przestrzeni wojewddztwa dolno$laskiego.
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Wydobycie piaskéw i zwiréw w powiatach wojewddztwa dolnoslaskiego w latach 20112018

Na przedstawiono stopniowang sygnatura przestrzenny rozklad wydobycia z czynnych zakladéw gérniczych
eksploatujacych ztoza surowcoéw skalnych (kamieni famanych i blocznych, piaskéw i zwiréw oraz pozostatych). Na mapie
widoczne sg skupiska zaktadéw gérniczych o $rednim i duzym wydobyciu tworzace klastry (obszary koncentracji
wydobycia) w przestrzeni oraz pojedyncze zaklady gérnicze wydobywajace surowce skalne na bardzo duzg skale.
Wystepowanie skupisk i duzych zaktadéw gérniczych zwigzane jest m.in. masywami skalnymi (granitowymi) opisanymi
w czesci drugiej opracowania, dolinami rzecznymi oraz wystgpieniami skat (np. bazaltow).

Charakterystyke zakladéw gérniczych o najwiekszym zarejestrowanym wydobyciu w wojewodztwie dolnoslgskim
przedstawiono w aich lokalizacje na
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Mapa rozktadu przestrzennego zaktaddéw gérniczych wydobywajacych powyzej 100 tys. ton kamieni tamanych i blocznych oraz
powyzej 500 tys. ton piaskow i zwiréw (dane za 2018 rok, na podstawie PIG, 2019)
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W 2018 roku w 14 zakladach gérniczych wydobywano pomiedzy 1 a 2 mIn ton surowcéw skalnych, w tym 13
kamieniotoméw kamieni tamanych i blocznych i 1 zaktad produkgcji piaskéw i zwiréw. Wsréd zaktadéw goérniczych skat
magmowych i metamorficznych sa 3 kamieniotomy bazaltu, 2 kamieniotomy gabro, 4 kamieniotomy granitu,
3 kamieniotomy melafiru oraz 1 kamieniotom amfibolitu. Najwiekszym wydobyciem charakteryzowat sie za$ zaktad
goérniczy w Pitawie Gérnej, eksploatujacy ztoza amfibolitu i migmatytu (facznie 3,7 min ton w 2018 roku). Ponadto 19
zakladéw goérniczych osiggneto wydobycie pomiedzy 0,5 a 1 mIn ton, w tym 9 kamieniotoméw kamieni tamanych
i blocznych oraz 10 kopalni piaskéw i zwiréw.

W dodatkowo wskazano podstawowy rodzaj transportu z kopalh do odbiorcéw oraz drogi transportu
samochodowego. Informacje pochodza z Okregowego Urzedu Gérniczego, ze starostw powiatowych oraz z zakladéw
goérniczych. W przypadku wiasnej infrastruktury kolejowej (bocznica) cze$¢ produkcji transportowana jest do odbiorcéw
samochodami. Z kolei w zatgczniku 1 zestawiono informacje o wydobyciu ze wszystkich zt6z surowcéw skalnych
w wojewddztwie dolnoslaskim.

Charakterystyka zaktaddw gérniczych wydobywajacych pow. 500 000 ton surowcéw skalnych w 2018 roku

. Wydobycie Zasoby Rodza] Droga transportu
Nazwa ztoza (2018) [ton] przemystowe PRI samochodowego
(2018) [ton] P [nr drogi]
1 Bukowa Géra 657 000 94 305 000 KS T
2 Jawor-Mecinka 1199 000 94 250 000 KS T DW 363
3 Krzeniéw 1360 000 8470000 K B 2603D
4 Les$na-Brzozy 717 000 2752000 KS T bd
Bazalt
5 Lubien 691 000 1705 000 KS T 2187D, 2189D
6 Sulikéw 1347 000 34512000 K B 2380D, 2387D
7 Winna Géra 524 000 11246 000 KS T DW 365
8 Braszowice 1381000 115182 000 KS T DK 8
. 3 Gabro
9 Stupiec-Debdwka 1478 000 96 156 000 KS T 3312D
10  Gniewkéw 780 000 35443 000 K B 2794D
11 Goérka 1024 000 40 945 000 KS T 3021D
12 Graniczna 879 000 82 409 000 K B 2791D, 2887D
13 Rogoznica-Potnoc 1174000 32719000 K B bd
14 Siedlimowice | Granit 1044 000 7964 000 KS T 2896D, 2886D,
2879D, 2880D
15 Strzeblow | 899 000 15783 000 K B 2075D, 1994D, DK
35,DK8
16 Strzelin 1037 000 56 900 000 K B bd
17  Wiednica 624 000 16 837 000 KS T DW 374
18  Kosmin - 918 000 32275000 KS T 3004D
Sjenit
19  Grzedy 1958 000 40992 000 KS T 3366D, 3367D
20  Rybnica Lesna . 1311000 49709 000 KS T 3362D, DK 35
Melafir

21 Ttumaczédw-Gardzien 1742000 12455000 K B 3335D
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y4
‘ Wydobycie asoby Rodzaj Droga transportu
Lp. Nazwa zloza (2018) [ton] przemystowe S samochodowego
(2018) [ton] P [nr drogi]
22  Nastawice Serpentynit 905 000 12 555 000 KS 1986D, DK 8
23 Ogorzelecl| Amfibolit 1025 000 26 869 000 KS T DW 367
24 Pitawa Gérna Amfibolit i 3700 000 59973 000 K B 3004D
migmatyt

25  Ofdrzychowice- Marmur 550 000 76 831 000 KS T 3228D, 3263D,

Romanowo dolomityczny 3266D
26  Byczenl| 929 000 4302 000 KS T DW 382,3199D
27  Bystrzyca Ofawska 503 000 16 542 000 S - 1549D, 1548D
28  Domanice 723 000 8 605 000 K B 1999D, 2075D
29  Pienisk 1053 000 4528 000 K B 2398D

. . Piaski i zwiry

30 Rakowice-Zbiornik 788 000 47 068 000 K B 2499D
31  Stréza Gornalll 667 000 1535000 S - 2010D, 2075D
32  Strzelce-Kolonia 747 000 5078 000 S - bd
33 Szczytnikip. A, B,C,D 973 000 13 865 000 S - 2197D
34  Obora Piaski podsadz. 871000m3 12901 000m3 K B 1219D, 1236D
35  Osiecznicall Sur. szklarskie 829 350 10 646 460 K B 2271D, DW 357

Wyjasnienia: KS - transport kolejowo-samochodowy, S -samochodowy, K - kolejowy, B - surowiec fadowany bezposrednio
w kopalni (wtasna bocznica), T - transport samochodowy do punktu zatadunku

W celu kwantyfikacji potencjalnych wzorcdw przestrzennych postuzono sie miarami rozkladu przestrzennego.
W pierwszym kroku wykonano obliczenia miar rozktadu przestrzennego wydobycia kamieni tamanych i blocznych,
tj.: usrednionego potozenia centroidéw ztéz eksploatowanych, usrednionego potozenia zt6z eksploatowanych wazonego
wydobyciem w latach 2011 i 2018, oraz elipsy rozktadu kierunkowego i elipsy rozktadu kierunkowego wazonego
wydobyciem w latach 2011 i 2018. Usrednione potozenie zt6z eksploatowanych okreslane jest jako srednia wspétrzednych
(x, y) kopalni, w obliczeniach wazonego usrednionego potozenia wptyw na lokalizacje srodka ma wielko$¢ wydobycia
w poszczegdlnych kopalniach, tj. Srodek bedzie cigzyt w kierunku lokalizacji z wiekszym wydobyciem. Z kolei elipsa
odchylenia standardowego (rozktadu kierunkowego) umozliwia ilosciowe, niezalezne od subiektywnego postrzegania
obrazu kartograficznego, poréwnanie podstawowych cech rozmieszczenia obiektéw i zjawisk o duzej liczebnosci oraz
zréznicowanym i rozproszonym rozmieszczeniu, niezaleznie od réznic tej liczebnosci i rozproszenia
(Sypion-Dutkowska, 2014) Inaczej méwiac elipsa obrazuje kierunek i natezenie odchylenia lokalizacji eksploatowanych ztéz
i wielkosci wydobycia od réwnomiernego wzgledem stron $wiata rozkladu wokét punktu ciezkosci (Sredniego potozenia).
Wyniki obliczen dla zt6z kamieni tamanych i blocznych oraz dla zt6z surowcéw skalnych przedstawiono odpowiednio na
i
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Graficzna prezentacja miar rozkladu przestrzennego dla zt6z kamieni tamanych i blocznych w wojewddztwie dolnoslaskim (2011,
2018)

Poréwnujac srednie potozenie eksploatowanych ztéz kamieni tamanych i blocznych wazone wielkoscig wydobycia dla
pierwszego (2011) i ostatniego okresu (2018) widoczne jest jego stopniowe przemieszczenie w kierunku wschodnim.
Wektor tego przemieszczenia to ok. 7,6 km. Jeszcze wigksza roéznica potozenia wystepuje pomiedzy srednim potozeniem
ztéz bez uwzglednienia ich produkgji a srednim potozeniem wazonym wielkoscig wydobycia i wynosi ok. 10,5 km.
Analizujac parametry elips rozkladu kierunkowego widoczna jest koncentracja wydobycia przejawiajaca sie
mniejsza powierzchnig pola elipsy obliczonego dla danych pierwszego okresu metoda wazong (z uwzglednieniem
wydobycia) w poréwnaniu do elipsy rozktadu kierunkowego obliczonej dla tego samego okresu metoda zwykta. Podobnie
jest w przypadku poréwnania elips obliczonych metoda wazong dla pierwszego i dla drugiego okresu. Dla danych z roku
2018 powierzchnia pola elipsy jest mniejsza o ok. 185 km? a jej $rodek ciezkosci przesuniety, jak wspominano wyzej
w kierunku wschodnim. Kierunek osi elips dla lat 2011 i 2018 jest zblizony.

Parametry rozktadu kierunkowego dla ztéz kamieni tamanych i blocznych (2011, 2018)

Rok (metoda) Duza pétos [m] Mata pétos [m]* Kierunek [stopnie] Pole powierzchni [km?]

2018 (wazona) 52292 22 846 1194 3753,145

2011 (wazona) 56 453 22 205 118,6 3938,108

2011 (zwykta) 61173 26 893 130,0 5168,314
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Graficzna prezentacja miar rozkladu przestrzennego dla zt6z surowcdw skalnych w wojewddztwie dolnoslgskim (2011, 2018)

Poréwnujac srednie potozenie wszystkich eksploatowanych zt6z surowcéw skalnych wazone wielkoscig wydobycia dla
pierwszego (2011) i ostatniego okresu (2018) widoczne jest jego przemieszczenie w kierunku potudniowym.
Wektor tego przemieszczenia to ok. 5,8 km. Z kolei réznica potozenia pomiedzy srednim potozeniem eksploatowanych ztéz
bez uwzglednienia ich produkcji a $rednim potozeniem wazonym wielkoscig wydobycia dla pierwszego okresu (2011)
wynosi ok. 6,7 km.

Analizujgc parametry elips rozktadu kierunkowego , podobnie jak w przypadku zt6z kamieni tamanych i blocznych,
widoczna jest koncentracja wydobycia przejawiajaca sie mniejsza powierzchnia pola elipsy obliczonego dla danych
pierwszego okresu metodg wazong (z uwzglednieniem wydobycia) w poréwnaniu do elipsy rozktadu kierunkowego
obliczonej dla tego samego okresu metodg zwykta. Jednak zmiana ta nie jest wielka. W przypadku poréwnania elips
rozktadu kierunkowego obliczonych metoda wazong dla pierwszego (2011) i dla drugiego okresu (2018) zmiana ta jest
bardziej widoczna, a powierzchnia pola elipsy dla danych z roku 2018 jest mniejsza o ok. 1 416 km?. Jej $rodek ciezkosci jest
za$ przesuniety, jak wspominano wyzej, w kierunku potudniowym. Kierunek osi elips dla lat 2011 i 2018 ulegt zmianie
0 6,6 stopnia w kierunku potudniowym.

Parametry rozktadu kierunkowego dla zt6z surowcéw skalnych (2011, 2018)

Rok (metoda) Duza pétos [m] Mata pétos [m]* Kierunek [stopnie] Pole powierzchni [km?]

2018 (wazona) 61562 35564 124,0 6 878,175
2011 (wazona) 62237 42 423 110,6 8 294,685
2011 (zwykia) 59493 46 044 117,2 8 605,751

Wyniki analiz miar rozkladu przestrzennego wskazujg na wieksza koncentracje wydobycia ze zt6z kamieni tamanych
i blocznych niz surowcéw skalnych rozpatrywanych catosciowo, na co wskazuje mniejsza powierzchnia pola elipsy rozktadu
kierunkowego. Wptyw na to ma relatywnie réwnomierne rozmieszczenie ztéz piaskéw i zwirdw w wojewddztwie.
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Jednoczesnie ksztatt elipsy dla ztéz klib jest bardziej wydtuzony co jest zgodne z lokalizacja tych zt6z, tylko w czesci
potudniowej i Srodkowej wojewddztwa.

Przesuniecie $rodka ciezkosci wydobycia wszystkich rodzajéw surowcéw skalnych w wojewédztwie (2011-2018)
skierowane jest w kierunku potudniowym, wplyw na ma to ma udziat wydobycia kamieni tamanych i blocznych,
w 0gdlnym bilansie produkgji surowcéw skalnych. Opierajac sie na danych przedstawionych wczesniej, udziat klib w tym
bilansie w 2018 wyniost 64,6%, piaskow i zwiréw 29,4%, pozostate surowce skalne miaty udziat 6,1%. W 2011 roku byto to
odpowiednio: 59,9%, 35,5% i 4,6%. Oznacza to, ze nastapit wzrost znaczenia klib w bilansie produkgji surowcéw skalnych
na Dolnym Slasku.

W kolejnym etapie analizy obliczono gestosci (mapy cieplne) wydobycia surowcéw skalnych (kamieni tamanych
i blocznych) dla lat 2010 i 2018 oraz ich réznicy. Mapa réznicy gestosci wydobycia pozwolita na okreslenie obszaréw
wzrostu i spadku produkcji kamieni famanych i blocznych w przestrzeni wojewo6dztwa.

W badaniu wykorzystano narzedzia GIS takie jak gestos¢ kernela (Kernel Density) oraz kalkulator rastrowy. Metodyka
obejmowata opracowanie map gestosci wydobycia kamieni tamanych i blocznych na jednostke powierzchni na podstawie
danych wejsciowych, ktére stanowity lokalizacje kamieniotoméw (centroidy) oraz przypisane im wartosci rocznego
wydobycia. Opracowano mapy gestosci wydobycia dla 2010 i 2018 roku a nastepnie obliczono ich
réznice . Wynik przedstawia zmiany w koncentracji wydobycia kamieni tamanych i blocznych w przestrzeni
wojewodztwa dolnoslaskiego wyrazong jako réznice w gestosci produkgji tych surowcow [ton/km?]. Mapa réznicy
wskazuje, ze w rozpatrywanym okresie spadek produkgcji tych surowcéw wystapit w czesci potudniowo-zachodniej
wojewddztwa, a wzrost w czesci srodkowej i potudniowej. Nalezy zaznaczy¢, ze rok 2010 byt kolejnym rokiem wzrostu
wydobycia, ktérego kulminacja nastapita w 2011 roku, a rok 2018 charakteryzowat sie najwieksza produkcja tych skat po
spadku, ktéry nastapit w 2012 roku
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Na zdjeciach ( do ) pokazano wybrane przyklady zaktadéw goérniczych eksploatujacych surowce skalne
obszaru wojewédztwa dolnoslaskiego.

™% e i

Kopalnia granit .Gorka™ w Gorce Sobckiej ok. 7 km od Strzelina (fot. J. Wajs, 2020)
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Kopalnia bazaltu w Gbisycach k. Lesnej (fot. N. Derdaka, 2020)
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Kopalnia melafiru w Rybnicy Lesnej, dot - panorama (fot. J. Blachowski, 2019)

Kopalnia melafiru w Rybnicy Lesnej, widok z Borowej Géry (fot. J. Blachowski, 2020)
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Kopalnia piaskéw i zwiréw Domanice (fot. J. Blachowski, 2020)
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Zaktad przerobczy kopalni piaskow i zwiréw w Maniowie (fot. J. Blachowski, 2020)

Analizie poddano przewidywang wystarczalnos¢ zasobéw przemystowych udokumentowanych i zagospodarowanych
ztéz magmowych i metamorficznych kamieni tamanych i blocznych. Skaty te, jak wspomniano wczeéniej wystepuja przede
wszystkim na Dolnym Slasku, ktéry stanowi podstawowe zrédto zaopatrzenia dla inwestycji w regionie i w kraju.
Wystarczalnosci zasobéw przemystowych piaskow i zwiréw, jako powszechnie wystepujacych w kraju, nie poddano
analizie.

Wystarczalnos$¢ udokumentowanych zasobdw przemystowych okreslono w nastepujacy sposoéb. Catkowitg wystarczalnosé
dla réznych rodzajéw litologicznych skat magmowych i metamorficznych obliczono dla czterech scenariuszy wydobycia
nazwanych A do D. Scenariusz A obliczono dla pozioméw produkgji z zakltadéw gérniczych dla danych z ostatniego roku,
dla ktérych byty one dostepne (2018), scenariusz B okreslono dla maksymalnej zarejestrowanej produkcji w okresie
pomiedzy 2010 a 2018, scenariusz C dla minimalnej zarejestrowanej produkgji w analizowanym okresie. Scenariuszu D dla
$redniej produkgji (2010-2018). Do obliczenia oczekiwanej zywotnosci operacji gérniczych w scenariuszu B oraz do
obliczenia wystarczalnosci zasobow przemystowych skat magmowych i metamorficznych dla catego regionu zastosowano
ponizszy wzor (1),

S ===, (1)

gdzie,
St wystarczalno$¢ zasobdw przemystowych kopalni n w latach,
Rn wielko$¢ zasobow przemystowych kopalni n, i
wn $rednia roczna produkgcja kopalni n.

W przypadku wystarczalnosci danego surowca w skali regionu, do wzoru podstawiano catkowite zasoby przemystowe
w wojewoddztwie oraz sumaryczne wydobycie tego surowca. W scenariuszach A, Ci D postepowano analogicznie.

Wynik analizy wskazuje na jak dtugo, liczac w latach, rezerwy zasob6w przemystowych poszczegélnych grup litologicznych
skat magmowych i metamorficznych w ztozach dolnoslaskich pozwolg na prowadzenie operacji goérniczej bez
dokumentowania i uruchamiania nowych zt6z. Wystarczalnos¢ zasobéw skat magmowych i metamorficznych analizowano
w 7 grupach litologicznych, tj. .: (1) bazalt, (2) granit ze sjenitem, (3) gabro, (4) melafir i porfir, (5) amfibolit (w tym migmatyt,
serpentynit i zieleniec), (6) gnejs (w tym hornfels i tupek krystaliczny), oraz (7) marmur. Wyniki dla czterech opisanych wyzej
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scenariuszy przedstawiono w i graficznie na wykresie . Scenariusz A obliczono dla pozioméw produkgji
ostatnich dostepnych danych (2018), scenariusz B dla maksymalnej zarejestrowanej produkgji, scenariusz C dla minimalnej
zarejestrowanej produkgji i scenariusz D dla Sredniej produkcji (2010-2018) (Blachowski i Buczyriska, 2020).

Wystarczalno$¢ zasobéw przemystowych zagospodarowanych ztéz magmowym i metamorficznych kamieni famanych i blocznych

na Dolnym Slasku
Wystarczalnos¢ [w latach]

m m
43 32 60 53

Zasoby
Rodzaj skat

przemystowe
[ton]

Bazalt 336,189
Granit, sjenit 1,000,061 84 82 93 110
Gabro 268,301 94 78 159 124
Melafir, porfir 134,278 25 27 49 37
Amfibolit? 107,429 36 51 50 67
Gnejs? 340,348 91 76 189 139
Marmur 226,005 389 389 386 380

'-Zrédto PIG, 2 — w tym migmatyt, serpentynit, zieleniec, > — w tym, tupek krystaliczny

Melafir, porfir
Bazalt
Amfibolit

Granit, sjenit

Gabro
Gnejs
Marmur
0 50 100 150 200 250 300 350 400
wystarczalnosc¢ w latach
Scenariusz A ScenariuszB M ScenariuszC M Scenariusz D

Wystarczalno$¢ zasob6w przemystowych wybranych typdw skat w ztozach zagospodarowanych dla czterech analizowanych
scenariuszy (A do D)

Wedtug innych badan przeprowadzonych w Polsce, w skali kraju, wskaznik zuzycia zasobéw dla kamieni famanych
i blocznych wynosi 32%, co oznacza, ze wystarczalnos¢ statyczna lub zasoby te wynosza ok. 40 lat i praktyczne, ze wzgledu
na utrate zasobdéw, moga by¢ o 20% do 30% nizsze (Koziot i in., 2014). Z kolei (Galos i Lewicka, 2016) szacuje, ze zasoby
przemystowe wystarczg na ok. 50 lat przy obecnym poziomie produkcji. Udzial wojewéddztwa dolnoslaskiego
w zaspokajaniu popytu na te surowce skalne wynosi ponad 99% (Bem i in, 2015). Dlatego w niniejszym opracowaniu
przeanalizowano wspomniane 4 scenariusze w celu bardziej szczegétowego oszacowania wystarczalnosci magmowych
i metamorficznych kamieni tamanych i blocznych w podziale na wybrane grupy litologiczne tych skat.

W przypadku bazaltéw, wystarczalno$¢ wynosi od 32 lat dla scenariusza z przyjetym najwyzszym zarejestrowanym
wydobycie w rozpatrywanym okresie do 60 lat dla najnizszego poziomu wydobycia z zaktadéw gorniczych na Dolnym
Slasku. Dla sredniego wydobycia w latach 2010-2018 wystarczalnoé¢ wynosi obecnie 53 lata.

Wystarczalnos¢ zasobow przemystowych granitéw wynosi od 82 do 110 lat w zaleznosci od rozpatrywanego scenariusza.
Wystarczalno$¢ dla gabro to 78 do 159 lat, a dla gnejséw 76 do 189 lat. Z kolei zasoby przemystowe melafirow i porfirow

)
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to 25 do 49 lat, zas amfibolitéw 36 do 67 lat. Te grupy surowcéw skalnych charakteryzuja sie najmniejszymi rezerwami.
Zasoby przemystowe marmuréw wystarcza, przy analizowanych poziomach produkcji na 380 do 389 lat.

Biorgc pod uwage $rednia produkcje jako najbardziej realistyczny scenariusz uwzgledniajacy czasowe wahania popytu na
surowce skalne, rezerwy zasobdéw przemystowych melafiru i porfiru sa wystarczajace na mniej niz 50 lat, dwie grupy
surowcdw skalnych (bazalt, amfibolit) majg baze zasobowa na okoto 50 lat, kolejne dwie grupy (granit, gabro) na okoto
100-150 lat, za$ gnejs i marmur na ponad 150 lat.

Wyniki te wskazujg, ze analiza rezerw zasobéw przemystowych surowcéw skalnych jako catosci, podobnie jak
w cytowanych wyzej badaniach, nie daje petnego obrazu, a wystarczalnos¢ zasobdw rézni sie w zaleznosci od rodzaju skaty
i pozioméw produkcji (popytu). Poréwnujac aktualne wartosci zwynikami poprzedniego badania (Studium 2012,
Blachowski, 2014) zauwazalne jest zmniejszenie sie dostepnych rezerw melafiréw i wzrost rezerw amfibolitéw.
Przedstawione szacunki dotycza rezerw zasobéw przemystowych w obecnie zagospodarowanych ztozach i moga ulec
zmianie, jesli uruchomione zostang nowe kopalnie. Uruchomienie nowych zt6z w regionie moze by¢ jednak utrudnione ze
wzgledu na ograniczenia przestrzenne i Srodowiskowe. W zwigzku z tym regionalna polityka zagospodarowania
przestrzennego wojewoddztwa dolnoslaskiego powinna uwzglednia¢ wymienione ograniczenia podazy zasobow
magmowych i metamorficznych kamieni famanych i budowlanych w przysztosci i ukierunkowana na powiekszanie bazy
zasobow z16z juz zagospodarowanych oraz waloryzacje udokumentowanych i niezagospodarowanych zt6z ze wzgledu na
kluczowa role Dolnego Slaska w tym sektorze gérnictwa.

Ponadto, idgc za przyktadem innych regionéw, nalezy dazy¢ do zwiekszenia udziatu surowcéw skalnych pochodzacych
z recyklingu (Balletto, 2015, Danielsen i Kuznetsova, 2016, Hill, 2018) zgodnie z koncepcjg modelu gospodarki o obiegu
zamknietym (Wozniak i Pactwa, 2018).

Prognozy zapotrzebowania na surowce skalne, w skali kraju, prezentowali m.in. (Resakiin., 2012, Koziotiin., 2014). Pierwsze
opracowanie zawiera prognoze zapotrzebowania na kruszywa tamane, piaski oraz zwiry dla budownictwa liniowego
i kubaturowego do 2030 roku w odniesieniu do trzech scenariuszy rozwoju gospodarczego kraju: dynamicznego,
umiarkowanego i spowolnienia gospodarczego. Prognoze wykonano na podstawie nastepujacych czynnikéw
zapotrzebowania na te surowce: dynamike rozwoju budownictwa, postep w realizacji programéw budowy nowych drég
oraz modernizagji istniejgcych odcinkéw sieci drogowej i kolejowej. Na podstawie przyjetych zatozen autorzy oszacowali,
w przypadku scenariusza spowolnienia gospodarczego, zapotrzebowanie kruszyw piaskowo-zwirowych i tamanych na
potrzeby budownictwa liniowego i kubaturowego na 580 mIn ton w latach 2012-2015, 611 min ton w latach 2016-2020
oraz 1 218 min ton w latach 2021-2030. Przewidywali, ze $rednioroczne zuzycie kruszyw bedzie wahac sie w okolicach
120-140 min ton. Natomiast w przypadku scenariusza dynamicznego dla okresu 2012-2015 przewidywali zuzycie na
poziomie 925 min ton, w tym 240 min ton kruszyw famanych. Poréwnujac przedstawione wartosci z zarejestrowana
w Polsce produkcja w okresie 2012-2015 (przedstawiong w czesciach 3.1 i 3.2 niniejszego opracowania) mozna stwierdzi¢,
ze trafna byta prognoza dynamicznego rozwoju. Réznica pomiedzy prognoza a rzeczywistg produkcja (923,1 min ton)
wyniosta jedynie 2 min ton. Dla drugiego okresu, tj. 2016-2020 nie dysponujemy jeszcze informacjg (dane za rok 2020)
pozwalajaca na takie poréwnanie. Z kolei autorzy drugiej prognozy dla kraju (obejmujacej okres 2013-2020) postuzyli sie
danymi Panstwowego Instytutu Geologicznego za lata 1989-2013, tempem wzrostu PKB oraz zasadami statystycznej
analizy szeregéw czasowych. W przedstawionym w publikacji (Koziot i in., 2014) scenariuszu produkcja kruszyw miata
wynie$¢ 220 min ton (w 2013 roku), 230 min ton (2014), 244 min ton (2015) i wzrasta¢ do 355 min ton w 2020 roku.
Poréwnujac przedstawione szacunki z zarejestrowana produkcjg rozbieznos$¢ prognozy dla roku 2013 wyniosta 11,6 min
ton (231,6 min ton), dla roku 2014 33,4 mIn ton (210,6 min ton), dla roku 2015 11,9 min ton (232,1 min ton) a dla ostatniego
roku z danymi o produkgji (2019) az 59,5 min ton (prognoza - 330 min ton, produkgja - 261,5 min ton). Prezentowane wyniki
wskazujg na dynamiczny charakter i duzg zmiennos¢ rok do roku oraz trudnos¢ z przyjeciem prawidtowych zatozen
prognozy.

Na podstawie ww. publikacji oraz analizy wydobycia do roku 2019 (w trakcie tworzenia niniejszego dokumentu w lipcu
2020 r. opublikowano dane o wydobyciu za rok 2019) podjeto prébe prognozy wielkosci wydobycia surowcéw skalnych
(kamieni tamanych i blocznych oraz piaskéw i zwiréw) na Dolnym Slasku w okresie do 2027 r., czyli obejmujacego
perspektywe finansowa Unii Europejskiej 2021-2027. Ze wzgledu na stwierdzong zaleznos¢ wielkosci wydobycia surowcéw
skalnych od wartosci PKB (czes¢ 3.1 i 3.2) oraz dynamiczny charakter zmian wielkosci wydobycia w latach wczesniejszych
przyjeto cztery warianty prognozy wydobycia odpowiadajace nastepujacym scenariuszom rozwoju gospodarczego kraju:
prognoza wzrostu (+2,5% rocznie), prognoza spadku (-3,0% rocznie), prognoza utrzymania (+1,0% rocznie) oraz prognoza
odbicia (-10% w latach 2020 i 2021, -5% w roku 2022, 0% w roku 2023 oraz +2,5% w latach 2024-2027). Wyniki
przedstawiono na wykresach ( dla kamieni famanych i blocznych oraz dla piaskéw i zwiréow).
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Prognoza wydobycia kamieni famanych i blocznych
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Prognoza wydobycia kamieni famanych i blocznych w latach 2020-2028 dla czterech analizowanych scenariuszy

Prognoza wydobycia piaskow i zwirow
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Prognoza wydobycia piaskdw i zwirdw w latach 2020-2028 dla czterech analizowanych scenariuszy

Wczesniej wymienione wartosci przyjeto na podstawie analizy zmian wydobycia surowcéw skalnych rok do roku dla okresu
2010-2019. W przypadku kamieni tamanych i blocznych zmiana wydobycia wyniosta srednio +2,8% (+2,5% dla skat
magmowych i +4,5% dla skat metamorficznych). Maksymalny zarejestrowany wzrost to +27,9% w roku 2007 w stosunku
do roku 2006, oraz +27,3% w roku 2011 w stosunku do 2010. Najwiekszy zanotowany spadek to -28,1% w roku 2012
w stosunku do 2011. W przypadku piaskéw i zwiréw najwiekszy wzrost nastapit w 2011 roku w stosunku do roku 2010
(+49,4%) za$ spadek rok poézniej (-35,8%). Biorac pod uwage rozpietos¢ wartosci rejestrowanych zmian oraz ich wielkos¢
rok do roku nalezy mie¢ na uwadze, ze jest to zjawisko dynamiczne oraz podatne na cykle koniunkturalne. Stad
uwzgledniajgc okres prognozy (2020-2028) przyjeto ww. wartosci usrednione dla dwéch scenariuszy (wzrostu i spadku),
dodatkowo wykonano obliczenia dla scenariusza odbicia na co wskazuja prognozy wptywu pandemii COVID-19 na
gospodarke.

W rezultacie otrzymano nastepujace zakresy prognozowanych wartosci wydobycia tych grup surowcéw skalnych w latach
2020-2028. W przypadku kfib od 214 126 tys ton dla scenariusza odbicia, ktéry okazat sie najbardziej niekorzystny do
293 887 tys. ton dla scenariusza wzrostu. W przypadku piaskéw i zwiréw jest to od 104 188 tys. ton dla scenariusza odbicia
do 137 840 tys. ton dla scenariusza wzrostu.



b

STUDIUM WYDOBYCIA | TRANSPORTU SUROWCOW SKALNYCH W WOJEWODZTWIE DOLNOSLASKIM
Edycja Ill. Stan i perspektywy

Dolny Slask ma najwazniejsze w kraju znaczenie w gornictwie kamieni tamanych i blocznych, w szczegdlnosci
w eksploatacji skal magmowych i metamorficznych. W Polsce gérnictwo skalne koncentruje sie na obszarze dwoch
wojewddztw: dolnoslaskiego, ktérego udziat wynosi 44,0% krajowego wydobycia kamieni tamanych i blocznych (258 zt6z
i 51,3% krajowych zasobo6w) oraz swietokrzyskiego o udziale 32,7% w wydobyciu tego surowca (139 zt6z i 22,1% krajowych
zasobow). Kolejne miejsce zajmuje wojewddztwo matopolskie z udziatem w krajowym wydobyciu na poziomie 10,4% (103
ztoza i 10,9% krajowych zasobdéw) i dalej wojewddztwa: $laskie (4,2% udziat w krajowym wydobyciu), opolskie (4,0% udziat
w krajowym wydobyciu), podkarpackie (3,0% udziat w krajowym wydobyciu) i t6dzkie (1,6% udziat w krajowym
wydobyciu). Udziat pozostalych wojewdédztw w krajowym wydobyciu nie przekracza 0,1%. Pod wzgledem wydobycia skat
magmowych i metamorficznych udziat Dolnego Slaska wzrasta do ponad 90% (89,4% skat magmowych i az 99,0% skat
metamorficznych).

Wsréd skat magmowych, zasoby geologiczne czterech typéw litologicznych udokumentowane sg w catosci a dwa
w wiekszosci w wojewddztwie dolnoslagskim. Wsréd skat metamorficznych jest to odpowiednio szes¢ i dwa. Skaty
magmowe w catosci lub w zdecydowanej wiekszosci wydobywane na Dolnym Slasku to: bazalt (85,6%), granit (98,3%) oraz
gabro, granodioryt, sjenit i melafir (wszystkie 100%). Wsréd skat metamorficznych sg to: gnejs (93,9%) oraz amfibolit,
serpentynit, migmatyt i marmur dolomityczny (100%).

Wydobycie ktib zwigzane jest z cyklem rozwoju gospodarczego w kraju. Wspélczynnik korelacji Pearsona, ktéry jest jedna
z miar statystycznych zaleznosci pomiedzy dwiema zmiennymi i obliczony dla rocznego wydobycia i produktu krajowego
brutto w rozpatrywanym okresie wyniést 0,645. Wskazuje to na silna, dodatnig zalezno$¢ i moze by¢ miarg uzyta do
szacowania wydobycia w oparciu o prognozy PKB. Wydobycie klib systematycznie rosto do 2011 roku, w kolejnym roku
spadto o ponad 28% i przez do 2016 utrzymywato sie na zblizonym poziomie. W ostatnich dwéch latach (2017, 2018)
wzrastato o 16-19% rok do roku.

W przypadku kruszyw piaskowo-zwirowych, ktérych zasoby i wydobycie s rozmieszczone w kraju bardziej réwnomiernie
Dolny Slask zajmuje 6 miejsce pod wzgledem wydobycia (2018) oraz 1 miejsce pod wzgledem zasobéw geologicznych
(11,9%). Zasoby ztéz dolnoslaskich nalezg do najlepszych jakosciowo. Wydobycie w ostatnich 4 latach (od 2015) oscyluje
na poziomie 15 min ton a udziat w wydobyciu krajowym to ok. 8,0-9,0%.

Przestrzenna analiza rozktadu wydobycia surowcoéw skalnych pozwolila na zidentyfikowane wielkosci wydobycia
surowcéw skalnych w powiatach i jego zmiany w kolejnych okresach. W przypadku kamieni tamanych i blocznych
wydobycie tych skat prowadzony jest w 16 z 26 powiatéw ziemskich. Najwieksze odbywa sie w powiatach: $widnickim,
dzierzoniowskim, ktodzkim, watbrzyskim i zagbkowickim. Trzy pierwsze zapewniaja ponad 45% produkgcji w regionie (2018).
Piaski i zwiry eksploatowane s3 w 23 powiatach. Najwieksze wydobycie (pow. 2 mIn ton) ma miejsce powiatach
wroctawskim i legnickim, a pomiedzy 1 a 2 min ton w powiatach: zabkowickim, olesnickim, zgorzeleckim, lubinskim oraz
polkowickim. Zapewniaja one razem 2/3 wydobycia tych surowcéw w wojewddztwie. Wydobycie kruszyw piaskowo-
zwirowych charakteryzuje sie duzg zmiennoscig w czasie.

Wyniki analiz z wykorzystaniem metod statystyki przestrzennej ($rednie potozenie zt6z wazone wydobyciem, gestosé
wydobycia) wskazuja na zjawisko koncentracji wydobycia (zwtaszcza kamieni tamanych i blocznych) i przemieszczenia
ciezkosci wydobycia w potudniowo-wschodnia cze$¢ wojewddztwa.

Pod wzgledem wielkosci wydobycia w 14 zaktadach gérniczych wydobywano pomiedzy 1 a 2 min ton surowcéw skalnych
(13 kamieniotoméw kamieni famanych i blocznych i 1 zaklad produkgji piaskéw i zwiréw), a w kolejnych 19 pomiedzy 0,5
a 1 mln ton (w tym 9 kamieniotoméw kamieni famanych i blocznych oraz 10 kopalni piaskéw i zwiréw). W jednym zaktadzie
gorniczym produkowano tacznie 3.7 min ton kamieni tamanych.

Analiza wystarczalnosci zasobow eksploatacyjnych zagospodarowanych ztéz skat magmowych i metamorficznych
przeprowadzona dla czterech réznych scenariuszy produkcji na podstawie danych zastanych wykazata, ze rezerwy
zasobow przemystowych dwoch rodzajoéw skat (melafiru i porfiru) sg wystarczajace na mniej niz 50 lat, dwie grupy
surowcow skalnych (bazalt, amfibolit) maja baze zasobowa na okoto 50 lat, kolejne dwie grupy (granit, gabro) na okoto
100-150 lat, a gnejs i marmur na ponad 150 lat.

Z kolei prognoza produkcji surowcéw skalnych wykonana dla czterech scenariuszy, tj.: prognozy wzrostu, prognozy
spadku, prognozy utrzymania oraz prognozy odbicia dla okresu do 2028 roku przewiduje zapotrzebowanie na poziomie
od 214 126 tys. ton do 293 887 tys. ton w przypadku klib oraz od 104 188 tys. ton do 137 840 tys. ton piaskow i zwirdw.
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Wedtug obowigzujacych przepiséw, kazdy zaktad gérniczy, ktéry eksploatuje ztoze jest zobowigzany do uiszczania tzw.
optaty eksploatacyjnej. Jest ona naliczana za kazda tone wydobytego surowca, a stawki optat sg co roku aktualizowane
i publikowane w obwieszczeniu Ministra Srodowiska w sprawie stawek optat z zakresu przepiséw Prawa geologicznego
i gorniczego. Wedtlug ustawy z dnia 9 czerwca 2011 r. Prawo geologiczne i gérnicze (Dz.U. 2011 nr 163 poz. 981),
przedsiebiorca wptaca 60% optaty eksploatacyjnej do budzetu gminy, a pozostate 40% do budzetu NFOSIGW.

Gminy, ktére otrzymywaty najwieksze wptaty w 2018 oraz w sumie w latach 2013-2018 zestawiono na wykresach

i . Na pierwszym zamieszczono gminy, w ktérych wartos¢ opfaty eksploatacyjnej w 2018 r. przekroczyta 1 min zt.
Sposréd tych gmin najbardziej wyrdzniaja sie Strzegom oraz Dzierzoniéw, w ktérych wartos¢ oplaty eksploatacyjnej byta
najwieksza i przekroczyta 2,5 min zt. W pozostatych gminach kwota ta znajduje sie w granicach 1,0 - 1,6 min zt.
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Gminy o najwiekszych wplywach optaty eksploatacyjnej w 2018 r.
Na drugim wykresie zamieszczono gminy o najwiekszym sumarycznym wptywie z optat eksploatacyjnych w latach

2013 -2018. Z zestawienia wynika, ze w latach 2013-2018 najwieksza kwota wptyneta do budzetu gminy Strzegom (ponad
15,8 min zb). Na drugim miejscu pod tym wzgledem znajduje sie gmina Dzierzoniéw (9,6 min zt). Jednoczesnie w gminie
Dzierzoniéw zanotowano najwiekszy wzrost optaty eksploatacyjnej w ciaggu jednego roku. W 2017 r. do budzetu gminy
wplyneto ok. 1,8 min zt, a w 2018 r. prawie 2,7 min zt. Tak duzy przyrost wynika ze znacznego zwiekszenia wydobycia
w najwiekszej kopalni na terenie gminy — Pitawa Gérna, z ktérej wydobycie migmatytu w 2018 r. wyniosto 2 676 tys. ton,
a amfibolitu 1 024 tys. ton, gdzie w poprzednim roku byto ono prawie dwukrotnie nizsze.
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Gminy o najwiekszych wplywach z tytutu opfaty eksploatacyjnej w latach 2013 - 2018

Z kolei na przedstawiono zmiany w tacznych wptywach gmin wojewddztwa dolnoslaskiego z tytutu opfat
eksploatacyjnych w latach 2013 - 2018.
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Dla roku 2018 przeprowadzono analize udziatu dochodéw z tytutu opfaty eksploatacyjnej w tacznych dochodach gmin.
Obliczenia wykonano na podstawie danych z Banku Danych Lokalnych, w ktérym dostepne byly dane na temat dochodéw
gmin ogo6tem za 2018 rok. Analiza wykazata, ze w 2018 roku udziat optat eksploatacyjnych w dochodach gmin znajdowat
sie w przedziale 0,01 - 6,7%. W 30 gminach udziat optaty eksploatacyjnej w budzecie byt wiekszy lub réwny 1%.
Dla gmin: Czarny Bér, Mecinka, Plateréwka i Dzierzoniéw wynosit ponad 5% . Kartogram prezentujacy udziat optaty
eksploatacyjnej w dochodach gmin w 2018 roku przedstawiono na
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Zestawienie gmin o najwiekszym udziale optaty eksploatacyjnej w tacznych dochodach w 2018 r.
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Ogdétem w 2013 r. na terenie 95 gmin znajdowaty sie czynne zaklady gérnicze, w 2014 i 2015 r. byto to 98 gmin,
w 2016 r. — 95, w 2017 r. 83 gminy, a w 2018 r. 92 gminy. Dla poréwnania, zgodnie z pierwsza edycja Studium (2009),
w latach 2003 - 2007 na terenie Dolnego Slaska opfaty eksploatacyjne wplywaty do budzetu 54 gmin.

W 2018 r. do wszystkich gmin, na terenie ktérych prowadzono eksploatacje zt6z surowcédw skalnych, wptyneto w sumie 35
573 706 zt i kwota ta wzrosta w stosunku do 2013 r. 0 58,46%. Ogdtem w latach 2013 — 2018 do budzetéw gmin wplyneto
164 037 699 zt. Dla poréwnania, w 2007 roku taczna kwota optaty eksploatacyjnej dla gmin wyniosta 16 847 672 zt (Studium,
2009).

SzczegStowe dane na temat wplywédw optlaty eksploatacyjnej w omawianych latach dla poszczegélnych gmin
zaprezentowano w Zataczniku 2. Kwoty optat zostaty wyliczone na podstawie wielkosci wydobycia w kolejnych latach oraz
obwieszczen informujacych o stawkach optat wedtug rodzajéw surowcdw. Wsrdd gmin, ktérych czes¢ dochodu stanowi
optata eksploatacyjna najwiecej jest takich, gdzie wysokos¢ tej optaty miesci sie w przedziale do 50 000 zt, przy czym
najwiecej byto ich w 2014 roku — 48. W przedziale pomiedzy 50 a 100 tys. zt co roku znajdowato sie ok. 10 gmin. Najmniej
gmin znajduje sie w przedziatach, gdzie wplywy z optat wynosza wiecej niz 1,1 min zl, jednak wida¢, ze w 2018 ich liczba
wzrosta, a tym samym zmalata liczba gmin, w ktérych opfaty wynosza miedzy 200 - 800 tysiecy ztotych, co moze wskazywac
na zwiekszenie wydobycia w duzych przedsiebiorstwach.

Dla zobrazowania przestrzennego rozktadu wielkosci wptywdéw opfat eksploatacyjnych do budzetéw gmin, dla kazdego
analizowanego roku wykonano mapy (Zatacznik 3). Mapy opracowano metoda kartograméw (ze wzgledéw praktycznych
przyjeto taki sposéb prezentacji dla danych bezwzglednych). Z map mozna odczyta¢, ze najwieksze wptywy z tytutu optat
eksploatacyjnych wplywajg do gmin zlokalizowanych w centralnej czedci wojewodztwa, co wskazuje na obecnos¢
najwiekszej liczby przedsiebiorstw gérniczych na tym terenie. Z biegiem lat obserwuje sie tendencje wzrostowa dla
jednostek administracyjnych znajdujacych sie na potudniu wojewédztwa oraz malejaca w pétnocnej czesci regionu
(powiat gtogowski, wotowski, trzebnicki). Jest to zgodne z obserwacjami z wynikéw analiz przedstawionych w rozdziale
3i dotyczacych przestrzennego rozktadu wydobycia. W omawianym okresie gminami o najwiekszych dochodach z opfaty
eksploatacyjnej sa co roku gminy Strzegom oraz Dzierzoniéw, z wyjatkiem roku 2016, kiedy na drugim miejscu znalazta sie
gmina Sobétka. Udziat optaty eksploatacyjnej w dochodach gmin dla ostatniego analizowanego okresu (2018 r.) pokazano
na
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Na przestrzeni ostatnich lat zaobserwowano rosnaca tendencje jedli chodzi o wplywy z tytutu optat eksploatacyjnych do
budzetéw gmin. Dzieje sie tak za sprawg zwiekszonego wydobycia w czesci kopalr, a przede wszystkim przez rosnace
stawki optat. W 2018 roku najwieksze kwoty wplynety do budzetéw gmin Strzegom oraz Dzierzoniéw — w obu gminach
wartos¢ ta przekroczyta 2,5 min zt. W sumie w analizowanym okresie 2013 - 2018, najwiekszy dochéd z tytulu opfat
eksploatacyjnych odnotowano w tych samych jednostkach. W gminie Strzegom byto to 15,8 min zl, a w gminie
Dzierzoniéw 9,6 min zt.

Ogoétem w 2018 r. w calym regionie wplywy z optat eksploatacyjnych wyniosty okoto 35,5 min zl, podczas gdy
w 2007 r. kwota ta byta ponad dwukrotnie nizsza — okoto 17 min z. W 2018 r. w 30 gminach dochéd z tytutu optat
eksploatacyjnych wyniost wiecej niz 1% dochodédw gminy ogétem, w tym w czterech z nich odsetek ten przekroczyt 5%.
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Ten aspekt analiz wykonanych w ramach przygotowania Studium miat na celu identyfikacje gmin w wojewdédztwie
dolnoslaskim, ktére sa najbardziej predysponowane do utrzymania i rozwoju sektora gérnictwa surowcéw skalnych.
Analize wykonano w oparciu o metodyke hierarchicznej analizy problemu decyzyjnego (ang. AHP) (Saaty, 1980, Saaty,
2008) oraz szes¢ kryteridw oceny, tj.:

(1) niezagospodarowane ztoza kamieni tamanych i blocznych,

(2) niezagospodarowane ztoza kamieni famanych i blocznych o znaczeniu regionalnym i krajowym,

(3) czynne zaklady gérnicze w gminie,

(4) infrastruktura kolejowa dostosowana do tadunku i transportu surowcéw skalnych,

(5) wplywy z opfaty eksploatacyjnej do budzetu gminy oraz

(6) potencjalne konflikty srodowiskowe zwigzane z dziatalnoscig gérnicza.
Badanie metoda AHP obejmuje nastepujace etapy:

(a) opracowanie modelu,
(b) wyprowadzanie wag dla rozpatrywanych kryteriéw,
(c) sprawdzenie spéjnosci macierzy poréwnan,
(d) ustalenie lokalnych preferencji dla badanych alternatyw oraz
(e) ustalanie priorytetéw i ranking koricowy.
Kryteria i ich wagi zostaly okreslone przez grupe referencyjng skfadajaca sie z siedmiu przedstawicieli regionalnego
planowania przestrzennego (2), swiata nauki (2), administracji publicznej (2) i administracji gérniczej (1).
Wsréd zaproponowanych kryteriow za najwazniejsze wskazano brak konfliktow srodowiskowych z lokalizacjg
udokumentowanych ztéz kiib (waga 30,0%), co przektada sie na flatwiejsze uruchomienie dziatalnosci goérniczej,
wystepowanie na terenie gminy zt6z surowcéw skalnych o znaczeniu regionalnym lub krajowym sklasyfikowano na drugim
miejscu pod wzgledem istotnosci (waga 27,4%). Istniejace operacje gérnicze na terenie gminy réwniez uznano za istotny
czynnik utrzymania i rozwoju dziatalnosci gdrniczej (waga 19,9%). Pozostate trzy kryteria uzyskaty od 6,0% do 8,8% i zostaty
ocenione przez ekspertéw za mniej istotne . Dla szesciu kryteriéw (n = 6) wskaznik losowy (Rl) wynosit 1,24
(Donegan i Dodd, 1991), a obliczony wynikowy wspotczynnik spéjnosci (CR) macierzy poréwnan wyniost 4,7%, co jest
ponizej sugerowanej wartosci progowej (10%).

Ranking kryteriéw na podstawie wag otrzymanych w wyniku analizy AHP

m waga [%]

1. (6) potencjalne konflikty sSrodowiskowe zwigzane z dziatalnoscig gorniczg 30,0
2 (2) niezagospodarowane ztoza kamieni tamanych i blocznych o znaczeniu regionalnym 274
i krajowym !
3. (3) czynne zaktady g6rnicze w gminie 19,9
4, (4) infrastruktura kolejowa dostosowana do tadunku i transportu surowcéw skalnych 8,38
5. (1) niezagospodarowane ztoza kamieni tamanych i blocznych 7,9
6. (5) wplywy z optaty eksploatacyjnej do budzetu gminy 6,0

Gminom na Dolnym Slasku przypisano punktacje w kazdym z szeéciu rozwazanych kryteriéw. Wartoéci zostaly
przydzielone przy uzyciu skali od 1 do 6 punktéw, gdzie 6 oznaczato najkorzystniejsze warunki, a 1 najmniej sprzyjajace
warunki w odniesieniu do danego kryterium.

Jesli dane kryterium nie wystepowato w gminie, na przyktad niezagospodarowane ztoza surowcéw skalnych lub brak
dostepu do ztéz z powodu ograniczen srodowiskowych, wtedy gminie przyznawano 0 punktéw i byta ona eliminowana
z dalszej analizy. W rezultacie analiz przestrzennych w systemach informacji geograficznej zidentyfikowano 29 gmin
zudokumentowanymi ztozami surowcéw skalnych o znaczeniu regionalnym lub krajowym, sposréd ktérych w 22 gminach
nie wystepowaty ograniczenia srodowiskowe dostepnosci tych ztdz. W rezultacie, 9 gmin, spetniajacych warunki okreslone
wczesniej, poddano dalszej analizie. Najpierw obliczono wazone wyniki dla tych gmin w kazdym z kryteridw,
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a nastepnie okreslono istotnos¢ lokalnych preferencji w odniesieniu do tych kryteriéw, zgodnie zmetodologig AHP opisang
wyzej. Wagi lokalnych preferencji w odniesieniu do analizowanych kryteriéw dla tych gmin przedstawiono w ,
aranking konicowy zaprezentowano w

Wspétczynniki spéjnosci (CR) dla poréwnywanych par alternatyw w odniesieniu do analizowanych kryteriéw wahaty sie od
08% do 7,1% co jest w wymaganych granicach (< 10%). Najnizsza wartos¢ (0,8%) uzyskano dla kryterium
niezagospodarowanych zt6z klib, a najwyzsza (7,1%) dla kryterium wystepowania infrastruktury kolejowej.

Wagi lokalnych preferencji w odniesieniu do analizowanych kryteriéw ((1) do (6))

Gmina (1) ()] (3) (C)] (5) (6)
Strzegom 0,370 0,383 0,054 0,493 0,237 0,206
Zaréw 0,105 0,255 0,194 0,161 0,118 0317
Strzelin 0,105 0,061 0,030 0,083 0,118 0,042
Niemcza 0,105 0,075 0,030 0,044 0,118 0,025
Mecinka 0,079 0,045 0,194 0,044 0,118 0,025
Dobromierz 0,059 0,045 0,106 0,044 0,097 0,025
Lwowek Slaski 0,059 0,045 0,112 0,044 0,064 0,206
Ktodzko 0,059 0,045 0,026 0,044 0,064 0,129
Bolestawiec 0,059 0,045 0,256 0,044 0,064 0,025

Tab. 11. Wyniki obliczen priorytetéw

Wartos¢ priorytetu

Pozycja %]
1. Strzegom 26,4%
2. Zaréw 23,3%
3. Lwoéwek Slaski 10,9%
4, Bolestawiec 8,3%
5. Mecinka 7,6%
6. Ktodzko 6,9%
7. Strzelin 5.8%
8. Dobromierz 5,5%
9. Niemcza 5,3%

Sposrod 29 rozpatrywanych gmin, polozenie 9 z nich, sklasyfikowanych najwyzej pod wzgledem potencjatu utrzymania
i rozwoju goérnictwa surowcédw skalnych, przedstawiono na Znajduja sie one w réznych czesciach wojewddztwa,
jednak przede wszystkim w obszarach obecnej dziatalnosdci gérniczej zwiagzanej z eksploatacja zt6z surowcéw skalnych,
glownie granitéw (gminy sklasyfikowane na pozycjach 1, 2, 7, 8 i 9) oraz bazaltéw (gminy sklasyfikowane na pozycjach
3 i 5). Gminy o najwyzszym potencjale gérnictwa kamieni tamanych i blocznych to Strzegom (1) i Zaréw (2). Pozycja
pierwszej z nich wynika z wysokich wartosci punktacji we wszystkich kryteriach, drugiej z wysokich wartosci
w pieciu kryteriach (poza czynnymi operacjami gérniczymi).

Wyniki obliczerh koricowego priorytetu (rankingu) dla pozostalych siedmiu gmin sa nizsze, a wsréd nich najwyzsze wyniki
uzyskaty cztery gminy: Lwéwek Slaski, Bolestawiec, Mecinka i Ktodzko. Te jednostki administracyjne moga réwniez uznac
wydobywanie surowcéw skalnych za potencjalny sektor gospodarki. Nalezy zauwazy¢, ze nizsze wartosci dla gmin: Strzelin,
Dobromierz i Niemcza wynikaty z poréwnania z pozostalymi sze$cioma gminami i nadal wskazuja obszary o wysokim
potencjale wéréd pozostatych gmin na Dolnym Slasku.

Nalezy zauwazy(¢, ze uzyskane wyniki sa odzwierciedleniem preferencji grupy ekspertow reprezentujacych wspominanie
wyzej obszary, a oceny innej grupy ekspertéw mogtyby skutkowa¢ innymi wartosciami wag kryteriéw i rankingiem
konncowym. Jednakze charakterystyka metodyki AHP jest ukierunkowanie na zobiektywizowanie preferencji ekspertéw,
ainne scenariusze powinny prowadzi¢ do generalnie takich samych wynikéw. Wartos¢ wspétczynnika spéjnosci wskazuje,
ze miedzy ekspertami nie byto znaczacych rozbieznosci. Nalezy podkredli¢, ze prezentowane wyniki stanowia wstepne
badanie, ktére moze by¢ w przysztosci rozbudowane i uszczegétowione na przyktad o zbiér dodatkowych kryteriéw takich
jak: wielko$¢, rodzaj i jakos¢ zasobéw kamieni famanych iblocznych, jak réwniez uwzglednienie uwarunkowan
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spotecznych, gospodarczych i srodowiskowych. Zaproponowana w opracowaniu metodyka jest podejsciem odmiennym
niz tradycyjne stosowana analiza konfliktéw przestrzennych wystepowania zt6z (Barakat i in., 2016; Premasiri i Dahanayake,
2018; Karakas, 2018; Gérniak-Zimroz i Pactwa, 2018).

A Studium wydobycia i transportu
A surowcow skalnych.
Stan i perspektywy

Analiza wielokryterialna potencjatu
gmin w wojewddztwie dolno$laskim

Legenda

Potencjat gmin
1  Pozycja w rankingu
26.4% Wynik analizy wielokryterialnej
Gminy z oceng 5.3-5.5%
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- Gminy z oceng 23.3-26.4%
Pozostale oznaczenia

granice gmin

granice powiatéw

D granice wojewodztwa

300000

260000

g [0 Fit
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Badanie oparte byto na zbieraniu informacji za pomoca ankiet (kwestionariuszy) przesytanych i zbieranych droga pocztowg
(starostwa powiatowe), pocztg elektroniczng (starostwa powiatowe i zaklady gérnicze) oraz wywiadami personalnymi
(administracja branzowa) i wywiadami telefonicznymi (zaktady gérnicze, starostwa powiatowe).

Badania ankietowe dotyczyly wskazania odcinkéw drég w powiatach obcigzonych transportem samochodowym
surowcdw skalnych oraz identyfikacji zakladéw goérniczych wykorzystujacych okreslong forme transportu surowcow:
transport samochodowy, transport kolejowy (wlasna infrastruktura na terenie kopalni) oraz transport taczony -
samochodowy i kolejowy (samochodowy do punktu fadunku kruszyw).

Analizy obcigzeh pojazdami ciezarowymi dla drég wojewédzkich i krajowych oraz pociaggami towarowymi dla linii
kolejowych dokonano w oparciu o dane zarzadcéw infrastruktury.

W celu zidentyfikowania liczby zt6z koncesjonowanych przez Starostéw, sposobu transportu surowcéw z poszczegéinych
zaktadéw gérniczych oraz odcinkéw drég nadmiernie obcigzonych transportem surowcéw przygotowano ankiete, ktéra
skierowano do wszystkich starostw powiatowych na terenie wojewdédztwa dolnoslaskiego. Przygotowane pisma zostaty
przestane poczta tradycyjng, a nastepnie, w przypadku braku odpowiedzi, nawigzywano kontakt droga telefoniczna lub
mailowa. Finalnie otrzymano odpowiedzi od wszystkich starostw powiatowych, a wyniki postuzyty do wykonania analiz
obcigzenia drég transportem surowcéw, a takze do zaktualizowania wiedzy na temat liczby funkcjonujacych zt6z, ktére s
koncesjonowane przez Starostéow. Dodatkowo w ankiecie opisywano ewentualne konflikty przestrzenne zwigzane
z eksploatacja i transportem surowcéw, a takze oczekiwania oraz plany zwigzane z infrastrukturg transportowa w danym
powiecie. Badanie przeprowadzano w okresie od lipca do grudnia 2019 roku.

Nie wszystkie starostwa posiadaly informacje na temat sposobu transportu urobku z kopali, dlatego drugim etapem
badan byly ankiety telefoniczne oraz mailowe przeprowadzone w zakfadach gérniczych dziatajacych na terenie Dolnego
Slaska. Pytania dotyczyly sposobu transportu, tj. czy dany zakfad korzysta z transportu kolejowego czy wylgcznie
z drogowego, czy posiada wlasna bocznice kolejowa do zatadunku kruszyw oraz do jakiej stacji zostaje dowozony urobek,
w przypadku gdy dany zaktad korzysta z transportu kolejowego, ale nie posiada witasnej bocznicy. Dzieki odpowiedziom,
ktére zostaly udzielone mozliwe bylo przeprowadzenie analiz transportowych, a zwlaszcza okreslenie alternatywnych
metod transportu dla zaktadéw, ktére korzystaja tylko z transportu drogowego, a charakteryzuja sie duzym wydobyciem.
Ten etap ankietyzacji zostat przeprowadzony w okresie od pazdziernika do grudnia 2019r.

tacznie w wyniku ankietyzacji w starostwach powiatowych oraz zaktadach gérniczych, uzyskano odpowiedzi dotyczace
337 zt6z surowcow skalnych.

Zestawienie danych historycznych z pierwszej i drugiej edycji Studium, jak réwniez analiza zmian we wskazaniach starostw
powiatowych w odniesieniu do nadmiernego obcigzenia drég sg zawarte w punkcie 6.4.

W wyniku badan ankietowych przeprowadzonych z udzialem przedstawicieli Okregowego Urzedu Goérniczego we
Wroctawiu oraz kwerendy zakltadéw goérniczych z czynng koncesja na wydobywanie kopalin ze zt6z wydang przez
marszatka wojewddztwa lub staroste powiatu wlasciwego miejscowo zidentyfikowano 37 kopal w wojewddztwie, ktdre
korzystajag z transportu kolejowego surowcéw skalnych oraz 26 kopalni korzystajacych z transportu tgczonego,
tj. transportu drogowego do punktu zatadunku na kolej. Wsréd nich jedna kopalnia korzysta z transportu taczonego
okazjonalnie. Pozostate 150 zakltadow gorniczych, ktére w ostatnim roku sprawozdawczym faktycznie raportowaty
wydobycie, korzysta tylko z transportu samochodowego. Nalezy zaznaczyé, ze wyniki kwerendy wskazuja,
ze kopalnie wykorzystujgce transport kolejowy czes$¢ produkcji wywozg z wykorzystaniem samochodéw ciezarowych.
Szczegobtowe statystyki opisowe opracowane na podstawie zebranych w tej czesci opracowania danych wykorzystano
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w analizach potencjatu zaktadéw gérniczych do uwzglednienia transportu kolejowego surowcéw skalnych (rozdziat /) oraz
w analizach potencjatu nieudostepnionych linii kolejowych do transportu surowcéw skalnych (rozdziat ©).

Zkoleina i zaprezentowano zbiorcze i zagregowane wyniki analiz, tj. za pomoca kartodiagramu wydobycie
surowcdw skalnych z zaktadéw goérniczych stosujacych transport samochodowy w powiatach (w 2018 r.) oraz stopniowana
sygnatura wydobycie surowcéw skalnych z zaktadéw gérniczych stosujacych transport samochodowy (w 2018 r.). Na
mapie za$ wielko$¢ wydobycia z zaktadéw gorniczych surowcéw skalnych w podziale na rodzaj stosowanego
transportu (kolejowy, samochodowy, mieszany).

taczne wydobycie surowcé\;vﬂ &
skalnych w powiatach z zaktadow,~
gorniczych stosujacych transporf\,.j

samochodowy [Mg] M
* 50000 L
® 100,000 b 4

® 5000 @ 100000

Wydobycie surowcéw skalnych z zaktadéw gérniczych stosujacych transport samochodowy w powiatach (w 2018 r.)
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Wydobycie surowcéw skalnych z zaktaddw gorniczych stosujacych transport samochodowy (w 2019r.)
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Wydobycie surowcéw skalnych z zaktaddw gorniczych stosujacych transport samochodowy (w 2019.)
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Przetadunek kruszywa z samochodu ciezarowego na sklad towarowy na punkcie tadunku kruszyw w Le$nej (fot. N. Derdacka, 2020)

tadunek kruszywa na wagony sktadu towarowego, stacja Imbramowice (fot. J. Blachowski, 2020)
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Przyktadowy sktad towarowy na punkcie tadunku kruszyw w Lesnej (fot. N. Derdacka, 2020)

7 v

Zniszczona nawierzchni dgi wykorzystywanej do samochodowego transportu kruszyw w gminie Lesna (fot. N. Derdacka, 2020)
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Zniszczona nawierzchnia drogi wykorzystywanej do samochodowego transportu kruszyw w gminie Lesna (fot. N. Derdacka, 2020)

Pojazdy wykorzystywane do transportu kruszyw na placu parkingowym punktu sprzedazy kruszyw w Wilkszynie (fot. J. Blachowski,
2020)
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Jednym z pytat zawartym w ankiecie skierowanej do starostw powiatowych bylo wskazanie odcinkéw drég, ktoére
nadmiernie sg obcigzone transportem surowcéw skalnych. Zdecydowana wiekszos¢ powiatéw wskazata, ze takie drogi na
zarzadzanym przez nich terenie wystepujg. Wyjatki stanowily gtéwnie miasta, na terenie ktérych nie wydobywa sie
surowcow skalnych lub powiaty, w ktérych wydobycie to jest bardzo niskie. Wyniki ankiety zamieszczono na mapie

Studium wydobycia i transportu
surowcow skalnych.
Stan i perspektywy

Drogi obcigzone transportem
surowcow skalnych

Legenda

Sie¢ drogowa
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— drogi wojewbdzkie

drogi powiatowe

drogi obcigzone transportem
surowcow skalnych

powiaty, w ktérych nie wystepuja
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Drogi obcigzone transportem surowcéw skalnych

Po analizie wynikéw ankiety okazato sie, ze powiatem, w ktéry w najwiekszym stopniu jest obcigzony transportem
surowcdw  skalnych  jest powiat trzebnicki, gdzie tacznie wskazano ponad 154 km  drég.
Na drugim miejscu pod tym wzgledem znajduje sie powiat Iwéwecki - 121 km, na trzecim gtogowski - 109 km, a na
czwartym wroctawski — 103 km .Na podstawie przeprowadzonych ankiet odnotowano, ze transportem drogowym
w najwiekszym stopniu obcigzone sa powiaty, w ktérych dominuje wydobycie kruszyw naturalnych oraz tam gdzie sie¢
kolejowa jest rozwinieta w niewystarczajgcym stopniu. W powiatach, w ktérych wieksza cze$¢ wydobywanych surowcow
stanowia kamienie famane i bloczne, czesciej korzysta sie z transportu kolejowego, tym samym odcigzajac transport
drogowy, ktéry moze stac sie uciazliwy dla mieszkaricow oraz ma duzy wplyw na stan infrastruktury drogowej.
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Obcigzenie dr6g samochodowym transportem surowcédw skalnych

Analiza dotyczy zestawienia danych historycznych z pierwszej i drugiej edycji Studium i przedstawia jak zmienialy sie
wskazania starostw powiatowych w kwestii nadmiernego obciagzenia dr6g na swoim terenie. Na przedstawiono
taczng dlugosé odcinkéw drég powiatowych, wskazywanych przez starostow, jako przecigzone w poszczegédlnych
edycjach opracowania. Nalezy jednak wzig¢ pod uwage, ze dane otrzymane od powiatéw byly niekompletne i mogty by¢
obarczone bledem.

Na podstawie przeprowadzonej analizy, mozna postawié teze, iz przemyst wydobywczy zmniejsza swoja obecnos¢
w potudniowo-zachodniej czesci wojewodztwa, by stopniowo zwiekszy¢ swoja obecnos¢ w powiatach potozonych w jego
centralnej i pétnocnej czesci. Najwiekszy spadek liczby kilometréw pomiedzy pierwsza i druga edycjg opracowania,
a stanem aktualnym, zaobserwowal mozna w powiecie ztotoryjskim, i jeleniogérskim. Nieco mniejsze spadki
zaobserwowa¢ mozna w powiatach: bolestawieckim, kamiennogérskim, ktodzkim, jaworskim, lubarskim, lwéweckim czy
watbrzyskim. Najwieksze wzrosty zaobserwowac mozna z kolei w powiatach: trzebnickim, glogowskim, gérowskim czy
wotowskim. W pozostatych przypadkach stwierdzono brak znaczacych zmian w kwestii obcigzenia drég powiatowych
w poszczegdlnych powiatach.
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Dtugos¢ drég powiatowych nadmiernie obciazonych transportem surowcow skalnych

Dodatkowo przeprowadzona zostata analiza sprawdzajaca odcinki drég krajowych, wojewdédzkich i powiatowych,
wskazywanych przez starostwa jako nadmiernie obcigzone transportem surowcédw skalnych w pierwszej', drugiej
i aktualnej edycji opracowania. Nakladajace sie odcinki drég przedstawione zostaty na do

" Edycja z 2008 roku nie obejmowata drég krajowych
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Odcinki drog wojewddzkich nadmiernie obcigzone transportem surowcow skalnych w 2008, 2011 i 2019 roku
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Analize obciazenia transportem ciezarowym drég wojewddzkich i krajowych wykonano na podstawie Sredniodobowego
ruchu pojazdéw ciezkich zgodnie z wynikami z Generalnego Pomiaru Ruchu z 2015 roku. Z uwagi na wykorzystywanie
w przewozie kruszyw réznych typéw pojazdéw w zaleznosci od odlegtosci oraz specyfiki miejsca do ktérego kruszywo jest
dostarczane analize przeprowadzono dla wszystkich pojazdéw ciezarowych oraz z wyszczegdlnieniem pojazdow
ciezarowych z przyczepa.

Sumaryczna ruch pojazdéw ciezkich wynoszacy powyzej 10 000 poj./dobe wystapit na odcinku autostrady A4 pomiedzy
weztami Kostomtoty i Brzezimierz oraz na autostradzie A8 (Autostradowa Obwodnica Wroctawia) pomiedzy weztami
Wroctaw Potudnie i Wroctaw Pétnoc, natomiast pojazdéw ciezarowych z przyczepami na odcinku autostrady A4 Wroctaw
- Katy Wroctawskie. Bardzo duze natezenie ruchu pojazdéw ciezkich (z przyczepami lub bez) wynoszace powyzej
5 000 poj./dobe zanotowano na pozostatych odcinkach autostrady A4 oraz na odcinku drogi ekspresowej S8 miedzy
weztami Wroctaw Potudnie - Olesnica Pétnoc (ciezarowe z przyczepami na odc. Wroctaw Potudnie — Wroctaw Psie Pole).
Sredni dobowy ruch pojazdéw ciezkich w przedziale 3 000 - 5 000 poj./dobe wystapit na pozostalych odcinkach drogi
ekspresowych S8 oraz na drodze krajowej nr 3 Lubin - granica woj. oraz drodze krajowej nr 5 wezet Wroctaw Pétnoc -
granica wojewddztwa.

Najwiekszy $redni dobowy ruch pojazdéw ciezkich na drogach wojewédzkich w 2015 roku wynoszacy
1000-2 000 poj./dobe wystapit na obszarze aglomeracji wroctawskiej na odcinkach drég wojewodzkich nr 346 Sroda
Slaska - Katy Wroctawskie, 347 Wroctaw — Mokronos Dolny, 348 Matuszéw — wezet Pietrzykowice, 372 Siechnice - lwiny
oraz 395 gr. miasta Wroctawia — wezetl Wroctaw Wschéd oraz drogach wojewddzkich nr 297 wezet Golnice - gr. woj., 329
Glogdw — Potoczek (S3/DK3), 332 Zittau — Hradek nad Nysa. Zaznaczy¢ nalezy, ze sposréd odcinkdw drég wojewddzkich
o liczbie pojazdéw ciezkich pow. 1000 w ciagu doby, dwa wystapity na obszarach miejskich tj. Zgorzelca oraz Swidnicy.
Z przeprowadzonej analizy SDR pojazdéw ciezarowych stwierdzi¢ mozna, ze zdecydowang wiekszo$¢ stanowia pojazdy
ciezarowe z przyczepami.

$redni dobowy ruch pojazdéw cigtarowych na drogach
keajowych | wojewddzkich - GPR 2015 r.
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Scedni dobowy ruch pojazdéw pow. 3,5 t 2 prryczepami
na drogach krajowych | wojewddikich - GPR 2015 r.
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Procentowy udziat pojazdéw pow. 3,5 t na drogach krajowych i wojewédzkich wg GPR 2015

W oparciu o dane zarzadcéw infrastruktury dokonano analizy ruchu pociggdw towarowych na sieci kolejowej. Obcigzenie
poszczegdlnych linii kolejowych zostalo przedstawione na
Tranzytowe znaczenie Dolnego Slaska potwierdza duze natezenie ruchu kolejowego na dwéch podstawowych
magistralach:

E 30i C 30 - zGérnego Slaska przez Wroctaw, Legnice i Wegliniec w kierunku Horki i Niemiec,

E 30i C-E 59 - z Gérnego Slaska przez Wroctaw i Glogéw w kierunku Szczecina.
Zdecydowanie mniejsze natezenie przewozdw tranzytowych widoczne jest na ciaggach pétnoc-potudnie, w kierunku
Republiki Czeskiej:

C-E59i C 59/1 - ze Szczecina przez Wegliniec, Zgorzelec do przejscia Zawidéw/Cernousy,

E 59iC 59/2 - zPoznania przez Wroctaw i Ktodzko do przejscia Miedzylesie/Lichkov.
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Sredni dobowy ruch pociggéw towarowych na liniach kolejowych w 2020 r.

Nalezy natomiast zwréci¢ uwage na ruch generowany na terenie Dolnego Slaska, zwigzany ztransportem kruszyw.
Biegnace wzdtuz pasm surowcéw skalnych linie 274 (od Zgorzelca przez Jelenig Gére do Watbrzycha) i 137 (od Legnicy
przez Jawor, Strzegom i Pitawe Go6rng do Doboszowic na granicy z Opolszczyzng) petnia role odbiorcza w stosunku do
istniejacych wzdtuz ich przebiegu kopaln. Nastepnie pociggi z kruszywem udaja sie na pétnoc: liniami 279-282-275 (Luban
Slaski — Zebrzydowa - Legnica — Wroctaw), 274 (Watbrzych - Jaworzyna Slaska — Wroctaw), 276 (Ktodzko — Kamieniec
Zabkowicki — Wroctaw) do Wroctawskiego Wezla Kolejowego, skad przez Olesnice (linia 271 przez Poznan ze wzgledu na
przebudowe ma bardzo ograniczong przepustowosc), a nastepnie Krotoszyn (linig 281) lub Ostréw Wielkopolski (linig 355)
kierowane sa w gtab kraju. Czes¢ pociaggéw udaje sie réwniez na wschod - linig 132 z Wroctawia przez Opole, lub nawet

z pominieciem Wroctawskiego Wezta Kolejowego - linig 137 z Kamierica Zabkowickiego przez Kedzierzyn Kozle.

Jak wida¢ na mapie, duza czes¢ sieci kolejowej nie jest w ogdle obcigzona przewozami towarowymi, nawet w rejonach
wystepowania zaktadéw gorniczych. Przyktadem moze by¢ linia 286 pomiedzy Scinawka Srednig a Watbrzychem
Gléwnym, ktéra oprécz funkeji odbiorczej mogtaby petnic role tranzytowa. Przyczyng takiego stanu rzeczy s ograniczenia
zwigzane ze stanem infrastruktury. Wykorzystywanie kolei jest bowiem silnie uzaleznione od istniejacych lokalnie
technicznych parametréw dostepu do sieci, ktére majg wplyw na konkurencyjnos¢ transportu kolejowego wzgledem
drogowego. W ramach opracowania, we wspétpracy z kolejowymi przewoznikami tadunkéw, dokonano szerokiej analizy

tego problemu. Oméwienie tych zagadnien zostato zamieszczone w rozdziale .
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Wykonane w ramach Studium badania ankietowe dostarczyly informacji ilosciowej i jakosciowej o odcinkach drég
wojewddztwa obcigzonych samochodowym transportem surowcéw skalnych oraz sposobie transportu surowcéw
z poszczegdlnych zakladéw gérniczych. Wyniki pierwszej ankiety skierowanej do starostw powiatowych wskazaty, ze
transportem drogowym surowcéw skalnych w najwiekszym stopniu obcigzone sg powiaty, w ktérych dominuje wydobycie
kruszyw naturalnych oraz tam gdzie sie¢ kolejowa jest rozwinieta w niewystarczajgcym stopniu. Sumarycznie ponad
1206 km drég w wojewodztwie zostato wskazane jako nadmiernie obcigzone takim rodzajem transportu. W tym w czterech
powiatach wskazana dlugos$¢ przekraczata 100 km a w kolejnych szesciu pomiedzy 51 a 100 km. Nalezy takze zwrdcic
uwage, ze ze wzgledu na brak badan ilosciowych (natezenie ruchu), sg to subiektywne oceny ankietowanych, ktére nie
moga by¢ bezposrednio poréwnywane. Ponadto obejmuje takze odcinki drég, ktérymi surowce przewozone sg takze
punktéw tadunku kruszyw na wagony kolejowe.

Z kolei ankiety zaktadéw goérniczych oraz Okregowego Urzedu Gérniczego we Wroctawiu wykazaty, ze na terenie
wojewddztwa dolnoslaskiego 37 kopaln korzysta z transportu kolejowego a 26 kopalh ztransportu tgczonego,
tj. transportu drogowego do punktu zatadunku na kolej. Pozostate 150 zaktadéw goérniczych, ktére w ostatnim roku
sprawozdawczym (2018) raportowaty wydobycie, korzysta tylko z transportu samochodowego. Nalezy takze zaznaczy¢, ze
zaktady goérnicze, ktére korzystaja z infrastruktury kolejowej do transportu kruszyw, czes$¢ produkcji wywoza réwniez
samochodami. Sposréd kopaln, ktére odpowiedziaty na ankiete w tym zakresie, 50% (10 kopalni) potowe produkcji wywozi
transportem samochodowym, 35% wywozi wiecej niz 50% produkcji transportem drogowym (najczesciej w zakresie 67%-
75%) a 15% wywozi samochodami ponad 90% produkgji.

Przeglad obciazenia przewozami sieci kolejowej doprowadzit do wnioskéw, iz wykorzystanie kolei w transporcie surowcow
skalnych jest bardzo zréznicowane na terenie wojewddztwa, a odnotowywane przewozy nie s proporcjonalne do
wielkosci wydobycia surowcéw skalnych wdanym rejonie. W zwigzku tym konieczne bylo przeprowadzenie
dokfadniejszych analiz dotyczacych potencjatu zakladéw gérniczych pod katem wykorzystywania kolei, a z drugiej strony
— konkurencyjnosci transportu kolejowego i drogowego w przewozach kruszyw.
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Celem opisywanych badan byla analiza i ocena potencjatu zaktadéw gérniczych stosujacych obecnie transport drogowy
surowcéw skalnych w zakresie uwzglednienia transportu kolejowego tych surowcéw.

Analiza zostata oparta na metodyce przypisania kazdemu z analizowanych zaktadéw gérniczych punktéw w czterech
kryteriach i dla dwéch wariantéw istotnosci tych kryteriéw. Wazona suma punktéw wskazuje potencjat danej kopalni do
rozwazenia wigczenia transportu kolejowego wydobywanego surowca do odbiorcédw. Rozpatrywano nastepujace kryteria:

(1) odlegtos¢ do punktu tadunku kruszyw na skfad towarowy,

(2) roczna produkcja surowcéw skalnych,

(3) wielko$¢ rezerw zasobéw przemystowych (przewidywany okres funkcjonowania kopalni),

(4) rodzaj wydobywanego surowca skalnego.
Do przypisania punktéw w kazdym z kryteriéw postugiwano sie skalg od 1 do 3, gdzie 1 oznacza najnizszy wynik,
a 3 najwyzszy (najlepszy) wynik. Ponadto wartos¢ O zostata uzyta do wskazania kopaln, ktére nie spetiajg danego
kryterium. Aby zosta¢ uwzglednionym w koricowym rankingu, dana kopalnia musiata uzyska¢ co najmniej 1 punkt
w kazdym z rozpatrywanych kryteriéw. Do obliczenia tacznej wazonej punktacji danej kopalni zastosowano nastepujacy
wzoér (7.2):

Si = Xk=1WkCr, 2
gdzie,

S - taczna punktacja kopalni “i",
C - kryterium "k”,

w — waga kryterium “k”

n - liczba kryteridw.

Punktacje w ramach kryteriéw (1) i (2) przypisano na podstawie klasyfikacji opracowanej w rezultacie analizy statystyk
opisowych dla kopaln juz stosujgcych transport kolejowy (z wtasnym punktem tadunku) lub transport t3czony (drogowy
do punktu tadunku na skfad kolejowy). Przedziaty klas dla przypisania punktéw w ramach kryterium (3) bazowaly na
statystykach pozostatych do wydobycia zasobéw przemystowych. W pierwszym wariancie wszystkie kryteria miaty réwne
wagi (25%) w drugim wagi kryteridw zostaty zréznicowane: kryterium (1) miato wage 40%, kryterium (2) wage 30%,
kryterium (3) wage 20% a kryterium (4) wage (10%). Na podstawie otrzymanych wynikéw obliczer opracowano ranking
potencjatu transportu kolejowego dla kopalf korzystajacych obecnie wyltacznie z transportu drogowego. Statystyki
opisowe wykorzystane do opracowania przedziatéw klas zestawiono w do oraz na rysunkach do
Klasyfikacje okreslone w ramach kryteriéw i przypisane im punktacje zestawiono w

Statystyki opisowe wydobycia w podziale na rodzaj stosowanego transportu

taczony

Statystyka Kolejowy (drogowyi kolejowy) Drogowy
Maks. wydobycie 2 676 000* 1958 000 1053 000
Min. wydobycie 20 000 40 000 1000
Srednie wydobycie 639731 620 230 110 035
Q1(75%, 25%) 117 250 280 250 12 000
Q2 (mediana) 518 500 462 500 35000
Q3 (25%, 75%) 930 250 926 500 132750

* zaktad gorniczy eksploatuje ztoza dwdch kopalin (wielkos¢ wydobycia rozpatrywano oddzielnie)
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Statystyki opisowe wydobycia w podziale na trzy grupy surowcéw skalnych
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Grupa surowcow

SRainych Statystyka Kolejowy
Maks. wydobycie 2676 000
Min. wydobycie 20 000
Kamienie tamane Srednie wydobycie 734 154
I bloczne Q1 (75%, 25%) 211000
Q2 (Mediana) 587 000
Q3 (25%, 75%) 1139750
Maks. wydobycie 788000
Min. wydobycie 60 000
Bl Srednie wydobycie 372200
Q1 (75%, 25%) 106 000
Q2 (Mediana) 184 000
Q3 (25%, 75%) 723 000
Maks. wydobycie 871000
Min. wydobycie 28920
Inne surowce skalne Srednie wydobycie 416 266
Q1 (75%, 25%) 42 560
Q2 (Mediana) 309 500
Q3 (25%, 75%) 829350

taczony
(drogowy i kolejowy)

1958 000

40000
689 700
329750
674000

1024 250

929 000
101 000
388 667
258 250
324500
393750

Drogowy

330000
1000
63132
7 000
23000
64750
1053 000
1000
117 894
15 000
34000
135750
496 000
1000
116 858
39075
89000
197 455

W 2018 roku na Dolnym Slasku w 213 zaktadach gérniczych prowadzono wydobycie surowcéw skalnych (PIG, 2019). Wéréd
nich 85 eksploatowato ztoza kamieni tamanych lub blocznych, 105 ztoza piaskéw i zwiréw, a 23 to kopalnie innych
surowcdw skalnych (gips i anhydryt - 2, gliny ceramiczne i ogniotrwate - 7, wapienie i margle dla przemystu
cementowego- 3, surowce skaleniowe - 2, kaolin - 1, dolomit - 1, magnezyt - 1, tupki - 1).
Maksymalna produkcja z jednego ztoza wyniosta 2 666 000 ton, najmniejsza zarejestrowana to 1 000 ton przy $redniej
wartosci 256 565,6 ton i medianie réwnej 69 880 ton. Jednak najwiekszy kamieniotom wyprodukowat facznie 3 700 000 ton

surowca (2 676 000 ton migmatyt i 1 024 000 ton amfibolit).
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Wydobycie surowcéw skalnych w zaktadach gérniczych wykorzystujacych transport drogowy

Na podstawie wynikéw badan ankietowych i zapytari do Okregowego Urzedu Goérniczego, starostw powiatowych oraz
przedsiebiorstw gérniczych, zidentyfikowano 37 kopalnie w wojewddztwie, ktére korzystajg z transportu kolejowego
surowcdw skalnych oraz 26 kopalni korzystajacych z transportu taczonego, tj. transportu drogowego do punktu zatadunku
na kolej. Wiréd nich jedna kopalnia korzysta z transportu taczonego okazjonalnie i nie zostata uwzgledniona w dalszych
analizach. Pozostate 150 zaktadéw gérniczych korzysta tylko z transportu samochodowego. Nalezy zaznaczy¢, ze kopalnie
wykorzystujace transport kolejowy czes¢ produkgji tak czy inaczej przewoza z wykorzystaniem samochodéw ciezarowych.
Na zilustrowano dla 25 kopalh faczacych transport drogowy i kolejowy odlegtosci do pobliskich punktéw
zaladunku na kolej obliczone w linii prostej i wzdtuz faktycznej trasy. Ten ostatni jest srednio o 30% dtuzszy. Statystyki
opisowe dla analizowanych 25 przypadkéw, obliczone na podstawie informacji zebranych od kopali oraz starostw
powiatowych przedstawiono w

Odlegtosci te w przypadku faktycznej wykorzystywanej sieci drogowej wynoszg od 2,1 km do 30,2 km, przy Sredniej
wartosci 8,68 km i medianie 8,0 km. Pie¢ kopalr transportuje surowce skalne na odcinku dtuzszym niz 10 km do punktu

tadowania, a 11 na odcinku ponad 8,0 km (warto$¢ mediany).
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Odleglost [km]

I I [ [ III Il Il Lhhn
1 2 3 4 5 B 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23

24 25

m Odleglodd po drogach [km] m Odleghodd wlinii prostej [km]

Odlegtos¢ do punktu fadunku kruszyw (kopalnie stosujace transport taczony)

Statystyki opisowe odlegtosci dla kopalhi stosujacych taczony rodzaj transportu (drogowy i kolejowy)

Statystyka ((’)rdolsg:?[c;(::)] 0d|eglo§c'[\|:vnl1i]nii prostej
Maks. odlegtos¢ 30,2 19,3
Min. odlegtos¢ 2,1 1,6
Srednia odlegto$¢ 8,68 5,94
Q1 (75%, 25%) 8,0 54
Q2 (Mediana) 6,0 3,0
Q3 (25%, 75%) 9.3 7.7

Przedstawione statystyki postuzyly do okreslenia punktacji w kazdym z kryteridw a na podstawie wartosci
charakteryzujacych kazdy ze 150 zaktadéw gdrniczych przypisania im odpowiadajacej liczby punktow.

W przypadku kryterium 1, tj. odlegtosci od potencjalnego punktu tadowania surowcéw skalnych na kolej, maksymalna
liczbe punktéw (3) przypisano zakladom gérniczym z punktem zatadunku w odlegtoéci mniejszej niz 6,0 km, a 0 punktéw
kopalniom potozonym w odlegtosci wiekszej niz 9,5 km od punktu zatadunku. Szczegétowa punktacje podano w

W przypadku kryterium 2, tj. rocznego wydobycia, maksymalng liczbe punktéw (3) przypisano zakladom gérniczym
z rocznym wydobyciem powyzej 900 000 ton, a 0 punktéw z rocznym wydobyciem ponizej 100 000 ton. Wartosci te
odpowiadajg w przyblizeniu gérnemu (trzeciemu) kwartylowi i pierwszemu (dolnemu) kwartylowi statystyk obliczonych
dla kopalri obecnie stosujacych transport taczony. Przedzialy klas odzwierciedlajg takze pojemnos¢ sktadéw towarowych
uzywanych do kolejowego transportu surowcédw skalnych.

W przypadku kryterium 3, tj. rezerw zasobdéw przemystowych, maksymalng liczbe punktéw (3) przypisano kopalniom
z zasobami przemystowymi pow. 5 000 000 ton co odpowiada w przyblizeniu wartosci gérnego (trzeciego) kwartyla dla
statystyk opisowych otrzymanych dla kopaln stosujgcych tylko transport samochodowy. Punktéw nie przyznawano
kopalniom z zasobami przemystowymi ponizej 100 000 ton.

W przypadku kryterium 4, tj. rodzaju surowcéw skalnych maksymalng liczbe punktéw (3) przypisywano kopalniom
eksploatujacym surowce skalne o znaczeniu krajowym lub regionalnym, 2 punkty innym skatom tamanym, 1 punkt
kopalniom piaskéw i zwiréw a 0 punktéw pozostatym surowcom.

Przedziaty klasowe i punktacja w ocenie kryteriow

Kryterium 1 Kryterium 2 Kryterium 3 Kryterium 4
[Km] [Ton] [Ton] [-]

Surowce skalne kluczowe dla

<6,0 > 900 000 > 5000 000
gospodarki
6,0-8,0 450001 - 900 000 2000001 - 5000000 Pozostate kamienie famane 2
8,1-9,5 100 000 - 450 000 5000001 - 2 000 000 Piaski i zwiry 1
9,5 < 100000 <500 000 Skaty bloczne i inne surowce 0

skalne

)
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Sposréd 150 kopalh surowcoéw  skalnych w  wojewéddztwie dolnoslaskim, ktére korzystajg tylko z transportu
samochodowego, 24 otrzymaty co najmniej 1 punkt w kazdym z 4 rozpatrywanych kryteriéw zgodnie z punktacja podana
w Z tego wzgledu kopalnie te zostaly uwzglednione w koricowym rankingu potencjatu transportu kolejowego
surowcdw skalnych. Wséréd kopaln, ktére nie spetnity warunkéw jednego lub wiecej kryteridw, najwiecej zostato
odrzuconych ze wzgledu na niewielkie wydobycie roczne (104), a najmniej ze wzgledu na rodzaj surowca skalnego (18).
Wyniki uszeregowane od wartosci najwyzszej do najnizszej dla wariantu 2 (r6zne wagi kryteriéw) przedstawiono w

Na liscie znalazto sie 18 kopalh piaskéw i zwirdw, 4 kamieniotomy kamieni tamanych i blocznych oraz 2 kopalnie innych
surowcow skalnych. Maksymalna, teoretycznie mozliwa do uzyskania punktacja w obu wariantach to 3. W wariancie
1 (réwne wagi kryteriéw) maksymalny wynik to 2,5 (kopalnie oznaczone ,h”, ,0” i ,y"), minimalny wyniost 1,5 (kopalnie ,I”
i ,m"). Mediana wyniosta 2,0, a wartosci gérnego i dolnego kwartyla odpowiednio 2,25 i 1,75. W wariancie 2 (rézne wagi
kryteriow) najwyzsza punktacja byta wieksza niz w wariancie 1 i wyniosta 2,8 (kopalnie ,0" i ,y”), minimalna otrzymana
punktacja to 1,6 (kopalnie ,i" i ,m"). Mediana wyniosta 2,2, a wartosci gérnego i dolnego kwartyla to odpowiednio 2,3 2,0.

Wyniki analizy wielokryterialnej potencjatu transportu kolejowego surowcéw skalnych

Kod / Kopalnia Punktacja Punktacja Punktacja Punktacja Punktacja Punktacja
P Kryterium 1 Kryterium 2 Kryterium 3 Kryterium 4 Wariant 1 Wariant 2
1. 3 3 3 1 2,5 2,8

o/ Pierisk
y/ Szczytniki

2. Pole B,D 3 3 3 1 2,5 2,8

S 3 2 3 1 2,25 2,5
Kolonia

4, h/Graniczna ll 3 1 3 3 2,5 2,4

5. c/Borow 3 1 3 2 2,25 2,3
d/ Boréw 17 3 1 3 2 2,25 2,3
f/ Gola

7. $widnicka 3 1 3 2 2,25 2,3
g/ Grabina

£ Sl.-kam. 15/27 3 ! 3 2 225 23

9. 7/ Radziechéw 3 2 ) 1 2 23

10. t/ Stoszyce 3 2 2 1 2 2,3

1 (AL 3 2 2 1 2 2,3
Gornalll

12. e / Braszowice 3 1 2 3 2,25 2,2

13. b/Boguszyce 3 1 3 1 2 2,2

T R 3 1 3 1 2 2,2
Pilce

15. k/Nowica 3 1 2 2 2 2,1

16. n/Olszna lI-MK 2 2 3 1 2 2,1

g, e 3 1 2 1 1,75 2
Jawordéw |

18. r/Raszowa 3 1 2 1 1,75 2

19. s/ Rolantowice 3 1 2 1 1,75 2

20. v/ Strzelce ll 3 1 2 1 1,75 2

21. a/ Bierkowice | 2 1 3 1 1,75 1,8

22. i/ Kunice lll 1 1 3 3 2 1,6
i/ Ksigznica -

23. Wschod 2 1 2 1 1,5 1,6

24, | Mm/Okmiany 2 1 2 1 1,5 1,6
Potudnie

W kolumnie drugiej pogrubienie oznacza ztoza kamieni tamanych i blocznych, kursywa ztoza piaskéw i zwirdw, normalna czcionka
pozostate kopaliny (magnezyty), podkreslenie pozostate kopaliny (gliny ogniotrwate)

Cztery rozpatrywane kopalnie znalazly sie na innych pozycjach w rankingu w wariantach 1i 2. W wariancie 2, z wieksza
wagg odlegtosici do potencjalnego punktu tadunku surowica na sktad kolejowy (40% w stosunku do 25% w wariancie
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1) oraz wiekszg waga rocznego wydobycia (30% w stosunku do 25% w wariancie 1) kopalnia ,x” znalazta sie jedna pozycje
wyzej. Kopalnie ,"e", ,h" i ,j” zostaly sklasyfikowane nizej. Kopalnia ,x" znalazta sie wyzej na liscie rankingowej ze wzgledu
na nizsza wage kryterium 4 (rodzaj surowca), podczas gdy kopalnie ,e” i ,h” stracily pozycje wzgledem wariantu 1 ze
wzgledu na nizszg punktacje i wage kryterium 2 (wydobycie roczne). Kopalnia ,j” spadta w rankingu w wariancie 2 ze
wzgledu na nizsza punktacje w kryteriach 1i 2 (o wyzszej wadze).

Biorac pod uwage wage kryterium odlegtosci do potencjalnego punktu tadowania kruszywa na sktad kolejowy i wage
kryterium rocznej produkgji, a takze statystyki (wartosci mediany i gérnego kwartylu) w rankingu dla wariantu 2, 11
najwyzej sklasyfikowanych kopalr powinno przeanalizowaé mozliwos¢ wprowadzenia transportu tagczonego (samochody
i kolejowy) jako optymalnego rozwiazania dla transportu surowcéw skalnych. W tym, 5 zaktadéw gérniczych, z duzymi
udokumentowanymi zasobami przemystowymi, jesli przewidywany jest wzrost wydobycia uzasadniajacy uruchomienie
transportu kolejowego (kopalnie ,c”, ,d", ,f*, ,g"i,h").

Trzy kopalnie z najwyzszg wazona punktacja to duze zaktady gérnicze eksploatujace ztoza piaskow i zwiréw z rocznym
wydobyciem na poziomie 750 000 — 1 000 000 ton. W grupie tej sa takze kopalnie piaskéw i zwiréw w wydobyciem do
600 000 ton oraz kamieniotomy kamieni tamanych i blocznych o rocznym wydobyciu pomiedzy 150 000 a 350 000 ton. We
wszystkich przypadkach odlegtos¢ do potencjalnego punku fadowania kruszyw to mniej niz 6 km.

Przedstawiona lista rankingowa jest baza wiedzy dla przedsiebiorcéw gérniczych, administracji publicznej oraz zarzadcow
sieci drogowych i kolejowych, wskazujacg na mozliwosci ograniczenia transportu drogowego i potencjat transportu
kolejowego surowcow skalnych w wojewddztwie dolnoslaskim.

Nalezy pamietaé, ze opisane wyzej wyniki badan ankietowych wskazuja, ze nawet jesli kopalnia posiada i korzysta
zinfrastruktury kolejowej to cze$¢ produkgji, czesto znaczna, transportowana jest z uzyciem pojazdéw samochodowych.
Przedstawione wyniki analizy stanowia pierwsze przyblizenie i rekomendacje oraz wskazuja kierunek dla szczegétowych
badan opartych o szersze spektrum kryteriéw, np. uwzgledniajacych lokalizacje obszaréw popytu na surowce skalne
i charakterystyke odbiorcéw.

Analizujac wyniki, poza kwestiami lokalizacji odbiorcéw, nalezy takze wzig¢ pod uwage parametry pojazdéw
transportujgcych surowcowe skalne. W przypadku transportu kolejowego, standardowa ftadownos$¢ sktadu towarowego
przewozacego surowce skalne 2 400 ton obliczona jako iloczyn zwyczajowej liczby wagonéw (40) i ich tadownosci (60ton)
lub 1600 ton jesdli stosowane s3 wagony o mniejszej tadownosci (40 ton). Podczas gdy tadowno$é¢ samochodow
ciezarowych waha sie pomiedzy 3,5 ton (3 500 kg) w przypadku matych pojazdéw, 16 do 20 ton dla wiekszych pojazdéw
z naczepg samowyladowcza o trzech osiach, nawet do 25 do 30 ton dla najwiekszych pojazdéw ciezarowych
o czterech osiach.

Mate pojazdy ciezarowe najczesciej sa uzywane na krétkie odlegtosci i do celéw lokalnych, podczas gdy wieksze ciezaréwki
moga by¢ wykorzystywane do transportu surowcéw skalnych nawet na odlegtosci przekraczajace setki kilometréw. Z kolei,
korzystanie z wiekszych i najwiekszych ciezaréwek moze by¢ ograniczone ze wzgledu na przepisy dotyczace dopuszczalnej
tadownosci na drogach publicznych. Zaleta transportu samochodowego jest elastycznos¢, tj. mozliwos¢ dostarczania
surowcow skalnych bezposrednio na plac budowy oraz nizsze koszty na krétszych dystansach. Transport kolejowy znacznie
zwieksza ilos¢ surowcéw skalnych, ktére mozna transportowad, a jego koszty staja sie konkurencyjne w stosunku do
transportu drogowego wraz ze wzrostem odleglosci. Jest to zwigzane z dodatkowymi kosztami, takimi jak optata za
parkowanie pociggu. Analizy ekonomiczne w zakresie konkurencyjnosci obu rodzajéw transportu prowadzili m.in.
(Kwasniowskiiin., 2010, Lochanska i Stryszewski, 2011, Gawlikiin., 2013a, Gawliki in., 2013b, Stryszewski i tochanska, 2011,
Kryzia i Kopacz, 2014). Gawlik i in. oszacowali, ze w przypadku samochodéw ciezarowych o tadownosci 16 ton,
koszt transportu drogowego do 109 km jest nizszy niz koszt transportu kolejowego. Powyzej tej odlegtosci wzrasta
przewaga transportu kolejowego. Z kolei Kryzia i Kopacz okreslili wartos¢ graniczna tej odlegtosci w zakresie od 113 km do
324 km, w zaleznosci od przyjetych kryteridw kosztéw. Wszystkie wymienione badania wskazuja, ze obliczenia tych
kosztéw sg wrazliwe na wiele czynnikéw, wsréd ktérych mozna wymienié: wahania cen paliwa, optaty drogowe, opfaty
administracyjne, przepisy prawne dotyczace dopuszczalnego tadunku, tadownos¢ stosowanych pojazdéw lub rabaty
cenowe, ktére moga oferowad przewoznicy kolejowi. A zatem, transport kolejowy moze by¢ konkurencyjny nawet na
odlegtosciach mniejszych niz 100 km, szczegélnie w przypadkach wywozu duzych ilosci surowcéw skalnych. Nalezy
zauwazy¢, ze na przyktad budowa 1 km nowej drogi, wymaga do 30 000 ton surowcéw skalnych. To przektada sie na 1 200
przejazdéw ciezaréwek o pojemnosci 25 ton (Kwasniowski i in. 2010).

Kwestie uwarunkowarn regionalnych i rekomendacji w zakresie dostosowania sieci transportowej do zwiekszenia udziatu
transportu kolejowego poruszono w kolejnym rozdziale.
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W celu okreslenia stopnia dostosowania kolei do podjecia przewozéw kruszyw, przeprowadzona zostata analiza
elementéw branych pod uwage przez przewoznikéw towarowych podczas przygotowywania ofert dla klientéw.
Kolejowe przewozy fadunkéw podlegaja wolnorynkowej konkurencji. Podobnie jak w transporcie drogowym - dowolny
funkcjonujacy przewoznik towarowy moze podstawi¢ swoje wagony pod zaladunek, a nastepnie wykona¢ ustuge
przewozu. Zamawiajacy transport natomiast, oceniajac ceny ustug przewoznikéw funkcjonujgcych na wolnym rynku, moze
dokona¢ wyboru najkorzystniejszego sposobu przewozu i jego wykonawcy.

Oznacza to, ze optymalizacja wewnetrznych kosztéw przewoznikéw (tak drogowych, jak i kolejowych) jest juz wymuszana
w sposob rynkowy, a decyzja o wykorzystywaniu danego rodzaju transportu zalezna jest przede wszystkim od
uwarunkowan infrastrukturalnych — niezaleznych od przewoznikéw, aczkolwiek bardzo dla nich istotnych.

Ze wzgledu na wolny rynek przewozéw, przestanki decydujace o wykorzystywaniu transportu kolejowego przez zaktady
gornicze moga by¢ zidentyfikowane poprzez analize statystyczng uwzgledniajacg potozenie poszczegélnych kopaln
i parametry sieci kolejowej dostepne w poszczegélnych lokalizacjach.

Wynikiem analiz jest wyznaczenie udziatu procentowego wykorzystania kolei do transportu kruszyw w zaleznosci od
dostepnosci i parametréw infrastruktury przez zaktad o okreslonym poziomie wydobycia.

Parametry konstrukcyjne, ktérym powinny odpowiada¢ poszczegdlne linie kolejowe, sa okredlane przez akty prawa
krajowego oraz unijnego. Europejskie uregulowania w tym zakresie tworzy Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady
2016/797 w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei we Wspdélnocie (z pézn. zm.) oraz wydane na jej podstawie
Techniczne Specyfikacje Interoperacyjnosci (TSI). Wymagania krajowe wynikajg z ustawy Prawo Budowlane (Dz. U. 1994
poz. 414 z pdézn. zm.) orazrozporzadzerh wykonawczych. Ponadto, nalezy braé tez pod uwage wymogi stawiane
w umowach AGCi AGTC.
Z punktu widzenia przewoznikéw towarowych, do najistotniejszych parametréw nalezy zaliczy¢:
dopuszczalne naciski — od tego parametru linii kolejowej zalezy dopuszczalny poziom tadownosci wagonéw —
a zatem przelicznik, jaka mase tadunku moze przewiez¢ jeden pociag w poréwnaniu z jednym pojazdem drogowym
- co bezposrednio wplywa na konkurencyjnos¢ transportu szynowego,
dopuszczalng predkosé — w ruchu towarowym ma ona nieco mniejsze znaczenie anizeli w pasazerskim, ale nalezy
pamietad, ze w realizacji transportu koszty zalezg nie tylko od pokonywanej odlegtosci, ale réwniez od czasu, ktéry
jest na to potrzebny (czas zaangazowania druzyny maszynistow, efektywnos¢é wykorzystania wagonéw),
dopuszczalng dlugo$é pociggu - liczbe wagonéw, z jakich moze zosta¢ zestawiony pociag, ze wzgledu na
koniecznos$¢ mijania sie na stacjach (na liniach jednotorowych), badz wyprzedzania przez szybsze pociggi pasazerskie
(na magistralach) - o podobnym do obcigzen wplywie na konkurencyjnos¢.

Jak juz wspomniano, kluczowym parametrem infrastruktury sg akceptowalne wartosci obcigzen, generowanych przez
tabor kolejowy. Wymagania pod katem obcigzer w korytarzach europejskich zostaty zawarte zaréwno w umowie AGC, jak
i AGTC. Wskazuje sie tam na naciski osiowe lokomotyw 22,5 t (221 kN) i wagonoéw 22,5 lub 20 t (221 badz 196 kN).
Zgtaszane obecnie potrzeby przewoznikéw towarowych sg nastepujace:
wszystkie potgczenia magistralne, wraz z dojazdami do portéw i terminali intermodalnych, powinny charakteryzowac
sie dopuszczalnym naciskiem co najmniej 221 kN,
wszystkie trasy, na ktorych zaktada sie przewozy tadunkéw, powinny charakteryzowad sie dopuszczalnym naciskiem
co najmniej 196 kN; podczas prac modernizacyjnych nalezy podnosi¢ te wartos¢ do 221 kN.
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Nalezy przy tym podkresli¢, ze istotna jest najmniejsza wartos¢ sposréd naciskéw dozwolonych na catej zaplanowanej
trasie przejazdu - bowiem to ona w praktyce warunkuje wykorzystanie transportu kolejowego. Dodatkowe operacje
przetadunkowe, dostosowujgce w czasie przewozu stopienn wypetnienia wagonéw do parametréw linii na stabszych
fragmentach sieci, bylyby bardzo ktopotliwe w organizacji i ekonomicznie nieuzasadnione.

Wartosci dopuszczalnych naciskéw na sieci kolejowej Dolnego Slaska przedstawione sg na mapie . Gtéwne trasy
dalekobiezne (petniace funkcje korytarzy miedzynarodowych) umozliwiaja przejazd z naciskiem dopuszczalnym 221 kN.
Penetrujace Dolny Slask linie znaczenia regionalnego i lokalnego (umozliwiajace dojazd z bocznic kopali lub placéw
tadunkowych do uktadu podstawowego) dopuszczajg jednak znacznie mniejsze naciski — nawet tylko 177 kN.

Studium wydobycia i transportu
surowcow skalnych.
Stan i perspektywy

Dopuszczalne naciski
pociggow towarowych
na poszczegdinych odcinkach
sieci kolejowej

Legenda

Dopuszczalne naciski pociggow
towarowych [kN]

. 211
200 - 206

- 186
177-181

Pozostale oznaczenia

E granice wojewédztwa
[ granice powiatéw

71 RN

Mapa dopuszczalnych naciskéw na czynnych liniach kolejowych (opr. wt. na podst. Regulaminéw Sieci 2020/21 zarzadcédw
infrastruktury kolejowej)

Analiza rozmieszczenia odcinkéw o poszczegdélnych naciskach dopuszczalnych wskazuje na problem niespéjnosci
parametréw sieci kolejowej. Ze wzgledu na odcinkowe przeprowadzanie remontéw sieci potaczone z perspektywicznym
dostosowywaniem parametréw infrastruktury do przysztych wymagan, cze$¢ linii umozliwiajaca ruch z wiekszymi
naciskami tymczasowo nie moze by¢ w ten sposéb wykorzystywana (poza nieoptacalnym ruchem lokalnym na bardzo
niewielkie odlegtosci). Przykladem tego rodzaju probleméw moga by¢:
linia 277 z Opola do Wroctawia przez Jelcz, o statusie korytarza C-E 30 i C-E 59, ktéra wymaga ukoriczenia przebudowy
(obecnie odcinkowo dopuszcza sie tam jedynie 200 czy 211 kN),
linia 309 z Klodzka do Kudowy-Zdroju, zrewitalizowana na koncowym fragmencie do 221 kN, do ktérego dojazd
prowadzi przez odcinek dopuszczajacy jedynie 177 kN.
W ostatnich latach zaobserwowaé mozna réwniez bardzo negatywne zjawisko ograniczania przez PKP PLK naciskéw
dopuszczalnych w zwigzku ze ztym stanem obiektéw inzynieryjnych. Co istotne, ograniczenia takie sg wprowadzane na
liniach, ktére moga pemi¢ funkcje tranzytowe. Wraz z wejsciem w zycie rozktadu jazdy 2020/21 sytuacja taka wystapita na
odcinkach:
linii 274 pomiedzy Zarowem a Marciszowem - gdzie przez trzy obiekty o tacznej dtugosci 90 metréw na ponad 60 km
toru uniemozliwiono wjazd pociggéw o naciskach dopuszczalnych 221 Kn,
linii 286 pomiedzy Nowa Ruda a Watbrzychem - gdzie analogicznie wprowadzono ograniczenie
ze 186 kN do 177 kN.
Co najistotniejsze, ograniczenia te czesto wynikajg bezposrednio z bledéw w planowaniu utrzymania sieci kolejowej. Na
linii 274 pierwsze ograniczenie — nad tunelem stacyjnym w Zarowie — ma diugo$é¢ jedynie czterech metréw
(km 42,611-42,615), a powoduje odciecie mozliwosci wjazdu pociggéw o naciskach 211 kN na ponad 30 km trasy — az do
Watbrzycha. Dodac¢ nalezy, ze zty stan tego obiektu byt znany juz ponad 10 lat temu.
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Petna lista odcinkéw o podwyzszonej nosnosci, wykluczonych ze wzgledu na brak dojazdu, zawarta jest w
(ze wzgledu na pojedyncze wystapienia na sieci kolejowej, nie analizowano odrebnie naciskéw 181 kN, 186 kN, 200 kN,

205 kN i 206 kN).

Ograniczenia dojazdu dla poszczegélnych poziomdw naciskéw dopuszczalnych

L.p. Nacisk dopuszczany
1. 221 kN
2. 211 kN
3. 196 kN
4, 191 kN
3 177 kN

Klasa naciskow

dopuszczalnych

europejska - magistralna
podwyzszona
normalna
obnizona

minimalna istniejaca

Niedostepne odcinki linii kolejowych

przygotowane do tej klasy naciskow
dopuszczalnych

143,277,281, 309

274 (Zaréw — Marciszéw), 277, 290, 309, 324, 786
309, 327,346

309, 346

346 (brak umowy o tranzycie uprzywilejowanym z
Niemcami)

Ostateczna posta¢ mapy sieci kolejowej, uwzgledniajgca dostep do sieci przy okreslonym poziomie naciskéw

dopuszczalnych, przedstawiona jest na

e
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Miejsca wydobycia surowcow skalnych
oraz dopuszczalne naciski
pociggdw towarowych

Legenda

Dostep kopaln do sieci kolejowej
®  zakiad korzysta z kolei

zakiad korzysta z portu
®  zakiad nie korzysta z kolei
©  Dbrak danych

Dopuszczalne naciski w
dostepie do sieci kolejowej [kN]
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Mapa dostepu kopaln do sieci kolejowej o poszczegdlnych poziomach naciskow dopuszczalnych (opr. wt. na podst. Regulaminow
Sieci 2020/21 zarzadcow infrastruktury kolejowej)

Analizujac potozenie kopaln, korzystajacych z ustug kolei, wzgledem czynnych linii kolejowych o poszczegéinych klasach
nacisku, dostrzegalne sg nastepujace prawidtowosci:

dostep do sieci kolejowej 221 kN, jak réwniez 211 kN nie warunkuje obstugi kopalr transportem szynowym,

sie¢ kolejowa 196 kN réwniez nie wyczerpuje listy odcinkéw, przy ktérych zlokalizowane sg zaktady gérnicze

korzystajace z ustug kolei,

przy sieci kolejowej 177 kN nie sa zlokalizowane zadne nowe kopalnie korzystajace z kolei, w stosunku do sieci 191
kN (z wyjatkiem Otdrzychowic Klodzkich, gdzie wielko$¢ wydobycia w zaktadzie wymusza utrzymywanie istniejgcej

bocznicy kolejowej).

W zwiazku z powyzszym, nalezy przyja¢, ze minimalng wartoscia naciskow dopuszczalnych, warunkujaca obecnie
wykorzystywanie kolei do transportu kruszyw jest 191 kN. Jednoczesnie, nalezy zasygnalizowa¢, ze dostep do sieci
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o wyzszych niz 196 kN naciskach nie ma jeszcze (obecnie) przetozenia na wieksze zainteresowanie koleja. Surowce skalne
przewozone s3 na budowy w catym kraju - stad bez podniesienia naciskéw dopuszczalnych na catej sieci kolejowej,
zestawianie ciezszych pociggéw ma dzis$ jeszcze charakter incydentalny. W najblizszej przysztosci, w ramach postepujacych
prac modernizacyjnych, nalezy spodziewac sie jednak wzrostu udziatu tego rodzaju przewozéw.

Z punktu widzenia przewoznikéw towarowych nalezy wskaza¢, ze pozadana wartoscia predkosci dopuszczalnej jest 120
km/h (gtéwnie dla przewozéw intermodalnych?) oraz 100 km/h (dla pozostalych potaczen). Ze wzgledu na wieksze
oddziatywanie ciezkich pociggdéw towarowych na torowisko, predkosci dopuszczalne w przewozie tadunkéw sa mniejsze,
anizeli w ruchu pasazerskim, na tych samych odcinkach toréw.
Na Dolnym Slasku takie predkosci konstrukcyjne posiadaja korytarze miedzynarodowe:

C 30/ C-E 30: Horka - Wegliniec — Bolestawiec - Legnica - Wroctaw — Jelcz - Opole,

C-E 59: Zielona Géra — Gtogéw — Wroctaw — Jelcz — Opole,

E 30: Gorlitz - Wegliniec - Bolestawiec — Legnica - Wroctaw - Otawa - Opole,

E 59: Poznan - Rawicz — Wroctaw — Otawa - Opole.
Do takich predkosci zostata réwniez zaprojektowana towarowa obwodnica Wroctawia oraz w wiekszosci pozostate gtéwne
linie regionu. Nalezy jednak mie¢ na uwadze, ze w terenie gérskim i podgérskim geometria trasy kolejowej moze
uniemozliwia¢ osiaganie takich wartosci (przyktadem moze by¢ odcinek Swiebodzice — Watbrzych Szczawienko, gdzie ze
wzgledu na mate promienie tukéw predkosé nawet lekkich pociggéw pasazerskich ograniczana jest do 40 km/h).
W praktyce, nalezy mie¢ na uwadze, ze ze wzgledu na zaniedbania w utrzymaniu sieci kolejowej, ktére miaty miejsce na
przetomie XX i XXI wieku, pomimo podjetych dziatart naprawczych, obowigzujace predkosci dopuszczalne dalece jeszcze
odbiegaja od wartosci konstrukcyjnych. Wartosci dla ruchu towarowego na Dolnym Slasku widoczne sg na mapie

Studium wydobycia i transportu
surowcow skalnych.
Stan i perspektywy

Dopuszczalne predkosci
pociggéw towarowych
na poszczegoinych odcinkach
sicci kolejowej

Legenda
Dopuszczalne predkosci pociagéow
towarowych [km/h]
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Mapa predkosci dopuszczalnych dla pociagdéw towarowych (opr. wt. na podst. Regulaminéw Sieci 2020/21 zarzadcow
infrastruktury kolejowej)

2 Uczestnicy Pomorskiego Kongresu Transportu Intermodalnego (Gdarisk, 29 wrze$nia 2020 r.) wskazywali w wypowiedziach na
zainteresowanie przewoznikéw intermodalnych nawet predkoscig 160 km/h.
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Widoczne jest, ze obowigzujace predkosci maksymalne odbiegaja od wartosci konstrukcyjnych i pozadanych przez
przewoznikéw. Nawet w przypadku korytarzy miedzynarodowych, wartosci predkosci s w petni satysfakcjonujace tylko
na niektoérych trasach (E 30, E 59). Poprawa w tym zakresie konieczna jest w przypadku catego korytarza C-E 59 (Magistrala
Nadodrzariska, odnogi C-E 59/1 w kierunku przejicia granicznego w Zawidowie, jak i zelektryfikowanej linii C-E 59/2
w kierunku przejscia granicznego w Miedzylesiu).

Z punktu widzenia generowanego w wojewdédztwie ruchu towarowego, podkresli¢ nalezy staby stan techniczny linii 137,
skupiajacej obstuge wielu zaktadéw goérniczych. Osiaggane na niej predkosci rzadko przekraczajag w ruchu towarowym
poziom 50 km/h, co przy jej obecnie jednotorowym ksztatcie znaczaco obniza mozliwosci przewozowe. Wskazuje to na
konieczno$¢ priorytetowej modernizacji tego rodzaju odcinkéw.

Dodatkowo, oprécz ograniczen predkosci maksymalnych, na sieci kolejowej spotka¢ mozna réwniez — wprowadzane
doraZnie — miejscowe ograniczenia predkosci. Sg one zwigzane ze stanem pojedynczych obiektéw. Ograniczenia takie,
nawet jesli obowiazuja jedynie na 5 metrach toru, w przypadku pociggu towarowego o dtugosci np. 600 m powodujg
sumarycznie zwolnienie biegu na odcinku prawie 605 metréw. Poczawszy od momentu wjazdu nan pierwszej osi
lokomotywy do momentu zjazdu zerr ostatniej osi koricowego wagonu caty sklad obowiazuje predkos$¢ ograniczona.
Dodajgc droge przejechang w trakcie hamowania i rozruchu, odcinek ograniczenia rosnie juz powyzej 1 kilometra. Sa to
zatem utrudnienia, ktére powinny by¢ usuwane w sposéb biezacy, poniewaz sam koszt ponownego rozpedzenia pociagu
towarowego np. z 20 km/h do 100 km/h jest ogromny i wptywa bardzo niekorzystnie na konkurencyjnos¢ transportu
kolejowego.

Jednoczesnie nalezy zaznaczy¢, ze niskie predkosci dopuszczalne nie stanowia takiej bariery, jaka sa ograniczenia
dopuszczalnych naciskdéw. W przypadku wystapienia takich niedogodnosci na pewnym fragmencie trasy, pociag towarowy
porusza sie na tym odcinku wolniej (wzrost kosztéw czasu pracy zatogi i taboru), ale jest w stanie dotrze¢ do nadawcy
tadunku.

Trzecim kluczowym parametrem konstrukcyjnym jest dopuszczalna dtugosé sktadéw, ktérej wptyw narentownos¢
przewozéw w ruchu towarowym jest zblizony do roli dopuszczalnych naciskdw. Mozliwo$¢ eksploatacji diuzszych
pociagéw jest bowiem waznym czynnikiem ekonomicznym optacalnosci kolejowych przewozéw tadunkéw.
Dopuszczalna dlugosé sktadéw najwieksze znaczenie ma na liniach jednotorowych, badz intensywnie obcigzonych
ruchem mieszanym, gdzie pociagi towarowe muszg by¢ kierowane na stacjach na tory dodatkowe, w celu krzyzowania
(wyminiecia), badz wyprzedzenia przezinny pociag.
Wskazujgc rozwigzania docelowe, réwniez w tym przypadku nalezy odnies¢ sie do wartosci ujetych w porozumieniach
miedzynarodowych oraz postulatach zgtaszanych przez przewoznikéw:
wszystkie polaczenia korytarzowe, wraz z dojazdami do portéw i terminali intermodalnych, powinny
charakteryzowac sie dopuszczalng dtugoscia pociagu 750 metrow,
pozostate trasy, na ktérych prowadzi sie przewozy zwartych sktadéw towarowych, powinny umozliwiaé¢ ruch
pociagéw o dtugosci co najmniej 600 m (lepiej 650 m) — w tym przypadku nalezy podkresli¢, ze kazdy dodatkowy
wagon poprawia rentownos$¢ przewozu, a zatem pozycje konkurencyjng kolei wobec transportu drogowego - stad
obok prowadzenia duzych dziatarh modernizacyjnych zmierzajacych do osiggniecia wartosci 750 m, zasadne sg nawet
drobne poprawy, umozliwiajace osiagniecie wartosci posrednich,
odcinki dojazdowe, wykorzystywane do obstugi pojedynczych odbiorcéw, moga by¢ dostosowywane do istniejacych
ograniczen technologicznych na bocznicach (przykltadem moze by¢ jedyny odbiorca lezacy przy krotkim, pozostatym
w eksploatacji odcinku linii 382 — o bocznicy dtugosci 656 metréw).
Obowigzujace dopuszczalne dlugosci skladéw na terenie Dolnego Slaska przedstawione zostaty na mapie
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Mapa dopuszczalnych dtugosci pociggdw (opr. wt. na podstawie dokumentacji zarzadcow infrastruktury dla rozktadu jazdy
2020/21)

W odniesieniu do dozwolonej dtugosci skladéw, obecnie wartosci zgodne z tendencjami europejskimi mozliwe sg
wylacznie na zachodnim odcinku tras E 30 / C-E 30 (od Wroctawia do granicy niemieckiej). Niestety, zaznaczy¢ nalezy, ze
do pociagéw dtugosci 750 metréw dostosowane sg wytacznie odcinki szlakowe - ani obwodnica towarowa Wroctawia, ani
Legnicy nie moze przyjac w tej chwili takich sktadow.

Analizujac natomiast ruch generowany w obrebie wojewddztwa nalezy zauwazy¢, ze odcinek linii 137 obstugujacy
kopalnie cigzace do stacji Jawor, RogozZnica i Strzegom umozliwia prowadzenie pociagdw o dtugosci 600 metréw. Niestety,
obiekty cigzgce do linii 276, nie mogg wykorzystywac juz takich parametréw. W tym zakresie konieczne sg zatem inwestycje
zwigzane z przebudowa stacji kolejowych. Istotne jest jednak, ze wydtuzanie toréw dodatkowych na stacjach musi
odbywac sie w sposéb systemowy, to znaczy - by¢ wprowadzane korytarzowo (inwestycje w pojedynczych lokalizacjach
nie dadza wiasciwego efektu).

Podobnie jak w przypadku ograniczen predkosci nalezy zaznaczy¢, ze wystapienie na niewielkim (na przyktad koricowym
- jak w przypadku linii 337 z Lubania Slgskiego do Leénej) fragmencie trasy ograniczen pod katem dopuszczalnej dtugosci
sktadu powoduje oczywiscie wzrost kosztéw (koniecznos$¢ podziatu pociggu i przeciggania sktadu w czesciach), ale takze
nie stanowi zaporowej bariery korzystania z kolei.

Posrod zagadnien infrastrukturalnych ostatnim elementem kluczowym dla oméwienia tematyki wykorzystania kolei do
wywozu kruszyw jest przeanalizowanie mozliwosci dogodnego zatadunku wagonéw.

Najkorzystniejsza sytuacja ma miejsce, gdy kopalnia dysponuje wiasng bocznica, a zatadunek nastepuje w obrebie zakladu.
Nie ma wéwczas koniecznosci wykorzystywania srodkéw posredniczacych — np. dowozu transportem samochodowym,
lub budowy dtugiego przenosnika.

Budowa i utrzymanie bocznicy kolejowej wiaze sie jednak z okreslonym poziomem kosztéw, ktérych ponoszenie jest
celowe przy odpowiednio duzym poziomie wydobycia. Nalezy przy tym zwréci¢ uwage, ze ze wzgledu na zaleznos¢
wielkosci kosztéw od diugosci bocznicy, istotnym elementem staje sie odlegtos¢ od czynnej linii kolejowe;j.

Jak juz wspomniano, rozwigzaniem alternatywnym jest wykorzystywanie placu tadunkowego bezposrednio przy czynnej
linii kolejowej i dostarczanie kruszywa do zatadunku za pomoca innego rodzaju transportu. Réwniez w tym przypadku

)
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koszty zwigzane z dodatkowym transportem rosna wraz z odlegtoscia, co powoduje, Zze po przekroczeniu okreslonej
granicy wykorzystywanie transportu kolejowego staje sie nieoptacalne.

Wartoscia kluczowa przy tym rozwiazaniu jest odlegtos¢ kopalni od wykorzystywanego placu tadunkowego. Szersze
informacje na ten temat zawarto w rozdziale VIl opracowania, tu nalezy jedynie zaznaczy¢, ze liczba czynnych placéw
fadunkowych w ostatnich latach znaczaco spadfa. Ponadto, na co zwracaja uwage przewoznicy kolejowi, w wykazach
dostepnych punktéw, prowadzonych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., nie sa ujmowane place niebedace ich
wilasnoscia (chociaz pozostajace w mieniu grupy PKP S.A.). Przykladem takiej sytuacji jest stacja Imbramowice, na ktérej
odbywa sie zatadunek kruszywa pomimo, ze oficjalnie punkt ltadunkowy nie jest dostepny. W zwiagzku
Z powyzszym, w uproszczeniu przyjeto do analizy jako kryterium kluczowe — podobnie jak w przypadku bocznic -
po prostu bezposrednia odlegtos¢ od czynnej linii kolejowe;j.

W przypadku analizowanych zaktadéw wydobywczych ustalono, ze sposréd wykorzystujacych transport kolejowy,
najdalsze znajdujg sie obecnie w odlegtosci do 8 km od czynnej linii kolejowej w ramach sieci umozliwiajacej przejazd
pociaggéw o nacisku dopuszczalnym 191 kN . Poszczegéblne wartosci udziatéw, zaprezentowane na wykresie, sa
zréznicowane (wykres nie uwzglednia wielkosci wydobycia poszczegélnych zaktadéw, a liczebno$¢ proby jest
ograniczona), ale mimo to mozliwe jest okreslenie linii trendu, wskazujacej statystyczne prawdopodobienstwo
wykorzystywania transportu kolejowego przez zaktad potozony w okreslonej odlegtosci od linii kolejowej.
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m tylko transport drogowy W transport kolejowy i drogowy

Udziat kopaln korzystajacych z transportu kolejowego w zaleznosci od odlegtosci od sieci kolejowej 191 kN

Naturalnym i niezbednym elementem analiz jest okreslenie wptywu wielkosci wydobycia danego zaktadu
na wykorzystywany sposéb transportu. Sytuacja obecna (dane z 2019 r.) w poszczegdinych zakladach (ze wskazaniem
odlegtosci od sieci kolejowej 191 kN) zostata przedstawiona na
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Rodzaj stosowanego $rodka transportu w zalezno$ci od poziomu wydobycia oraz odlegtosci od sieci kolejowej 191 kN

Widoczne sg przy tym nastepujace tendencje:
wielko$¢ wydobycia ma ewidentny wptyw na rodzaj wykorzystywanego transportu — wieksze zaktady (prawa strona
wykresu) czesdciej korzystaja z transportu kolejowego (gérna grupa wykresu), mniejsze (lewa strona wykresu)
pozostaja przy samochodowym (dolna grupa),
dodatkowe zréznicowanie wprowadza odlegtos¢ od linii kolejowej: w przypadku zaktadéw potozonych w oddaleniu
od sieci (naniesionych kolorami cieplejszymi), wspotpraca z kolejg rozpoczyna sie przy wiekszym poziomie wydobycia
(por. linie trendu w gérnej grupie),
liczebno$¢ zakladéw w odlegtosci powyzej 5 km od kolei wyraznie spada, stad mozliwosci wnioskowania
statystycznego dla tych obiektéw sg ograniczone,
ponadto, nalezy zastrzec, iz odnotowana w jednym roku wielko$¢ wydobycia nie obrazuje w petni potencjatu zaktadu
- co wynika z obserwowanych wahan wydobycia kopalin w kolejnych latach.

Obecnie wydobywane (2019 r.) na Dolnym Slasku kruszywa mozna podzieli¢ na trzy podstawowe grupy (por. tez ):
kamienie tamane i bloczne (w tym: amfibolit, bazalt, gabro, gnejs, granit, granodioryt, marmur, melafir, migmatyt,
piaskowiec, porfir, serpentynit, sjenit, szarogtaz),
kruszywa naturalne (piaski i zwiry), inne surowce (wapienie i dolomity dla przemystu wapienniczego, gipsy, gliny,
kaoliny, kwarc, tupek, skalenie, surowce ilaste).

Dla kazdej grupy przeanalizowano odrebnie wptyw wielkosci wydobycia danego zakladu na wykorzystywanie kolei do
transportu urobku. Wyniki przedstawiono na do
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Rodzaj stosowanego $rodka transportu w zaleznosci od poziomu wydobycia oraz odlegtosci od sieci kolejowej 191 kN - kamienie
famane i bloczne

W przypadku kamieni famanych i blocznych w poréwnaniu do ogétu kruszyw mozna wyprowadzi¢
nastepujace wnioski uszczegdtawiajace:
granica zainteresowania transportem kolejowym odpowiada wartosciom srednim (linia odciecia na gérnej czesci
wykreséw na oraz )
wylaczne wykorzystywanie transportu samochodowego zanika catkowicie przy wydobyciu na poziomie 400 tys. ton.
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korzystajace
z kolei
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[ ] [ [ ]
[ J [ ]
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] ® ® e °
kopalnie
niekorzystajace
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Wydobycie: 100t 1tys.t 10tys. t 100tys. t Imint 10min
Odlegtoéé od sieci: ®1km ®2km @3km ®4km ©5km ®6km @®7km @8km @9km @10km @> 10 km

Rodzaj stosowanego $rodka transportu w zaleznosci od poziomu wydobycia oraz odlegtosci od sieci kolejowej 191 kN - piaski
i zwiry
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W odniesieniu do piaskéw i zwiréw sytuacja jest nieco inna:
granica zainteresowania transportem kolejowym ulega przesunieciu w stosunku do wartosci $rednich dla ogétu
kruszyw - rozpoczyna sie dopiero od wydobycia rzedu 60 tys. ton (brak wystapien pod linig odciecia dla mniejszych
wartosci),
w przypadku piaskowni i zwirowni nie istnieje granica wytacznego wykorzystywania transportu samochodowego -
zakfad o najwiekszym wydobyciu (909 tys. ton) w ogdle nie wykorzystuje kolei.

kopalnie
korzystajace
z kolei

kopalnie
niekorzystajace
z kolei
[ ] [ ] [ ] [ ]

Wydobycie: 100t 1tys.t 10tys.t 100tys.t 1mint 10mint
Odlegtoéé od sieci: @® 1 km 2 km 4 km 7 km ®9 km ®> 10 km

Rodzaj stosowanego $rodka transportu w zaleznosci od poziomu wydobycia oraz odlegtosci od sieci kolejowej 191 kN - inne
surowce

Dla pozostatych surowcéow , ze wzgledu na ich zréznicowanie oraz malg liczebno$¢ préby, wnioskowanie
statystyczne nie jest zasadne. Zwréci¢ jednakze nalezy uwage na nastepujace kwestie:
w przypadku najliczniejszej podgrupy (gliny) ani obecnie ani w najblizszej przeszlosci zaden zaktad (nawet
o wydobyciu ponad 200 tys. ton) nie wykorzystywat transportu kolejowego (poza waskotorowymi kolejkami
cegielnianymi); w zwigzku z tym dla tych zaktad6w nie nalezy przyjmowac zainteresowania kolejg i mozna je wylgczy¢
z dalszych rozwazan,
obstuga transportowa pozostatych surowcéw powinna by¢ przedmiotem indywidualnych uzgodnien zarzadcéw
infrastruktury z konkretnym zaktadem - w przypadku inwestycji w pobliska infrastrukture kolejowa.

Ze wzgledu na zmiany wiasnosciowe, przeksztatcenia i modernizacje, w dziatalnosci zaktadéw zaobserwowaé mozna
przestoje, ktdére mogg zanizy¢ wydobycie roczne danej kopalni. Z drugiej strony, nalezy bra¢ pod uwage, ze intensywna
eksploatacja niewielkiego ztoza moze wykaza¢ wysoki poziom wydobycia, ale czas przewidywanej pracy kopalni zniesie
uzasadnienie uruchomienia bocznicy kolejowej, czy w ogoéle wykorzystywania transportu szynowego, gdzie okres zwrotu
kosztéw inwestycyjnych jest diugotrwaly.

W zwiagzku z powyzszym, kolejny etap analizy obejmowat okresdlenie, jaki horyzont eksploatacyjny najlepiej charakteryzuje
poziom wydobycia zwigzany z podejmowaniem decyzji o korzystaniu z ustug kolei. Do tego celu wykorzystano okreslong
wczesniej zaleznos¢ pomiedzy poziomem wydobycia a stosowanym rodzajem transportu. Dane dla 2019 roku,
zobrazowane na i , przedstawiono w formie udziatéw procentowych na i Zaktady zostaty
zgrupowane w siedem kategorii, wedtug skali logarytmicznej, ze skokiem wynoszacym v/10.

W przypadku kamieni tamanych i blocznych , wszystkie kopalnie kategorii siédmej (o wydobyciu ponad 1 min ton)
wykorzystuja transport kolejowy. Analogicznie, wszystkie sposréd znajdujacych sie na drugim koncu skali, kopalni kategorii
pierwszej, wykorzystuja wylacznie transport drogowy. Zaktady kategorii Il + VI, o posredniej wielkosci, wykorzystujg
transport kolejowy proporcjonalnie do wartosci wydobycia — przy czym udziat ten najlepiej przyblizy¢ mozna krzywa
3 stopnia.
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Udziat zakladéw korzystajacych z kolei w zaleznosci od wydobycia w 2019 r. — kamienie tamane i bloczne

W odniesieniu do piaskéw i zwiréw , nie funkcjonuja w ogdle kopalnie kategorii siddmej (o wydobyciu ponad
1 min ton), natomiast wszystkie kopalnie kategorii | + Il wykorzystujg wylacznie transport drogowy. Zaklady kategorii
IV + VI korzystajg z kolei proporcjonalnie do wielkosci wydobycia — co réwniez dobrze przybliza krzywa 3 stopnia.
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m tylko transport drogowy M transport kolejowy i drogowy

Udziat zakladdw korzystajacych z kolei w zaleznosci od wydobycia w 2019 r. - piaski i zwiry

Podobne analizy zostaty przeprowadzone dla dwu-. trzy-, cztero- i piecioletniego horyzontu. Dtuzszy okres analiz poprawiat
klasyfikacje kopal z punktu widzenia chwilowych wahan wydobycia, jednakze jednoczesnie powodowat spadek kategorii
zakladéw niedawno uruchomionych, czym posrednio zawyzat wskazniki wykorzystania kolei przez mniejsze zaktady.
W przypadku kamieni tamanych i blocznych, dtuzszy horyzont nie poprawiat dopasowania linii trendu. Dla piaskéw
i zwiréw natomiast najlepsze dopasowanie linii trendu osiggnieto przy analizie dwuletniego okresu wydobycia
Potwierdza to fakt, ze piaskownie i zwirownie charakteryzujg sie mniejsza stabilnoscia wydobycia, a co za tym idzie -
stabszymi predyspozycjami do wykorzystywania transportu kolejowego.
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Udziat zaktadow korzystajacych z transportu kolejowego w zaleznosci od sredniego wydobycia w latach 2018-2019 - piaski i zwiry

Na podstawie okreslonych podczas analiz zaleznosci statystycznych, opracowane zostaly tabele okreslajace poziom
zainteresowania kopaln kolejowym transportem kruszyw, w zaleznosci od rodzaju wydobywanych surowcéw. Odnosza sie
one do poziomu wydobycia oraz odlegtosci od sieci o nacisku dopuszczalnym 191 kN. Wyniki dla kamieni tamanych
i blocznych przedstawiono w , a dla piaskow i zwirdw - w

Przewidywany poziom zainteresowania wykorzystaniem kolei przez zaklady gé6rnicze wydobywajace kamienie tamane i bloczne,
w zaleznosci od poziomu wydobycia oraz odlegtosci od sieci kolejowej

> 10 km bardzo niski bardzo niski bardzo niski bardzo niski bardzo niski niski wysoki
10 km bardzo niski bardzo niski bardzo niski bardzo niski bardzo niski niski wysoki
9 km bardzo niski bardzo niski bardzo niski bardzo niski bardzo niski Sredni wysoki
8km bardzo niski bardzo niski bardzo niski bardzo niski bardzo niski Sredni b. wysoki
7 km bardzo niski bardzo niski bardzo niski bardzo niski niski Sredni b. wysoki
6 km bardzo niski bardzo niski bardzo niski bardzo niski niski wysoki b. wysoki
5km bardzo niski bardzo niski bardzo niski bardzo niski niski wysoki b. wysoki
4 km bardzo niski bardzo niski bardzo niski niski Sredni wysoki b. wysoki
3km bardzo niski bardzo niski bardzo niski niski Sredni b. wysoki b. wysoki
2km bardzo niski bardzo niski niski niski Sredni b. wysoki b. wysoki

1km bardzo niski niski niski Sredni Sredni b. wysoki b. wysoki

)
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Przewidywany poziom zainteresowania wykorzystaniem kolei przez zaktady gérnicze wydobywajace piaski i zwiry, w zaleznosci
od poziomu wydobycia oraz odlegtosci od sieci kolejowej

| ket | katn | katm | katv | katv | katvi | katvil ]

> 10 km bardzo niski bardzo niski bardzo niski bardzo niski bardzo niski bardzo niski bardzo niski
10 km bardzo niski bardzo niski bardzo niski bardzo niski bardzo niski bardzo niski bardzo niski
9km bardzo niski bardzo niski bardzo niski bardzo niski bardzo niski bardzo niski niski
8 km bardzo niski bardzo niski bardzo niski bardzo niski bardzo niski bardzo niski niski
7 km bardzo niski bardzo niski bardzo niski bardzo niski bardzo niski niski niski
6 km bardzo niski bardzo niski bardzo niski bardzo niski bardzo niski niski Sredni
5km bardzo niski bardzo niski bardzo niski bardzo niski niski niski Sredni
4 km bardzo niski bardzo niski bardzo niski bardzo niski niski sredni Sredni
3 km bardzo niski bardzo niski bardzo niski niski niski Sredni Sredni
2km bardzo niski bardzo niski bardzo niski niski Sredni Sredni Sredni
1km bardzo niski bardzo niski bardzo niski niski sredni sredni Sredni

W przypadku pozostatych surowcéw szczuptos¢ danych statystycznych nie pozwala na okreslenie prognozowanego
zainteresowania kolejg poszczegdlnych zaktadéw (z wyjgtkiem glin, ktérych zadna kopalnia nie transportuje w ten sposéb).
Stwierdzi¢ jednakze nalezy, ze poziom zainteresowania w tej grupie zaktadéw transportem kolejowym jest jeszcze
mniejszy anizeli piaskowni i zwirowni (por. i )- W zwigzku z tym, w odniesieniu do innych surowcéw skalnych
rekomendacje powinny ograniczac¢ sie do podejmowania przez zarzadce infrastruktury kolejowej indywidualnych rozméw
z konkretnym zaktadem, w razie planowania inwestycji kolejowej w bliskim sasiedztwie. Jednoczesnie nalezy podkredli¢,
ze ze wzgledu na zanik kolejowych przewozoéw rozproszonych w Polsce, rozmowy takie bytyby w petni zasadne tylko dla
zaktadoéw kategorii VI i VII.

Podsumowujac, wypracowane w ramach analizy statystycznej funkcjonowania rynku kolejowych przewozéw surowcoéw
skalnych wskazania pozwalaja na ocene przewidywalnego zainteresowania poszczegolnych zaktadéw wykorzystaniem
kolei w przypadku inwestycji zmieniajgcych dostep do sieci transportu szynowego.
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W celu okreslenia potencjatu kolei do przejecia transportu kruszyw w zwigzku z planowang rewitalizacjg i rozbudowa sieci,
przeprowadzona zostafa analiza wptywu mozliwych inwestycji na dostepnos¢ transportu szynowego z punktu widzenia
poszczegdblnych kopaln.
Do oceny przydatnosci poszczegélnych rozwigzan wykorzystano dane o poziomie wydobycia poszczegélnych zakladow
(zgodnie z kategoriami przyjetymi w rozdziale VIIl) oraz okreslone statystycznie zaleznosci pomiedzy odlegtoscia od linii
kolejowej, poziomem wydobycia i wykorzystywaniem kolei do wywozu kruszyw (rozdziat 8.10).
W zwiazku z tym, w dalszej analizie brano pod uwage zaktady zajmujace sie pozyskiwaniem:

kamieni tamanych i blocznych - przy poziomie wydobycia co najmniej kat. Il (por. tab. 18.),

piaskow i zwiréw — co najmniej kategorii IV (por. tab. 19.),

pozostatych surowcéw, innych niz gliny — co najmniej kategorii VI.
Jak wynika bowiem z analizy rynku przewozowego, mniejsze zaktady nie sg zainteresowane wykorzystywaniem kolei do
transportu swoich produktow.
Wynikiem przeprowadzonych analiz jest wskazanie rekomendacji w odniesieniu do konkretnych odcinkéw sieci kolejowej
Dolnego Slaska, kierowanych do zarzadcéw infrastruktury (kierunki modernizacji i rozwoju sieci) oraz wiladz
samorzadowych (kierunki interwencji publicznej i polityki zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa).

Przeanalizowano cztery kolejne scenariusze inwestycyjne:
podniesienie naciskéw dopuszczalnych na wybranych czynnych liniach kolejowych do wartosci 196 kN,
przygotowanie wybranych linii kolejowych przejetych przez Dolnoslaska Stuzbe Drég i Kolei do przewozéw
towarowych,
uruchomienie wybranych linii kolejowych o znaczeniu regionalnym (zgodnie z wyrazong w uchwatach Zarzadu
Wojewddztwa Dolnoslaskiego wolg przejecia) i dostosowanie ich do ruchu towarowego,
poszukiwanie najefektywniejszej mozliwosci przylagczenia do sieci  kolejowej najwiekszych zaktadow
nieobstugiwanych dotad koleja, w oparciu o przebieg dawnych torowisk.
W kazdym przypadku poszczegdlne linie kolejowe analizowano oddzielnie, okreslajac odrebnie celowos¢ rewitalizacji dla
ruchu towarowego kazdej z nich.

Jak wskazano w rozdziale 8.3, minimalng wartoscig naciskéw dopuszczalnych, ktéra sg zainteresowani przewoznicy
kolejowi w przewozach tadunkdw, jest 191 + 196 kN. W chwili obecnej jedyny zaklad gérniczy korzystajacy z ustug kolei za
pomoca infrastruktury o mniejszej nosnosci (177 kN) zlokalizowany jest przy linii kolejowej 322 (Ofdrzychowice Ktodzkie)
i dziata tak ze wzgledu na brak innych mozliwosci (wielkos¢ wydobycia).

W zwiazku z tym przeprowadzono analize celowosci przebudowy odcinkéw sieci kolejowej o naciskach dopuszczalnych
ponizej 191 kN. Dziataniem tym mogtyby by¢ objete odcinki czynne, przedstawione na Oznaczatoby to poprawe
dostepnosci kolei dla szesciu odpowiednio duzych kopaln, potozonych przy liniach 309, 322 i 326 - szczegdty przedstawia

)
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Mozliwosci poprawy dostepnosci sieci kolejowej przez podniesienie naciskéw dopuszczalnych

Odlegloé kopalni m Prognozowane

Lp. Linia kolejowa zainteresowanie
| przed | po | koleja
1. 309: Ktodzko - Kudowa-Zdrdj > 10 km 1 km piaskowiec kat. I niskie
2. (w zarzadzie PKP PLK SA) 10 km 8 km piaskowiec kat. Il bardzo niskie
3. (1 km) 1 km marmur kat. VI kopalr'najuz LCIRE
322: Ktodzko - Otdrzychowice zkolei
4, Kt. (w zarzadzie PKP PLK SA) 6 km 3 km marmur kat. Il bardzo niskie
5. 8km 5km marmur kat. Il bardzo niskie
6. SAFUIEEY S Vs o lies > 10 km 6 km LU ) kat. IV bardzo niskie

(w zarzadzie DSDiK) naturalne

Najkorzystniejsza sytuacja wystepuje w przypadku linii 322, gdzie juz funkcjonuje duzy zaktad goérniczy korzystajacy z ustug
kolei. Przebudowa linii poprawitaby konkurencyjnos¢ transportu szynowego, co mogtoby wptynaé na wzrost udziatu kolei
w wywozie kruszyw z tej kopalni.

Na linii 309 tylko w przypadku jednej, niewielkiej kopalni rysuje sie mozliwos¢ wykorzystania kolei. Pozostate analizowane
zakfady potozone sg w zbyt duzym oddaleniu, aby rozwazaty transport szynowy przy istniejacym poziomie wydobycia.

Studium wydobycia i transportu
surowcow skalnych.
Stan i perspektywy

Mozliwosci poprawy dostepnosci do sieci
kolejowej poprzez zwigkszenie
naciskow dopuszczalnych
na wszystkich liniach czynnych

Legenda

Dostep kopali do sieci kolejowej
@  zakfad korzysta z kolei
®  Zzaklad nie korzysta z kolei

Linie kolejowe

odcinki analizowane do przebudowy

e pOZOStale odcinki sieci kolejowe)

Pozostate oznaczenia
D granice wojewodztwa

[ granice powiatow

i N

Mozliwosci poprawy dostepu do sieci kolejowej poprzez zwiekszenie naciskéw dopuszczalnych

W przypadku innych linii (303, 341, 382 oraz 869) podniesienie naciskéw dopuszczalnych nie wptywa na dostepnos¢ kolei
dla zaktadéw gérniczych.

Odrebnego oméwienia wymaga natomiast kwestia obnizonej nosnosci linii 274 i 286 (szerzej oméwiona w rozdziale 8.3),
gdzie poprawa no$nosci od Nowej Rudy do Zarowa i Marciszowa umozliwitaby dojazd do rejonu Scinawki Sredniej od
strony Watbrzycha, co znaczaco poprawitoby warunki wywozu kruszyw, ze wzgledu na mozliwos¢ objazdu czesciowo
jednotorowej linii kolejowej z Ktodzka do Wroctawia.
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W ostatnich latach, realizujac polityke samorzadu wojewdédztwa, Dolnoslaska Stuzba Drég i Kolei dokonata przejecia
szeregu linii kolejowych od zarzadcy krajowego, w celu poprawy warunkéw transportu w regionie. Pierwsze trzy linie
kolejowe:

311: Szklarska Poreba Gérna — Jakuszyce granica Panstwa,

326: Wroctaw — Trzebnica,

341: Dzierzoniéw Slaski — Bielawa Zachodnia.
sg juz eksploatowane w przewozach pasazerskich. Pozostate trasy obecnie nie sg jeszcze udostepniane przewoznikom -
oczekuja prac rewitalizacyjnych. Daje to mozliwo$¢ przygotowania ich takze do ruchu towarowego, co umozliwitoby
zwiekszenie udziatu kolei w wywozie kruszyw. Nalezy jednak pamietaé, ze koszt przygotowania linii kolejowej do
eksploatacji przez ciezkie pociagi towarowe jest znaczaco wyzszy anizeli dostosowanie do krétkich i lekkich autobuséw
szynowych, realizujacych potaczenia pasazerskie. W zwigzku z tym, decyzja o realizacji inwestycji w tym trybie musi by¢
uzasadniona ekonomicznie odpowiednim zainteresowaniem nadawcéw kruszyw.
Wstepna ocena potencjatu poszczegélnych linii zostata przeprowadzona w oparciu o analize kopalr cigzgcych do
odcinkéw przedstawionych na Dotyczy to dwunastu odpowiednio duzych zakladéw — szczegdtowe zestawienie
zawiera

Mozliwosci poprawy dostepnosci sieci kolejowej przez rewitalizacje linii DSDiK dla ruchu towarowego

- . Odlegtos¢ kopalni Poziom Prognozowane
Lp. Linia kolejowa . ) A
m “ wydob. zainteresowanie koleja

1. > 10 km 1km krusz. natur. kat. V Srednie

2. 284: Jerzmanice-Zdréj - 10 km 1km krusz. natur. kat. V Srednie

3. Lwowek SI. 7 km 3km piaskowiec kat. Il bardzo niskie

4. 8 km 6 km piaskowiec kat. Il bardzo niskie

5. 4 km 1 km krusz. natur. kat. IV Srednie

6. . ) 6 km 2km krusz. natur. kat. IV niskie

7. ég(:;l;oblerzyce ~ A 3km 2km sjenit kat. VI obecnie stos. tr. mieszany
8. 8 km 3 km serpentynit kat. Il bardzo niskie

9. 7 km 4 km serpentynit kat. VI obecnie stos. tr. mieszany

323: Nowa Wies Grodz. -
10. Roznowiec > 10 km 1km piaskowiec kat. V Srednie
(odgatezienie od linii 284)

" 327: S’cmawka Srednia - 10 km 3Kkm steslionias Kat. I bardzo. niskie
Radkow por. tez .poz. 3
12. 335: Henrykéw - Cieptowody 5km 1 km bazalt kat. V obecnie stos. tr. mieszany

Najbardziej obiecujaca jawi sie rewitalizacja linii kolejowej 284 (wraz z odgalezieniem 323), do ktérej cigzy pie¢ kopaln,
z czego az trzy kwalifikujg sie do kategorii V pod katem poziomu wydobycia, a przy tym zadna z nich jak dotad nie korzysta
z ustug kolei.

W przypadku linii kolejowej 310, poprawe dostepnosci kolei wykazuja 2 zaktady VI kategorii wydobycia, przy czym nalezy
zauwazy¢, ze juz obecnie korzystajg one z transportu szynowego (wykorzystujac dowéz ciezaréwkami). W tym przypadku
efektem inwestycji mogloby by¢ jednak znaczace odcigzenie drog lokalnych. Analogiczny przypadek stanowi linia 335, do
ktdrej ciazenie wykazuje jeden zaktad (kat. V), obecnie réwniez korzystajacy z transportu mieszanego.

Ostatnim przypadkiem jest linia 327, ktéra od poétnocy przybliza sie do kopalni analizowanej juz w rozdziale 9.3. od strony
potudniowej — i tym razem jednak niski poziom wydobycia nie sugeruje celowosci wykorzystywania kolei.

W przypadku kolejnych linii (291, 316, 317, 318, 319, 320, 336 oraz 372), w ich obszarze cigzenia nie sa eksploatowane
odpowiednio duze zaktady gérnicze, ktére moglyby korzystac z ustug transportu szynowego.
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Mozliwosci poprawy dostepu do sieci kolejowej poprzez rewitalizacje linii DSDiK dla potrzeb ruchu towarowego

Pozostate przejete na ten moment fragmenty linii (303, 308 i 340) nie umozliwiajg na obecnym etapie podtgczenia kopaln
do sieci kolejowej, ze wzgledu na brak pofaczenia z siecia krajowa.

Samorzad wojewddztwa dolnoslaskiego, doceniajac znaczenie kolei dla funkcjonowania regionu, okreslit sie¢ potaczen
0 znaczeniu regionalnym. Linie kolejowe posiadajace znaczenie dla przewozdw tadunkéw zostaty wskazane w Planie
zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa dolnoslaskiego. Wybrane odcinki - istotne z punktu widzenia
wojewddztwa, a niemajace znaczenia krajowego — wskazane tez zostaty do przejecia uchwatami Zarzadu Wojewoddztwa
Dolnoslaskiego. W odniesieniu do czesci wymienionych linii trwa obecnie procedura przekazywania ich do Dolnoslaskiej
Stuzby Drég i Kolei.

Wstepna analiza przydatnosci linii do przewozu kruszyw zostata przedstawiona na Dotyczy ona dwudziestu
zaktaddw gérniczych

Mozliwosci poprawy dostepnosci kolei w ruchu towarowym przez rewitalizacje linii ujetych w planach regionu

- . Odlegtos¢ kopalni Poziom Prognozowane
Lp. Linia kolejowa . . .
m “ wydob. zainteresowanie koleja

283: Jelenia G. Zabob. -

1. Lwowek <. 8 km 6 km bazalt kat. Il bardzo niskie, por. poz. 4

2. g)%i;svonki:ki LT >10km 1km krusz.natur.  kat.V  érednie

3. é?8+345: itz €~ Sl 8km 1 km amfibolit kat. VIl obecnie stos. tr. mieszany
4. 317: Lubomierz — Gryféw Slaski 8 km 7 km bazalt kat. Il bardzo niskie, por. poz. 4

5. ik S & = o HieE 2 km 1km gabro kat. VIl kopalnia juz korzysta z kolei

Stup.
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- . Odlegtos¢ kopalni Poziom Prognozowane
Lp. Linia kolejowa " o .
m “ wydob. zainteresowanie koleja

6. 319: Strzelin - tagiewniki 4 km 2 km krusz. natur. kat.IV  niskie

7.  Dzerz 5km 3km granit kat.VI  obecnie stos. tr. mieszany
8. 252: Oldrzychowice Ki. - Stronie 5km 4 km marmur kat. Il bardzo niskie

9. 3km 1 km granit kat. VI kopalnia juz korzysta z kolei
10. 3 km 1 km granit kat.IV  obecnie stos. tr. mieszany
11. 4 km 1 km granit kat. Il niskie

12. 5km 1 km granit kat. VI kopalnia juz korzysta z kolei
13. 5km 1 km granit kat. VI bardzo wysokie

14. 5km 1 km granit kat.IV  $rednie

331: Jawor - Roztoka . —r

15. 4 km 2 km granit kat.IV  niskie

16. 4 km 2km granit kat. IV niskie

17. 5km 2 km granit kat. V Srednie

18. 5km 2km granit kat. IV niskie

19. 5km 2 km granit kat.IV  niskie

20. 5km 3km granit kat.V Srednie
A Studium wydobycia i transportu

surowcow skalnych.
Stan i perspektywy
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Mozliwosci poprawy dostepu do sieci kolejowej poprzez udroznienie linii uwzglednionych w planach regionu

Najwieksze znaczenie sposréd wymienionych ma linia 331 z Jawora do Roztoki, obecnie eksploatowana czesciowo jako
bocznica Boréw, wyprowadzona ze stacji Jawor. Koricowy fragment tej linii przy stacji Roztoka zostat przejety przez DSDiK.
Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa zawiera postulat do Rzadu RP dotyczacy udroznienia calego
przebiegu trasy w celu poprawy warunkéw wywozu kruszyw. Nalezy zaznaczy¢, ze w sytuacji takiego nagromadzenia
zaktadéw goérniczych, przywrécenie statusu linii umozliwitoby dostep wszystkich zainteresowanych kopalii do trasy na
réwnych warunkach (obecnie mozliwe jest podpisywanie uméw o wykorzystanie istniejacych bocznic z ich wiascicielami).
Zagadnienie to wymaga szerszej analizy i — ze wzgledu na bardzo duzy poziom wydobycia cigzacych do linii zaktadéw —
powinno stac sie przedmiotem odrebnego opracowania szczegétowego.

Celowos¢ analizy wykorzystania do przewozéw kruszyw wystepuje takze w przypadku linii 303 z Rokitek do Przemkowa
Odlewni. Nalezy jedynie zaznaczy¢, ze poczatkowy odcinek Rokitki — Duninéw, posiadajacy znaczenie paristwowe
i pozostajacy w zwigzku z tym w zarzadzie PKP PLK SA, charakteryzujg niskie naciski dopuszczalne (177 kN). W razie

)
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odbudowy odcinka Duninéw - Przemkoéw Odlewnia dla przewozéw towarowych, konieczne byloby zatem porozumienie
z PKP PLK w celu poprawy parametréw na poczatkowym fragmencie trasy.

Warta uwagi jest réwniez linia 319. Udroznienie jej mogtoby poprawi¢ dostep do sieci dwdéch kopalh (z ktérych jedna juz
korzysta z kolei poprzez dowdz transportem drogowym do Strzelina). Ponadto utworzenie tego pofaczenia mogtoby
stworzy¢ atrakcyjny, alternatywny do linii 285, planowanej do intensywnego ruchu pasazerskiego, ciag wywozowy z linii
310 poprzez Strzelin i zelektryfikowana, dwutorowa linie 276.

Podobne ograniczenie dowozu transportem drogowym mozna osiagna¢ w rejonie Kamiennej Géry w przypadku
umozliwienia przewozéw kruszyw na linii 308 (ob. czesciowo 345) w kierunku Pisarzowic i Ogorzelca.

Potaczenie rejonu Nowej Rudy i Srebrnej Géry linig 318 praktycznie nie wplywa na wykorzystanie transportu kolejowego
przez okoliczne zaktady. Nie jest réwniez realne wykorzystanie tego odcinka w towarowym ruchu tranzytowym, ze wzgledu
na trudny profil linii (historycznie byta to jedyna linia na Dolnym Slasku wyposazona w dodatkowa szyne zebata).
Analogicznie nie wplyna na dostepnos¢ sieci kolejowej odcinki linii 317 z Gryfowa Slaskiego do Lubomierza i 283 z Jeleniej
Gory do Lwoéwka Slaskiego. W obu przypadkach - poz. 1i7 z - jedyna eksploatowana kopalnia potozona jest zbyt
daleko od linii kolejowych, aby przy istniejacym poziomie wydobycia prawdopodobnym byto wykorzystywanie transportu
szynowego. Tak samo oceni¢ nalezy sytuacje na linii 322 za Otdrzychowicami Ktodzkimi.

W przypadku linii 312, analizie nalezatoby podda¢ — podobnie jak w przypadku linii 319 czy 331 — mozliwosci eksploatacji
pofaczenia w ruchu tranzytowym (odcinek Wojcieszéw Gérny — Jerzmanice-Zdr6j mégtby by¢ wykorzystywany jako
element ciggu wywozowego z rejonu Marciszowa w kierunku magistrali E 30).

W przypadku pozostatych linii (285, 302, 340, 772 i 786) rewitalizacja nieczynnych obecnie odcinkéw nie spowodowataby
poprawy dostepnosci sieci kolejowej dla czynnych zaktadéw gérniczych.

Co wazne, w odniesieniu do linii 330 i 774 analiza powinna zosta¢ wykonana po podjeciu ostatecznych decyzji
co do trasowania linii duzych predkosci Wroctaw — Praga. Anonsowany korytarz tej inwestycji jest zblizony przebiegiem do
linii 330 i 774, co moze negatywnie wptynaé na mozliwosci ich odbudowy.

Ostatnim etapem analiz jest przeglad mozliwosci podtaczenia do sieci kolejowej najwiekszych zaktaddw, sposréd tych,
ktore we wczesniejszych fazach nie uzyskaly dostepu do transportu szynowego. Ze wzgledu na poziom kosztéw,
wymaganych do odbudowy linii kolejowej, analize ograniczono do tych kopalh, ktérych $rednie wydobycie roczne w latach
2018-2019 przekraczato 100 tysiecy ton (kat. V + VII). Do wytyczenia przebiegu bocznic wykorzystano slady dawnych linii
kolejowych, istniejacych w przesztosci na Dolnym Slasku (szacujgc dtugo$¢ odcinka do odbudowy). Okreslono réwniez
minimalng odlegtos¢ pomiedzy tymi dawnymi liniami kolejowymi a lokalizacjg danego zaktadu. Wyniki analizy ujeto

Mozliwosci poprawy dostepnosci kolei w ruchu towarowym przez rewitalizacje historycznej sieci kolejowej

Linia kolejowa (Od-) budowa torow Poziom $r. wydobycie
! wydob. w 1. 2018-2019

1. 12 km 5 km kruszywo nat. kat. V 183 tys.
Gora Slaska - Laskowa (- Leszno)

2. 12 km 5km kruszywo nat. kat. vV 105 tys.

3, Goraslaska-Luboszyce 13 km 2km kruszywo nat. kat.V 159 tys.
(- Krzelow)

b (Lubin - Polkowice) - 2km kruszywo nat. kat. vV 231 tys.
5. Patnow Leg. - Bieniowice 4km 1km kruszywo nat. kat. V 116 tys.
6. (- Scinawa) 4km 2km kruszywo nat. kat. VI 941 tys.

Strzelin - Gteboka S.
7. Gleboka SI. - Muchowiec 10 km 2km kruszywo nat. kat. vV 207 tys.
(- Otmuchodw)

Najkorzystniejszg jawi sie mozliwos¢ przytaczenia kopaln w okolicy Bieniowic (przedtuzenie linii kolejowej 382 Legnica -
Patnéw Legnicki, o dtugosci okoto 6 km, przy podfaczeniu kopalr o sumarycznym wydobyciu ponad 1 min ton).
Rozpatrywaé mozna réwniez przytaczenie zakladu wydobywczego w Guzicach do planowanej nowej linii kolejowej Lubin
- Polkowice, gdzie bocznica o szacunkowej dlugosci okoto 2 km umozliwitaby przytaczenie kopalni o wydobyciu
230 tys. ton.

W przypadku kolejnych zakladéw dtugos¢ linii kolejowej koniecznej do odbudowy wraz z bocznica znaczaco przekracza
10 km, a poziom wydobycia maksymalnie wynosi okoto 200 tys. ton — co sugeruje niski poziom potencjalnego
zainteresowania koleja, zwtaszcza po wzieciu pod uwage rodzaju wydobywanego surowca (piaski i zwiry).
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Zaznaczy¢ nalezy, iz podane wartosci s orientacyjne. Szczegétowa analiza trasowania i dtugosci bocznic wymaga
odrebnego opracowania, przygotowywanego we wspotpracy z dyrekcjami zainteresowanych zaktadéw - ze wzgledu na
koniecznos$¢ dopasowania punktu zatadunku do procesu produkcyjnego danej kopalni.

Studium wydobycia i transportu
surowcow skalnych.
Stan i perspektywy

Mozliwosci przytaczenia do sieci kolejowej
najwickszych kopahi
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Mozliwoéci poprawy dostepu do sieci kolejowej poprzez udroznienie linii historycznie istniejacych na Dolnym Slasku

Oproécz linii wskazywanych do bezposredniej obstugi kopali, wartym przeanalizowania sa jeszcze potencjalne ciagi
tranzytowe, oparte o potgczenia obecnie nieeksploatowane.

Wartym szerszego przeanalizowania odcinkiem jest linia kolejowa 302, pomiedzy stacjami Strzegom i Malczyce. Cigzy do
niej pie¢ kopaln, o nizszym poziomie wydobycia, ale linia moze stuzy¢ jako ciag wywozowy kruszyw z Dolnego Slaska - co
zostato zapisane w Planie zagospodarowania przestrzennego wojewo6dztwa jako postulat rezerwy terenowej (wraz
z portem rzecznym w Malczycach). Dodatkowo trzeba wspomnie¢, ze w zwigzku z planowana modernizacja i elektryfikacjg
linii kolejowej 137, dla utrzymania ciggtosci wywozu kruszyw z rejonu Jawora i Strzegomia odbudowa tego odcinka moze
by¢ konieczna juz w najblizszej przysztosci.

Innym przykltadem mozliwosci wykorzystania trasy jako alternatywnego ciagu wywozowego jest wspominana juz linia
Scinawka Srednia - Ttumaczéw, petnigca obecnie role bocznicy kopalnianej. W przypadku odbudowy granicznego odcinka
do Otovic, zasadnym byloby wykorzystanie jej nie jako prywatnej bocznicy, lecz publicznie dostepnego ciggu
wywozowego kruszyw w kierunku Czech.

Przeprowadzone analizy pozwolity na sformutowanie nastepujacych rekomendacji w odniesieniu do planowania sieci
kolejowej w regionie:

Ze wzgledu na poprawe dostepnosci do sieci kolejowej, sposréd eksploatowanych linii kolejowych o naciskach
dopuszczalnych mniejszych od 191 kN, celowe jest podniesienie nosnosci nalinii 322, naodcinku Ktodzko -
Otdrzychowice Ktodzkie.

Ze wzgledu na udroznienie ciggéw wywozowych kruszyw, celowe jest natomiast przeprowadzenie zalegtych prac
utrzymaniowych i podniesienie naciskéw dopuszczalnych na liniach 274 i 286, co umozliwi wyjazd z rejonu Scinawki
Sredniej w kierunku Watbrzycha.

)
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Sposréd linii kolejowych przejetych juz przez Dolnoslaska Stuzbe Drég i Kolei, najwieksze znaczenie w przeniesieniu
przewozéw kruszyw z transportu drogowego na kolejowy moze mie¢ linia 284 pomiedzy Jerzmanicami-Zdrojem
i Lwowkiem Slaskim. Analogiczne znaczenie moze mie¢ przejete odgatezienie z Nowej Wsi Grodziskiej w kierunku
Bolestawca (linia 323).

W poprawie stanu drég lokalnych, wykorzystywanych do dowozu kruszyw do najblizszej linii kolejowej, znaczaca role
odegraé¢ moga przejmowane linie kolejowe w rejonie tagiewnik Dzierzoniowskich (310, 319 i 335). Oprécz znaczenia
lokalnego, linie te moga poméc w stworzeniu alternatywnego ciggu wywozowego kruszyw, umozliwiajagcego ominiecie
przez pociagi z rejonu Pitawy Gérnej waskiego gardta w postaci odcinkéw jednotorowych linii 137 i 276 pomiedzy Pitawa
Gorng i Strzelinem. Dla uzyskania wiasciwych parametréw przepustowosciowych rewitalizowanych linii, bioragc pod
uwage planowany gesty ruch pociggéw pasazerskich na trasie Wroctaw — Kobierzyce - Pitawa Gérna — Dzierzoniéw Slaski,
zatozenia ruchowe powinny by¢ tematem szczegdélowego opracowania, przygotowanego w scistej wspotpracy
z przewoznikami towarowymi i osobowym, a takze organizatorem regionalnych przewozéw pasazerskich.

W przypadku zaplanowanych do przejecia linii kolejowych 303 i 308 wraz z 345 nalezy podja¢ rozmowy z cigzgcymi don
kopalniami, celem ustalenia mozliwosci i potrzeb wykorzystania ich do wywozu kruszyw — co powinno warunkowac
parametry techniczne rewitalizacji linii.

Ze wzgledu na potrzebe aktywnego ksztattowania uktadu ciggéw wywozowych kruszyw z Dolnego Slaska oraz
umozliwiania réwnego dostepu do sieci kolejowej dla poszczegdlnych zakladéw, nalezy przeanalizowaé mozliwos¢
przywrécenia statusu czynnych linii kolejowych dla potaczern Jawor — Roztoka, Strzegom — Malczyce oraz Scinawka
Srednia - Thumaczéw granica Panstwa - Otovice.

Ze wzgledu na trwajace prace projektowe linii duzych predkosci Wroctaw - Praga, celowe jest przeprowadzenie
powtérnych analiz wykorzystania sieci kolejowej do wywozu kruszyw po ustaleniu ostatecznego ksztattu tej inwestycji.
Do tego czasu nie nalezy rezygnowac z potencjalnej mozliwosci rewitalizacji linii kolejowych 330 774.

W prowadzonych analizach dotyczgcych transportu w regionie, w przypadku potaczeni Legnica — Patnéw Legnicki —
Bieniowice oraz nowoprojektowanej linii Lubin — Polkowice nalezy bra¢ pod uwage mozliwos¢ wykorzystania linii
kolejowych do wywozu kruszyw z cigzacych do nich kopalni.

W prowadzonych analizach dotyczacych funkcjonowania kolei, nalezy uwzglednia¢ mozliwo$¢ wykorzystania ciggdéw
obejmujgcych linie 774 i 312 oraz 302 i 772 jako potencjalne trasy wywozowe kruszyw z Dolnego Slaska.
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Z uwagi na znaczace wystepowanie surowcéw mineralnych oraz drewna w regionie, Dolny Slask boryka sie z problemami
wynikajacymi z ich transportu. Duza ilos¢ towaréw masowych przewozona jest transportem samochodowym przez
centralne obszary wielu miejscowosci, co przeklada sie na duze uciazliwosci dla mieszkaricdw tych obszaréw. Dostrzegajac
skale problemu, Samorzad Wojewd6dztwa Dolnoslaskiego poprzez opracowywane na poziomie regionalnym dokumenty
strategiczne oraz planistyczne dazy do poprawy obecnej sytuacji. Podejmowane dziatania polegajg m.in. na: poprawie
droznosci szlakéw kolejowych przebiegajacych w poblizu kopalni, rozbudowie ciggéw drogowych omijajacych najwieksze
osrodki w regionie wraz z budowa obejs¢ miejscowosci oraz poprawie zeglownosci Odrzanskiej Drogi Wodnej E-30 w celu
zmniejszenia ilo$ci towaréw masowych przewozonych w transporcie samochodowym.

Strategia Rozwoju Wojewddztwa Dolnosigskiego 2030° w ramach Celu operacyjnego 5.1. Rozwdj regionalnej sieci
transportowej wskazano nastepujace PRZEDSIEWZIECIA STRATEGICZNE - GRUPY ZADAN STRATEGICZNYCH, ktére
przektadaja sie na zmniejszenie skutkéw transportu kruszyw na Dolnym Slasku:
5.1.1. Modernizacja i rozbudowa systemu drég na terenie wojewddztwa, w szczegélnosci obejmujgca budowe drég
szybkiego ruchu taczacych Wroctaw z potudniem wojewddztwa, budowe obwodnic miejscowosci oraz budowe
i modernizacje przepraw mostowych w regionie,
5.1.2. Modernizacja i rozbudowa linii kolejowych na terenie wojewddztwa, ze szczegélnym uwzglednieniem rozwoju
linii kolejowych fgczacych gléwne osrodki regionu orazprzejmowania i uruchamiania nieczynnych linii
obstugujacych osrodki miejskie, gtdwne obszary turystyczne i obszary wydobycia surowcéw mineralnych,
5.1.7. Rozwdéj systemu regionalnego transportu towarowego, w tym budowa intermodalnych weztéw logistycznych
i przetadunkowych,
5.1.9. Wykorzystanie dr6og wodnych, w szczegdlnosci Odry do zeglugi turystycznej i pasazerskiej oraz transportu
wodnego.

Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa dolnosigskiego?® wsréd celdéw polityki przestrzennej zawiera Cel 3.
Zapewnienie bezpieczeistwa mieszkaricom przez struktury przestrzenne odporne na zmiany klimatu, zagrozenia
naturalne i pochodzace zdziatalnosci czlowieka. W ramach celu wskazano Kierunek 3.4. Zmniejszenie ucigzliwosci
przewozu towaréw masowych, w ramach ktérego okreslono szereg dziatarn zmierzajacych do ograniczenia ucigzliwosci
zwigzanych z ruchem pojazdéw wysokotonazowych. Ponadto w Celu 4. Dobra dostepno$¢ transportowa i sprawne
systemy infrastruktury transportowej wskazano Kierunek 4.1. Zwiekszenie dostepnosci zewnetrznej w ramach sieci TEN-T.
W kierunku tym wskazano na poprawe dostepnosci zewnetrznej wojewddztwa, na co pozytywnie wplynagé ma
realizowanie inwestycji drogowych wchodzacych w skifad sieci TEN-T oraz poprawe dostepnosci wewnetrznej
wojewddztwa poprzez powigzanie weztdw drugo- i trzeciorzednych, czyli regionalnych linii kolejowych, drég
wojewddzkich i krajowych spoza sieci TEN-T, z infrastrukturg sieci TEN-T.

Zapisy zawarte w ww. dokumentach, odnoszace sie do ograniczania negatywnych skutkéw transportu towaréw
masowych, majg odzwierciedlenie w dziataniach Samorzadu Wojewddztwa Dolnoslaskiego, m.in. poprzez proces
przejmowania poszczegdlnych odcinkéw nieczynnych lub rozebranych linii kolejowych w celu ochrony przed postepujaca
degradacja oraz w celu zabezpieczenia korytarzy komunikacyjnych istotnych dla sieci transportowej wojewdédztwa
dolnoslaskiego. Zarzad Wojewodztwa Dolnoslaskiego w ostatnich latach podjat szereg uchwat w sprawie wyrazenia woli
przejecia wybranych odcinkéw linii kolejowych od spétek z grupy PKP S.A., w tym réwniez tych o potencjale w przewozach
towarowych.

3 zrodto: http://www.umwd.dolnyslask.pl/fileadmin/user_upload/Rozwoj_regionalny/SRWD/STRATEGIE%20-
%20ZESTAWIENIE/1.DOLNY%20SLASK/SRWD_2030_calosc_druk.pdf
4 https://irt.wroc.pl/strona-230-obowiazujacy_plan_zagospodarowania.html
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Obecnie proces przejmowania poszczegdlnych linii kolejowych znajduje sie w réznych fazach zaawansowania. Wg planéw
wskazane trasy zostang przekazane Samorzadowi Wojewédztwa Dolnoslaskiemu, a ich zarzadcg bedzie Dolnoslgska Stuzba
Drég i Kolei we Wroclawiu. Po przejeciu, dla przedmiotowych linii kolejowych opracowywane zostana studia wykonalnosci.
Kolejnym krokiem bedzie ich rewitalizacja w celu wznowienia przewozéw. Réwnolegle podejmowane s3 czynnosci
przygotowawcze do rozpoczecia prowadzenia ruchu towarowego na liniach DSDiK (opracowanie cennika dostepu itp.).
Wsrod dobrych praktyk wskaza¢ nalezy takze, powofana przy PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Rade Przewoznikéw,
skupiajaca reprezentacje najwiekszych przewoznikéw pasazerskich i towarowych. W momencie uruchomienia przewozéw
tadunkoéw po sieci DSDiK celowe bedzie wykorzystanie podobnego gremium do prowadzenia uzgodnien dziatalnosci
inwestycyjnej — ksztattowania sieci i planowania jej parametréw.

Parametry techniczne sieci kolejowej, niezbedne dla realizacji ruchu towarowego w obecnej sytuacji rynkowej i pozycji
konkurencyjnej wobec transportu drogowego, zostaty szeroko przeanalizowane w rozdziale VIIl. Podsumowujac
te rozwazania, dla przewozéw kruszyw nalezy wskaza¢:

dopuszczalny nacisk osiowy lokomotyw i wagondw co najmniej 196 kN (szerzej - pkt 8.3),

dopuszczalng predkos¢ w ruchu towarowym do 100 km/h (szerzej — pkt 8.4), przy dazeniu do likwidacji statych

i doraznych ograniczen predkosci dla pociagdéw towarowych, zwtaszcza punktowych,

dopuszczalng dtugosc sktadu analogicznag, jak na przylegtej linii gtéwnej (szerzej - pkt 8.5).
Nalezy przy tym zaznaczy¢, ze jezeli w punkcie wiaczenia danej linii do sieci dostepne sg lepsze parametry dla ruchu
towarowego (gtéwnie dopuszczalne naciski osiowe), nalezy rozwazy¢ (by¢ moze przy dofinansowaniu zainteresowanego
zaktadu / zaktaddw) przyjecie podwyzszonych parametréw modernizacyjnych. Rozwigzanie takie zwiekszy przewage
konkurencyjna kolei, co moze wprost wptynac¢ na dalsza poprawe udziatu transportu szynowego w przewozach kruszyw.
Odrebna kwestig jest dostepnosé punktéw tadunkowych i bocznic (szerzej — pkt 8.6), ktéra wymaga bezposrednich
i szczegdtowych uzgodnied z zainteresowanymi zakladami gérniczymi. Najistotniejszym parametrem jest w tym
przypadku wielko$¢ ruchu generowanego przez zaklad - poniewaz te wartosci (liczba i dlugos¢ pociagéw w dobie) musza
by¢ uwzgledniane w mozliwosciach ruchowych linii kolejowej.
Niebagatelnym zagadnieniem jest takze utrzymanie odpowiednich rezerw terenowych dla odbudowy istniejacych niegdys
bocznic, badz wytrasowania nowych uktadéw torowych. Kwestia ta wymaga wspotpracy z samorzadami lokalnymi — nalezy
jednakze podkresli¢, ze poniewaz sa one zazwyczaj zywotnie zainteresowane ograniczeniem ruchu samochodéw
ciezarowych, w zwigzku z czym przy zapewnieniu wsparcia merytorycznego ze strony zarzadcy wojewddzkiej infrastruktury
kolejowej, zagadnienie to nie powinno stanowi¢ problemu.
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W pierwszej edycji Studium (z 2009 roku) wnioski i zalecenia dotyczace dziatan zwigzanych z wydobyciem i transportem
kruszyw zawarto w rozdziale 4 (strony 46 - 56). Rekomendacje te mozna pogrupowac w nastepujacy sposéb:

1. Analiza ujawnita obcigzenie drég transportem surowcéw skalnych réwniez w gminach, w ktérych nie prowadzi sie
eksploatacji (w zwigzku z czym gminy te nie otrzymuja rekompensat z tytulu optaty eksploatacyjnej);
w Studium postulowano stworzenie funduszu wsparcia rozwigzujacego ten problem (str. 46).

2. Analiza zapotrzebowania na kruszywa wskazata na koniecznosé¢ przygotowania odpowiedniej infrastruktury
gwarantujacej bezpieczny i nieucigzliwy transport tych materiatéw (str. 48).

3. Analiza stopnia przygotowania drég wojewdédzkich do przenoszenia ruchu ciezkiego wskazata koniecznos¢ badan
nosnosci podtoza, co miato by¢ podstawg ograniczania dopuszczalnych naciskéw - jako metodg ochrony drég
(str. 49).

4. Proponowano wprowadzenie zezwolen na przekraczanie parametréw nacisku, powigzane zsystemem opfat
(str. 49).

5. Dla skutecznosci tego systemu zarzadzania drogami proponowano wyposazenie Inspekcji Transportu Drogowego
w kilka mobilnych zestawéw wazenia pojazddw, badz instalacje wag automatycznych na wszystkich drogach
dojazdowych do autostrady A4 i przekraczajacych ja (str. 49).

6. Opracowanie programu ochrony drég wojewédzkich, z wnioskiem o dotacje do Narodowego Funduszu Ochrony
Srodowiska i Gospodarki Wodne;j (str. 49).

7. Analiza kosztéw zewnetrznych wskazata na konieczno$é rewitalizowania sieci kolejowej w celu ograniczenia
negatywnych skutkéw srodowiskowych i spotecznych (str. 53).

8. Wskazywano celowos¢ uruchomienia mechanizmoéw partycypacji wojewodztwa w inwestycjach i remontach linii
kolejowych w sposob stymulujacy przeniesienie transportu kruszyw z drég na kolej (str. 54).

9. Dla realizacji takich dziatar postulowano przyjecie przez Zarzad Wojewddztwa na podstawie Studium wiasciwego
dokumentu wykonawczego, o charakterze Regionalnego Programu Operacyjnego, ktéry moégtby zyskaé
finansowanie z réznych zrédet publicznych, w tym — z budzetu Panstwa (str. 55).

10. Wskazano celowos¢ przeprowadzenia analiz uszczegétawiajacych dla obszaréw koncentracji dziatalnosci gérniczej
(powiaty: ktodzki, jaworski, strzelinski, Swidnicki, zagbkowicki, ztotoryjski), w celu okreslenia najlepszych rozwiazan
w dziedzinie transportu materiatéw ciezkich z dbatoscia o zréwnowazony rozwéj i poszanowanie $rodowiska
(str. 55).

11. Zasugerowano opracowanie szczegétowego programu naprawy drég i dostosowania ich do przeniesienia
zwiekszonych obcigzen (str. 55).

12. Wykazano celowos¢ cyklicznej aktualizacji Studium — np. co dwa lata, poczawszy od danych obszaréw gérniczych,
poprzez stan drég, natezenie drogowego i kolejowego transportu surowcéw skalnych az do inwestycji
infrastrukturalnych determinowanych eksploatacja kruszyw (str. 56).

Od momentu uchwalenia pierwszej edycji Studium zrealizowano szereg inwestycji wptywajacych na poprawe dostepnosci
drogowej w wojewddztwie dolnoslagskim. Do najistotniejszych na poziomie krajowym zaliczy¢ nalezy budowe
Autostradowej Obwodnicy Wroctawia (A8) oraz drég ekspresowych S3, 551 S8. Droga ekspresowa S3 obecnie zrealizowana
zostata do wezta Bolkéw (odc. Lubin - Polkowice na ukoriczeniu), a realizacja catosci inwestycji do przejécia granicznego
w Lubawce planowana jest w 2023 r. Ponadto do istotnych inwestycji zrealizowanych przez GDDKIiA O/Wroclaw zaliczy¢
nalezy budowe obwodnic Tyrica Matego w ciagu DK 35, Klodzka w ciggu DK 33/46 oraz zakoriczong w ostatnim czasie
obwodnice Bolkowa w ciggu DK 3/5. Na poziomie wojewoddzkim do najistotniejszych ciagéw drogowych zrealizowanych
przez DSDiK we Wroctawiu wptywajacych na zmniejszenie ucigzliwosci pojazdéw ciezkich zaliczy¢ nalezy nastepujace
inwestycje: budowa mostu na rzece Odrze w miejscowosci Brzeg Dolny wraz z drogami dojazdowymi (w tym obwodnice
Brzegu Dolnego i Miekini), budowa mostu na rzece Odrze w miejscowosci Ciechanéw ciaggu DW 323 wraz z drogami
dojazdowymi (w tym obwodnice miejscowosci Osetno, Nieszczyce, Brodowice, Luboszyce i Irzadze), budowa polaczenia
pomiedzy DW 395 i DW 455 stanowiace element tzn. facznika aglomeracyjnego S8/A4 oraz przebudowe DW 384 na
odcinku Dzierzoniéw - tagiewniki i DW 297 na odc. Bolestawiec - Lwéwek Slaski. Ponadto Samorzad Wojewddztwa
Dolnoslaskiego zrealizowat szereg obwodnic miejscowosci: Szczawna-Zdroju (DW 376), Dobroszyc (DW 340), Nowej Rudy
(DW 381), tzw. mata obwodnica Swidnicy, Zabkowic Slgskich (DW 382) oraz Bolestawca (DW 297). Ponadto na ukoriczeniu
s prace zwigzane z budowa obwodnicy Dzierzoniowa w ciggu DW 382 (od skrzyzowania z DW nr 383 ul. Jana Kilinskiego
wraz z rondem do wigczenia w DW 382 ul. Swidnicka).

W odniesieniu do problemu ochrony drég przed przekraczaniem parametréw nacisku, zgodnie zwytycznymi
wynikajacymi z tzw. dyrektywy naciskowej, ustanawiajacej maksymalne dopuszczalne wymiary i obcigzenia pojazdéw
dopuszczonych w ruchu krajowym i ponadnarodowym, wszystkie nowopowstajace inwestycje drogowe realizowane przez
DSDIiK we Wroctawiu dostosowywane s do pojazdéw o nacisku wynoszacym 11,5 tony na o$. Tyczy sie to rowniez
inwestycji polegajacych na remoncie lub przebudowie odcinkéw w ciggach istniejacych drég wojewddzkich. Jednoczesnie
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zaznaczy¢ nalezy, ze zgodnie z zapisami ww. dyrektywy nie ma mozliwosci stosowania systemu zezwoler i pobierania optat
w odniesieniu do pojazdéw zaladowanych zgodnie z dopuszczalng masa catkowita i maksymalnym nacisku 11,5 tony na
o$ — ani tym bardziej nakfadania kar za brak takich zezwolen.

Ponadto, podkresli¢ nalezy, ze DSDiK we Wroctawiu opracowata zatozenia do budowy kilkudziesieciu wag preselekcyjnych,
jednak z punktu widzenia obowiazujacych przepiséw ich wartos¢ sprowadzata sie wylacznie do funkgcji informacyjnych. Po
analizie liczby wydanych decyzji administracyjnych i kwot wplywéw zwigzanych z przejazdem pojazdéw
ponadnormatywnych proponowany system musiatby zwiekszy¢ efektywnos¢ wykrywania i $ciggalnosci o kilka tys.
procent, aby nakfady inwestycyjne ulegly zwréceniu w czasie trwatosci najwytrzymalszych wag preselekcyjnych.

W zakresie sieci kolejowej w latach 2009-2020 uruchomiono z poziomu krajowego szereg dziatann inwestycyjnych
i rewitalizacyjnych, poprawiajacych stan infrastruktury. Bardzo duze znaczenie mialo kompleksowe, stopniowe,
podnoszenie parametréw linii kolejowej 274 taczacej kopalnie na potudniowym zachodzie regionu z Wroctawiem i siecig
magistralna. Dziatalno$¢ rewitalizacyjna na poziomie samorzadu wojewoédztwa koncentrowata sie na potaczeniach
pasazerskich, nalezy jednakze wyraznie podkresdli¢, ze zaplanowane i dokonane zostaly réwniez przejecia linii kolejowych
w celu poprawy warunkéw wywozu kruszyw. Pozyskanie tych linii do mienia wojewo6dztwa nastepuje poczawszy od 2019
roku. Proces inwestycyjny stymulujacy przeniesienie transportu kruszyw z drég na kolej jest przedmiotem analiz m.in.
nowego Planu inwestycji transportowych na lata 2021-2030.

W drugiej edycji Studium (z 2012 roku) wnioski i zalecenia ujeto w rozdziale 6 (strony 74-75). Stanowity one powtérzenie
zalecen pierwszej edycji Studium.
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W niniejszym rozdziale zamieszono wnioski z przeprowadzonych w ramach prowadzonych badan analiz. Rekomendacje
i wytyczne dla polityki rozwoju. Zawiera ona takze podsumowanie czeéci diagnostycznej — Stan i perspektywy.

1.

10.

11.

12.

13.

Dolny Slask posiada 51,3% zasob6éw krajowych kamieni tamanych i blocznych, a w przypadku skat magmowych
i metamorficznych ponad 92% zasobdéw i odpowiada za 42-44% wydobycia wszystkich rodzajéw kamieni
tamanych i blocznych (35151 tys. ton w 2018 r.) oraz ponad 90% wydobycia skat magmowych
i metamorficznych w Polsce. Wiele typéw tych skat udokumentowanych i eksploatowanych jest tylko
w wojewodztwie dolnoslaskim, np. gabro, melafir, amfibolit, migmatyt, lub w zdecydowanej wiekszosci, m.in.
bazalt, granit, gnejs. Stad, kwestia skutecznego, bezpiecznego i ekologicznego wywozu tych surowcéw jest
istotna nie tylko dla regionu lecz dla catego kraju.

Dolny Slask zajmuje 1 miejsce pod wzgledem zasobéw geologicznych (11.9%) oraz 6 miejsce pod wzgledem
wydobycia (2018) kruszyw piaskowo-zwirowych, ktére s3 waznym surowcem do produkcji materiatéw
budowlanych. Zasoby zt6z dolnoslaskich naleza do najlepszych jakosciowo w kraju.

Wystepuje silna pozytywna korelacja pomiedzy produktem krajowym brutto (PKB) a wielkoscig wydobycia
surowcéw skalnych w wojewddztwie. Wspétczynnik korelacji Pearsona (miara statystyczna zaleznosci pomiedzy
dwiema zmiennymi) obliczony dla rocznego wydobycia i produktu krajowego brutto w rozpatrywanym okresie
wyniést 0,645. W zwigzku z tym istnieje podstawa do szacowania przysziego wydobycia w oparciu
o prognozy PKB w powiazaniu z krajowymi planami i programami inwestycji infrastrukturalnych (np. drég
i kolei).

Prognoza produkcji surowcéw skalnych wykonana dla czterech scenariuszy, tj.: prognozy wzrostu, prognozy
spadku, prognozy utrzymania oraz prognozy odbicia dla okresu do 2027 roku przewiduje zapotrzebowanie na
poziomie od 214 126 tys. ton do 293 887 tys. ton w przypadku klib oraz od 104 188 tys. ton do 137 840 tys. ton
piaskéw i zwiréw. Przeklada sie to na roczng produkcje na poziomie 31-42 min ton i utrzymanie
dotychczasowych trendéw wywozowych do obszaréw popytu poza granicami Wojewddztwa
Dolnoslaskiego.

Rezerwy zasobow przemystowych zagospodarowanych ztéz skat magmowych i metamorficznych dla réznych
scenariuszy wydobycia s nastepujace: dla melafiru i porfiru wynosza mniej niz 50 lat, dla bazaltéw, amfibolitéw
okoto 50 lat, dla granitow, gabro okoto 100-150 lat, a dla gnejséow i marmuréw ponad 150 lat. Co
w powigzaniu z prognozami zapotrzebowania pozwala przewidywa¢é, ze w perspektywie najblizszych
dziesiecioleci potrzeba wywozu tych surowcéw nie zmieni sie.

Wyniki analiz GIS z wykorzystaniem metod statystyki przestrzennej wskazujg na zjawisko powolnego
przemieszczania punktu ciezkosci wydobycia (koncentracji) w potudniowo-wschodnig czes¢ wojewddztwa.

W wojewddztwie dolnoslaskim eksploatowane jest ponad 200 zt6z surowcéw skalnych, wiréd ktérych 70% (150)
stosuje tylko transport samochodowy, a ok. 12% (26) wykorzystuje transport taczony (tj. ssmochodowy do
punktu tadunku kruszyw), oraz ok. 18% (37) zaktadéw goérniczych, ktére posiada whasng infrastrukture
kolejowa na terenie kopalni.

Interpretacja wynikéw badani ankietowych i wywiadéw wskazuje, ze cze$¢ produkcji surowcow skalnych
z zakladow gorniczych posiadajacych whasng infrastrukture kolejowa wywozona jest z wykorzystaniem
pojazdow ciezarowych (najczesciej okoto 50%, zdarza sie, ze jest to nawet 60%-90% catkowitej produkgji).
Podobnie jest z zaktadami gérniczymi stosujacymi transport taczony.

Zaklady posiadajace infrastrukture kolejowa odpowiadaja za okoto 41% wydobycia surowcéw skalnych, zaktady
stosujace transport taczony za okoto 30,6% wydobycia, a zaklady wykorzystujace tylko transport samochodowy za
okoto 28,4% wydobycia.

Wsréd zaktadéw  gérniczych stosujacych transport kolejowy dominuja kamieniotomy kamieni famanych
i blocznych (27 na 37 obiektéw), podobnie jest w przypadku kopalni stosujacych transport taczony (21 na 26).
Natomiast wsréd przedsiebiorstw wykorzystujacych tylko transport samochodowy przewazaja kopalnie piaskéw
i zwiru.

Srednie wydobycie z zaktadéw gérniczych stosujgcych transport kolejowy to blisko 640 tys. ton/rok, transport
taczony (samochodowy do punktu fadunku kruszyw) to ok. 620 tys. ton/rok a samochodowy to tylko 110 tys.
ton/rok.

Srednia odlegto$¢ (liczona w linii prostej) do punktu tadunku kruszyw wykorzystywanego przez kopalnie stosujace
transport tgczony to prawie 6 km, a srednia odlegtos¢ liczona po drogach to ok. 8,7 km.

Analiza wielokryterialna 150 kopali surowcéw skalnych w wojewddztwie dolnoslgskim, ktére korzystaja tylko
z transportu samochodowego wskazata 24 zaktady gdrnicze, ktére moga rozwaza¢ uwzglednienie transportu
kolejowego (m.in. ze wzgledu na bliskos$¢ infrastruktury kolejowej i roczna wielkos¢ wydobycia). Wsréd nich
znajduje sie 18 kopaln piaskow i zwiréw, 4 kamieniotomy kamieni tamanych i blocznych oraz 2 kopalnie
innych surowcéw skalnych (magnezyty i gliny ogniotrwate).
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Na terenie wojewddztwa dolnoslaskiego dtugos¢ czynnych linii kolejowych wynosi (wedtug danych na 2019 r.)
1718 km i na tle innych wojewddztw wydaje sie by¢ duza, jednak pierwotnie dtugosé sieci kolejowej wynosita 2900
km. Obecnie eksploatuje sie zatem mniej niz 60% dlugosci pierwotnej. Jeszcze wieksze redukcje dotknely bocznic
kolejowych, ktére na terenie Dolnego Slaska nierzadko miaty niematg dtugosé i wykorzystywaty znaczace budowle
inzynierskie.

Analiza potencjatu kolei w zakresie przewozu kruszyw wskazata, ze kluczowe znaczenie ma odlegtos¢ kopalni od
sieci kolejowej o dopuszczalnym nacisku osiowym co najmniej 191 kN. Ze wzrostem poziomu wydobycia, rosnie
réwniez akceptowalna odlegtos¢ od linii kolejowej (dtugos¢ utrzymywanej bocznicy, badz systemu dostarczania
urobku na plac tadunkowy).

Na podstawie analizy statystycznej rynku przewozowego wskazano przy tym wartosci graniczne dla
poszczegdlnych rodzajéw surowcéw. Kopalnie kamieni famanych i blocznych o wydobyciu rocznym okoto 1 tys.
ton nie wykorzystujg w ogdle transportu kolejowego, natomiast zaktady wydobywajace 1 min ton i wiecej, we
wszystkich przypadkach korzystajg z ustug kolei. Zaktady pozyskujace piaski i zwiry zaczynajg korzysta¢ z kolei
dopiero przy wydobyciu wiekszym niz 30 tys. ton rocznie, jednoczesnie nie wykazuja gdrnej granicy
wykorzystywania wylacznie transportu samochodowego. W przypadku innych surowcéw zainteresowanie kopalfi
koleja jest jeszcze mniejsze anizeli piaskowni i zwirowni — zaczyna sie przy wydobyciu wiekszym niz 300 tys. ton
rocznie, przy czym gliny w ogéle nie s3 wozone koleja.

Z inicjatywy samorzadu wojewddztwa trwa rewitalizacja odcinkéw linii kolejowych a kolejne s w fazie
przejmowania lub w planach przejecia w celu ich uruchomienia. Podczas okreslania parametréw rewitalizacji,
w razie zasadnosci przygotowania linii réwniez dla ruchu towarowego, zakres robét moze uwzgledniaé
odpowiednig konstrukcje nawierzchni, umozliwiajacg wywo6z kruszyw.

Wyniki badar ankietowych starostw powiatowych wskazuja, ze wcigz ponad 1200 km drég w wojewodztwie
obcigzonych jest ponadnormatywnym transportem samochodowym surowcédw skalnych.

Na podstawie badan ankietowych dot. obcigzenia drég transportem surowcédw skalnych przeprowadzonych
w latach 2008, 2011 i 2019 mozna postawié teze, iz przemyst wydobywczy zmniejsza swojg obecnos¢
w potudniowo-zachodniej czesci wojewddztwa, by stopniowo zwiekszy¢ swoja obecnos¢ w powiatach potozonych
w jego centralnej i pétnocnej czesci. Najwiekszy spadek liczby kilometréw pomiedzy pierwsza i druga edycja
opracowania, a stanem aktualnym, zaobserwowa¢ mozna w powiecie zilotoryjskim, i jeleniogérskim. Nieco
mniejsze spadki zaobserwowaé mozna w powiatach: bolestawieckim, kamiennogérskim, klodzkim, jaworskim,
lubanskim, lwéweckim czy watbrzyskim. Najwieksze wzrosty zaobserwowa¢ mozna z kolei w powiatach:
trzebnickim, gtogowskim, gérowskim czy wotowskim.

Duze natezenie takiego ruchu negatywnie wptywa na stan techniczny drég, bezpieczenstwo ruchu drogowego
oraz jako$¢ zycia mieszkarcow wojewodztwa.

Wptywy do budzetéw gmin dolnoslaskich z tytutu opfat eksploatacyjnych wyniosty w 2018 roku okoto 35,5 min zt,
podczas gdy w 2007 r. kwota ta byta ponad dwukrotnie nizsza - okoto 17 min zt. W 30 gminach wptywy z tytutu tej
optaty wynosza powyzej 1% dochodéw gminy ogélem, w tym w 4 powyzej 5%. W catym analizowanym okresie
(2013 - 2018), najwiekszy dochdd z tytutu oplat eksploatacyjnych odnotowano w gminach Strzegom (15,8 min zt)
i Dzierzoniéw (9,6 min z).

Ewaluacja zapisow dwéch wczesniejszych edycji Studium wydobycia i transportu surowcéw skalnych
przyjetych uchwatami Zarzadu Wojewédztwa Dolnoslaskiego wykazata brak realizacji zawartych w nich
rekomendagji.
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- Zestawienie zt6z i wydobycia w latach 2018 1 2019 (na podstawie PIG, 2019-2020)

Suma wydobycia w latach Srednie wydobycie
2010-2019 [t] w latach 2010-2019 [t]

Nazwa ztoza Wydobycie 2019r. [t]

1 Barcz | 21000 208 903 20890
2 BedIno 0 3000 300

3 Bieganow 1000 9904 990
4 Boréw 341000 2448771 244 877
5 Boréw — Potudnie 55 000 522142 52214
6 Boréw 17 191 000 1422418 142242
7 Boréw I-Kamieniotom 49 43000 444104 44410
8 Boréw I-Kamieniotom 49a 44000 620 904 62 090
9 Boréwno 0 664 206 66421
10 Braszowice 1070 000 11999 245 1199920
1 Bukowa Géra 531000 4162391 416 239
12 Chwatkow | 386 000 2705433 270543
13 Czaple | 0 67 921 6792
14 Czaplelll 297 000 1359734 135973
15 Czaplelll 297 000 1359734 135973
16 Czaple IV 0 12 000 1200
17 Czernica 49 000 422 605 42261
18 Czernica - Wies 29 000 438 657 43 866
19 Debdwka 0 2000 200
20 Diugopole 7000 75 440 7 544
21 Diugopole Gérne N 1000 1000 100
22 Doboszowice 440 000 2885374 288 537
23 Doboszowice 1 272 000 3544747 354475
24 Gebczyce 247 000 1291298 129130
25 Gniewkow 823 000 4813324 481 332
26 Goczatkéw 27 000 27 000 2700
27 Gola Swidnicka 370 000 2773990 277 399

28 Gotaszyce 0 1653037 165 304
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Nazwa ztoza

Gorce

Gozdanin

Géra Kamienista
Géra Trupien

Gorka

Grabina Slaska-kamieniotom 15/27

Graniczna

Graniczna ll

Granicznal lll

Gronowskie Wzgdrza

Grzedy
Janowiczki
Jawor-Mecinka
Jawornica
Jegtowa
Jenkéw
Jenkéw-Pétnoc
Jordanéw 1
Kapela Il
Kluczowa
Ktopotno
Kostrza

Kostrza - Lubicz
Kostrza - Wanda
Kostrza-Piekietko
Kos$min

Kos$min

Kozia Géra
Krzeniéw
Ksieginki |
Ksieginki Pétnoc

Ksiezyce

Wydobycie 2019r. [t]

221000

995 000

158 000

624 000

141 000

17 000

2287 000

674 000

970

6890

15 000

95 000

32000

84 000

878 000

878 000

1218 000

4000

Suma wydobycia w latach

2010-2019 [t]

66 585

243127

2078650

1783174

9017 276

1289248

7410122

1690667

203 544

1766 404

17 751 231

320169

6837332

6588

91 490

271399

16 000

15000

1000

115000

1587074

475 302

397940

184294

449 930

3639000

3639000

991616

14 269 566

97 948

1451639

11 000
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Srednie wydobycie
w latach 2010-2019 [t]

6659

24313

207 865

178317

901728

128925

741012

169 067

20354

176 640

1775120

32017

683733

659

9149

27 140

1600

1500

100

11500

158 707

47 530

3979

18429

44993

363 900

363 900

99 162

1426 960

9795

145 164

1100
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Suma wydobycia w latach Srednie wydobycie

Lp. Nazwa zloza Wydobycie 2019 . [t] 2010-2019[t] w latach 2010-2019 [t]
61 Le$na-Brzozy 532000 5196 907 519691
62 Lubien 689 000 7 386 000 738 600
63 Lutynia 0 50 000 5000
64 Lutynia 0 50 000 5000
65 tazany Il 268 000 3168 845 316 885
66 Marianna Biata i Zielona 0 2043 204
67 Mecinkall 312000 956 790 95679
68 Mikotajowice 0 1946 195
69 Mikoszow 0 303169 30317
70 Mikoszéw - Wies 0 14341 1434
71 Mtynéw 8000 218 387 21839
72 Morawa 56 000 82 000 8200
73 Moréw Il 0 583 691 58369
74 Nastawice 690 000 8052182 805218
75 Nowa Wie$ 4000 157 000 15700
76 Nowa Wie$ Grodziska Ill 12 000 40 650 4065
77 Nowy Waliszéw - soczewka C 29 000 227 305 22731
78 Ogorzelec 0 173 000 17 300
79 Ogorzelec 0 173 000 17 300
80 Ogorzelec | 1168 000 4405 000 440 500
81 Oldrzychowice-Romanowo 613 000 5677214 567 721
82 Ortowice 0 27423 2742
83 Pagdrki Wschdonie 84 000 262 000 26 200
84 Pagorki Wschodnie 0 136 848 13 685
85 Pagoérki Zachodnie 298 000 884120 88412
86 Pitawa Gérna 980 000 7330212 733021
87 Pitawa Gérna 980 000 7330212 733021
88 Podgrodzie 135000 503 800 50380
89 Pokutnik 159 000 400917 40092
90 Potom 178 000 3561490 356 149

91 Potom 178 000 3561490 356 149
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Nazwa ztoza

Pomianéw
Przedborowa

Radkéw

Rebiszéw

Redziny

Rogoznica

Rogoznica - Péinoc
Rogoznica-Las
Romanowo-Waliszéw Potudnie
Rybnica Le$na
Siedlimowice |

Skata
Stupiec-Debéwka
Strzeblow |

Strzeblow |l

Strzegom

Strzegom - Artur
Strzegom Il
Strzegom-Kamieniotom 25/26
Strzegow-Gesiniec
Strzelin

Sulikow

Szczytna - Zamek
Szklarska Poreba - Huta
Swierki

Targowica

Thumaczéw - Gardzien
Thumaczéw Wschod
Uniemysl

Wartowice

Wartowice Il

Wartowice IV

Wydobycie 2019r. [t]

9000

233850

1039000

7000

12000

1202 000

844 000

1359 000

580 000

418 000

97 000

1010000

1073 000

7000

10 000

266 000

1404 000

Suma wydobycia w latach

2010-2019 [t]

98 740

217110

195101

327 204

2267 648

3670310

9238923

46 101

128 691

9880423

9899 842

16 790

12564114

6 200 444

1796 900

126 500

74 500

5000

992 640

213000

8931955

11663716

49948

122 845

1430270

2913063

12615633

60 400

306 443

113019

31000

5000

Edycja lll. Stan i perspektywy

Srednie wydobycie
w latach 2010-2019 [t]

9874

21711

19510

32720

226 765

367 031

923 892

4610

12 869

988 042

989 984

1679

1256410

620 044

179690

12650

7450

500

99 264

21300

893196

1166 370

4995

12 285

143027

291 306

1261560

6040

30644

11302

3100

500
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Suma wydobycia w latach

Srednie wydobycie

Lp. Nazwa zloza Wydobycie 2019 . [t] 2010-2019[t] w latach 2010-2019 [t]
124 Wartowice V 19 000 165 850 16 585
125  Wiesnica 356 000 8688 066 868 807
126 Wilcza Géra 317 000 2171859 217 186
127  Wojciechow 24000 105 280 10528
128  Zbylutéw 0 24000 2400
129  Zbylutéw 0 39443 3944
130 Zbylutéw IV Jan 5000 115100 11510
131 Zimnik 0 4936 494
132 Zimnik| 326 000 1689 668 168 967
133 Zelaznol 0 12 000 1200
134 Zeliszéw 10 000 55319 5532
135 Zerkowice 0 28245 2825
136 Zerkowice - Skata 1000 36 245 3625
137 Zerkowice - Skata | 0 20 000 2000
138 Zerkowice 0 5000 500
139 Zerkowice-Skata Zachéd 2000 2000 200
140 Zotkiewka - Wiatrak 0 128 247 12825
141 Zotkiewkall 30 000 565 564 56 556
142 Zétkiewkallll 0 123 054 12305
143 Zétkiewka IV 71000 538686 53869
144 Bagnol 0 186 820 18 682
145 Bartniki Il 307 000 559 000 55900
146  Bielany 19 000 225129 22513
147  Bielany Potudnie 44 000 458 405 45 841
148  Bierkowice | 150 000 1914344 191434
149 Biskupin 0 40 560 4056
150  Boguszyce 159 000 2663 592 266 359
151 Bolestawice - Pole | 0 31870 3187
152 Bolestawice - Pole Il 23 000 588 563 58 856
153 Borek 0 444000 44 400
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Nazwa ztoza

Borek

Borszyn Wielki
Brodowice
Brzezinka Sredzka-Plaza
Brzezinki

Brzezinki |

Brzeznik

Bukowina 1
Bychowo

Bychowo |

Byczen |

Bystrzyca Otawska
Bystrzyca Otawska |
Chocianowiec

Chomiaza |

Chrzastawa Wielka-Potudnie

Chrzastawa Wschod
Czaple |

Czaplelll
Czernikowice
Czerwona Woda
Debnica

Dobkéw

Domanice
Domanéw |

Folwark

Garwot

Glinka

Gloska ll

Gola - Krodcina Mata
Goliszéw

Gostyn

Wydobycie 2019r. [t]

20 000

47 000

108 000

22 000

2000

528 000

530000

95 000

67 000

297 000

27 000

7000

776 000

3000

Suma wydobycia w latach

2010-2019 [t]

444000

156 000

330331

2265048

1630769

719031

493 344

86 000

475 000

228 000

5554383

4615793

396 000

131000

224 392

275 382

329000

67 921

1359734

223027

309709

148 000

194 658

8194392

13 000

1107 868

8000

53 000

93330

516 000

1884024

691 000

Srednie wydobycie
w latach 2010-2019 [t]

44 400

15600

33033

226 505

163077

71903

49334

8600

47 500

22800

555438

461579

39600

13100

22439

27 538

32900

6792

135973

22303

30971

14 800

19 466

819439

1300

110787

800

5300

9333

51600

188 402

69 100

)
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Suma wydobycia w latach Srednie wydobycie

Lp. Nazwa zloza Wydobycie 2019 . [t] 2010-2019[t] w latach 2010-2019 [t]
186  Gozdanin 1000 243127 24313
187  Gozdanin| 96 000 231100 23110
188  Gozdaninll 11 000 730408 73 041
189  Grabowno Wielkie 12 000 151 560 15156
190  Grochotéw | 0 9000 900
191 Guzice ll 47 000 1415272 141527
192 Jaczéw Il A 0 118 000 11800
193 Jaczéw il B 4000 44 000 4400
194 Jaczéw IV 0 161 000 16 100
195  JaczéwV 42 000 235000 23 500
196  Jaczéw Vi 8000 202 000 20 200
197 Janowice Wielkie 0 3255 326
198  Januszkowice 0 602 000 60 200
199  Jazwina 39 000 310630 31063
200  Jerzmanowice 66 000 2361000 236 100
201 Jezierzyce Wielkie | 0 34000 3400
202 Jedrzychowice lll 0 8000 800
203 Kadtub 36 000 221000 22100
204  Kadtubl 33000 161 000 16 100
205 Kalinowall 0 71276 7128
206  Karszéw | 44 000 770810 77 081
207 Kilianow | 0 24 500 2450
208  Kilianow I 13 000 103 000 10300
209  Kilianow Il 202 000 285000 28 500
210 Klodzko-Ustronie Il 18 000 64 000 6400
211 Konary 5000 111 000 11100
212 Kowalowo 0 1851 000 185 100
213 Kowalowo | 54 000 648 000 64 800
214 Kozéw 0 198 000 19 800
215 Kraszowice 399 000 3580161 358016

216 Kraszéw |l 1000 26 000 2600



217

218

219

220

221

222

223

224

225

226

227

228

229

230

231

232

233

234

235

236

237

238

239

240

241

242

243

244

245

246

247

248
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Edycja lll. Stan i perspektywy

Nazwa ztoza

Kroscina Wielka
Kryniczno lll
Kryniczno IV
Krzczonéw
Krzczonéw 1
Ksigznica - Wschéd
Ksieginice

Kunice - Patnéw
Kunice IV
Kurowice

Laskowa Il

Laséw - Zarka PStnoc
Lenartowice Il
Ligota Mata

Ligota Polska

Lipin

Luboszyce

Lutynia

tazniki

towecice

Maniéw

Michatow
Mitoszyce
Minkowice Otawskie
Minkowice Otawskie |
Mirkéw - Olesnica
Mokrzeszow
Mystow II

Mystow il
Naboréw
Naboréw |

Nowa Wie$ Ztotoryjska

Wydobycie 2019r. [t]

152000

145 000

52 000

16 000

2000

92 000

56 000

127 000

1000

7000

16 000

100 000

1000

34000

Suma wydobycia w latach

2010-2019 [t]

77 000

282 000

65 000

59195

10000

1759750

180 000

696 000

1081557

85000

702 361

667 400

71399

695 458

1384790

1222 000

1087 000

50 000

61000

214803

173 000

6000

154714

26831

184319

1301510

633218

26 1462

194 000

106 000

117 000

91 000

Srednie wydobycie

w latach 2010-2019 [t]

7700

28 200

6 500

5920

1000

175975

18 000

69 600

108 156

8500

70 236

66 740

7140

69 546

138 479

122 200

108 700

5000

6100

21480

17 300

600

15471

2683

18432

130 151

63322

26 146

19400

10 600

11700

9100

)
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Edycja Ill. Stan i perspektywy

Suma wydobycia w latach Srednie wydobycie

Lp. Nazwa zloza Wydobycie 2019 . [t] 2010-2019[t] w latach 2010-2019 [t]
249 Nowica 208 000 2768 560 276 856
250 Nowy Jaworow | 152 000 1281376 128 138
251 Obora 889110 13755604 1375560
252 Ogorzelec 0 173 000 17 300
253 Okmiany 341 000 2291540 229154
254 Okmiany ME-| 0 6 000 600
255 Okmiany Potudnie 222000 617 000 61700
256 Olszna II-MK 511000 3598095 359810
257 Olszyny 0 5000 500
258 Osetnica 173 000 715905 71591
259 Osiecznica ll 858 380 7832840 783284
260 Osiek| 0 95999 9600
261 Ostowice 0 19 000 1900
262 Ostowice | 0 111000 11100
263 Ostaszéw 0 51548 5155
264 Paniowice 0 2644993 264 499
265 Pawtow Trzebnicki 0 192 000 19200
266 Patnéwek 0 683 000 68 300
267 Pekszyn 25 000 2538000 253 800
268 Piekary 0 2000 200
269 Pierisk 601 000 6400151 640015
270 Pierwoszow 20 000 2035356 203 536
271 Piotroniowice IlI 1000 43 000 4300
272 Piotroniowice IV 0 42 000 4200
273 Piotrowice Il 0 70528 7053
274 Piskorzowice 33 000 125000 12 500
275 Pobiel 0 609 000 60 900
276 Pomianéw 0 98 740 9874
277 Postolin 35010 364 558 36 456
278 Potworéw-Mszanica 0 3000 300

279 Proszkowice 0 104170 10417



280

281

282

283

284

285

286

287

288

289

290

291

292

293

294

295

296

297

298

299

300

301

302

303

304

305

306

307

308

309

310

311
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Nazwa ztoza

Przytek - Pilce
Rachow
Radostaw
Radostaw |
Radostaw Il
Radostaw IlI
Radostaw IV
Radostaw V
Radostéw Sredni |

Radostéw Sredni ll

Radostow Sredni lll

Radziechéw |

Rakowice - Zbiornik

Rakowice Wielkie
Raszowa
Ratajno
Rochowice |
Rochowice Il
Rokitki

Rokitki Il

Rokitki Il
Rolantowice
Rusko-Jaroszow
Ruszowice Il
Ruszowice IV
Rzedziszowice |
Satok

Sedzice
Sedzistaw Il
Siciny 2
Siedlakowice |

Siemidrozyce

Wydobycie 2019r. [t]

703 000

199 000

95 000

20000

6 000

195 000

790 000

13 000

23000

13 000

22000

46 000

176 000

2010-2019 [t]

1831141

132014

211384

255000

392 646

108 000

374000

907 000

101 407

83 504

212812

3566 346

7 440 284

45000

173 000

48 000

157 750

177 355

50000

22000

1058 485

967 879

90 765

32727

3000

24000

181572

138 000

90 955

15 000

2566910

283 640

Edycja lll. Stan i perspektywy

Suma wydobycia w latach Srednie wydobycie

w latach 2010-2019 [t]

183114

13 201

21138

25500

39265

10 800

37 400

90 700

10 141

8350

21281

356 635

744028

4500

17 300

4800

15775

17 736

5000

2200

105 849

96 788

9077

3273

300

2400

18157

13 800

9096

1500

256 691

28 364

)
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Edycja Ill. Stan i perspektywy

Suma wydobycia w latach Srednie wydobycie

Lp. Nazwa zloza Wydobycie 2019r. [t] 2010-2019 [t] w latach 2010-2019 [t]

312 Siemidrozyce | 33000 3300
313 Sktadowice Il 0 18772 1877
314  Stone 11 000 176 538 17 654
315 Stup | 2000 249 000 24900
316 Sobolew 0 67 000 6700
317 Sobolew | 0 38000 3800
318 Stara Krasnica 1000 39 000 3900
319  Stoszyce 508 000 1266 000 126 600
320  Stronialll 32000 792429 79243
321 Stréza Gornalll 319000 8341920 834192
322 Strzegomiany 0 59 000 5900
323 Strzegomiany 0 59 000 5900
324 Strzelcel 0 43 000 4300
325 Strzelce Il 0 1343128 134313
326 Strzelce Kolonia 540 000 3219716 321972
327 Sutéw Wielki 0 35000 3500
328  Sutow Wielki | 0 35000 3500
329 Szczepankowice 0 33000 3300
330 Szczepankowice Il 35000 185 000 18 500
331 Szczytniki 0 576 264 57626
332 Szczytnikil 49 000 952018 95202
333 Szczytniki Mate 0 56 952 5695
334  Szczytniki Pole B,.D 909 000 3838000 383800
335  Scinawka Dolnall 0 1342 134
336 Scinawka Dolna lll 0 73 260 7326
337  Topola - Zbiornik 214000 2835430 283543
338  Trzebicko 2000 26 000 2600
339  Wielowies$ 0 376 320 37632
340  Wilkocin| 153 000 723 275 72328
341 Wykroty 1000 4760 476

342 Zabér Wielki 0 108 000 10 800



343

344

345

346

347

348

349

350

351

352

353

354

355

356

357

358

359

360

361

362

363

364

365

366

367

368

369

370

371

372
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Edycja lll. Stan i perspektywy

Nazwa ztoza

Zabor Wielki |
Zabér Wielki Il
Zabor Wielki 1l
Zabér Wielki IV
Zabér Wielki VI
Zachowice
Zdziestawice
Zimna Woda
Zubrza
Zrodtall
Zelazny Most

Zeleznik |

Bolkéw |
Braszowice
Brzeznik
Chwalimierz
Chwalimierz Il
Dunino
Grodzanéw (p.)
Janina |

Janina |

Karpniki

Katy Wroctawskie |
Koscielnik Il

Kotla

Kunice |

Kunice | - wschéd
Kunice Il
Leszczyna Ktodzka

Lubichéw

Wydobycie 2019r. [t]

39 000

39 000

34000

7000

10 000

295 000

1070 000

22 000

1690

202690

202690

84 000

1000

31000

Suma wydobycia w latach

2010-2019 [t]

304977

124000

119000

169 000

164 000

268 020

12000

436 000

1504 000

17 829

252000

607 000

16615

11999 245

493 344

19000

102011

9954

12000

1594712

1594712

30846

1371874

6000

11 000

107 000

81000

832000

18 495

341620

Srednie wydobycie
w latach 2010-2019 [t]

30498

12 400

11900

16 900

16 400

26 802

1200

43 600

150 400

1783

25200

60 700

1662

1199920

49334

1900

10 201

995

1200

159 471

159 471

3085

137187

600

1100

10700

8100

83200

1850

34162

)
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Edycja lll. Stan i perspektywy

Suma wydobycia w latach Srednie wydobycie

Lp. Nazwa zloza Wydobycie 2019 . [t]

2010-2019 [t] w latach 2010-2019 [t]

373 Maria Ill 315500 2807033 280703
374 Miekinia 0 84 401 8440
375 Nowy Lad 81000 765 630 76 563
376  Nowy Lad-Pole Radtéwka 73 000 649 630 64963
378  Otdrzychéw 0 4846 485
379 Pagdrki Wschodnie 0 136 848 13685
380 Pogolewo Mate Il 0 19 000 1900
381 Radostéw Dolny 0 3000 300
382 Rusko-Jaroszéw 0 90765 9077
383 Stowiany 0 3476 348
384 Sosnica 0 8010 801
385 Stary tom 37010 442 447 44 245
386 Taczalin 0 10 220 1022

387 Zachowice 0 268 020 26 802



20

21

22

23

24
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Edycja lll. Stan i perspektywy

-Wplywy z tytutu optat eksploatacyjnych do budzetu gmin w latach 2013-2018

Bolestawiec
Bolestawiec
Gromadka
Nowogrodziec
Osiecznica

Warta
Bolestawiecka

Bielawa
Dzierzoniéw
Dzierzoniéw
tagiewniki
Niemcza
Pieszyce

Pitawa Gérna

Glogoéw
Glogoéw
Jerzmanowa
Kotla
Pectaw
Stoszowice

Zukowice

Gora
Jemielno
Niechlow

Wasosz

Rodzaj gminy

wiejska
miejska
wiejska
miejsko-wiejska
wiejska

wiejska

miejska
Miejs5ka
wiejska
wiejska
miejsko-wiejska
miejska

miejska

miejska
wiejska
wiejska
wiejska
wiejska
wiejska

wiejska

miejsko-wiejska
wiejska
wiejska

miejsko-wiejska

Oplata eksploatacyjna [z}]

310805

30970

123720

257 396

75046

1531776

17 410

234 201

2067

12 402

28938

42 294

95 082

powiat bolestawiecki
392439 348 878

27 364 3571

133173 140 368
239914 226923

109 051 81021

powiat dzierzoniowski

0 0

1415972 1177 864
12754 8892

241191 403 560

0 0
0 0
powiat glogowski
0 0
0 0

11 880 35910

4224 0

0 0
2605 3175
5610 10 602
powiat gérowski

48 840 52 668

39930 106 362

104 280 19 494

272317

380197

148 703

279200

76786

1045090

12312

459117

3480

156 948

25752

399698

158 730

307 333

42 566

1792 668

14514

511151

178 200

65 880

782798

19 800

630603

298 566

59934

2694 456

17 640

556 308

5760

163 440

68 760

15480

2506 935

461902

1335297

1609332

444 404

9657 826

83522

2405528

197 556

4224

7 847

37854

629034

323 226

260088

)
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25

26

27

28

29

30

31

32

33

34

35

36

37

38

39

40

41

)

43

45

46

47

n

Bolkéw
Jawor
Mecinka
Msciwojow
Paszowice

Wadroze
Wielkie

Janowice
Wielkie

Jezéw Sudecki
Karpacz
Kowary
Mystakowice
Piechowice
Podgérzyn

Stara
Kamienica

Szklarska
Poreba

Kamienna
Gora

Kamienna
Gora

Lubawka

Marciszow

Bystrzyca
Ktodzka

Duszniki-Zdréj
Ktodzko

Ktodzko

Rodzaj gminy

miejsko-wiejska
miejska
wiejska
wiejska
wiejska

wiejska

wiejska

wiejska
miejska
miejska
wiejska
miejska
wiejska

wiejska

miejska

wiejska

miejska

miejsko-wiejska

wiejska

miejsko-wiejska

miejska
miejska

wiejska

Oplata eksploatacyjna [z}]

13113

799 167

1255

5546

39719

279

105

256 035

23435

1272

370980

powiat jaworski
18671 9120
0 0
680 980 575120
0 0
7326 23917
49346 55422

powiat jeleniogorski

0 0
0 0
0 0
0 0
0 0
0 0
0 0
0 0
330 0

powiat kamiennogorski

387 400 601 283
0 0
5832 0
0 0
powiat ktodzki
24249 21391
0 0
1320 2052
387 568 407 278

591878

22182

35061

1705

84 884

24507

1740

393058

1439755

20754

32065

12 886

648 228

20471

12273

2520

366 450

11880

1543 386

2160

9360

54000

813 455

125280

75330

43 200

1455 258

52784

5630286

3415

79725

220973

279

69026

2791285

151583

181185

52104

3380592



48

49

50

51

52

53

54

55

56

57

58

59

60

61

62

63

64

65

66

67

68

69

70

71

72

73

74

Kudowa-Zdrgj
Ladek-Zdroéj
Lewin Ktodzki
Miedzylesie
Nowa Ruda
Nowa Ruda
Polanica-Zdréj
Radkow
Stronie Slaskie

Szczytna

Chojnéw
Chojnéw
Krotoszyce
Kunice
Legnickie Pole
Mitkowice
Prochowice

Ruja

Lesna
Luban
Luban
Olszyna
Plateréwka
Siekierczyn

Swieradow-
Zdroéj

Lubin

Lubin
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Edycja lll. Stan i perspektywy

Rodzaj gminy

miejska
miejsko-wiejska
wiejska
miejsko-wiejska
miejska
wiejska
miejska
miejsko-wiejska
miejsko-wiejska

miejsko-wiejska

wiejska
miejska
wiejska
wiejska
wiejska
wiejska
miejsko-wiejska

wiejska

miejsko-wiejska
miejska
wiejska

miejsko-wiejska
wiejska
wiejska

miejska

miejska

wiejska

Oplata eksploatacyjna [z}]
0 0 0 0 0 0 0

32633

223

15127

481

640 225

852463

207 654

864

416 346

503 970

12412

365436

2165

21183

1384

526 330

38 141 25 866
554 408
6703 15677
550 1501
827 816 662 955
5764 492
1103232 980021
0 0
0 0

powiat legnicki

172 260 291042
0 0
885 2624
827 508 445 398
546 088 553 660

0 8550
13 200 12832
0 0

powiat lubariski
331769 206 248
0 11668
25177 10 892

0 0
6719 208 268

0 0

0 0

powiat lubiriski
0 0

594 349 569838

23 805

803

33103

534

498 864

5832

904 197

270744

2421

532380

549 240

228 288

15542

335982

3636

8997

203 688

603 481

905

3700

490

852533

5252

927 269

322920

3316

617 400

604 632

16 107

365 140

6865

285 349

581503

12294

522

1010952

3132

1293732

306720

2746

850320

505974

38160

511938

19620

469098

367 560

120 445

2893

86 604

4078

4493 345

20472

6060914

1571340

12 856

3689352

3263 564

236 838

108 253

2116513

17 469

92734

1174506

3243061
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Edycja Ill. Stan i perspektywy

75

76

77

78

79

80

81

82

83

84

85

86

87

88

89

90

91

92

93

94

95

96

97

98

Rudna

Scinawa

Gryféw Slaski
Lubomierz
Lwoéwek Slaski
Mirsk

Wilen

Cieszkow
Krosnice

Milicz

Bierutéw
Dobroszyce

Dziadowa
Ktoda

Miedzybdrz
Olesnica
Olesnica
Sycow

Twardogéra

Domanidéw

Jelcz-
Laskowice

Ofawa

Ofawa

Chocianéw

Gaworzyce

Rodzaj gminy

wiejska

miejsko-wiejska

miejsko-wiejska
miejsko-wiejska
miejsko-wiejska
miejsko-wiejska

miejsko-wiejska

wiejska
wiejska

miejsko-wiejska

miejsko-wiejska
wiejska

wiejska

miejsko-wiejska
miejska
wiejska

miejsko-wiejska

miejsko-wiejska

wiejska

miejsko-wiejska

wiejska

miejska

miejsko-wiejska

wiejska

Oplata eksploatacyjna [z}]

3180

332746

415 540

636

12142

43 681

92379

43 002

156

4039

94 990

117 978

0

7590 47 880
0 0
powiat Iwéwecki
0 0
0 0
449738 430539
320328 196 610
0 0
powiat milicki
1320 684
0 0
15228 14282

powiat olesnicki

27 330 31611
89295 96 321
0 0
10230 6498
0 0
61750 64470
1155 9771
3138 4586
powiat ofawski
0 0
146 891 86 641
132919 137 080
0 0
powiat polkowicki
17 490 6156
0 0

17 855

432450

56 928

17 602

17 506

474 385

2436

104312

4242

86 975

143 821

12753

30276

50760

449 338

2302

21076

19202

248 154

106 537

4319

97 827

159392

62 640

54000

9996

472 944

2068

720

13374

20880

417 960

4320

80640

7560

59040

181080

153720

181265

999%

2567755

993776

3360

93704

160 210

1418 494

23 484

460711

11082

27 884

572 364

872270

36399

246 636



100

101

102

103

104

105

106

107

108

109

110

111

112

113

114

115

116

117

118

119

120

121

122

123

124

Grebocice
Polkowice
Przemkéw

Radwanice

Borow
Kondratowice
Przeworno
Strzelin

Wiagzow

Kostomtoty
Malczyce
Miekinia
Sroda Slaska

Udanin

Dobromierz

Jaworzyna
Slaska

Marcinowice
Strzegom
Swidnica
Swidnica
Swiebodzice

Zaréw

Oborniki
Slaskie

Prusice
Trzebnica

Wisznia Mata
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Rodzaj gminy

wiejska
miejsko-wiejska
miejsko-wiejska

wiejska

wiejska

wiejska

wiejska
miejsko-wiejska

miejsko-wiejska

wiejska

wiejska

wiejska
miejsko-wiejska

wiejska

wiejska

miejsko-wiejska

wiejska
miejsko-wiejska
miejska
wiejska
miejska

miejsko-wiejska

miejsko-wiejska

miejsko-wiejska
miejsko-wiejska

wiejska

Oplata eksploatacyjna [z}]

27 348

2226

4883

635148

13 056

668 536

10699

122 852

23893

182075

429357

36334

287 810

2436 260

18 593

907 915

78 095

7920 9918
28380 11628
11550 16 758
0 0
powiat strzeliriski
5214 10756
533 466 569 088
0 0
778016 925 830
0 0
powiat sredzki
11015 0
4356 3445
129 236 130572
1650 8892
175528 188 702

powiat Swidnicki

502322 610392
32347 32552
431 146 486 309
2520658 2669532
0 0
25283 7 805
0 0
1016343 910835

powiat trzebnicki

117610 78 055
0 497 319
0 0
0 0

35844

92220

36073

208 105

5271

689 736

819952

3350

143724

11041

167 839

632981

29 684

441988

2702711

11136

920 559

55638

631911

303 888

5400

78 480

5324

742692

816720

16123

82 365

13 966

141 041

785130

43352

405 109

2838803

993 180

132765

118 197

149 400

64 800

10 800

737 280

925 200

23760

92520

17 676

162238

1125360

49 680

419760

2660 400

10 080

1014480

3240

59718

387 456

131407

208 105

42 248

3907410

13 056

4934 254

11015

61733

701 269

77118

1017 423

4085 542

223949

2472122

15 828 364

72897

5763312

329398

1265 235

422 085

)
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125

126

127

128

129

130

121

132

133

134

135

136

137

138

139

140

141

142

143

144

145

146

147

148

Zawonia

Zmigréd

Boguszow-
Gorce

Czarny Bor
Gluszyca
Jedlina-Zdrdj
Mieroszéw

Stare
Bogaczowice

Szczawno-
Zdréj

Walim

Brzeg Dolny
Winsko

Wotdow

Czernica
Diugoteka

Jordanéw
Slaski

Katy
Wroctawskie

Kobierzyce
Mietkow
Siechnice
Soboétka

Zérawina

Bardo

Cieptowody

Rodzaj gminy

wiejska

miejsko-wiejska

miejska

wiejska
miejsko-wiejska

miejska
miejsko-wiejska

wiejska

miejska

wiejska

miejsko-wiejska
wiejska

miejsko-wiejska

wiejska
wiejska

wiejska

miejsko-wiejska

wiejska

wiejska
miejsko-wiejska
miejsko-wiejska

wiejska

miejsko-wiejska

wiejska

Oplata eksploatacyjna [z}]

26 341

1016 253

788176

28878

4770

16 536

26 649

244332

21127

486 038

700955

285657

74621

6040
25465 250 869
powiat watbrzyski
0 0
1005594 1120436
0 0
0 0
1199386 595402
0 0
0 0
0 0
powiat wotowski
34452 27 360
12 540 12996
6270 2052
powiat wroctawski
19 046 20760
0 231232
11220 0
306 969 259463
37801 8208
711997 659 480
0 0
899396 1110888
0 0
powiat zgbkowicki
276792 294 553
98 658 198 460

5544

199355

1023 284

2436

1044

16 885

51713

261 206

41751

568 226

1354684

243578

138620

9622

42 955

1473943

603 706

15568

320454

34879

600 388

1334679

318 243

243 698

15120

2160

1421508

951786

6840

1800

720

18 000

503 352

58 680

500 400

1639029

328998

267036

36326

547 145

7061018

4138456

97 530

34542

26622

116 908

282945

11220

1895776

202 446

3526529

7039631

1747 821

1021093



149

150

151

152

153

154

155

156

157

158

159

160

161

162

163

164

165

Kamieniec
Zabkowicki

Zabkowice
Slaskie

Ziebice

Ztoty Stok

Bogatynia
Piensk
Sulikow
Wegliniec
Zawidow
Zgorzelec

Zgorzelec

Pielgrzymka
Swierzawa
Wojcieszéw
Zagrodno
Ztotoryja

Ztotoryja
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Rodzaj gminy

wiejska

miejsko-wiejska

miejsko-wiejska

miejsko-wiejska

miejsko-wiejska

miejsko-wiejska
wiejska

miejsko-wiejska
miejska
miejska

wiejska

wiejska
miejsko-wiejska
miejska
wiejska
miejska

wiejska

Oplata eksploatacyjna [z}]

406 153

621794

216 804

726 250

405 143

139923

27927

842419

130683

97 585

155830

644635 876 008
657 040 618 092
0 0
0 0
powiat zgorzelecki
0 0
192 005 245 500
755317 642 344
366 759 409716
0 0
0 0
113673 139 086
powiat ztotoryjski
57737 31631
1079739 1064444
250992 174 492
86 054 68263
0 0
207 405 216 361

734 645

613 967

204 095

744 662

403 511

123 501

55064

940 602

187 400

107 532

202 196

711739

838712

279 667

741054

458 733

116 901

53769

1012564

168 907

123 546

116 446

1312920

959 004

379080

961758

497 231

141822

79380

971 400

333222

167 400

253902

4686 100

4308 609

1517151

4571385

2541093

774906

305508

5911168

1245 696

650 380

1152140
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Edycja lll. Stan i perspektywy

1

Studium wydobycia i transportu
surowcéw skalnych.
Stan i perspektywy

Suma opflat eksploatacyjnych w gminach
2013 rok

Legenda
Suma oplat eksploatacyjnych,
ktéra wplyngla do budzetu gminy [z1]
0
11.50000
777 50001 - 100 000
[ 100 001 - 200 000
I 200 001 - 500 000
I 500 001 - 800 000
I 200 001 - 1100 000
I 1 100 001 - 1700 000
I 1 700 001 - 2 436 260

Pozostate oznaczenia
granice gmin

[ granice powiatow

[] oranice wojewsdztwa

SdiRT 8§ o

Suma optat eksploatacyjnych w gminach w 2013 roku

» -

Studium wydobycia i transportu
surowcéw skalnych.
Stan i perspektywy

Suma oplat eksploatacyjnych w gminach
2014 rok

Legenda
Suma opflat eksploatacyjnych,
ktéra wplyneta do budzetu gminy [21)
0
| 1-50000
7] 50001 - 100 000
[ 100 001 - 200 000
I 200 001 - 500 000
I 500 001 - 800 000
I 200 001 - 1100 000
I 1 100 001 - 1400 000
I 1 400001 - 2520 658

Pozostale oznaczenia
granice gmin

[ oranico powiatow

[] oranice wojewsdztwa

SlinT B 0

Suma optat eksploatacyjnych w gminach w 2014 roku
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Edycja lll. Stan i perspektywy
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Studium wydobycia i transportu
surowcow skalnych.
Stan i perspektywy

Suma oplat eksploatacyjnych w gminach
2015 rok

Legenda

Suma oplat eksploatacyjnych,

ktéra wplynela do budzetu gminy [21]
lo

~ ]1-50000

777 50 001 - 100 000

[ 100 001 - 200 000

I 200 001 - 500 000

I 500 001 - 800 000

I 500 001 - 1 100 000

I 1 100001 - 1400 000

I 1 400001 - 2669 532

Pozostate oznaczenia
granice gmin

E granice powiatéw

[] granice wojewsdzwa

adiRT B 2o

Suma optat eksploatacyjnych w gminach w 2015 roku

L e e

) » » )

Studium wydobycia i transportu
surowcow skalnych.
Stan i perspektywy

Suma oplat eksploatacyjnych w gminach
2016 rok

Legenda
Suma opfat eksploatacyjnych,
ktéra wplyneta do budzetu gminy [zi]
0
1 1-50000
7] 50001 - 100 000
|71 100 001 - 200 000
I 200 001 - 500 000
I 500 001 - 800 000
I 800 001 - 1 100 000
I 1 100001 - 1400 000
I 1 400001-2702711

Pozostate oznaczenia
granice gmin

E granice powiatéw

D granice wojewodztwa

SdiRT B 22

Suma optat eksploatacyjnych w gminach w 2016 roku
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Edycja lll. Stan i perspektywy

Studium wydobycia i transportu
surowcéw skalnych.
Stan i perspektywy

Suma optat eksploatacyjnych w gminach
2017 rok

Legenda
Suma oplat eksploatacyjnych,
ktéra wplyneta do budzetu gminy [z1]

0

| 1-100 000

100 001 - 200 000
[ 1 200001 - 500 000
[ 500 001 - 800 000
I 800 001 - 1 100 000
I 1 100 001 - 1400 000
I 1 400 001 - 1700 000
I 1 700001 - 2838 803

Pozostale oznaczenia

granice gmin

E granice powiatéw

D granice wojewodztwa

Tl BN

Suma optat eksploatacyjnych w gminach w 2017 roku

» -

Studium wydobycia i transportu
surowcéw skalnych.
Stan i perspektywy

Suma optat eksploatacyjnych w gminach
2018 rok

Legenda
Suma oplat eksploatacyjnych,
ktéra wplynela do budzetu gminy [z1]
0
| 1-100 000

] 100 001 - 200 000
I 1200001 - 500 000
[ 500 001 - 800 000
I 500 001 - 1 100 000
I 1 100 001 - 1 400 000
I 1 400 001 - 1 700 000
I 1 700001 - 2694 456

Pozostatle oznaczenia
granice gmin
D granice powlatéw

D granice wojewodztwa

Tl RN

Suma optat eksploatacyjnych w gminach w 2018 roku




