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²{¢Bt 

² ȊǿƛŊȊƪǳ Ȋ ǇƻǘǊȊŜōŊ ǇƻǇǊŀǿȅ ȊŜǿƴťǘǊȊƴŜƧ ƛ ǿŜǿƴťǘǊȊƴŜƧ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴŜƧ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ 

ŘƻƭƴƻǏƭŊǎƪƛŜƎƻΣ ŀ ǘŀƪȍŜ ȊŜ ǿȊƎƭťŘǳ ƴŀ ƪƻƴƛŜŎȊƴƻǏŏ ǳǎǘŀƭŜƴƛŀ ǇǊƛƻǊȅǘŜǘƽǿ ƛ ƘƛŜǊŀǊŎƘƛƛ ǿ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ ǇƻǿƛŊȊŀƵ 

drogowych, ǇƻƧŀǿƛƱŀ ǎƛť ǇƻǘǊȊŜōŀ ǎŦƻǊƳǳƱƻǿŀnia αWytycznych kierunkowych do ƪǎȊǘŀƱǘƻǿŀƴƛŀ ǎƛŜŎƛ ŘǊƻƎƻǿŜƧ 

i ƪƻƭŜƧƻǿŜƧ ǿ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƛŜ ŘƻƭƴƻǏƭŊǎƪƛƳέΦ bƛƴƛŜƧǎȊŜ ǎǘǳŘƛǳƳ ƻŘƴƻǎƛ ǎƛť Řƻ ǇǊƻōƭŜƳƽǿ ȊŀƎƻǎǇƻŘŀǊƻǿŀƴƛŀ 

ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴŜƎƻ ƛ ǳǿŀǊǳƴƪƻǿŀƵ ŜƪƻƭƻƎƛŎȊƴȅŎƘΣ ǳǿȊƎƭťŘƴƛŀ ŎŜƭŜ ǿǎƪŀȊŀƴŜ ǿ ǎǘǊŀǘŜƎƛƛ ǊƻȊǿƻƧǳ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ 

i ȊƻǎǘŀƴƛŜ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘŀƴŜΣ Ƨŀƪƻ ƧŜŘŜƴ Ȋ ǇƻŘǎǘŀǿƻǿȅŎƘ ŜƭŜƳŜƴǘƽǿ ŀƪǘǳŀƭƛȊŀŎƧƛ Ǉƭŀƴǳ ȊŀƎƻǎǇƻŘŀǊƻǿŀƴƛŀ 

ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴŜƎƻ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀΦ 

5ƻ ƻōŜŎƴŜƧ ŎƘǿƛƭƛ ƴƛŜ ȊƻǎǘŀƱŀ ƻŦƛŎƧŀƭƴƛŜ ǇǊȊȅƧťǘŀ ŀƪǘǳŀƭƴŀ YƻƴŎŜǇŎƧŀ tǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴŜƎƻ ½ŀƎƻǎǇƻŘŀǊƻǿŀƴƛŀ 

YǊŀƧǳΣ ƪǘƽǊŀ jednoznaczƴƛŜ ƻƪǊŜǏƭŀƱŀōȅ ǎƛŜŎƛ ŀǳǘƻǎǘǊŀŘΣ ŘǊƽƎ ŜƪǎǇǊŜǎƻǿȅŎƘ ƛ ŘǊƽg krajowych na terenie Polski, 

a tym samym na 5ƻƭƴȅƳ |ƭŊǎƪǳΦ ¦ǎǘŀƭŜƴƛŀ wƻȊǇƻǊȊŊŘȊŜƴƛŀ wa Ȋ Řƴƛŀ мр-tego maja 2004 w sprawie sieci 

ŀǳǘƻǎǘǊŀŘ ƛ ŘǊƽƎ ŜƪǎǇǊŜǎƻǿȅŎƘ ƻǊŀȊ tǊƻƎǊŀƳǳ ōǳŘƻǿȅ ŘǊƽƎ ƪǊŀƧƻǿȅŎƘ ƴŀ ƭata 2008-2012 oraz zamierzenia 

ƛƴǿŜǎǘȅŎȅƧƴŜ 5ƻƭƴƻǏƭŊǎƪƛŜƎƻ hŘŘȊƛŀƱǳ DŜƴŜǊŀƭƴŜƧ 5ȅǊŜƪŎƧƛ 5ǊƽƎ YǊŀƧƻǿȅŎƘ ƛ !ǳǘƻǎǘǊŀŘ ǿȅƳŀƎŀƧŊ 

skoordynowania z ǇƭŀƴŀƳƛΣ ȊŀƳƛŜǊȊŜƴƛŀƳƛ ƛ ǇƻǘǊȊŜōŀƳƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛƳƛΦ  

Ustalenia Raportu o Stanie Zagospodarowania Przestrzennego Kraju ȊǿǊŀŎŀƧŊ ǳǿŀƎť ƴŀ ƴƛŜŘƻǎǘŀǘƪƛ 

polskiej infrastruktury transportowej, ǇǊȊȅ ƧŜŘƴƻŎȊŜǎƴȅƳ ǿȊǊƻǏŎƛŜ ȊƴŀŎȊŜƴƛŀ ǘŜƧ ŘȊƛŜŘȊƛƴȅ ƛ ǎƪƻƪƻǿȅƳ 

ǿȊǊƻǏŎƛŜ ǇƻǇȅǘǳ ƴŀ ƴƛŊΦ ½ǿǊŀŎŀ ǎƛť ǳǿŀƎť ǿ ǘȅƳ ŘƻƪǳƳŜƴŎƛŜΣ ȍŜ ǊƻȊǿƽƧ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǇƻǿƛƴƛŜƴ ōȅŏ ǳȊƴŀƴȅ 

nie tylko za zadanie polƛǘȅƪƛ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴŜƧΣ ŀƭŜ ǘŀƪȍŜ Ǉƻƭƛǘȅƪ ƎƻǎǇƻŘŀǊŎȊŜƧ ƛ ǎǇƻƱŜŎȊƴŜƧ tŀƵǎǘǿŀ, 

ƎŘȅȍ ƻōǎŜǊǿƻǿŀƴŜ ǇǊȊŜǎǳƴƛťŎƛŜ Ȋ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻ όǇƻȊƻǎǘŀƧŊŎŜƎƻ ƧŜǎȊŎȊŜ ǿ ǎǘŀƴƛŜ kryzysu) 

do indywidualnego oraz kolejowego do drogowego, ǿȅǿƻƱǳƧŜ ǎȊŜǊŜƎ ƴŜƎŀǘȅǿƴȅŎƘ ǎƪǳǘƪƽǿΣ 

w tym ǎǇƻƱŜŎȊƴȅŎƘ, Ƨŀƪ ŎƘƻŏōȅ ƻƎǊŀƴƛŎȊŜƴƛŜ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ ƴƛŜƪǘƽǊȅŎƘ ƎǊǳǇΦ 

² αhƪǊŜǎƻǿŜƧ hŎŜƴƛŜ tƭŀƴǳ Zagospodarowania Przestrzennego WƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ DƻƭƴƻǏƭŊǎƪƛŜƎƻέ (PZPWD) 

ǇƻŘƪǊŜǏƭŀ ǎƛťΣ ȍŜ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧŀ ȊŀŘŀƵ ƛƴǿŜǎǘȅŎȅƧƴȅŎƘ ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ ƳƻŘŜǊƴƛȊŀŎƧƛ ǊŜƳƻƴǘƽǿ ƛ ōǳŘƻǿȅ sieci drogowej 

i ƪƻƭŜƧƻǿŜƧ ƴƛŜ ƴŀŘŊȍŀ Ȋŀ ǇƻǘǊȊŜōŀƳƛ ŀ ȊƴŀŎȊƴŀ ŎȊťǏŏ Ǉƻǎǘǳƭŀǘƽǿ {ŀƳƻǊȊŊŘǳ ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ǿ ƻŘƴƛŜǎƛŜƴƛǳ 

do tych sieci zawartych w PZPWD a ƪƛŜǊƻǿŀƴȅŎƘ Řƻ ǿƱŀŘȊ ŎŜƴǘǊŀƭƴȅŎƘ ƴƛŜ ȊƴŀƭŀȊƱŀ ǎƛť ǿ ǎǘƻǎƻǿƴȅŎƘ 

ŘƻƪǳƳŜƴǘŀŎƘ ǊȊŊŘƻǿȅŎƘΦ ² αhŎŜƴƛŜέ ǘŜƧ ǎǘǿƛŜǊŘȊŀ ǎƛťΣ ȍŜ ǇǊƻǇƻƴƻǿŀƴŀ ǿ t½t²5 ǎƛŜŏ ŀǳǘƻǎǘǊŀŘΣ 

ŘǊƽƎ ŜƪǎǇǊŜǎƻǿȅŎƘΣ ƪǊŀƧƻǿȅŎƘ ƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ ȊŀǇŜǿƴƛƱŀōȅ ƻŎȊŜƪƛǿŀƴŊ ȊŜǿƴťǘǊȊƴŊ ƛ ǿŜǿƴťǘǊȊƴŊ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŏ 

ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴŊ 5ƻƭƴŜƎƻ |ƭŊǎƪŀ ǿ ǇǊȊȅǇŀŘƪǳΣ ƎŘȅōȅ ōȅƱŀ ǊŜŀƭƛȊƻǿŀƴŀΦ 

aŀƧŊŎ ƴŀ ǳǿŀŘȊŜ ǿƴƛƻǎƪƛ ǇƱȅƴŊŎŜ Ȋ ǿȅȍŜƧ ǇǊȊȅǘŀŎȊŀƴȅŎƘ ŘƻƪǳƳŜƴǘƽǿ Ƨŀƪ ǊƽǿƴƛŜȍ faktyczny stan 

ǇŀƴǳƧŊŎȅ w transporcie drogowym i kolejowymΣ ƻǊŀȊ ƪƛŜǊǳƧŊŎ ǎƛť ǘŜȊŊΣ ƳƽǿƛŊŎŊΣ ƛȍ ǿȊǊƻǎǘ ƎƻǎǇƻŘŀǊŎȊȅ regionu 

ǳȊŀƭŜȍƴƛƻƴȅ ƧŜǎǘ ǿǇǊƻǎǘ ƻŘ ǇƻǇǊŀǿȅ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴŜƧ ǊŜŀƭƛȊƻǿŀƴŜƧ ǇǊȊŜȊ ǿȊƳƻŎƴƛŜƴƛŜ ǳƪƱŀŘƽǿ 

transportowych, oraz zainicjowania i rozwoju transportu kombinowanego tam, ƎŘȊƛŜ Ƨǳȍ ǎŊ ƛ ōťŘŊ ǿŀǊǳƴƪƛ 

do ƧŜƎƻ ǿǇǊƻǿŀŘȊŜƴƛŀΣ ǇƻŘƧťǘƻ ǇǊŀŎŜ ƴŀŘ α²ȅǘȅŎȊƴȅƳƛ ƪƛŜǊǳƴƪƻǿȅƳƛ Řƻ ƪǎȊǘŀƱǘƻǿŀƴƛŀ ǎƛŜŎƛ ŘǊƻƎowej 

i kolejowej w ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƛŜ ŘƻƭƴƻǏƭŊǎƪƛƳΦέ  Celem teƎƻ ǎǘǳŘƛǳƳ ƧŜǎǘ ǎǘǿƻǊȊŜƴƛŜ ŘƱǳƎƻƻƪǊŜǎƻǿŜƧ ǿƛȊƧƛ ǊƻȊǿƻƧǳ 

sieci drogowej i kolejowej ƴŀ 5ƻƭƴȅƳ |ƭŊǎƪǳΣ ȊŜ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅƳ ǳǿȊƎƭťŘƴƛŜƴƛŜƳ ǇǊƛƻǊȅǘŜǘƽǿ ȊŀǇŜǿƴƛŀƧŊŎȅŎƘ 

ǇƻǇǊŀǿť ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴŜƧ ǎǇƽƧƴƻǏŎƛ przestrzennej w regionie. 

{ǘǊŀǘŜƎƛŀ wƻȊǿƻƧǳ ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ 5ƻƭƴƻǏƭŊǎƪƛŜƎƻΣ ŦƻǊƳǳƱǳƧŊŎ ǿƛȊƧť ǊŜƎƛƻƴǳ ƻƪǊŜǏƭŀ 5ƻƭƴȅ |ƭŊǎƪ ǊŜƎƛƻƴŜƳ 

ǿťȊƱƻǿȅƳΦ /ŜŎƘŊ ǘŀƪƛŜƎƻ ǊŜƎƛƻƴǳ ƧŜǎǘ ǿȅǎƻƪƛ ǊƻȊǿƽƧ ǎǇƻƱŜŎȊƴƻ ƎƻǎǇƻŘŀǊŎȊȅ, ōŀȊǳƧŊŎȅ ƴŀ ǎȊŜǊƻƪƛŜƧ ƎŀƳƛŜ 

ǇƻǿƛŊȊŀƵ ŦǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴȅŎƘΣ ǿ ǘȅƳ ǘŀƪȍŜ ǇƻǿƛŊȊŀƵ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅŎƘ, bťŘŊŎȅŎƘ ǿŀǊǳƴƪƛŜƳ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ 

i ǘǊŀƴǎŦŜǊǳ Řƭŀ ŘƽōǊΣ ǳǎƱǳƎΣ ƪŀǇƛǘŀƱǳΣ ƭǳŘȊƛ ŀ ǘŀƪȍŜ ƛƴƴƻǿŀŎƧƛΦ {ǘǊŀǘŜƎƛŀ ta Ƨŀƪƻ ŎŜƭ ƴŀŘǊȊťŘƴȅ ǳǎǘŀƭŀ 

αtƻŘƴƛŜǎƛŜƴƛŜ ǇƻȊƛƻƳǳ ȍȅŎƛŀ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ 5ƻƭƴŜƎƻ |ƭŊǎƪŀ ƻǊŀȊ ǇƻǇǊŀǿť ƪƻƴƪǳǊŜƴŎȅƧƴƻǏŎƛ regionu przy 

ǊŜǎǇŜƪǘƻǿŀƴƛǳ ȊŀǎŀŘ ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƎƻ ǊƻȊǿƻƧǳέ. 
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PodstawowyƳ ǇǊȊŜǎƱŀƴƛŜƳ ǘƻǿŀǊȊȅǎȊŊŎȅƳ ŦƻǊƳǳƱƻǿŀƴƛǳ α²ȅǘȅŎȊƴych kierunkowych Řƻ ƪǎȊǘŀƱǘƻǿŀƴƛŀ 

sieci drogowej i kolejowej w ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƛŜ ŘƻƭƴƻǏƭŊǎƪƛƳέ jest ƻŘǿƻƱǳƧŊŎŜ ǎƛť Řƻ ȊŀǇƛǎƽǿ α{ǘǊŀǘŜƎƛƛΧέ 

ǘǿƛŜǊŘȊŜƴƛŜΣ ƛȍΥ α/ŜƭŜƳ ǎǘǊŀǘŜƎƛŎȊƴȅƳ ǊŜƎƛƻƴǳ ƧŜǎǘ ǇƻǇǊŀǿŀ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ ƪƻmunikacyjnej poprzez wzmocnienie 

ǳƪƱŀŘǳ ŘǊƻƎƻǿŜƎƻ ƛ ƪƻƭŜƧƻǿŜƎƻ ƻǊŀȊ ǊƻȊǿƽƧ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƪƻƳōƛƴƻǿŀƴŜƎƻέΦ 

Niniejszy dokument ǎƱǳȍȅŏ Ƴŀ {ŀƳƻǊȊŊŘƻǿƛ ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ǇǊȊȅ ŦƻǊƳǳƱƻǿŀƴƛǳ ǿƴƛƻǎƪƽǿ 

do ŘƻƪǳƳŜƴǘƽǿ krajowych z zakresu komunikacji, transportu i gospodarki przestrzennej, ich opiniowaniu 

jak ǊƽǿƴƛŜȍ ǇǊȊȅ ǘǿƻǊȊŜƴƛǳ ǇǊƻƎǊŀƳƽǿ ǊƻȊǿƻƧǳ ƛ ƳƻŘŜǊƴƛȊŀŎƧƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧ ǎƛŜŎƛ ŘǊƻƎƻǿŜƧ ƛ ƪƻƭŜƧƻǿŜƧ. 

5ƻƪǳƳŜƴǘ ǘŜƴ ǎǘŀƴƻǿƛŏ ƳƻȍŜ ǘŀƪȍŜ ǇƻŘǎǘŀǿť Řƻ ǇǊȊŜǇǊƻǿŀŘȊŜƴƛŀ ǎǘǳŘƛƽǿ ƛ ŀƴŀƭƛȊ ǎȊŎȊŜƎƽƱƻǿȅŎƘ 

ƻƪǊŜǏƭŀƧŊŎȅŎƘ ǇǊȊŜōƛŜƎƛ ŘǊƽƎ ƛ ƻǊƎŀƴƛȊŀŎƧť ǊǳŎƘǳ ƪƻƭŜƧƻǿŜƎƻΦ  



²ǊƻŎƱŀǿ нллф 
WYTYCZNE KIERUNKOWE 5h Y{½¢!_¢h²!bL! {L9CI DROGOWEJ I KOLEJOWEJ W ²hW9²j5½¢²L9 
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1. SYNTEZA 

1. Podstawowe uwarunkowania  

2. Diagnoza stanu infrastruktury drogowej i kolejowej 

3. aŜǘƻŘƻƭƻƎƛŀ ƛ ŀƴŀƭƛȊȅ ǎȅǎǘŜƳǳ ǇƻǿƛŊȊŀƵ  

4. ½ŀǎƻōȅ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪŀ ƴŀǘǳǊŀƭƴŜƎƻ  

5. Cel strategiczny i priorytety polityki inwestycyjnej  

 

W niniejszych wytycznych rekomendujŜ ǎƛť Řƻ ǳǿȊƎƭťŘƴƛŜƴƛŀ 

w Planie Zagospodarowania PrzestrzenneƎƻ ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ 5ƻƭƴƻǏƭŊǎƪƛŜƎƻ, 

w {ǘǳŘƛŀŎƘ ¦ǿŀǊǳƴƪƻǿŀƵ ƛ YƛŜǊǳƴƪŀŎƘ ½ŀƎƻǎǇƻŘŀǊƻǿŀƴƛŀ tǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴŜƎƻ 

DƳƛƴ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ŘƻƭƴƻǏƭŊǎƪƛŜƎƻ ƻǊŀȊ ǇǊƻƎǊŀƳŀŎh rozwoju sieci autostrad, 

ŘǊƽƎ ŜƪǎǇǊŜǎƻǿȅŎƘΣ ŘǊƽƎ ƪǊŀƧƻǿȅŎƘ ƛ ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ ƻǊŀȊ ǇǊƻƎǊŀƳŀŎƘ 

rozwoju sieci linii kolejowych dla 5ƻƭƴŜƎƻ |ƭŊǎƪŀ ǳǎǘŀƭƻƴȅŎƘ ǘǳ ŎŜƭƽǿ 

ǎǘǊŀǘŜƎƛŎȊƴȅŎƘ ƻƪǊŜǏƭŀƧŊŎȅŎƘ ƪƛŜǊǳƴƪƛ ǊƻȊǿƻƧǳ ǘȅŎƘ ŜƭŜƳŜƴǘƽǿ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅΦ 

мΦ ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿƻ ŘƻƭƴƻǏƭŊǎƪƛŜ ȊƴŀƧŘǳƧŜ ǎƛť ǿ ȊŀǎƛťƎǳ ƻŘŘȊƛŀƱȅǿŀƴƛŀ Trzeciego Paneuropejskiego 

Korytarza TǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƎƻ ōťŘŊŎŜƎƻ ƧŜŘƴȅƳ Ȋ ŜƭŜƳŜƴǘƽǿ αŎŜƴǘǊŀƭ ŀȄƛǎέ1 ς ƻǎƛ ƱŊŎȊŊŎŜƧ 9ǳǊƻǇť |ǊƻŘƪƻǿŊ 

z ¦ƪǊŀƛƴŊΣ aƻǊȊŜƳ /ȊŀǊƴȅƳΣ aƻǊȊŜƳ YŀǎǇƛƧǎƪƛƳ ƛ ŘŀƭŜƧ !ȊƧŊ Ȋŀ ǇƻƳƻŎŊ ƪƻƭŜƛ ǘǊŀƴǎȅōǊȅƧǎƪƛŜƧΦ DťǎǘƻǏŏ ǎƛŜŎƛ 

drogowej jak i sieci linii kolejowych na 1 km2 ƧŜǎǘ ǿȅȍǎȊŀ ƻŘ ƻŘǇƻǿƛŜŘƴƛŎƘ ǏǊŜŘƴƛŎƘ ƪǊŀƧƻǿȅŎƘΦ 

wƽǿƴƻƭŜȍƴƛƪƻǿŜ ǇƻǿƛŊȊŀƴƛŀ ŘǊƻƎƻǿŜ ƛ ƪƻƭŜƧƻǿŜ ǊŜƭŀŎƧƛ ȊŀŎƘƽŘ ς ǿǎŎƘƽŘ ȊƴŀƧŘǳƧŊŎŜ ǎƛť ǿ ƻōǎȊŀǊȊŜ Trzeciego 

Paneuropejskiego Korytarza Transportowego swymi standardamiΣ όǇƻ ŘƻƪƻƴŀƴƛǳΣ ƻŘōȅǿŀƧŊŎȅŎƘ ǎƛť ƻōŜŎƴƛŜ 

ŘŀƭǎȊȅŎƘ ǳȊǳǇŜƱƴƛŜƵ ƛ ƳƻŘŜǊƴƛȊŀŎƧƛύ ǿ ƴƛŜŘŀƭŜƪƛŜƧ ǇǊȊȅǎȊƱƻǏŎƛ ƻŘǇƻǿƛŀŘŀŏ ōťŘŊ ŀƴŀƭƻƎƛŎȊƴȅƳ ǎȅǎǘŜƳƻƳ 

ȊƴŀƧŘǳƧŊŎȅƳ ǎƛť ǿ {ŀƪǎƻƴƛƛ ƛ ƛƴƴȅŎƘ ƭŀƴŘŀŎƘ ǿǎŎƘƻŘƴƛŎƘ wCbΦ tƻƱǳŘƴƛƪƻǿŜ ǇƻǿƛŊȊŀƴƛŀ ŘǊƻƎƻǿŜ ƛ ƪƻƭŜƧƻǿŜ 

ǊŜƭŀŎƧƛ ǇƽƱƴoc ς ǇƻƱǳŘƴƛŜ, ǎǿȅƳƛ ǎǘŀƴŘŀǊŘŀƳƛ ǿ ŘŀƭǎȊȅƳ ŎƛŊƎǳ ƴƛŜ ƻŘǇƻǿƛŀŘŀƧŊ ǿȅȊǿŀƴƛƻƳ ǿǎǇƽƱŎȊŜǎƴƻǏŎƛΦ 

LǎǘƴƛŜƧŊ ǇǊȊŜǎƱŀƴƪƛΣ ŀōȅ ǘǿƛŜǊŘȊƛŏΣ ƛȍ ǎǘŀƴ ǘŜƴ ƴƛŜ ȊƻǎǘŀƴƛŜ ǇƻǇǊŀǿƛƻƴȅ ǿ ǇŜǊǎǇŜƪǘȅǿƛŜ ƪƛƭƪǳ ƴŀƧōƭƛȍǎȊȅŎƘ ƭŀǘΦ 

hōŜŎƴƛŜ ƴŀƧōŀǊŘȊƛŜƧ ȊŀƴƛŜŘōŀƴŊ ŘȊƛŜŘȊƛƴŊ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƛ ǿȅƳŀƎŀƧŊŎŊ ƴŀƧǿƛťƪǎȊȅŎƘ ƴŀƪƱŀŘƽǿ ƧŜǎǘ ȍŜƎƭǳƎŀ 

ǏǊƽŘƭŊŘƻǿŀΣ ǿ ƴŀǎǘťǇƴŜƧ ƪƻƭŜƧƴƻǏŎƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ƪƻƭŜƧƻǿȅ, a potem drogowy. Najlepsza sytuacja jest 

w transporcie lotniczym. 

нΦ ²ƛŜƭƻƭŜǘƴƛŜΣ ǎƛťƎŀƧŊŎŜ ǇƻŎȊŊǘƪǳ ƭŀǘ фл. ȊŀƴƛŜŘōŀƴƛŀ ȊŀǊƽǿƴƻ ǿ ǳǘǊȊȅƳŀƴƛǳ Ƨŀƪ ƛƴǿŜǎǘƻǿŀniu 

w systemy infrastruktury komunikacji drogowej i kolejowej z jednej strony, ŀ ōŀǊŘȊƻ ȊƴŀŎȊƴȅ ǇƻǇȅǘ ƴŀ ǳǎƱǳƎƛ 

transportowe oraz skokƻǿȅ ǇǊȊȅǊƻǎǘ ǏǊƻŘƪƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ŘǊƻƎƻǿŜƎƻ z drugiej strony, ǎǇƻǿƻŘƻǿŀƱy, 

ȍŜ te systemy komunikacji w rŜƎƛƻƴƛŜ ǎŊ ƳŀƱƻ wydolne a stan techniczny podstawowej sieci drogowej 

όǎȊŎȊŜƎƽƭƴƛŜ ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ ƛ ǇƻǿƛŀǘƻǿȅŎƘύ ƛ ǎƛŜŎƛ ƪƻƭŜƧƻǿŜƧΣ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƛŜ ƭƛƴƛƛ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ ƴƛŜ ǿƱŊŎȊƻƴȅŎƘ 

do sieci AGC i AGTC, ƧŜǎǘ ȊƱȅ. 

tǊȊȅŎȊȅƴȅ ǘŜƎƻ ǎǘŀƴǳ ǊȊŜŎȊȅ ǿ ǿƛťƪǎȊƻǏŎƛ ǎǇƻǿƻŘƻǿŀƴŜ ōȅƱȅ ŘȊƛŀƱŀƴƛŀƳƛ ȊŜǿƴťǘǊȊƴȅƳƛ ǘŀƪƛƳƛ ƧŀƪΥ 

 niedostateczne w stosunku do potrzeb przeznaczanie ƴŀ ǘŜƴ ŎŜƭ ǏǊƻŘƪƽǿ ŦƛƴŀƴǎƻǿȅŎƘΣ 

 ōǊŀƪ ǎǇƽƧƴŜƎƻΣ ǇƻǇŀǊǘŜƎƻ ōŀŘŀƴƛŀƳƛ ƴŀǳƪƻǿȅƳƛΣ ǊŜǎǇŜƪǘƻǿŀƴŜƎƻ ǇǊȊŜȊ ǿǎȊȅǎǘƪƛŜ ƪƻƭŜƧƴŜ wȊŊŘȅΣ 

ale ǘŜȍ i {ŀƳƻǊȊŊŘȅΣ ŘƻƪǳƳŜƴǘǳ ǎǘǊŀǘŜƎƛŎȊƴŜƎƻ ƻƪǊŜǏƭŀƧŊŎŜƎƻ ȊŀǎŀŘȅ ǊƻȊǿƻƧǳ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ 

ǎȅǎǘŜƳƽǿ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧƛΣ 

 ǳƱƻƳƴŜ ǇǊŀǿƻŘŀǿǎǘǿƻ ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ ȊŀƎƻǎǇƻŘŀǊƻǿȅǿŀƴƛŀ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƛ Ƨŀƪ ƛ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ 

ȊŀŘŀƵ ƛƴǿŜǎǘȅŎȅƧƴȅŎƘΣ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƛŜ ƻ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊȊŜ ƭƛƴƛƻǿȅƳΦ 

                                                           
1
 ZgodnƛŜ Ȋ ǇƻƭƛǘȅƪŊ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŊ ¦ƴƛƛ 9ǳǊƻǇŜƧǎƪƛŜƧ  
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SǘǿƛŜǊŘȊƛŏ ƴŀƭŜȍȅΣ ȍŜ ǎƛŜŏ ŘǊƻƎƻǿŀ i kolejowa 5ƻƭƴŜƎƻ |ƭŊǎƪŀ ƧŜǎǘ ƎťǎǘŀΣ ŀƭŜ ƴƛŜǿȅŘƻƭƴŀΦ NieƳƻȍƴƻǏŏ 

jej ǇǊŀǿƛŘƱƻǿŜƎƻ ƛ ǎƪǳǘŜŎȊƴŜƎƻ ŜƪǎǇƭƻŀǘƻǿŀƴƛŀ ǿȅƴƛƪŀ ȊŜ ǎǘŀƴƽǿ ǘŜŎƘƴƛŎȊƴȅŎƘ ǘŜƧ ǎƛŜŎƛ oraz niskich 

jej ǇŀǊŀƳŜǘǊƽǿ ǿ tym swobody ruchu. BŀŘŀƴƛŀ ƧŀƪƻǏŎƛ ǇƻǿƛŊȊŀƵ ŘǊƻƎƻǿȅŎƘ ƛ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ ƴŀ 5ƻƭƴȅƳ |ƭŊǎƪǳ 

i w {ŀƪǎƻƴƛƛ Ƨŀƪ ǘŜȍ ƛ ǎǘŀƴŘŀǊŘƽǿ ǘȅŎƘ ǇƻƱŊŎȊŜƵ ǳƴŀƻŎȊƴƛŀƧŊ ŘǳȍŊ ƧŜǎȊŎȊŜ ǊƽȍƴƛŎť, i to na nŀǎȊŊ ƴƛŜƪƻǊȊȅǏŏΦ 

aŀƴƛŦŜǎǘǳƧŜ ǎƛť ǘƻ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƛŜ ƴŀ ƪƛŜǊǳƴƪu ǇƽƱƴƻŎ ς ǇƻƱǳŘƴƛŜΦ 

оΦ hŎȊȅǿƛǎǘȅƳ ƧŜǎǘΣ ȍŜ ƴƛƎŘȅ ǿǎȊȅǎǘƪƛŜ ƳƛŜƧǎŎƻǿƻǏŎƛ 5ƻƭƴŜƎƻ |ƭŊǎƪŀ ƴƛŜ ōťŘŊ ǎƪƻƳǳƴƛƪƻǿŀƴŜ ǿ ǎǇƻǎƽō 

ƧŜŘƴŀƪƻǿȅΣ ŀ ƛ ƻǎƛŊƎƴƛťŎƛŜ ǘŀƪƛŜƎƻ ǎǘŀƴǳ ƴƛŜ ƧŜǎǘ ŎŜƭŜƳ ƴƛƴƛŜƧǎȊŜƎƻ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŀΦ tǊȊŜǎǘǊȊŜƵ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ 

ȊƻǎǘŀƱa przeanalizowana ǇƻŘ ƪŊǘŜƳ ȊƛŘŜƴǘȅŦƛƪƻǿŀƴƛŀ ƎƱƽǿƴȅŎƘ ƎŜƴŜǊŀǘƻǊƽǿ ǊǳŎƘǳ - jednostek osadniczych 

o ƴŀƧǿƛťƪǎȊŜƧ ƛƭƻǏŎƛ ƳƛŜƧǎŎ ǇǊŀŎȅ ƛ ƧŜŘƴƻǎǘŜƪ ƻǎŀŘƴƛŎȊȅŎƘ ƻ ƴŀƧǿƛťƪǎȊŜƧ ƛƭƻǏŎƛ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿΦ ² ǿyniku tych prac 

ǳǎǘŀƭƻƴƻΣ ȍŜ ǿ ǊŜƎƛƻƴƛŜ ǿȅǎǘťǇǳƧŊ ǘǊȊȅ Pola tƻǘŜƴŎƧŀƱƽǿ: 

 Pole PƻǘŜƴŎƧŀƱu Obszaru Metropolitalnego  

 Pole PƻǘŜƴŎƧŀƱu PŀǎƳŀ DƱƻƎƻǿǎƪƻ - YƱƻŘȊƪƛŜƎƻ  

 Pole PƻǘŜƴŎƧŀƱu PƻƱǳŘƴƛƻǿƻ - Zachodniego - ƻōǎȊŀǊ ǇƻƳƛťŘȊȅ ½ƎƻǊȊŜƭŎŜƳΣ .ƻƭŜǎƱŀǿŎŜƳ ƛ ȊŜǎǇƻƱŜƳ 

ƳƛŜƧǎƪƛƳ WŜƭŜƴƛŜƧ DƽǊȅ  

Te trzy pola ǇƻǘŜƴŎƧŀƱƽǿ ǘƻ ƻōǎȊŀǊ Ǌƽǿƴȅ ƳƴƛŜƧ ǿƛťŎŜƧ мκо ǇƻǿƛŜǊȊŎƘƴƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀΣ ƴŀ ƪǘƽǊȅƳ 

mieszka ƻƪƻƱƻ тп ҈ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ǊŜƎƛƻƴǳ ȊƴŀƧŘǳƧŜ ǎƛť ум % miejsc pracy w ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƛŜΦ L ŎƘƻŏ ǿȅǊŀȋƴƛŜ 

mamy tu do czynienia Ȋ ǇƻƭŀǊȅȊŀŎƧŊ ŀƪǘȅǿƴƻǏŎƛ ǎǇƻƱŜŎȊƴƻ ƎƻǎǇƻŘŀǊŎȊŜƧ ǿ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƛŜ ŘƻƭƴƻǏƭŊǎƪƛƳΣ 

to nie ƴŀƭŜȍȅ ȊƧŀǿƛǎƪŀ ǘŜƎƻ ǘǊŀƪǘƻǿŀŏ ƴŜƎŀǘȅǿƴƛŜΦ 

Struktura przestrzenna tych Ǉƽƭ ǇƻǘŜƴŎƧŀƱƽǿ ǿǎƪŀȊǳƧŜΣ ȍŜ ǿȅƪǎȊǘŀƱŎƛƱȅ ǎƛť ƻƴŜ ƛ ǿǇƛǎŀƱȅ ǿ obszar 

ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ǿȊƎƭťŘƴƛŜ ƘŀǊƳƻƴƛƧƴƛŜΣ ȊŀŎƘƻǿǳƧŊŎ ǇǊƻǇƻǊŎƧƻƴŀƭƴƻǏŏ ŀ ǇŀǎƳƻ ǇƽƱƴƻŎ - ǇƻƱǳŘƴƛƻǿȅ ǿǎŎƘƽŘΥ 

DƱƻƎƽǿ - YƱƻŘȊƪƻ ƻǊŀȊ ƻōǎȊŀǊ ǇƻƳƛťŘȊȅ ½ƎƻǊȊŜƭŎŜƳΣ .ƻƭŜǎƱŀǿŎŜƳ ƛ ȊŜǎǇƻƱŜƳ ƳƛŜƧǎƪƛƳ WŜƭŜƴƛŜƧ DƽǊȅ ǎǘŀƴƻǿƛŊ 

αȊŘǊƻǿŊέ ǇǊȊŜŎƛǿǿŀƎť Řƭŀ ǿǊƻŎƱŀǿǎƪƛŜƎƻ ƻōǎȊŀǊǳ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƎƻΦ ¦ǇǊŀǿƴƛƻƴȅ ƧŜǎǘ ǿƛťŎ ǎŊŘΣ ȍŜ ǊŜƎƛƻƴŀƭƴȅ 

i ƎƻǎǇƻŘŀǊŎȊȅ ǊƻȊǿƽƧ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ȊƳƛŜǊȊŀ ǿ ǇƻȍŊŘŀƴȅƳ ƪƛŜǊǳƴƪǳ ƛ ŀōȅ ǘŜƴ ǘǊŜƴŘ ǳǘǊȊȅƳŀŏ ǇƻǘǊȊŜōƴŜ ƧŜǎǘ 

mu wsparcie.  

tƛƭƴȅƳ ƛ ƴƛŜȊōťŘƴȅƳ ōťŘȊƛŜΣ ǿƛťŎ ǇƻȊŀ ŘȊƛŀƱŀƴƛŀƳƛ ȊƳƛŜǊȊŀƧŊŎymi do zapewnienia ǿƱŀǏŎƛǿŜƧΣ 

w odniesieniu do ǊŀƴƎƛ ƛ ȊƴŀŎȊŜƴƛŀ wŜƎƛƻƴǳΣ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴŜƧ ŘǊƻƎƻǿŜƧ ƛ ƪƻƭŜƧƻǿŜƧ ǎǇƽƧƴƻǏŎƛ ȊŜǿƴťǘǊȊƴŜƧ 

ǎƪƻƴŎŜƴǘǊƻǿŀƴƛŜ ƳƻȍƭƛǿȅŎƘ ǎƛƱ ƛ ǏǊƻŘƪƽǿ ƴŀ ǎǘǿƻǊȊŜƴƛŜ ƻŘǇƻǿƛŜŘƴƛŜƧ ƛ ƴƻǿƻŎȊŜǎƴŜƧ ǎƛŜŎƛ ŘǊƽƎ ƛ ƭƛƴƛƛ 

ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ ȊŀǇŜǿƴƛŀƧŊŎȅŎƘ ǎǇǊŀǿƴŊ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧť ǇƻƳƛťŘȊȅ polami ǇƻǘŜƴŎƧŀƱƽǿ Ƨŀƪ ƛ ǿŜǿƴŊǘǊȊ ƴƛŎƘ όǿƛŊȊŀƴƛŀ 

ǇƻǘŜƴŎƧŀƱƽǿύΣ ŎȊȅƭƛ ǎǘǿƻǊȊŜƴƛŀ ƻŘǇƻǿƛŜŘƴƛŜƎƻ ǎȅǎǘŜƳǳ ǇƻǿƛŊȊŀƵ ȊŜǿƴťǘǊȊƴȅŎƘ ƛ ǿŜǿƴťǘǊȊƴȅŎƘΦ bƛƴƛŜƧǎȊŜ 

wytyczne kierunkowe, w ƻŘƴƛŜǎƛŜƴƛǳ Řƻ ǎƛŜŎƛ ŘǊƻƎƻǿŜƧ ƴƛŜ ǊƻȊǎǘǊȊȅƎŀƧŊ ƻ lokalizacji, czy wytrasowaniu 

ŜƭŜƳŜƴǘƽǿ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅΣ ǿǎƪŀȊǳƧŊ ƴŀǘƻƳƛŀǎǘΣ ƪǘƽǊŜ ƻǏǊƻŘƪƛΣ ƭǳō ǿťȊƱȅ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴŜ ǿƛƴƴȅ ōȅŏ ȊŜ ǎƻōŊ 

ǇƻǿƛŊȊŀƴŜΦ ² przypadku sieci ƪƻƭŜƧƻǿŜƧ ǿ ƴƛƴƛŜƧǎȊȅŎƘ ǿȅǘȅŎȊƴȅŎƘ ǿǎƪŀȊŀƴƻ ǘŜ ƭƛƴƛŜΣ ƪǘƽǊŜ ǿƛƴȅ ōȅŏ 

wykorzystywane, a ǿƛťŎ i zmodernizowane lub przȅǿǊƽŎƻƴŜ Řƻ ǊǳŎƘǳΣ ƎŘȅ ƧŜǎǘ ǘŀƪŀ ǇƻǘǊȊŜōŀΦ 

пΦ5ƻƭƴȅ |ƭŊǎƪ ǘƻ ǊŜƎƛƻƴ ƻ ǳƴƛƪŀǘƻǿȅŎƘ ǿŀǊǘƻǏŎƛŀŎƘ ǊƽȍƴƻǊƻŘƴƻǏŎƛ ōƛƻƭƻƎƛŎȊƴŜƧΣ ǎǇƻŘȊƛŜǿŀŏ ǎƛť ƴŀƭŜȍȅΣ 

ȍŜ po ƻǎǘŀǘŜŎȊƴȅƳ ǿȅȊƴŀŎȊŜƴƛǳ ƻōǎȊŀǊƽǿ b!¢¦w! нллл, ƻƪƻƱƻ нр҈ ƧŜƎƻ ǇƻǿƛŜǊȊŎƘƴƛ ǇƻŘƭŜƎŀŏ ōťŘȊƛŜ 

prawnej ochronie. {ǘǿŀǊȊŀ ǘƻ Ƨǳȍ ƛ ǎǘǿŀǊȊŀŏ ōťŘȊƛŜ nadal ƻƪǊŜǏƭƻƴŜ ƪƻƴǎŜƪǿŜƴŎƧŜ Řƭŀ ŦǳƴƪŎƧƻƴƻǿŀƴƛŀ 

ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ Ǉƽƭ ǇƻǘŜƴŎƧŀƱƽǿ ƻǊŀȊ komunikŀŎȅƧƴȅŎƘ ǇƻƱŊŎȊŜƵ ǿŜǿƴŊǘǊȊ nich oraz ƳƛťŘȊȅ ƴƛƳƛΦ bŀƧƳƴƛŜƧ 

ƪƻƴŦƭƛƪǘƽǿ ǎǇƻŘȊƛŜǿŀŏ ǎƛť Ƴƻȍƴŀ ǿŜ ǿǊƻŎƱŀǿǎƪƛƳ ƻōǎȊŀǊȊŜ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴȅƳΣ ƴƛŜǿƛŜƭŜ ǿ ƻōǎȊŀǊȊŜ ǇƻƳƛťŘȊȅ 

½ƎƻǊȊŜƭŎŜƳΣ .ƻƭŜǎƱŀǿŎŜƳ ƛ ȊŜǎǇƻƱŜƳ ƳƛŜƧǎƪƛƳ WŜƭŜƴƛŜƧ DƽǊȅΣ ƴŀƧǿƛťŎŜƧ ȊŀǏ ǿ ǇƻƱǳŘƴƛƻǿŜƧ ŎȊťǏŎƛ ǇŀǎƳŀ 

DƱƻƎƽǿ ς YƱƻŘȊƪƻΦ tŜǿƴŜ ƪƻƳǇƭƛƪŀŎƧŜ ōťŘŊ ǿȅǎǘťǇƻǿŀŏ ǇǊȊȅ ǘǊŀǎƻǿŀƴƛǳ ƻƪǊŜǏƭƻƴȅŎƘ ƴƻǿƻ ǇǊƻƧŜƪǘƻǿŀƴȅŎƘ 

ƻŘŎƛƴƪƽǿ ŘǊƽƎ ǊǳŎƘǳ ōŜȊƪƻƭizyjnego. BiƻǊŊŎ ǇƻŘ ǳǿŀƎť ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŜ Ƨǳȍ ƻōǎȊŀǊȅ ŎƘǊƻƴƛƻƴŜ jak i projektowane 

obszary NATURA 2000, ƴŀƭŜȍȅ ǎŊŘȊƛŏΣ ƛȍ ƛŎƘ ƭƻƪŀƭƛȊŀŎƧŀ ǿ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƛ ƴƛŜ ōťŘȊƛŜ ƎŜƴŜǊƻǿŀŏ ǿ ǇǊȊȅǎȊƱƻǏŎƛ 

konfliktƽǿ ƛ ǳƳƻȍƭƛǿƛ ǊƻȊǿƽƧ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ȊƎƻŘƴƛŜ Ȋ ȊŀǎŀŘŀƳƛ ǘǊǿŀƱŜƎƻ ƛ ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƎƻ ǊƻȊǿƻƧǳΦ 



²ǊƻŎƱŀǿ нллф 
WYTYCZNE KIERUNKOWE 5h Y{½¢!_¢h²!bL! {L9CI DROGOWEJ I KOLEJOWEJ W ²hW9²j5½¢²L9 

5h[bh|[+{YLM   

 

10 
 

²ƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜ .ƛǳǊƻ ¦ǊōŀƴƛǎǘȅŎȊƴŜ ǿŜ ²ǊƻŎƱŀǿƛǳ 
www.wbu.wroc.pl                    wroc@wbu.wroc.pl 

 

сΦ DƱƽǿƴȅ ŎŜƭ ǎǘǊŀǘŜƎƛŎȊƴȅ ǘƻ ƛƴǘŜƎǊŀŎƧŀ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƛ 5ƻƭƴŜƎƻ |ƭŊǎƪŀ Ȋ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƛŊ ǊŜǎȊǘȅ ƪǊŀƧǳ 

oraz ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƛŊ ƪǊŀƧƽǿ ǎŊǎƛŜŘƴƛŎƘ Ǉƻ ǘƻ ōȅ ǎǘǿƻǊȊȅŏ ƪƻǊȊȅǎǘƴŜ ǿŀǊǳƴƪƛ Řƭŀ ŜǳǊƻǇŜƧǎƪƛŎƘ ǘǊŜƴŘƽǿ ǊƻȊǿƻƧǳ 

ǎǇƻƱŜŎȊŜƵǎǘǿ ƛ ƎƻǎǇƻŘŀǊƪƛ ǿ ··L ǿƛŜƪǳΦ wŜŀƭƛȊŀŎƧŀ ǘŜƎƻ ŎŜƭǳ ǿƱŊŎȊȅ rŜƎƛƻƴΣ ŀƭŜ ǘŜȍ ƛ tƻƭǎƪť ǿ ƧŜŘŜƴ Ȋ ōƛŜƎǳƴƽǿ 

ǇǊȊȅǎǇƛŜǎȊƻƴŜƎƻ ǊƻȊǿƻƧǳ ƻǊŀȊ ǎǇƻǿƻŘǳƧŜ Ȋ ŎȊŀǎŜƳ ƭƛƪǿƛŘŀŎƧť ƛǎǘƴƛŜƧŊŎȅŎƘ ŘȅǎǇǊƻǇƻǊŎƧƛ ǿ ǊƻȊǿƻƧǳ 

ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ƛ ǊƻȊǿƻƧǳ ǎǇƻƱŜŎȊƴƻ ƎƻǎǇƻŘŀǊŎȊȅƳΦ 

tǊƛƻǊȅǘŜǘȅ ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ ƴŀƧǿŀȍƴƛŜƧǎȊȅŎƘ ǇƻƱŊŎȊŜƵ ǎƛŜŎƛŊ ŘǊƻƎƻǿŊΥ 

 ǇƻǿƛŊȊŀƴƛŀ ȊŜǿƴťǘǊȊƴŜΥ tǊȊŜŘƱǳȍŜƴƛŜ ŘǊƻƎƛ ŜƪǎǇǊŜǎƻǿŜƧ {р ƻ ƻŘŎƛƴŜƪ Magnice - .ƻōƻǎȊƽǿ  

 ǇƻǿƛŊȊŀƴƛŀ ǿŜǿƴŊǘǊȊ Ǉƽƭ ǇƻǘŜƴŎƧŀƱƽǿΥ 

1) !ǳǘƻǎǘǊŀŘƻǿŀ hōǿƻŘƴƛŎŀ ²ǊƻŎƱŀǿƛŀ 

2) 5ǊƻƎŀ ǇƻƳƛťŘȊȅ ǿťȊƱŀƳƛΥ ²ťȊŜƱ tŀǿƱƻǿƛŎŜ - 5ƱǳƎƻƱťƪŀ - ²ťȊŜƱ YǊŀƧƪƽǿ 

3) Kolej Aglomeracyjna 

4) 5ǊƻƎŀ ǇƻƳƛťŘȊȅ ǿťȊƱŀƳƛΥ hƱŀǿŀ - hƭŜǏƴƛŎŀ  

5) 5ǊƻƎŀ ǇƻƳƛťŘȊȅ ǿťȊƱŀƳƛΥ hōƻǊƴƛƪƛ |ƭŊǎƪƛŜ - Brzeg Dolny - .ƱƻƴƛŜ  

6) 5ǊƻƎŀ ǇƻƳƛťŘȊȅ ǿťȊƱŀƳƛΥ Jawor - |ǿƛŘƴƛŎŀ - tŀŎȊƪƽǿ  

7) 5ǊƻƎŀ ǇƻƳƛťŘȊȅ ǿťȊƱŀƳƛΥ YŀƳƛŜƴƴŀ DƽǊŀ - ²ŀƱōǊȊȅŎƘ   

8) 5ǊƻƎŀ ǇƻƳƛťŘȊȅ ǿťȊƱŀƳƛΥ ²ŀƱbrzych - |ǿƛŘƴƛŎŀ  

9) 5ǊƻƎŀ ǇƻƳƛťŘȊȅ ǿťȊƱŀƳƛΥ Jawor - YŀƳƛŜƴƴŀ DƽǊŀ - ²ŀƱōǊȊȅŎƘ - YƱƻŘȊƪƻ - tŀŎȊƪƽǿ 

10) 5ǊƻƎŀ ǇƻƳƛťŘȊȅ ǿťȊƱŀƳƛΥ DƱƻƎƽǿ - Studzionki - Lubin - (DƽǊŀ) 

11) 5ǊƻƎŀ ǇƻƳƛťŘȊȅ ǿťȊƱŀƳƛΥ έ²ťȊŜƱ YǊȊȅȍƻǿŀέ - .ƻƭŜǎƱŀǿƛŜŎ - [ǿƽǿŜƪ |ƭŊǎƪƛ - Pasiecznik - WŜƭŜƴƛŀ DƽǊŀ 

 ǇƻǿƛŊȊŀƴƛŀ ǇƻƳƛťŘȊȅ ǇƻƭŀƳƛ ǇƻǘŜƴŎƧŀƱƽǿ: 

1) 5ǊƻƎŀ ǇƻƳƛťŘȊȅ ǿťȊƱŀƳƛΥ WŜƭŜƴƛŀ DƽǊŀ - ²ťȊŜƱ .ƻƭƪƽǿ 

2) 5ǊƻƎŀ ǇƻƳƛťŘȊȅ ǿťȊƱŀƳƛΥ ²ǊƻŎƱŀǿ - |ǿƛŘƴƛŎŀ - ²ŀƱōǊȊȅŎƘ  

3) 5ǊƻƎŀ ǇƻƳƛťŘȊȅ ǿťȊƱŀƳƛΥ .ƱƻƴƛŜ - YƻǎǘƻƳƱƻǘȅ - Rusko  

 ǇƻǿƛŊȊŀƴƛŀ ƴŀ ȊŜǿƴŊǘǊȊ Ǉƽƭ ǇƻǘŜƴŎƧŀƱƽǿ ƻ ȊƴŀŎȊŜƴƛǳ ǊŜƎionalnym: 

1) 5ǊƻƎŀ ǇƻƳƛťŘȊȅ ǿťȊƱŀƳƛΥ Studzionki - DƽǊŀ - Leszno  

2) 5ǊƻƎŀ ǇƻƳƛťŘȊȅ ǿťȊƱŀƳƛΥ DǀǊƭƛǘȊ/Zgorzelec  - Zittau - Liberec 

tǊƛƻǊȅǘŜǘȅ ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ ƴŀƧǿŀȍƴƛŜƧǎȊȅŎƘ ǇƻƱŊŎȊŜƵ ǎƛŜŎƛŊ ƪƻƭŜƧƻǿŊΥ 

 ǇƻǿƛŊȊŀƴƛŀ ǿŜǿƴťǘǊȊƴŜΥ 

1) Linia kolejowa 137 

2) Linia kolejowa 274 

Zadania ǇƻǎǘŀǿƛƻƴŜ Řƻ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ ƴƛƴƛŜƧǎȊȅŎƘ ǿȅǘȅŎȊƴȅŎƘ ƪƛŜǊǳƴƪƻǿȅŎƘ ǿȅƳŀƎŀŏ ōťŘŊ ǎǘǿƻǊȊŜƴƛŀ 

ƳŜŎƘŀƴƛȊƳƽǿ Řƻ ǳǊǳŎƘƻƳƛŜƴƛŀ ŎƛŊƎƱŜƎƻ ǇǊƻŎŜǎǳ ƛŎƘ ƳƻƴƛǘƻǊƻǿŀƴƛŀΣ ŘƛŀƎƴƻȊƻǿŀƴƛŀΣ ǇǊƻƎƴƻȊƻǿŀƴƛŀΣ 

a gdy ȊŀƧŘȊƛŜ ǘŀƪŀ ƪƻƴƛŜŎȊƴƻǏŏ ƛ ich projektowania. 



WYTYCZNE KIERUNKOWE 5h Y{½¢!_¢h²!bIA SIECI DROGOWEJ I KOLEJOWEJ W WhW9²j5½¢²L9 
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2. CHARAKTERYSTYKA GğĎWNYCH GENERATORĎW RUCHU  

bŀƧǿŀȍƴƛŜƧǎȊȅƳƛ ƎŜƴŜǊŀǘƻǊŀƳƛ ǊǳŎƘǳ ǎŊ ƻǏǊƻŘƪƛ ƻǎŀŘƴƛŎȊŜ ƻ ƴŀƧǿƛťƪǎȊŜƧ ƭƛŎȊōƛŜ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ 

oraz ƻǏǊƻŘƪƛ ǎƪǳǇƛŀƧŊŎŜ ƴŀƧǿƛťƪǎȊŊ ƛƭƻǏŏ ƳƛŜƧǎŎ ǇǊŀŎȅΦ 5ǳȍȅ ǊǳŎƘ ƎŜƴŜǊǳƧŊ ǊƽǿƴƛŜȍ ŎŜƴǘǊŀ ƘŀƴŘƭƻǿŜΣ ƻōƛŜƪǘȅ 

ǎǇƻǊǘƻǿŜΣ ƴŀ ƪǘƽǊȅŎƘ ƻŘōȅǿŀƧŊ ǎƛť ƛƳǇǊŜȊȅ ƳŀǎƻǿŜΣ ǇƻǊǘȅ ƭƻǘƴƛŎȊŜΣ ȊŀƪƱŀŘȅ ǇǊƻŘǳƪŎȅƧƴŜΦ aƻȍƴŀ ǇǊȊȅƧŊŏΣ 

ȍŜ ƻōƛŜƪǘȅ ǘŜ ȊƭƻƪŀƭƛȊƻǿŀƴŜ ǎŊ ǇǊȊŜŘŜ ǿǎȊȅǎǘƪƛƳ ǿ ŘǳȍȅŎƘ ƻǏǊƻŘƪŀŎƘ ƻǎŀŘƴƛŎȊȅŎƘ ƻǊŀȊ ǿ ƻǏǊƻŘƪŀŎƘΣ 

w ƪǘƽǊȅŎƘ ǿȅǎǘťǇǳƧŜ Řǳȍŀ ƭƛŎȊōŀ ǇǊŀŎǳƧŊŎȅŎƘ ƭǳō na ƻōǊȊŜȍŀŎƘ ǘȅŎƘ ƻǏǊƻŘƪƽǿ.  

Rysunek 2-1.     GŜƴŜǊŀǘƻǊȅ ǊǳŎƘǳ ƴŀ ǘŜǊŜƴƛŜ 5ƻƭƴŜƎƻ |ƭŊǎƪŀ (ȋǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀcowanie WBU) 

 
 

 

2.1 OKREśLENIE GĞčWNYCH GENERATORčW RUCHU 

² ŎŜƭǳ ǿȅǎŜƭŜƪŎƧƻƴƻǿŀƴƛŀ ǿǏǊƽŘ ƻǏǊƻŘƪƽǿ ƻǎŀŘƴƛŎȊȅŎƘ ƴŀƧǿŀȍƴƛŜƧǎȊȅŎƘ ƎŜƴŜǊŀǘƻǊƽǿ ǊǳŎƘǳ ƴŀ 5ƻƭƴȅƳ 

|ƭŊǎƪǳΣ ǇǊȊȅƧťǘƻ Řǿŀ ǿǎƪŀȋƴƛƪƛΥ  

 ƭƛŎȊōŀ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽw ς ǇƻǿȅȍŜƧ нл ǘȅǎΦ     

 ƭƛŎȊōŀ ǇǊŀŎǳƧŊŎȅŎƘ - ǇƻǿȅȍŜƧ р ǘȅǎΦ  

!ƴŀƭƛȊŀ ǿŜŘƱǳƎ ǇƛŜǊǿǎȊŜƎƻ ǿǎƪŀȋƴƛƪŀ ǇƻȊǿƻƭƛƱŀ ƴŀ ǿȅƻŘǊťōƴƛŜƴƛŜ мф Ƴƛŀǎǘ ƻ ƭƛŎȊōƛŜ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ 

ǇǊȊŜƪǊŀŎȊŀƧŊŎŜƧ нл ǘȅǎƛťŎȅΦ {Ŋ ǘƻΥ  

 ²ǊƻŎƱŀǿ όсоп ǘȅǎΦύΣ  

 ²ŀƱōǊȊȅŎƘΣ [ŜƎƴƛŎŀ όƻŘ млл Řƻ мол ǘȅǎΦύ 

 Jeleƴƛŀ DƽǊŀΣ [ǳōƛƴ, DƱƻƎƽǿΣ |ǿƛŘƴƛŎŀ oraz zespƻƱȅ miast: ½ƎƻǊȊŜƭŜŎκDǀǊƭƛǘȊ i 5ȊƛŜǊȍƻƴƛƽǿ κ .ƛŜƭŀǿŀ κ 

Pieszyce, (od 50 do 100 tys.),  



²ǊƻŎƱŀǿ нллф 
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 .ƻƭŜǎƱŀǿƛŜŎΣ hƭŜǏƴƛŎŀΣ hƱŀǿŀΣ YƱƻŘȊƪƻΣ tƻƭƪƻǿƛŎŜΣ WŀǿƻǊΣ YŀƳƛŜƴƴŀ DƽǊŀΣ bƻǿŀ wǳŘŀΣ |ǿƛŜōƻŘȊƛŎŜ 

i [ǳōŀƵ όƻŘ 20 do 50 tys.)  

Warunek drugi ς ƭƛŎȊōŀ ǇǊŀŎǳƧŊŎȅŎƘ ǇƻǿȅȍŜƧ р ǘȅǎƛťŎȅ ƻǎƽōΣ ǎǇŜƱƴƛŀ мт ƻǏǊƻŘƪƽǿΣ ǿ ǘȅƳ н ȊŜǎǇƻƱȅ ƳƛŀǎǘΥ 

½ƎƻǊȊŜƭŜŎκDǀǊƭƛǘȊ ƛ 5ȊƛŜǊȍƻƴƛƽǿ κ .ƛŜƭŀǿŀ κ tƛŜǎȊȅŎŜΦ hǏǊƻŘƪƛ ǘŜ ȊŀǇŜǿƴƛŀƧŊ ǿƛťƪǎȊƻǏŏ ƳƛŜƧǎŎ ǇǊŀŎȅ 

w ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƛŜΣ ǇǊȊȅ ŎȊȅƳ ƴŀƧǿƛťƪǎȊȅƳ Ȋ ƴƛŎƘ ƧŜǎǘ ²ǊƻŎƱŀǿΣ ǿ ƪǘƽǊȅƳ ƭƛŎȊōŀ ǇǊŀŎǳƧŊŎȅŎƘ ǇǊȊŜƪǊŀŎȊŀ ом ҈ 

ƻƎƽƱǳ ǇǊŀŎǳƧŊŎȅŎƘ ǿ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƛŜ όǇƻƴŀŘ мфу ǘȅǎΦύΦ Na podstawie ǿƛŜƭƪƻǏŎƛ ȊŀǘǊǳŘƴƛŜƴƛŀΣ ƻǏǊƻŘƪƛ ǿȅǎǘťǇǳƧŊ 

ǿ ƴŀǎǘťǇǳƧŊŎŜƧ ƪƻƭŜƧƴƻǏŎƛΥ 

 tƻƭƪƻǿƛŎŜΣ [ǳōƛƴΣ [ŜƎƴƛŎŀΣ DƱƻƎƽǿΣ ²ŀƱōǊȊȅŎƘΣ ȊŜǎǇƽƱ Ƴƛŀǎǘ ½ƎƻǊȊŜƭŜŎκDǀǊƭƛǘȊ ƛ WŜƭŜƴƛŀ DƽǊŀ όƻŘ мр Řƻ ор 

ǘȅǎΦ ǇǊŀŎǳƧŊŎȅŎƘύ  

 .ƻƭŜǎƱŀǿƛŜŎΣ .ƻƎŀǘȅƴƛŀΣ |ǿƛŘƴƛŎŀΣ YƱƻŘȊƪƻΣ ȊŜǎǇƽƱ Ƴƛŀǎǘ 5ȊƛŜǊȍƻƴƛƽǿ - Bielawa - Pieszyce (od 9 do 15 tys. 

ǇǊŀŎǳƧŊŎȅŎƘύΣ 

 hƭŜǏƴƛŎŀΣ hƱŀǿŀΣ WŀǿƻǊΣ YŀƳƛŜƴƴŀ DƽǊŀΣ WŜƭŎȊ-[ŀǎƪƻǿƛŎŜΣ όƻŘ р Řƻ ф ǘȅǎΦ ǇǊŀŎǳƧŊŎȅŎƘύ 

hǏǊƻŘƪƛ ƻǎŀŘƴƛŎȊŜ ǎǘŀƴƻǿƛŊŎŜ ƴŀƧǿƛťƪǎȊŜ ƪƻƴŎŜƴǘǊŀŎƧŜ ƭƛŎȊōȅ ƭǳŘƴƻǏŎƛ ƻǊŀȊ ƳƛŜƧǎŎ ǇǊŀŎȅ ǊƻȊƳƛŜǎȊŎȊƻƴŜ 

ǎŊ ƴƛŜǊƽǿƴƻƳƛŜǊƴƛŜ ƴŀ ǘŜǊŜƴƛŜ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀΣ ǘǿƻǊȊŊŎ ȊƎǊǳǇƻǿŀƴƛŜ ǿƻƪƽƱ ²ǊƻŎƱŀǿƛŀ ƻǊŀȊ ǇŀǎƳƻ ǊƻȊŎƛŊƎŀƧŊŎŜ 

ǎƛť ƻŘ ƻōǎȊŀǊǳ [ŜƎƴƛŎƪƻ DƱƻƎƻǿǎƪƛŜƎƻ hƪǊťƎǳ aƛŜŘȊƛƻǿŜƎƻ ό[Dhaύ Řƻ ŀƎƭƻƳŜǊŀŎƧƛ ǿŀƱōǊȊȅǎƪƛŜƧ ƛ YƱƻŘȊƪŀΦ  

tǊȊȅ ȊŀƱƻȍŜƴƛǳΣ ȍŜ ƴŀƧǿƛťƪǎȊȅƳƛ ƎŜƴŜǊŀǘƻǊŀƳƛ ǊǳŎƘǳ ǎŊ ƻǏǊƻŘƪƛ ǎǇŜƱƴƛŀƧŊŎŜ Řǿŀ Ȋ ǇǊȊȅƧťǘȅŎƘ 

ǿǎƪŀȋƴƛƪƽǿΥ ƭƛŎȊōŀ ƭǳŘƴƻǏŎƛ ǇƻƴŀŘ нр ǘȅǎΦ ƛ ƧŜŘƴƻŎȊŜǏƴƛŜ ƭƛŎȊōŀ ǇǊŀŎǳƧŊŎȅŎƘ ǇƻƴŀŘ ф ǘȅǎΦΣ ƴŀ ƻōǎȊŀǊȊŜ 5ƻƭƴŜƎƻ 

|ƭŊǎƪŀ Ȋidentyfikowano 11 ƎƱƽǿƴȅŎƘ ƎŜƴŜǊŀǘƻǊƽǿ ǊǳŎƘǳΥ 

1. ²ǊƻŎƱŀǿ  

2. ²ŀƱōǊȊȅŎƘ  

3. Legnica  

4. WŜƭŜƴƛŀ DƽǊŀ  

5. DƱƻƎƽǿ 

6. Lubin  

7. |ǿƛŘƴƛŎŀ  

8. .ƻƭŜǎƱŀǿƛŜŎ 

9. YƱƻŘȊƪƻ  

10. ȊŜǎǇƽƱ Ƴƛŀǎǘ 5ȊƛŜǊȍƻƴƛƽǿκ.ƛŜƭŀǿŀκtƛŜǎȊȅŎŜ 

11. ȊŜǎǇƽƱ Ƴƛŀǎǘ ½ƎƻǊȊŜƭŜŎκDǀǊƭƛǘȊ  

tƻȊƻǎǘŀƱŜ мл ǎǇƻǏǊƽŘ ǿȅǎŜƭŜƪŎƧƻƴƻǿŀƴȅŎƘ ƻǏǊƻŘƪƽǿ, to ponadlokalne generatory ruchu:  

1. hƭŜǏƴƛŎŀ 

2. hƱŀǿŀ 

3. Polkowice 

4. Bogatynia 

5. Jawor 

6. YŀƳƛŜƴƴŀ DƽǊŀ 

7. Jelcz-Laskowice 

8. Nowa Ruda 

9. |ǿƛŜōƻŘȊƛŎŜ 

10. [ǳōŀƵ 
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Rysunek 2.1-1.      bŀƧǿƛťƪǎȊŜ ƻǏǊƻŘƪƛ ƻǎŀŘƴƛŎȊŜ ƛ ƎƱƽǿƴŜ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀ ŘǊƻƎƻǿŜ όȋǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ².¦ύ 

 

Tabela 2.1-1.     ½ŜǎǘŀǿƛŜƴƛŜ ƴŀƧǿƛťƪǎȊȅŎƘ ƻǏǊƻŘƪƽǿ osadniczych ǇƻŘ ǿȊƎƭťŘŜƳ ƭƛŎȊōȅ ƭǳŘƴƻǏŎƛ lub ƭƛŎȊōȅ ǇǊŀŎǳƧŊŎȅŎƘ ǿŜŘƱǳƎ ǎǘŀƴǳ 
na koniec 2006 rokuΦ ²ȅǘƱǳǎȊŎȊƻƴȅƳ ŘǊǳƪƛŜƳ ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛƻƴƻ мм ƎƱƽǿƴȅŎƘ ƎŜƴŜǊŀǘƻǊƽǿ ǊǳŎƘǳ 
(ȋǊƽŘƱƻ: opracowanie WBU na podstawie danych GUS) 

Lp. Nazwa 
Liczba 
ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ 
 

¦ŘȊƛŀƱ 
ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ 
miasta w liczbie 
ƭǳŘƴƻǏŎƛ 
ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ό҈ύ 

Liczba 
ǇǊŀŎǳƧŊŎȅŎƘ 
(w tys.) 

¦ŘȊƛŀƱ ǇǊŀŎǳƧŊŎȅŎƘ 
w ƳƛŜǏŎƛŜ ǿ ƭƛŎȊōƛŜ 
ǇǊŀŎǳƧŊŎȅŎƘ 
w ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƛŜ 
(%) 

      

1 ²ǊƻŎƱŀǿ  634630 22,0 198262 31,5 

2 ²ŀƱōǊȊȅŎƘ  124988 4,3 31630 5,0 

3 Legnica  105186 3,6 29628 4,7 

4 
½ŜǎǇƽƱ Ƴƛŀǎǘ 
DǀǊƭƛǘȊ/ Zgorzelec 

92990 - 32929 - 

5 WŜƭŜƴƛŀ DƽǊŀ 86503 3,0 23201 3,7 

6 Lubin  76306 2,6 20795 3,3 

7 
½ŜǎǇƽƱ Ƴƛŀǎǘ 
5ȊƛŜǊȍƻƴƛƽǿκ.ƛŜƭŀǿŀκ 
Pieszyce 

75192 2,6 12796 2,0 

8 DƱƻƎƽǿ 68737 2,4 16043 2,5 

9 |widnica  60317 2,1 14828 2,4 

10 .ƻƭŜǎƱŀǿƛŜŎ  40679 1,4 10516 1,7 

11 hƭŜǏƴƛŎŀ  36927 1,3 7558 1,2 

12 Zgorzelec  32730 1,1 7429 1,2 
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Tabela 2.1-1.     ½ŜǎǘŀǿƛŜƴƛŜ ƴŀƧǿƛťƪǎȊȅŎƘ ƻǏǊƻŘƪƽǿ ƻǎŀŘƴƛŎȊȅŎƘ ǇƻŘ ǿȊƎƭťŘŜƳ ƭƛŎȊōȅ ƭǳŘƴƻǏŎƛ ƛ ƭƛŎȊōȅ ǇǊŀŎǳƧŊŎȅŎƘ ǿŜŘƱǳƎ ǎtanu 
na koniec 2006 roku (ȋǊƽŘƱƻΥ opracowanie WBU na podstawie danych GUS) ώŎƛŊƎ ŘŀƭǎȊȅϐ 

Lp. Nazwa 
Liczba 
ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ 
 

¦ŘȊƛŀƱ 
ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ 
miasta w liczbie 
ƭǳŘƴƻǏŎƛ 
ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ό҈ύ 

Liczba 
ǇǊŀŎǳƧŊŎȅŎƘ 
(w tys.) 

¦ŘȊƛŀƱ ǇǊŀŎǳƧŊŎȅŎƘ 
w ƳƛŜǏŎƛŜ ǿ ƭƛŎȊōƛŜ 
ǇǊŀŎǳƧŊŎȅch 
w ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƛŜ 
(%) 

13 hƱŀǿŀ  30866 1,1 7589 1,2 

14 YƱƻŘȊƪƻ  28148 1,0 9174 1,5 

15 Polkowice  22173 0,8 17434 2,8 

16 Bogatynia  18931 0,7 10101 1,6 

17 Jawor 24270 0,8 5333 0,8 

18 YŀƳƛŜƴƴŀ DƽǊŀ 21266 0,7 5161 0,8 

19 Jelcz-Laskowice  15193 0,5 5044 0,8 

20 Nowa Ruda  24169 0,8 2990 0,5 

21 |ǿƛŜōƻŘȊƛŎŜ 23070 0,8 3826 0,6 

22 [ǳōŀƵ  21962 0,8 4691 0,7 

{ȊŎȊŜƎƽƭƴŜ ȊƴŀŎȊŜƴƛŜ ǿ ǊƻȊǿƻƧǳ ƎƻǎǇƻŘŀǊŎȊȅƳ ǇƻǎƛŀŘŀƧŊ ǳƪƱŀŘȅ ǇŀǎƳƻǿŜΦ ½ŀƪƱŀŘŀƧŊŎΣ ȍŜ ǇŀǎƳƻ ǘǿƻǊȊŊ 

ǏǊŜŘƴƛŜ ƛ ŘǳȍŜ ƻǏǊƻŘƪƛ ƻǎŀŘƴƛŎȊŜ όǇƻǿȅȍŜƧ нл ǘȅǎΦ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ƛ ǇƻǿȅȍŜƧ р ǘȅǎΦ ǇǊŀŎǳƧŊŎȅŎƘύΣ ȊƭƻƪŀƭƛȊƻǿŀƴŜ 

w ƴƛŜǿƛŜƭƪƛŜƧ ƻŘƭŜƎƱƻǏŎƛ όƻƪΦ ол ƪƳύΣ ǇƻƱŊŎȊƻƴŜ ȊŜ ǎƻōŊ ŘǊƻƎŀƳƛ ƻ ŘǳȍȅƳ ƴŀǘťȍŜniu ruchu (ponad 4 tys. 

poj. na ŘƻōťύΣ ǿ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƛŜ ŘƻƭƴƻǏƭŊǎƪƛƳ ȊŀǊȅǎƻǿǳƧŜ ǎƛť ǇŀǎƳƻ DƱƻƎƽǿ-Polkowice-Lubin-Legnica-Jawor-

|ǿƛŜōƻŘȊƛŎŜ-²ŀƱōǊȊȅŎƘ-|ǿƛŘƴƛŎŀ-ȊŜǎǇƽƱ Ƴƛŀǎǘ 5ȊƛŜǊȍƻƴƛƽǿκ.ƛŜƭŀǿŀκtƛŜǎȊȅŎŜ ό[Dha-ŀƎƭƻƳŜǊŀŎƧŀ ǿŀƱōǊȊȅǎƪŀύΣ 

Ƨŀƪƻ ƧŜŘȅƴŜ ŎƛŊƎƱŜ ǇŀǎƳƻΦ  

Rysunek 2.1-2.     DƱƽǿƴŜ ƎŜƴŜǊŀǘƻǊȅ ǊǳŎƘǳ ƴŀ 5ƻƭƴȅƳ |ƭŊǎƪǳ όȋǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ².¦ύ 
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tƻǘǿƛŜǊŘȊŜƴƛŜƳ ǘŜȊȅΣ ȍŜ ƴŀƧǿƛťƪǎȊȅ ǇƻǘŜƴŎƧŀƱ ǇƻǎƛŀŘŀƧŊ ƴŀƧǿƛťƪǎȊŜ ǇƻŘ ǿȊƎƭťŘŜƳ ƭƛŎȊōȅ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ƛ ƭƛŎȊōȅ 

ǇǊŀŎǳƧŊŎȅŎƘΣ ƻǏǊƻŘƪƛ ƻǎŀŘƴƛŎȊŜ ƻǊŀȊ ŘǊǳƎƛŜƧ ǘŜȊȅΣ ȍŜ ƻǏǊƻŘƪƛ ǘŜ ǘǿƻǊȊŊ ǳƪƱŀŘ ǇŀǎƳƻǿȅ [Dha - aglomeracja 

ǿŀƱōǊȊȅǎƪŀΣ ƳŀǇŀ ƳƻȍŜ ōȅŏ ǊƻȊƳƛŜǎȊŎȊŜƴƛŜ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴŜ ƴŀŘŀƧƴƛƪƽǿ ¦a¢{ (rysunek 2.1-3). Technologia 

¦a¢{Σ ƛƴŀŎȊŜƧ ƻƪǊŜǏƭŀƴŀ ƳƛŀƴŜƳ ǎƛŜŎƛ D{a ǘǊȊŜŎƛŜƧ ƎŜƴŜǊŀŎƧƛ όоDύ ǿƴƻǎƛ ƴƻǿŊ ƧŀƪƻǏŏ ǿ ǏǿƛŀŘŎȊŜƴƛǳ ǳǎƱǳƎ 

ǘǊŀƴǎƳƛǎƧƛ ŘŀƴȅŎƘΣ ƎƱƻǎǳ ƛ ƻōǊŀȊǳΦ ¢ŜŎƘƴƻƭƻƎƛŀ ǘŀ ǿ ŎƘǿƛƭƛ ƻōŜŎƴŜƧ ƧŜǎǘ ǿŘǊŀȍŀƴŀ ƴŀ ǘŜǊŜƴƛŜ ŎŀƱŜƎƻ ƪǊŀƧǳ ƛ ƛƭƻǏŏ 

ƴŀŘŀƧƴƛƪƽǿ ǎǳƪŎŜǎȅǿƴƛŜ ǎƛť ȊǿƛťƪǎȊŀΦ ½ŀƱƻȍȅŏ ƴŀƭŜȍȅΣ ƛȍ ƴŀŘŀƧƴƛƪƛ ǘŜ ƭƻƪŀƭƛȊƻǿŀƴŜ ǎŊ ǿ ǇƛŜǊǿǎȊŜƧ ƪƻƭŜƧƴƻǏŎƛ 

w ƳƛŜƧǎŎŀŎƘΣ ƎŘȊƛŜ ǿȅǎǘťǇǳƧŜ ƴŀƧǿƛťƪǎȊȅ ǇƻǘŜƴŎƧŀƱ ŜƪƻƴƻƳƛŎȊƴȅ ƛ zapotrzebowanie nŀ ƴƻǿŜ ǳǎƱǳƎƛ ȊǿƛŊȊŀƴŜ 

z ǘǊŀƴǎƳƛǎƧŊ ŘŀƴȅŎƘΦ ² obszarach ǘȅŎƘ ǎǇƻŘȊƛŜǿŀŏ ǎƛť Ƴƻȍƴŀ ǎƛť ƴŀƧǎzybszej amortyzacji inwestycji 

ǎǇƻǿƻŘƻǿŀƴŜƧ ǇƻǇȅǘŜƳ ƴŀ ƴƻǿŜ ǳǎƱǳƎƛΦ bŀ ǇƻƴƛȍǎȊŜƧ ƳŀǇƛŜ Ƴƻȍƴŀ ǿȅǊƽȍƴƛŏ ƻōǎȊŀǊȅ ƻ ƴŀƧǿƛťƪǎȊȅƳ 

potencjale ς ǊŜƧƻƴȅ ƪƻƴŎŜƴǘǊŀŎƧƛ ƴŀŘŀƧƴƛƪƽǿ ¦a¢{Φ 

Rysunek 2.1-3.     wƻȊƳƛŜǎȊŎȊŜƴƛŜ ƴŀŘŀƧƴƛƪƽǿ ǎƛŜŎƛ оD ό¦a¢{ύ όȋǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ WBU) 
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MODEL GRAWITACYJNY  

² ŎŜƭǳ ǳǎǘŀƭŜƴƛŀ ǊŀƴƎƛ ƎƱƽǿƴȅŎƘ ƎŜƴŜǊŀǘƻǊƽǿ ǊǳŎƘǳ ǿ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƛ ǊŜƎƛƻƴǳ ƻǊŀȊ ȊŜ ǿȊƎƭťŘǳ ƴŀ ǇƻǘǊȊŜōť 

ƛŘŜƴǘȅŦƛƪŀŎƧƛ ǇǊƛƻǊȅǘŜǘƻǿȅŎƘ ǇƻǿƛŊȊŀƵ ŦǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴȅŎƘ ƴŀ ǘŜǊŜƴƛŜ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ŘƻƭƴƻǏƭŊǎƪƛŜƎƻΣ Ƨŀƪ ǊƽǿƴƛŜȍ 

w ƧŜƎƻ ƴŀƧōƭƛȍǎȊȅƳ ǎŊǎƛedztwie, wykonano dwa modele grawitacyjne, tj. ƳƻŘŜƭ ƎǊŀǿƛǘŀŎȅƧƴȅ Řƭŀ ǇƻǿƛŊȊŀƵ 

ǿŜǿƴťǘǊȊƴȅŎƘ ƻǊŀȊ ƳƻŘŜƭ ƎǊŀǿƛǘŀŎȅƧƴȅ Řƭŀ ǇƻǿƛŊȊŀƵ ȊŜǿƴťǘǊȊƴȅŎƘ ƻ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊȊŜ ƭƻƪŀƭƴȅƳΦ  

LŘŜŀ ƳƻŘŜƭǳ ƎǊŀǿƛǘŀŎȅƧƴŜƎƻ ǿȅǿƻŘȊƛ ǎƛť ōŜȊǇƻǏǊŜŘƴƛƻ Ȋ ƧŜŘƴŜƎƻ Ȋ ŦǳƴŘŀƳŜƴǘŀƭƴȅŎƘ ƻŘŘȊƛŀƱȅǿŀƵ 

ŦƛȊȅŎȊƴȅŎƘΣ ǎŦƻǊƳǳƱƻǿŀƴŜƎƻ όмсутύ ǇǊȊŜȊ LΦ bŜǿǘƻƴŀΣ ǇǊŀǿŀ ǇƻǿǎȊŜŎƘƴŜƎƻ ŎƛŊȍŜƴƛŀ όƎǊŀǿƛǘŀŎƧƛύΥ ƪŀȍŘŜ ŘǿƛŜ 

Ƴŀǎȅ όaмΣ aнύ ȊƴŀƧŘǳƧŊŎŜ ǎƛť ǿ ƻŘƭŜƎƱƻǏŎƛ όŘύ ǇǊȊȅŎƛŊƎŀƧŊ ǎƛť Ȋ ǎƛƱŊ όCύΣ ǊƽǿƴŊ Ŏƻ Řƻ ǿŀǊǘƻǏŎƛ ōŜȊǿȊƎƭťŘƴŜƧ 

F=GM1M2/ d2, gdzie: G - ƎǊŀǿƛǘŀŎƧŀ ǎǘŀƱŀ. 

 ² ƳƻŘŜƭǳ ƎǊŀǿƛǘŀŎȅƧƴȅƳ ǿȅƪƻƴŀƴȅƳ ǿ ŎŜƭǳ ȊƻōǊŀȊƻǿŀƴƛŀ ǇƻǿƛŊȊŀƵ ǿŜǿƴŊǘǊȊǊŜƎƛƻƴŀƭƴȅŎƘ Ȋŀ ƻǏǊƻŘƪƛ 

- ŎƛŀƱŀ ǇƻǎƛŀŘŀƧŊŎŜ Ƴŀǎť ƎǊŀǿƛǘŀŎȅƧƴŊ ǇǊȊȅƧťǘƻΣ ƻǇǊƽŎȊ ǎǘƻƭƛŎ Ǉƻǿƛŀǘƽǿ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ŘƻƭƴƻǏƭŊǎƪƛŜƎƻΣ ȊŜǎǇƻƱȅ 

Ƴƛŀǎǘ ό5ȊƛŜǊȍƻƴƛƽǿκ.ƛŜƭŀǿŀκtƛŜǎȊȅŎŜ ƻǊŀȊ ½ƎƻǊȊŜƭŜŎκDǀǊƭƛǘȊύΣ ǿ ǎǳƳƛŜ нт ƻǏǊƻŘƪƽǿΦ ² ŎŜƭǳ ǳǎǘŀƭŜƴƛŀ 

ƪƛŜǊǳƴƪƽǿ ǇƻǿƛŊȊŀƵ ȊŜǿƴťǘǊȊƴȅŎƘΣ ƻōǎȊŀǊ ŀƴŀƭƛȊȅ ǇƻǎȊŜǊȊƻƴƻ ƻ ǎǘƻƭƛŎŜ Ǉƻǿƛŀǘƽǿ ōŜȊǇƻǏǊŜŘƴƛƻ ƎǊŀƴƛŎȊŊŎȅŎƘ 

z ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŜƳ ŘƻƭƴƻǏƭŊǎƪƛƳ ƻǊŀȊ o ƳƛŀǎǘŀΥ ½ƛŜƭƻƴŊ DƽǊťΣ IǊŀŘŜŎ YǊłƭƻǾŞ ƛ .ŀǳǘȊŜƴΣ ǿ ǎǳƳƛŜ рр ƻǏǊƻŘƪƽǿΦ 

Zŀ Ƴŀǎȅ ƻǏǊƻŘƪƽǿ ǇǊȊȅƧťǘƻ ƭƛŎȊōť ƭǳŘƴƻǏŎƛ ǿƎ ǎǘŀƱŜƎƻ ƳƛŜƧǎŎŀ ȊŀƳŜƭŘƻǿŀƴƛŀ ǿ нллс ǊƻƪǳΦ 

YƻƭŜƧƴƻ Řƭŀ ǇƻǘǊȊŜō ƳƻŘŜƭǳ ǎǘǿƻǊȊƻƴƻ ƳŀŎƛŜǊȊŜ ƻŘƭŜƎƱƻǏŎƛΣ ǿ ƪǘƽǊȅŎƘ ǇƻŘŀƴƻ ƴŀƧƪǊƽǘǎȊŜ ŘȅǎǘŀƴǎŜ ώƪƳϐ 

ǇƻƳƛťŘȊȅ ȊŀŘŀƴȅƳƛ ƻǏǊƻŘkami oraz macierz ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛŀƧŊŎŊ ǎƛƱť ǇƻǿƛŊȊŀƵΣ ǿ ƪǘƽǊȅŎƘ ŎƛŊȍŜƴƛŜ ƻǏǊƻŘƪƽǿ 

odwzorowano na podstawie stworzonego modelu grawitacyjnego.  W ǇǊȊȅƧťǘȅƳ ƳƻŘŜƭǳ Řƭŀ ƪŀȍŘŜƎƻ 

z ŀƴŀƭƛȊƻǿŀƴȅŎƘ ƻǏǊƻŘƪƽǿ ǳǎǘŀƭƻƴƻ ǿȊŀƧŜƳƴŜ ǇƻǿƛŊȊŀƴƛŀ όŎƛŊȍŜƴƛŀύ ǿȊƎƭťŘŜƳ ǇƻȊƻǎǘŀƱȅŎƘ - ǳƧťǘȅŎƘ 

w ƳƻŘŜƭǳ ƻǏǊƻŘƪƽǿΦ bŀǎǘťǇƴƛŜ ǿȅǎȊŎȊŜƎƽƭƴƛƻƴƻ п ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀ όŎƛŊȍŜƴƛŀύ ƻ ƴŀƧǿȅȍǎȊȅŎƘ ǿŀǊǘƻǏŎƛŀŎƘΣ 

ƪǘƽǊŜ Řŀƴȅ ƻǏǊƻŘŜƪ ƎŜƴŜǊǳƧŜ ǿȊƎƭťŘŜƳ ƛƴƴŜƎƻ - ǳƧťǘŜƎƻ ǿ ƳƻŘŜƭǳ ƻǏǊƻŘƪŀ όȊ ǿȅƧŊǘƪƛŜƳ ²ǊƻŎƱŀǿƛŀΣ 

ƪǘƽǊȅ w ǎǇƻǎƽō ŘƻƳƛƴǳƧŊŎȅ ƻŘŘȊƛŀƱǳƧŜ ƴŀ ǎƛŜŏ ƻǎŀŘƴƛŎȊŊ 5ƻƭƴŜƎƻ |ƭŊǎƪŀύΦ  ¢Ŝƴ ǊƻŘȊŀƧ ǇƻƱŊŎȊŜƵ όŎƛŊȍŜƵύ 

oƪǊŜǏƭƻƴƻ ƳƛŀƴŜƳ ǇƻƱŊŎȊŜƵ ǿȅŎƘƻŘȊŊŎȅŎƘΦ  tƻƴŀŘǘƻ ǿȅƻŘǊťōƴƛƻƴƻ ŘǊǳƎƛ ǊƻŘȊŀƧ ǇƻƱŊŎȊŜƵ όŎƛŊȍŜƵύ - 

ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀ ǇǊȊȅŎƘƻŘȊŊŎŜΦ tǊȊŜȊ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀ ǇǊȊȅŎƘƻŘȊŊŎŜ ƴŀƭŜȍȅ ǊƻȊǳƳƛŜŏ ŎƛŊȍŜƴƛŀ ǇƻȊƻǎǘŀƱȅŎƘ ǳƧťǘych 

w ƳƻŘŜƭǳ ƻǏǊƻŘƪƽǿ ǿȊƎƭťŘŜƳ όƴŀ ƪƻǊȊȅǏŏύ ŀƴŀƭƛȊƻǿŀƴŜƎƻ ƻǏǊƻŘƪŀΦ {ǳƳŀ ǇƻƱŊŎȊŜƵ όŎƛŊȍŜƵύ ǿȅŎƘƻŘȊŊŎȅŎƘ 

i ǇǊȊȅŎƘƻŘȊŊŎȅŎƘ ǇƻȊǿƻƭƛƱŀ ǳǎǘŀƭƛŏ ǊŀƴƎť ƻǏǊƻŘƪƽǿ ǿŜŘƱǳƎ ƳƻŘŜƭǳ ƎǊŀǿƛǘŀŎȅƧƴŜƎƻ Řƭŀ ǇƻǿƛŊȊŀƵ 

ǿŜǿƴťǘǊȊƴȅŎƘ (wykres 2.1-1) ƻǊŀȊ ȊŜǿƴťǘǊȊƴȅŎƘ (wykres 2.1-2). 
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Wykres 2.1-1.     !ƴŀƭƛȊŀ ǇƻǿƛŊȊŀƵ ǿŜǿƴťǘǊȊƴȅŎƘ - ǊŀƴƎŀ ƻǏǊƻŘƪƽǿ ǿŜŘƱǳƎ ƭƛŎȊōȅ ǇƻƱŊŎȊŜƵ ǿȅŎƘƻŘȊŊŎȅŎƘ ƛ ǇǊȊȅŎƘƻŘȊŊŎȅŎƘ 

 
aƻŘŜƭ ƎǊŀǿƛǘŀŎȅƧƴȅ Řƭŀ ǇƻǿƛŊȊŀƵ ǿŜǿƴťǘǊȊƴȅŎƘ ǇƻǘǿƛŜǊŘȊŀ ōŜȊƪƻƴƪǳǊŜƴŎȅƧƴŊ ǿ ǎƪŀƭƛ ǊŜƎƛƻƴǳ ŘƻƳƛƴŀŎƧť 

²ǊƻŎƱŀǿƛŀΣ Ƨŀƪƻ ƻǏǊƻŘƪŀ ƴŀƧǎƛƭƴƛŜƧ ƻŘŘȊƛŀƱȅǿǳƧŊŎŜƎƻ ƴŀ ǎƛŜŏ ƻǎŀŘƴƛŎȊŊ όол ǇƻƱŊŎȊŜƵ ǿȅŎƘƻŘȊŊŎȅŎƘ 

i przȅŎƘƻŘȊŊŎȅŎƘύΦ 5ǊǳƎƛƳ ǿŜŘƱǳƎ ǊŀƴƎƛ όǘƧΦ ƛƭƻǏŎƛ ƎŜƴŜǊƻǿŀƴȅŎƘ ǇƻƱŊŎȊŜƵκŎƛŊȍŜƵύ ƻǏǊƻŘƪƛŜƳ ƧŜǎǘ [ŜƎƴƛŎŀ όнрύΣ 

ŀ ǘǊȊŜŎƛƳ ²ŀƱōǊȊȅŎƘ όннύΦ YƻƭŜƧƴŜ ƳƛŜƧǎŎŀ ǘǿƻǊȊŊ ƴŀǎǘťǇǳƧŊŎȅ ǎȊŜǊŜƎΥ [ǳōƛƴ όмоύΣ WŜƭŜƴƛŀ DƽǊŀ όмнύΣ |ǿƛŘƴƛŎŀ 

όмнύΣ ȊŜǎǇƽƱ Ƴƛŀǎǘ 5ȊƛŜǊȍƻƴƛƽǿκ.ƛŜƭŀǿŀκtƛŜǎȊȅŎŜ όмлύ ƻǊŀȊ ȊŜǎǇƽƱ Ƴƛŀǎǘ ½ƎƻǊȊŜƭŜŎκDǀǊƭƛǘȊ όфύΦ ² DƱƻƎƻǿƛŜΣ 

.ƻƭŜǎƱŀǿŎǳΣ hƭŜǏƴƛŎȅ ƛ hƱŀǿƛŜ ƻŘƴƻǘƻǿŀƴƻ Ǉƻ  8  ǇƻƱŊŎȊŜƵ ǿȅŎƘƻŘȊŊŎȅŎƘ ƛ ǇǊȊȅŎƘƻŘȊŊŎȅŎƘ (wykres 2.1-1; 

rysunek 2.1-4). 

²ƛȊǳŀƭƛȊŀŎƧŀ ŎƛŊȍŜƵ ǇƻƳƛťŘȊȅ ŀƴŀƭƛȊƻǿŀƴȅƳƛ ƎŜƴŜǊŀǘƻǊŀƳƛ ǊǳŎƘǳ (rysunek 2.1-4.) w modelu 

ƎǊŀǿƛǘŀŎȅƧƴȅƳ Řƭŀ ǇƻǿƛŊȊŀƵ ǿŜǿƴťǘǊȊƴȅŎƘ ǳƪŀȊǳƧŜ Řǿŀ ƎƱƽǿƴŜ ƪƛŜǊǳƴƪƛ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴȅŎƘ ƛƴǘŜǊŀƪŎƧƛΥ 

²ŀƱōǊȊȅŎƘ - |ǿƛŘƴƛŎŀ - ȊŜǎǇƽƱ Ƴƛŀǎǘ 5ȊƛŜǊȍƻƴƛƽǿκ.ƛŜƭŀǿŀκtƛŜǎȊȅŎŜ - Legnica - Lubin - DƱƻƎƽǿ ƻǊŀȊ ȊŜǎǇƽƱ Ƴƛŀǎǘ 

5ȊƛŜǊȍƻƴƛƽǿκ.ƛŜƭŀǿŀκtƛŜǎȊȅŎŜ - ²ŀƱōǊȊych - WŜƭŜƴƛŀ DƽǊŀ - Zgorzelec - [ǳōŀƵ-  .ƻƭŜǎƱŀǿƛŜŎΦ  
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Rysunek 2.1-4.     aƻŘŜƭ ƎǊŀǿƛǘŀŎȅƧƴȅ Řƭŀ ǇƻǿƛŊȊŀƵ ǿŜǿƴťǘǊȊƴȅŎƘ όȋǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ².¦ύ 

 

 
 



WYTYCZNE KIERUNKOWE 5h Y{½¢!_¢h²!bIA SIECI DROGOWEJ I KOLEJOWEJ W WhW9²j5½¢²L9 
5h[bh|[+{YLa ²ǊƻŎƱŀǿ нллф 

 

WojewƽŘȊƪƛŜ .ƛǳǊƻ ¦ǊōŀƴƛǎǘȅŎȊƴŜ ǿŜ ²ǊƻŎƱŀǿƛǳ 
www.wbu.wroc.pl                    wroc@wbu.wroc.pl 

 
19 

 

Wykres 2.1-2.     !ƴŀƭƛȊŀ ǇƻǿƛŊȊŀƵ ȊŜǿƴťǘǊȊƴȅŎƘ - ǊŀƴƎŀ ƻǏǊƻŘƪƽǿ ǿŜŘƱǳƎ ƭƛŎȊōȅ ǇƻƱŊŎȊŜƵ ǿȅŎƘƻŘȊŊŎȅŎƘ ƛ ǇǊȊȅŎƘƻŘȊŊŎȅŎƘ 

 

!ƴŀƭƛȊŀ ƛƭƻǏŎƛ ǇƻƱŊŎȊŜƵ ǿȅŎƘƻŘȊŊŎȅŎƘ ƛ ǇǊȊȅŎƘƻŘȊŊŎȅŎƘ ǿ ǇǊȊȅƧťǘȅƳ ƳƻŘŜƭǳ ƎǊŀǿƛǘŀŎȅƧƴȅm Řƭŀ ǇƻǿƛŊȊŀƵ 

ȊŜǿƴťǘǊȊƴȅŎƘ ǿ ŘŀƭǎȊȅƳ ŎƛŊƎǳ ǿȅȊƴŀŎȊŀ ²ǊƻŎƱŀǿ Ƨŀƪƻ ƻǏǊƻŘŜƪ ƪƻƴŎŜƴǘǊŀŎƧƛ ǇǊȊŜǿŀȍŀƧŊŎŜƧ ƭƛŎȊōȅ ǇƻǿƛŊȊŀƵΣ 

tj. ²ǊƻŎƱŀǿ ƎŜƴŜǊǳƧŜ рс ǇƻƱŊŎȊŜƵ όŎƛŊȍŜƵύ ǿȅŎƘƻŘȊŊŎȅŎƘ ƛ  ǇǊȊȅŎƘƻŘȊŊŎȅŎƘΦ 5ǊǳƎƛƳΣ ǇƻŘ ǿȊƎƭťŘŜƳ ƛƭƻǏŎƛ 

ƎŜƴŜǊƻǿŀƴȅŎƘ ǇƻƱŊŎȊŜƵ όŎƛŊȍŜƵύΣ ƻǏǊƻŘƪƛŜƳ ƧŜǎǘ ²ŀƱōǊȊȅŎƘ όнтύΣ ŀ ǘǊȊŜŎƛƳ [ŜƎƴƛŎŀ όмфύΦ ²ȊǊƻǎǘ ǊŀƴƎƛ 

²ŀƱōǊȊȅŎƘŀΣ Ƨŀƪƻ ƻǏǊƻŘƪŀ ƎŜƴŜǊǳƧŊŎŜƎƻ ȊƴŀŎȊŊŎŊ ƭƛŎȊōť ǇƻƱŊŎȊŜƵΣ ƴŀƭŜȍȅ ǳǇŀǘǊȅǿŀŏ ǿ ǇǊȊȅŎƛŊƎŀƴiu na jego 

ƪƻǊȊȅǏŏΣ ǘŀƪƛŎƘ Ƴƛŀǎǘ ŎȊŜǎƪƛŎƘ ƧŀƪΥ ¢ǊǳǘƴƻǾΣ błŎƘƻŘΣ IǊŀŘŜŎ YǊłƭƻǾŞΣ wȅŎƘƴƻǾ ƴŀŘ YƴŠȌƴƻǳΣ ¨ǎǘƝ ƴŀŘ hǊƭƛŎƝΣ 

~ǳƳǇŜǊƪ ƻǊŀȊ WŜǎŜƴƛƪΦ bŀǘƻƳƛŀǎǘ ǎǇŀŘŜƪ ǊŀƴƎƛ [ŜƎƴƛŎȅ ǎǇƻǿƻŘƻǿŀƴȅ ƧŜǎǘ ŎƛŊȍŜƴƛŜƳΣ ǘŀƪƛŎƘ Ƴƛŀǎǘ ƧŀƪΥ 

hƭŜǏƴƛŎŀΣ aƛƭƛŎȊΣ DƽǊŀΣ DƱƻƎƽǿΣ .ƻƎŀǘȅƴia oraz YŀƳƛŜƴƴŀ DƽǊŀ ǿȊƎƭťŘŜƳ ƻǏǊƻŘƪƽǿ ƎǊŀƴƛŎȊŊŎȅŎƘ 

z ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŜƳ ŘƻƭƴƻǏƭŊǎƪƛƳ (wykres 2.1-2; rysunek 2.1-5). 

²ƛȊǳŀƭƛȊŀŎƧŀ ŎƛŊȍŜƵ ǇƻƳƛťŘȊȅ ŀƴŀƭƛȊƻǿŀƴȅƳƛ ƎŜƴŜǊŀǘƻǊŀƳƛ ǊǳŎƘǳ ǿ ƳƻŘŜƭǳ ƎǊŀǿƛǘŀŎȅƧƴȅƳ Řƭŀ ǇƻǿƛŊȊŀƵ 

ȊŜǿƴťǘǊȊƴȅŎƘ ǿȅȊƴŀŎȊŀ ƻǏǊƻŘƪƛΣ ƻōǊŀȊǳƧŊŎŜ ƭƻƪŀƭƴŜ ƪƛŜǊǳƴƪƛ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴȅŎƘ ƛƴǘŜǊŀƪŎƧƛΣ ǘƧΦ ²ŀƱōǊȊȅŎƘΣ |ǿƛŘƴƛŎťΣ 

ȊŜǎǇƽƱ Ƴƛŀǎǘ 5ȊƛŜǊȍƻƴƛƽǿκ.ƛŜƭŀǿŀκtƛŜǎȊȅŎŜΣ [ŜƎƴƛŎťΣ [ǳōƛƴΣ DƱƻƎƽǿΣ ½ƛŜƭƻƴŀ DƽǊťΣ [ŜǎȊƴƻΣ hǎǘǊƽǿ 

²ƛŜƭƪƻǇƻƭǎƪƛΣ hƭŜǏƴƛŎťΣ hƱŀǿťΣ .ǊȊŜƎΣ WŜƭŜƴƛŊ DƽǊťΣ IǊŀŘŜŎ YǊłƭƻǾŞΣ WŀōƭƻƴŜŎ nad Nisou, Liberec, Zittau 

oraz ȊŜǎǇƽƱ Ƴƛŀǎǘ ½ƎƻǊȊŜƭŜŎκDǀǊƭƛǘȊΦ tƻǿȅȍǎȊŜ ƻǏǊƻŘƪƛ ǎǘŀƴƻǿƛŊ ƎƱƽǿƴȅ ŎŜƭ ŎƛŊȍŜƴƛŀ ƧŜŘƴƻǎǘŜƪ ȊƴŀƧŘǳƧŊŎȅŎƘ ǎƛť 

w ǎǘǊŜŦƛŜ ƛŎƘ ƎǊŀǿƛǘŀŎȅƧƴŜƎƻ ƻŘŘȊƛŀƱȅǿŀƴƛŀΣ ǘǿƻǊȊŊŎ ǇŀǎƳŀ ƭǳō ǎƪǳǇƛǎƪŀ ǿȊƳƻȍƻƴȅŎƘ ƛƴǘŜǊŀƪŎƧƛΣ ƴŀ ǇǊȊȅƪƱŀŘΥ 

ǇŀǎƳƻ ²ŀƱōǊȊȅŎƘΣ |ǿƛŘƴƛŎŀΣ ȊŜǎǇƽƱ Ƴƛŀǎǘ 5ȊƛŜǊȍƻƴƛƽǿκ.ƛŜƭŀǿŀκtƛŜǎȊȅŎŜΣ [ŜƎƴƛŎŀΣ [ǳōƛƴΣ DƱƻƎƽǿΦ 

Skupisko: ȊŜǎǇƽƱ Ƴƛŀǎǘ ½ƎƻǊȊŜƭŜŎκDǀǊƭƛǘȊΣ .ƻƎŀǘȅƴƛŀΣ ½ƛǘǘŀǳ [ƛōŜǊŜŎΣ WŀōƭƻƴŜŎ ƴŀŘ bƛǎƻǳ (rysunek 2.1-5). 
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Rysunek 2.1-5.     aƻŘŜƭ ƎǊŀǿƛǘŀŎȅƧƴȅ Řƭŀ ǇƻǿƛŊȊŀƵ ȊŜǿƴťǘǊȊƴȅŎƘ όȋǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ²BU) 
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2.2 POWIłZANIA FUNKCJONALNE 

tǊȊȅƧƳǳƧŊŎ ȊŀǎŀŘť ƘƛŜǊŀǊŎƘƛŎȊƴŜƧΣ ǇƻƭƛŎŜƴǘǊȅŎȊƴŜƧ ǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ǎƛŜŎƛ ƻǎŀŘƴƛŎȊŜƧΣ przyjmuje ǎƛť ƴŀǎǘťǇǳƧŊŎŊ 

ƘƛŜǊŀǊŎƘť ƻǏǊƻŘƪƽǿ ƻǎŀŘƴƛŎȊȅŎƘΥ 

1. 9ǳǊƻǇŜƧǎƪƛ ƻǏǊƻŘŜƪ ς ²ǊƻŎƱŀǿ 

2. tƻƴŀŘǊŜƎƛƻƴŀƭƴŜ ƻǏǊƻŘƪƛ ς [ŜƎƴƛŎŀΣ ²ŀƱōǊȊȅŎƘΣ WŜƭŜƴƛŀ DƽǊŀΣ Zgorzelec / DǀǊƭƛǘȊ  

3. wŜƎƛƻƴŀƭƴŜ ƻǏǊƻŘƪƛ ς .ƻƭŜǎƱŀǿƛŜŎΣ DƱƻƎƽǿΣ tƻƭƪƻǿƛŎŜΣ [ǳōƛƴΣ YƱƻŘȊƪƻΣ ȊŜǎǇƽƱ Ƴƛŀǎǘ 5ȊƛŜǊȍƻƴƛƽǿκ 

.ƛŜƭŀǿŀ κ tƛŜǎȊȅŎŜΣ |ǿƛŘƴƛŎŀ 

4. tƻƴŀŘƭƻƪŀƭƴŜ ƻǏǊƻŘƪƛ ǇƻǿƛŀǘƻǿŜ - DƽǊŀΣ WŀǿƻǊΣ YŀƳƛŜƴƴŀ DƽǊŀΣ [ǳōŀƵΣ [ǿƽǿŜƪ |ƭŊǎƪƛΣ aƛƭƛŎȊΣ 

hƭŜǏƴƛŎŀΣ hƱŀǿŀΣ {ǘǊȊŜƭƛƴΣ |ǊƻŘŀ |ƭŊǎƪŀΣ ¢ǊȊŜōƴƛŎŀΣ ²ƻƱƽǿΣ ½ŊōƪƻǿƛŎŜ |ƭŊǎƪƛŜΣ ½ƱƻǘƻǊȅƧŀ 

5. [ƻƪŀƭƴŜ ƻǏǊƻŘƪƛ ƎƳƛƴƴŜ ς ǇƻȊƻǎǘŀƱŜ ǎƛŜŘȊƛōȅ ƎƳƛƴ 

tǊȊȅƧťǘŀ ƘƛŜǊŀǊŎƘƛŀ ǳǿȊƎƭťŘƴƛŀ ƪƭŀǎȅŦƛƪŀŎƧť ƻǏǊƻŘƪƽǿ ǿƎ ǇǊƻƎǊŀƳǳ 9{thb όǿȅȊƴŀŎȊƻƴŜ ƻǏǊƻŘƪƛ a9D! ƛ C¦!ύΣ 

ƭƛŎȊōť ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿΣ ƭƛŎȊōť ǇǊŀŎǳƧŊŎȅŎƘ ƻǊŀȊ ǊŀƴƎť ŀŘƳƛƴƛǎǘǊŀŎȅƧƴŊΦ 

W oparciu o analizy wykonane dotychczas ǊƻȊŘȊƛŀƱŀŎƘ ǿȅƻŘǊťōƴƛŀ ǎƛť ƴŀ ǘŜǊŜƴƛŜ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ о ǎǇŜŎȅŦƛŎȊƴŜ 

obszary: 

1. ²ǊƻŎƱŀǿǎƪƛ hōǎȊŀǊ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴȅ 

2. Pasmo rozwoju LGOM - ŀƎƭƻƳŜǊŀŎƧŀ ǿŀƱōǊȊȅǎƪŀ όDƱƻƎƽǿ-Polkowice-Lubin-Legnica-Jawor-|ǿƛŜōƻŘȊƛŎŜ-

²ŀƱōǊȊȅŎƘ-|ǿƛŘƴƛŎŀ-ȊŜǎǇƽƱ Ƴƛŀǎǘ 5ȊƛŜǊȍƻƴƛƽǿκ.ƛŜƭŀǿŀκtƛŜǎȊȅŎŜύ 

3. tŀǎƳƻ ǊƻȊǿƻƧǳ ŀƎƭƻƳŜǊŀŎƧŀ ǿŀƱōǊȊȅǎƪŀ ς YŀƳƛŜƴƴŀ DƽǊŀ - WŜƭŜƴƛŀ DƽǊŀ ς [ǳōŀƵ -  Zgorzelec κ DǀǊƭƛǘȊ 

tǊȊȅƧƳǳƧŜ ǎƛť ƴŀǎǘťǇǳƧŊŎȅ ƳƻŘŜƭ ǇƻǿƛŊȊŀƵ ƎƱƽǿƴȅŎƘ ƻǏǊƻŘƪƽǿ ƻǎŀŘƴƛŎȊȅŎƘΥ 

I. ǊȊťŘǳ - ǇƻǿƛŊȊŀƴƛŀ ȊŜǿƴťǘǊȊƴŜ ²ǊƻŎƱŀǿƛŀ Ȋ ƴŀƧōƭƛȍǎȊȅƳƛ ŜǳǊƻǇŜƧǎƪƛƳƛ ƻǏǊƻŘƪŀƳƛ ǿȊǊƻǎǘǳ όƻǏǊƻŘƪƛ 

MEGA wg ƪƭŀǎȅŦƛƪŀŎƧƛ 9{thbύΥ {ȊŎȊŜŎƛƴŜƳΣ tƻȊƴŀƴƛŜƳΣ _ƻŘȊƛŊκ²ŀǊǎȊŀǿŊΣ YŀǘƻǿƛŎŀƳƛκYǊŀƪƻǿŜƳΣ tǊŀƎŊΣ 

Dreznem/Lipskiem, Brnem/Wiedniem i Berlinem) 

II. ǊȊťŘǳ - ǇƻǿƛŊȊŀƴƛŀ ǿŜǿƴťǘǊȊƴŜ ƻǏǊƻŘƪƽǿ ǇƻƴŀŘǊŜƎƛƻƴŀƭƴȅŎƘ ƛ ƻǏǊƻŘƪŀ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƎƻΥ ²ǊƻŎƱŀǿ ς 

[ŜƎƴƛŎŀΣ ²ǊƻŎƱŀǿ - ²ŀƱōǊȊȅŎƘΣ ²ǊƻŎƱŀǿ ς WŜƭŜƴƛŀ DƽǊŀΣ [ŜƎƴƛŎŀ ς ²ŀƱōǊȊȅŎƘΣ [ŜƎƴƛŎŀ ς WŜƭŜƴƛŀ DƽǊŀΣ 

WŜƭŜƴƛŀ DƽǊŀ ς ²ŀƱōǊȊȅŎƘΣ Zgorzelec κ DǀǊƭƛǘȊς WŜƭŜƴƛŀ DƽǊŀΣ Zgorzelec κ DǀǊƭƛǘȊς Legnica, Zgorzelec / 

DǀǊƭƛǘȊ - ²ǊƻŎƱŀǿ ƻǊŀȊ ǇƻǿƛŊȊŀƴƛŀ ǿ ǇŀǏƳƛŜ ǊƻȊǿƻƧǳ [Dha-ŀƎƭƻƳŜǊŀŎƧŀ ǿŀƱōǊȊȅǎƪŀ ƛ ǿ ǇŀǏƳƛŜ 

ŀƎƭƻƳŜǊŀŎƧŀ ǿŀƱōǊȊȅǎƪŀ ς WŜƭŜƴƛŀ DƽǊŀ - Zgorzelec κ DǀǊƭƛǘȊ 

III. ǊȊťŘǳ - ǇƻǿƛŊȊŀƴƛŀ ȊŜǿƴťǘǊȊƴŜ ƳƛťŘȊȅ ƻǏǊƻŘƪŀƳƛ ǇƻƴŀŘǊŜƎƛƻƴŀƭƴȅƳƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ƛ ǘŜǊŜƴƽǿ 

ǎŊsiednich  

IV. ǊȊťŘǳ ς ǇƻǿƛŊȊŀƴƛŀ ǿŜǿƴťǘǊȊƴŜ ǇƻƳƛťŘȊȅ ƻǏǊƻŘƪŀƳƛ ǊŜƎƛƻƴŀƭƴȅƳƛ ƻǊŀȊ ǇƻƳƛťŘȊȅ ƻǏǊƻŘƪŀƳƛ 

regionalnymi i ƴŀƧōƭƛȍǎȊȅƳƛ ƻǏǊƻŘƪŀƳƛ ǇƻƴŀŘǊŜƎƛƻƴŀƭƴȅƳƛΣ ȊŜǎǇƽƱ Ƴƛŀǎǘ αaŀƱȅ ¢ǊƽƧƪŊǘέ όtƛŜǎȊȅŎŜΣ 

.ƛŜƭŀǿŀΣ 5ȊƛŜǊȍƻƴƛƽǿύ 

V. ǊȊťŘǳ ς ǇƻǿƛŊȊŀƴƛŀ ƭƻƪŀƭƴŜ ƻǏǊƻŘƪŀ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴŜƎƻΣ ƻǏǊƻŘƪƽǿ Ǉƻƴadregionalnych i regionalnych 

z ƻǘŀŎȊŀƧŊŎȅƳƛ ƧŜ ǘŜǊŜƴŀƳƛ ƻǊŀȊ ǎƛŜŘȊƛōŀƳƛ Ǉƻǿƛŀǘƽǿ ƛ ƎƳƛƴ. 

tǊȊȅƧťǘȅ ƳƻŘŜƭ ǇƻǿƛŊȊŀƵ ǳǿȊƎƭťŘƴƛŀ ƘƛŜǊŀǊŎƘƛť ƻǏǊƻŘƪƽǿ ƻǎŀŘƴƛŎȊȅŎƘ ƻǊŀȊ ǿƛȊƧťΣ ŎŜƭŜ ƛ ǇǊƛƻǊȅǘŜǘȅ ǊƻȊǿƻƧǳ 

ǇǊȊȅƧťǘŜ ǿ α{ǘǊŀǘŜƎƛƛ ǊƻȊǿƻƧǳ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ŘƻƭƴƻǏƭŊǎƪƛŜƎƻ Řƻ Ǌƻƪǳ нлнлέΣ ǳȊƴŀƧŊŎ Ȋŀ ǇǊƛƻǊȅǘŜǘƻǿŜ ǇƻǿƛŊȊŀƴƛŀ 

ȊŜǿƴťǘǊȊƴŜ ƛ ǿŜǿƴťǘǊȊƴŜ ƻǏǊƻŘƪƽǿ ǇƻƴŀŘǊŜƎƛƻƴŀƭƴȅŎƘΦ   

hƪǊŜǏƭƻƴŀ ǿ {ǘǊŀǘŜƎƛƛ ǿƛȊƧŀ ōǊȊƳƛΥ α 5ƻƭƴȅ |ƭŊǎƪ ŜǳǊƻǇŜƧǎƪƛƳ ǊŜƎƛƻƴŜƳ ǿťȊƱƻǿȅƳέ ŀ Ƨŀƪƻ ƧŜŘŜƴ Ȋ ŀǊƎǳƳŜƴǘƽǿ 

Ȋŀ ƧŜƧ ǇǊȊȅƧťŎƛŜƳ ǇƻŘŀƴƻ ƴŀǎǘťǇǳƧŊŎȅΥ αǳȊƴŀƧŜ ǎƛťΣ ȍŜ ǎƛƭƴŀ ƛ ǎȊŜǊƻƪƻ ǊƻȊōǳŘƻǿŀƴŀ ǎƛŜŏ ǇƻǿƛŊȊŀƵ 

ǿŜǿƴťǘǊȊƴȅŎƘ ƛ ȊŜǿƴťǘǊȊƴȅŎƘ ǊŜƎƛƻƴǳ ƧŜǎǘ ƧŜŘƴȅƳ Ȋ ǘǊȊŜŎƘ ƴŀƧǿŀȍƴƛŜƧǎȊȅŎƘ ŎȊȅƴƴƛƪƽǿ ǿŀǊǳƴƪǳƧŊŎȅŎƘ ƧŜƎƻ 

ƳƛťŘȊȅƴŀǊƻŘƻǿŊ ƪƻƴƪǳǊŜƴŎȅƧƴƻǏŏ όƻōƻƪ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ǘŜŎƘƴƛŎȊƴŜƧ ƛ ǎǇƻƱŜŎȊƴŜƧ ƻǊŀȊ ǎǇǊŀǿƴŜƎƻ ȊŀǊȊŊŘȊŀƴƛŀ 

ǎǘǊŀǘŜƎƛŎȊƴŜƎƻύΦέ ½ ƪƻƭŜƛ ƧŜŘƴȅƳ Ȋ ǇǊȊȅƧťǘȅŎƘ ǿ {ǘǊŀǘŜƎƛƛ ŘȊƛŀƱŀƵ ƧŜǎǘ αwƻȊǿƽƧ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴȅ ƛ ƪǎȊǘŀƱǘƻǿŀƴƛŜ ƱŀŘǳ 

ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴŜƎƻΣ ǿ ƻǇŀǊŎƛǳ ƻ ²ǊƻŎƱŀǿǎƪƛ hōǎȊŀǊ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴȅΣ !ƎƭƻƳŜǊŀŎƧť CǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴŊ [Dha ƻǊŀȊ ƻǏǊƻŘƪƛ 

ǇƻƴŀŘǊŜƎƛƻƴŀƭƴŜΦέ   
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5ƻƭƴȅ |ƭŊǎƪ Ƴŀ ǎȊŀƴǎť Ȋƻǎǘŀŏ ŜǳǊƻǇŜƧǎƪƛƳ ƻōǎȊŀǊŜƳ ǿťȊƱƻǿȅƳ ǇƻǇǊȊŜȊ ƪǎȊǘŀƱǘƻǿŀƴƛŜ ǇƻǿƛŊȊŀƵ ²ǊƻŎƱŀǿƛŀ 

z αŜǳǊƻǇŜƧǎƪƛƳƛ ƳƻǘƻǊŀƳƛ ǿȊǊƻǎǘǳέΣ Ȋŀ ƪǘƽǊŜ ǳȊƴŀƴŜ ȊƻǎǘŀƱȅ ƻǏǊƻŘƪƛ a9D!Σ ƻƪǊŜǏƭƻƴŜ ǿ ǇǊƻƎǊŀƳƛŜ 9{thb 

ƻǊŀȊ ǇƻǇǊȊŜȊ ǇƻǿƛŊȊŀƴƛŀ ȊŜǿƴťǘǊȊƴŜ ƻǏǊƻŘƪƽǿ ponadregionalnych, co ȊƻǎǘŀƱƻ ƻƪǊŜǏƭƻƴŜ ǿ ǇǊȊȅƧťǘȅƳ ƳƻŘŜƭǳ 

Ƨŀƪƻ ǇƻǿƛŊȊŀƴƛŀ LΦ ǊȊťŘǳ ƛ LLLΦ ǊȊťŘǳΦ ½ ƪƻƭŜƛ ƧŜŘƴŊ Ȋ ŦƻǊƳ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ αwƻȊǿƽƧ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴȅ 

i ƪǎȊǘŀƱǘƻǿŀƴƛŜ ƱŀŘǳ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴŜƎƻΣ ǿ ƻǇŀǊŎƛǳ ƻ ²ǊƻŎƱŀǿǎƪƛ hōǎȊŀǊ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƭƴȅΣ !ƎƭƻƳŜǊŀŎƧť 

FunkcjonalƴŊ [Dha ƻǊŀȊ ƻǏǊƻŘƪƛ ǇƻƴŀŘǊŜƎƛƻƴŀƭƴŜέ ǎŊ ǇƻǿƛŊȊŀƴƛŀ LLΦ ǊȊťŘǳ ƛ L±Φ ǊȊťŘǳΦ 

Rysunek 2.2-1.     aƻŘŜƭ ǇƻǿƛŊȊŀƵ ŦǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴƻ ς ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴȅŎƘ ƎƱƽǿƴȅŎƘ ƻǏǊƻŘƪƽǿ ƻǎŀŘƴƛŎȊȅŎƘ όȋǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ².¦ύ 

 

 

½ŀƱƻȍƻƴȅ ƳƻŘŜƭ ǇƻǿƛŊȊŀƵ ƻŘƴƻǎƛ ǎƛť Řƻ ǇǊȊŜǇƱȅǿǳ ƛƴŦƻǊƳŀŎƧƛ, tƻǿŀǊƽǿΣ ǳǎƱǳƎ ƛ ƭǳŘȊƛΦ 

WŜŘƴŊ z ǇƻŘǎǘŀǿƻǿȅŎƘ ŦƻǊƳ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ ǇƻǿƛŊȊŀƵ ƻǏǊƻŘƪƽǿ ƻǎŀŘƴƛŎȊȅŎƘ ǎŊ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴŜΣ 

ƪǘƽǊŜ w ŘǳȍȅƳ ǎǘƻǇƴƛǳ ŘŜŎȅŘǳƧŊ ƻ ƧŀƪƻǏŎƛ ǘȅŎƘ ǇƻǿƛŊȊŀƵΦ tƻǿƛŊȊŀƴƛŀ LΦ ƛ LLLΦ ǊȊťŘǳ ǘƻ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀ 

ƳƛťŘȊȅƴŀǊƻŘƻǿŜ ƛ ƪǊŀƧƻǿŜΣ ƪǘƽǊŜ Ǉƻǿƛƴƴȅ ōȅŏ ǊŜŀƭƛȊƻǿŀƴŜ ǇǊȊŜȊ ŘǊƻƎƛ ƪǊŀƧƻǿŜ ƻǊŀȊ ǇǊȊŜȊ ƳŀƎƛǎǘǊŀƭƴŜ ƭƛƴƛŜ 

ƪƻƭŜƧƻǿŜΦ wŜŀƭƛȊŀŎƧŀ ǇƻƱŊŎȊŜƵ ǊŜƎƛƻƴŀƭƴȅŎƘ ǿǎƪŀȊŀƴȅŎƘΣ Ƨŀƪƻ ǇƻǿƛŊȊŀƴƛŀ LLΦ ƛ L±Φ ǊȊťŘǳ ƧŜǎǘ ȊŀŘŀƴƛŜƳ 

ǎŀƳƻǊȊŊŘǳ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀΦ tƻƱŊŎȊŜƴƛŀ ǘŜ ȊŀǇŜǿƴƛŀƧŊ ǎǇƽƧƴƻǏŏ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴŊ ǊŜƎƛƻƴǳΣ ƛƴǘŜƎǊǳƧŊ ƎƱƽǿƴŜ ƻǏǊƻŘƪƛ 

ƻǎŀŘƴƛŎȊŜΦ tƻǿƛŊȊŀƴƛŀ V. ǊȊťŘǳΣ ǘƻ ȊŀŘŀƴƛŀ ǇƻǿƛŀǘƻǿŜ ƛ ƎƳƛƴƴŜΣ ƴƛŜ ōťŘŊŎŜ ǇǊȊŜŘƳƛƻǘem niniejszych analiz. 

bƛŜƪǘƽǊŜ ƻŘŎƛƴƪƛ ŘǊƽƎ ƛ ƪƻƭŜƛ ǇŜƱƴƛŊ ƧŜŘƴƻŎȊŜǏƴƛŜ ŦǳƴƪŎƧť ǇƻǿƛŊȊŀƵ ǊƽȍƴȅŎƘ ǊȊťŘƽǿΣ ƴǇΦ LΦ ƛ L±Φ  

bŀƧǿƛťƪǎȊȅƳ ƻǏǊƻŘƪƛŜƳΣ ƎŜƴŜǊǳƧŊŎȅƳ ǊƽǿƴƛŜȍ ƴŀƧǿƛťƪǎȊȅ ǊǳŎƘ ǿ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƛŜ ƧŜǎǘ ²ǊƻŎƱŀǿΣ ƳƛŀǎǘƻΣ 

ǿ ƪǘƽǊȅƳ ǎƪǳǇƛŀ ǎƛť нн҈ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ƛ ǇƻƴŀŘ ом҈ ǇǊŀŎǳƧŊŎȅŎƘ ǿ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƛŜΦ 5ƻ ƎƱƽǿƴȅŎƘ 

ƎŜƴŜǊŀǘƻǊƽǿ ǊǳŎƘǳΣ ȊŜ ǿȊƎƭťŘǳ ƴŀ ŘǳȍŊ ƭƛŎȊōť ƭǳŘƴƻǏŎƛ ƛ ǇǊŀŎǳƧŊŎȅŎƘ ȊŀƭƛŎȊŀ ǎƛť ǇƻƴŀŘǘƻ мл ƻǏǊƻŘƪƽǿΥ 

²ŀƱōǊȊȅŎƘΣ [ŜƎƴƛŎŀΣ WŜƭŜƴƛŀ DƽǊŀΣ DƱƻƎƽǿΣ [ǳōƛƴΣ |ǿƛŘƴƛŎŀΣ .ƻƭŜǎƱŀǿƛŜŎΣ YƱƻŘȊƪƻΣ ȊŜǎǇƽƱ Ƴƛŀǎǘ 

5ȊƛŜǊȍƻƴƛƽǿκ.ƛŜƭŀǿŀκtƛŜǎȊȅŎŜ ƛ ȊŜǎǇƽƱ Ƴƛŀǎǘ ½ƎƻǊȊŜƭŜŎκDǀǊƭƛǘȊΦ  
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hǏǊƻŘƪƛ ǎǘŀƴƻǿƛŊŎŜ ƎƱƽǿƴŜ ƎŜƴŜǊŀǘƻǊȅ ǊǳŎƘǳ ǿ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƛŜ ǘǿƻǊȊŊ Řǿŀ ǿȅǊŀȋƴŜ ǳƪƱŀŘȅ ǇŀǎƳƻǿŜΥ 

ǇŀǎƳƻ [Dha όDƱƻƎƽǿΣ tƻƭƪƻǿƛŎŜΣ [ǳōƛƴΣ [ŜƎƴƛŎŀΣ WŀǿƻǊύ - ŀƎƭƻƳŜǊŀŎƧŀ ǿŀƱōǊȊȅǎƪŀ ό²ŀƱōǊȊȅŎƘΣ |ǿƛŜōƻŘȊƛŎŜΣ 

|ǿƛŘƴƛŎŀΣ 5ȊƛŜǊȍƻƴƛƽǿκ.ƛŜƭŀǿŀκtƛŜǎȊȅŎŜύ ƛ ǇŀǎƳƻ ŀƎƭƻƳŜǊŀŎƧŀ ǿŀƱōǊȊȅǎƪŀ - WŜƭŜƴƛŀ DƽǊŀ - ½ƎƻǊȊŜƭŜŎκDǀǊƭƛǘȊΦ 

Celem strategicznym regionu jest poprawa dostťǇƴƻǏŎƛ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴŜƧ ǇƻǇǊȊŜȊ ǿȊƳƻŎƴƛŜƴƛŜ ǳƪƱŀŘǳ 

drogowego i ƪƻƭŜƧƻǿŜƎƻ ƻǊŀȊ ǊƻȊǿƽƧ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƪƻƳōƛƴƻǿŀƴŜƎƻ. Zgodnie z zapisami Strategii Rozwoju 

²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ zŀŘŀƴƛŜƳ ǇǊƛƻǊȅǘŜǘƻǿȅƳ Ǉƻǿƛƴƴƻ ōȅŏ ȊŀǇŜǿƴƛŜƴƛŜ ǎȊȅōƪƛŎƘ ǇƻƱŊŎȊŜƵ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴȅŎƘ 

²ǊƻŎƱŀǿƛŀ Ȋ najōƭƛȍǎȊȅƳƛΣ ŜǳǊƻǇŜƧǎƪƛƳƛ ƛ ǇƻƭǎƪƛƳƛ ƻǏǊƻŘƪŀƳƛ ǿȊǊƻǎǘǳΥ .ŜǊƭƛƴŜƳΣ tǊŀƎŊΣ .ǊƴŜƳ ƛ ²ƛŜŘƴƛŜƳΣ 

Lipskiem i 5ǊŜȊƴŜƳΣ _ƻŘȊƛŊ ƛ ²ŀǊǎȊŀǿŊΣ tƻȊƴŀƴƛŜƳΣ YŀǘƻǿƛŎŀƳƛΣ {ȊŎȊŜŎƛƴŜƳΦ .ŀǊŘȊƻ ǿŀȍƴŜ Řƭŀ ǊƻȊǿƻƧǳ 

ǎǇƻƱŜŎȊƴƻ-ƎƻǎǇƻŘŀǊŎȊŜƎƻ ǊŜƎƛƻƴǳ ƧŜǎǘ ǊƽǿƴƛŜȍ ȊŀǇŜǿƴƛŜƴƛŜ ǎȊȅōƪƛŎƘ ǇƻƱŊŎȊŜƵ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴȅŎƘ ƳƛťŘȊȅ 

ƎƱƽǿƴȅƳƛ ƻǏǊƻŘƪŀƳƛ ƛ ǇŀǎƳŀƳƛ ǊƻȊǿƻƧǳΣ ŀōȅ Ȋ ǇƻǘŜƴŎƧŀƱǳ ǘȅŎƘ ƻōǎȊŀǊƽǿ ƳƻƎƱƻ ƪƻǊȊȅǎǘŀŏ ŎŀƱŜ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƻ 

i ǿǎȊȅǎǘƪƛŜ ƻǏǊƻŘƪƛ ƻǎŀŘƴƛŎȊŜΦ bŀƭŜȍŊ Řƻ ƴƛŎƘ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀ ǊŜƭŀŎƧƛΥ ²ǊƻŎƱŀǿ - [ŜƎƴƛŎŀΣ ²ǊƻŎƱŀǿ - ²ŀƱōǊȊȅŎƘΣ 

²ǊƻŎƱŀǿ - Jelenia DƽǊŀΣ [ŜƎƴƛŎŀ - ²ŀƱōǊȊȅŎƘΣ [ŜƎƴƛŎŀ - WŜƭŜƴƛŀ DƽǊŀΣ WŜƭŜƴƛŀ DƽǊŀ - ²ŀƱōǊȊȅŎƘΣ Zgorzelec / 

DǀǊƭƛǘȊ - WŜƭŜƴƛŀ DƽǊŀΣ Zgorzelec κ DǀǊƭƛǘȊ - Legnica, Zgorzelec κ DǀǊƭƛǘȊ - ²ǊƻŎƱŀǿ ƻǊŀȊ ǇƻǿƛŊȊŀƴƛŀ ǿ ǇŀǏƳƛŜ 

rozwoju LGOM - ŀƎƭƻƳŜǊŀŎƧŀ ǿŀƱōǊȊȅǎƪŀ ƛ ǿ ǇŀǏƳƛŜ ŀƎƭƻƳŜǊŀŎƧŀ ǿŀƱōǊȊȅǎƪŀ - WŜƭŜƴƛŀ DƽǊŀ - Zgorzelec κ DǀǊƭƛǘȊ  

.ƛƻǊŊŎ ǇƻŘ ǳǿŀƎť ǇǊƻŎŜǎ ƛƴǘŜƎǊŀŎƧƛ ŜǳǊƻǇŜƧǎƪƛŜƧ ƛ ȊƳƛŀƴȅΣ ƧŀƪƛŜ ȊŀŎƘƻŘȊŊ ǿ ǿȅƴƛƪǳ ǇǊȊȅǎǘŊǇƛŜƴƛŀ 

wȊŜŎȊǇƻǎǇƻƭƛǘŜƧ tƻƭǎƪƛŜƧ Řƻ ¦ƪƱŀŘǳ Ȋ {ŎƘŜƴƎŜƴΣ Řƭŀ ƛƴǘŜƎǊŀƭƴƻǏŎƛ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴŜƧ ƻǊŀȊ Řƭŀ ŜŦŜƪǘȅǿƴƻǏŎƛ 

ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴŜƧ 5ƻƭƴŜƎƻ |ƭŊǎƪŀΣ ŎƻǊŀȊ ǿƛťƪǎȊŜ ȊƴŀŎȊŜƴƛŜ ƻŘƎǊȅǿŀƧŊ ǘŀƪȍŜ ǇƻǿƛŊȊŀƴƛŀ 

transportowe transƎǊŀƴƛŎȊƴŜ ƻ ȊƴŀŎȊŜƴƛǳ ƭƻƪŀƭƴȅƳΦ tǊȊȅƪƱŀŘŜƳ ǘŜƎƻ ǎŊ ǇƻǿƛŊȊŀƴƛŀ .ƻƎŀǘȅƴƛŀ - Frydlant - 

WŜƭŜƴƛŀ DƽǊŀΣ ƭǳō YǳŘƻǿŀ ½ŘǊƽƧ - aŜȊƛƳŠǎǘƝ - ²ŀƱōǊȊȅŎƘ. 
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3. DIAGNOZA STANU INFRASTRUKTURY DROGOWEJ I KOLEJOWEJ W WOJEWĎDZTWIE 

DOLNOŜLŃSKIM 

3.1. !b![L½! {¸{¢9a¦ th²L+½!c ½9²bB¢w½b¸/I 

Dolny |ƭŊǎƪΣ ŀ ǘȅƳ ǎŀƳȅƳ ²ǊƻŎƱŀǿΣ ǇƻƱƻȍƻƴȅ ƧŜǎǘ ǿ ŎŜƴǘǊŀƭƴŜƧ ŎȊťǏŎƛ 9ǳǊƻǇȅ όǿ ǇƻƱǳŘƴƛƻǿƻ-zachodniej 

ŎȊťǏŎƛ tƻƭǎƪƛύ i ȊƴŀƧŘǳƧŜ ǎƛť ǇƻƳƛťŘȊȅ ƎƱƽǿƴȅƳƛ ǿťȊƱŀƳƛ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴȅƳƛΣ ǘŀƪƛƳƛ ƧŀƪΥ .ŜƭƛƴΣ 5ǊŜȊƴƻΣ tǊŀƎŀΣ 

.ǊƴƻΣ hǎǘǊŀǿŀΣ YŀǘƻǿƛŎŜΣ ²ŀǊǎȊŀǿŀΣ tƻȊƴŀƵΦ {ǘƻƭƛŎŜ ǇŀƵǎǘǿ ǎŊǎƛŀŘǳƧŊŎȅŎƘ Ȋ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŜƳ ǎǘŀƴƻǿƛŊŎŜ ǿťȊƱȅ 

ƳǳƭǘƛƳƻŘŀƭƴŜΣ ǇƻƱŊŎȊƻƴŜ ǎŊ ȊŜ ǎƻōŊ ŀǳǘƻǎǘǊŀŘŀƳƛΣ ŘǊƻƎŀƳƛ ŜƪǎǇǊŜǎƻǿȅƳƛ ƛ ƪǊŀƧƻǿȅƳƛΦ ¢ǿƻǊȊŊŎ ǎwego 

ǊƻŘȊŀƧǳ ǇƛŜǊǏŎƛŜƵ ŘǊƻƎƻǿȅ ƻƪŀƭŀƧŊŎȅ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƻ ŘƻƭƴƻǏƭŊǎƪƛŜΦ 5ƻƭƴȅ |ƭŊǎƪ ǿǊŀȊ Ȋ ǿǊƻŎƱŀǿǎƪƛƳ ǿťȊƱŜƳ 

komunikacyjnym posiada ȊŀǘŜƳ ȊƴŀƪƻƳƛǘŜ ǇƻƱƻȍŜƴƛŜ ƎŜƻƎǊŀŦƛŎȊƴŜΣ ƧŜŘƴŀƪȍŜ ǇƻǘŜƴŎƧŀƱ ǇƻƱƻȍŜƴƛŀ 

ǿȅƪƻǊȊȅǎǘŀƴȅ ƳƻȍŜ ōȅŏ ƧŜŘȅƴƛŜ ǇƻǇǊȊŜȊ ǊƻȊǿƛƴƛťŎƛŜ ŘƻǎǘťǇƴƻǏci komunikacyjnej. Ze ǿȊƎƭťŘǳ ƴŀ ǎǿƻƧŜ 

ǇƻƱƻȍŜƴƛŜ ƻǊŀȊ ǇƻǘŜƴŎƧŀƱ ǎǇƻƱŜŎȊƴƻ ς ƎƻǎǇƻŘŀǊŎȊȅΣ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƻ ŘƻƭƴƻǏƭŊǎƪƛŜΣ ōťŘŊŎŜ ǊŜƎƛƻƴŜƳ 

o ǎǘǊŀǘŜƎƛŎȊƴȅƳ ȊƴŀŎȊŜƴƛǳ Řƭŀ tƻƭǎƪƛ Ǉƻǿƛƴƴƻ ōȅŏ ƻōƧťǘŜ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧŊ ǇǊƛƻǊȅǘŜǘƻǿȅŎƘ ȊŀŘŀƵ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴȅŎƘΦ 

3.1.1. 5h{¢Btbh|0 Yha¦bLY!/YJNA ½ {L9/L+ 5wjD Yw!Wh²¸/I L ZAGRANICZNYCH 

tǊȊŜȊ ƻōǎȊŀǊ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ǇǊȊŜōƛŜƎŀ LLL tŀƴŜǳǊƻǇŜƧǎƪƛ YƻǊȅǘŀǊȊ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅ .ŜǊƭƛƴκ5ǊŜȊƴƻ - ²ǊƻŎƱŀǿ -

 Katowice - YǊŀƪƽǿ - tǊȊŜƳȅǏƭ - [ǿƽǿ - YƛƧƽǿΣ ōťŘŊŎȅ ŜƭŜƳŜƴǘŜƳ αŎŜƴǘǊŀƭ ŀȄƛǎέ - ƻǎƛΣ ƪǘƽǊŀ ȊƎƻŘƴƛŜ Ȋ ƴƻǿŊ 

αǇƻƭƛǘȅƪŊ ǎŊǎƛŜŘȊƪŊέ ¦ƴƛƛ 9ǳǊƻǇŜƧǎƪƛŜƧ ƱŊŎȊȅŏ Ǉƻǿƛƴƴŀ 9ǳǊƻǇť |ǊƻŘƪƻǿŊ Ȋ ¦ƪǊŀƛƴŊΣ aƻǊȊŜƳ /ȊŀǊƴȅƳΣ aƻǊȊŜƳ 

YŀǎǇƛƧǎƪƛƳ ƛ ƪǊŀƧŀƳƛ !ȊƧƛΦ 5ƻƭƴȅ |ƭŊǎƪ ǇƻǿƛŊȊŀƴȅ ƧŜǎǘ ǊƽǿƴƛŜȍ Ȋ 9ǳǊƻǇŜƧǎƪŊ ǎƛŜŎƛŊ ŘǊƻƎƻǿŊ ¢9b-T 

Trans European Networks - na podstawie http://ec.europa.eu/) drogami nr: A4, 3, 5, i 94. {ƛŜŏ ¢9b-¢ ȊƻǎǘŀƱŀ 

przedstawiona na rysunku 3.1.1-2.  

W 2004 Ǌƻƪǳ ȊƻǎǘŀƱƻ ǇƻŘǇƛǎŀƴŜ tƻǊƻȊǳƳƛŜƴƛŜ ƴŀ wȊŜŎȊ ¦ǘǿƻǊȊŜƴƛŀ |ǊƻŘƪƻǿƻŜǳǊƻǇŜƧǎƪƛŜƎƻ YƻǊȅǘŀǊȊŀ 

Transportowego - CETC (Central European Transport Corridor) relacji: Skania - Szczecin - Praga - .ǊŀǘȅǎƱŀǿŀ - 

²ƛŜŘŜƵ - Budapeszt - Ljubljana - ¢ǊƛŜǎǘΦ hōǎȊŀǊ 5ƻƭƴŜƎƻ |ƭŊǎƪŀ ǿƱŊŎȊƻƴȅ ƧŜǎǘ ǿ ǇǊƻƧŜƪǘƻǿŀƴȅ ǎȅǎǘŜƳ /9¢/ 

ǇƻǇǊȊŜȊ ƭƛƴƛŜ ƪƻƭŜƧƻǿŜ 9рф ƛ /9рфΣ ŘǊƻƎƛ {р ƛ {о ƻǊŀȊ ǇǊƻǇƻƴƻǿŀƴŊ Řƻ ǊƻȊōǳŘƻǿȅ hŘǊȊŀƵǎƪŊ 5ǊƻƎŊ ²ƻŘƴŊΦ   

tƻƱŊŎȊŜƴƛŀ ȊŜǿƴťǘǊȊƴŜ 5ƻƭƴŜƎƻ |ƭŊǎƪŀ ȊƻǎǘŀƱȅ ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛƻƴŜ ƴŀ Ǌȅǎǳƴƪǳ 3.1.1-1 

tƻƱŊŎȊŜƴƛŀ ȊŜǿƴťǘǊȊƴŜ 5ƻƭƴŜƎƻ |ƭŊǎƪŀ όŘǊƻƎƛ ƪǊŀƧƻǿŜύΥ 

 (A4) Drezno - ²ǊƻŎƱŀǿ - Katowice - YǊŀƪƽǿ -YƛƧƽǿ 

 (A18 i DK nr 18) - Berlin - Krzywa - (A4ύ ²ǊƻŎƱŀǿ  

 (DK nr 3) Szczecin - Legnica - WŜƭŜƴƛŀ Dƽra - (DK nr 10) Harrachov - (R10) Turnov - Praga  

 ό5Yрύ |ǿƛŜŎƛŜ - tƻȊƴŀƵ - ²ǊƻŎƱŀǿ - Lubawka - (DK nr 16) Kralovec - (DK nr 37 i DK nr 33) Trutnov - (D11) 

Hradec Kralove - Praga 

 (D11) Praga - Hradec Kralove - (DK nr 33) Nachod - (DK nr уύ YǳŘƻǿŀ ½ŘǊƽƧ - WrƻŎƱŀǿ ό{у ƛ 5Y nr 8) - 

Warszawa  

 (DK nr уύ ²ǊƻŎƱŀǿ - YƱƻŘȊƪƻ - (DK nr ооύ .ƻōƻǎȊƽǿ - (DK nr 43) Dolni Lipka - Brno 

 (DK nr орύ ²ǊƻŎƱŀǿ - ²ŀƱōǊȊȅŎƘ - DƻƭƛƵǎƪ - (DW nr 302) Starostin - Broumov  
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Rysunek 3.1.1-1.     tƻƱŊŎȊŜƴƛŀ ȊŜǿƴťǘǊȊƴŜ 5ƻƭƴŜƎƻ |ƭŊǎƪŀ ƴŀ ǘƭŜ ǇƻǘŜƴŎƧŀƱǳ ǇƻǿƛŊȊŀƵ hǎƛ /ŜƴǘǊŀƭƴŜƧ (III PKT) i projektowanego 
korytarza CETC. 

 



²ǊƻŎƱŀǿ нллф 
WYTYCZNE KIERUNKOWE 5h Y{½¢!_¢h²!bL! {L9CI DROGOWEJ I KOLEJOWEJ W ²hW9²j5½¢²L9 

5h[bh|[+{YLM   

 

26 
 

²ƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜ .ƛǳǊƻ ¦ǊōŀƴƛǎǘȅŎȊƴŜ ǿŜ ²ǊƻŎƱŀǿƛǳ 
www.wbu.wroc.pl                    wroc@wbu.wroc.pl 

 

Rysunek 3.1.1-2.     {ƛŜŏ ¢9b-T (ȋǊƽŘƱƻΥ opracowanie WBU na podstawie http://ec.europa.eu/) 
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Na ǇƻŘǎǘŀǿƛŜ ƻƪǊŜǏƭƻƴȅŎƘ ƎƱƽǿƴȅŎƘ ƎŜƴŜǊŀǘƻǊƽǿ ǊǳŎƘǳ ƧŀƪƛƳƛ ǎŊΥ WŜƭŜƴƛŀ Dƽra, [ŜƎƴƛŎŀΣ ²ǊƻŎƱŀǿΣ 

²ŀƱōǊȊȅŎƘ όǇƻǊΦ ǊƻȊŘȊƛŀƱ нΦύΣ ǇǊȊŜǇǊƻǿŀŘȊƻƴƻ ŀƴŀƭƛȊť ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴŜƧ ȊŜǿƴťǘǊȊƴŜƧ 5ƻƭƴŜƎƻ |ƭŊǎƪŀΦ 

.ƛƻǊŊŎ ǇƻŘ ǳǿŀƎť ǇƻǿƛŊȊŀƴƛŀ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧŊ ŘǊƻƎƻǿŊ Ȋ ǿȅȊƴŀŎȊƻƴȅƳƛ ǇƻȊŀ ƎǊŀƴƛŎŀƳƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ 

generatorami ruchu, takimi jak: WarszawaΣ YǊŀƪƽǿΣ DŘŀƵǎƪΣ tƻȊƴŀƵΣ  ½ƛŜƭƻƴŀ DƽǊŀΣ {ȊŎȊŜŎƛƴΣ .ŜǊƭƛƴΣ 5ǊŜȊƴƻΣ 

tǊŀƎŀΣ ²ƛŜŘŜƵΣ .ǊŀǘȅǎƱŀǿŀΣ ǇǊȊŜŀƴŀƭƛȊƻǿŀƴƻΣ ƴŀ ǇƻŘǎǘŀǿƛŜ ǎƛŜŎƛ ŘǊƽƎ ƪǊŀƧƻǿȅŎƘ ƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘΣ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŏ 

ŎȊŀǎƻǿŊ ǇƻǿȅȍǎȊȅŎƘ ƻǏǊƻŘƪƽǿ ƴŀ ƎƱƽǿƴȅŎƘ ƪƛŜǊǳƴƪŀŎƘ ǿȅƭƻǘƻǿȅŎƘ Ȋ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀΦ ¦Ȋȅǎƪŀƴy obrŀȊ ǇƻȊǿƻƭƛƱ 

ƻƪǊŜǏƭƛŏ ƪƛŜǊǳƴƪƛ ƻ najdogodniejszej i dostatecznej czasƻǿŜƧ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴŜƧ z punktu widzenia 

komunikacji drogowej.  

(!ƴŀƭƛȊŀ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ ȊŜǿƴťǘǊȊƴŜƧ ²ǊƻŎƱŀǿƛŀΣ [ŜƎƴƛŎȅΣ WŜƭŜƴƛŜƧ DƽǊȅ ƛ ²ŀƱōǊȊȅŎƘŀ Ǉƻ ǎƛŜŎƛ ŘǊƻƎƻǿŜƧ ȊƻǎǘŀƱŀ 

przedstawiona w tabeli 3.1.1-7) 

² ǿȅƴƛƪǳ ŀƴŀƭƛȊ ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛƻƴƻ ƛȊƻŎƘǊƻƴȅ ŎȊŀǎƻǿŜ ǿ ǇǊȊŜŘȊƛŀƱŀŎh minutowych od 0 do 150 minut 

w ƛƴǘŜǊǿŀƱŀŎƘΣ Ŏƻ 30 minut.2 ²ȅƴƛƪƛ ŀƴŀƭƛȊΣ ƪƻƴŎŜƴǘǊǳƧŊŎȅŎƘ ǎƛť ƴŀ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀŎƘ ǊŜƭŀŎƧƛ ǿǎŎƘƽŘ - ȊŀŎƘƽŘ 

w ŎƛŊƎŀŎƘ ŀǳǘƻǎǘǊŀŘȅ !п ƻǊŀȊ !му ƛ ǇƽƱƴƻŎ - ǇƻƱǳŘƴƛŜ ǿ ŎƛŊƎŀŎƘ ŘǊƽƎ ƪǊŀƧƻǿȅŎƘ ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛƻƴƻ ǿ ǘŀōŜƭŀŎƘ 

3.1.1-2 - 3.1.1-6.  

bƛŜȊōťŘƴŀ ƧŜǎǘ ǇƻǇǊŀǿŀ ǎǘŀƴŘŀǊŘƽǿ ǇƻƱŊŎȊŜƵ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ƴŀ ƪƛŜǊǳƴƪŀŎƘ ǇƽƱƴƻŎ - ǇƻƱǳŘƴƛŜ Ȋ ǘŀƪƛƳƛ 

ƻǏǊƻŘƪŀƳƛ ƧŀƪΥ  ²ŀǊǎȊŀǿŀΣ tƻȊƴŀƵΣ {ȊŎȊŜŎƛƴΣ DŘŀƵǎƪΣ ½ƛŜƭƻƴŀ DƽǊŀΣ tǊŀƎŀΣ .ǊƴƻΦ |ǊŜŘƴƛŀ ǇǊťŘƪƻǏŏ ƴŀ ǘȅŎƘ 

ƪƛŜǊǳƴƪŀŎƘ ȊŀǿƛŜǊŀ ǎƛť ǏǊŜŘƴƛƻ ǿ ǇǊȊŜŘȊƛŀƭŜ рф-ср ƪƳκƘΣ ƎŘȊƛŜ ǿ ǇƻǊƽǿƴŀƴƛǳΣ Řƭŀ ŀǳǘƻǎǘǊŀŘ ŎȊȅ ŘǊƽƎ 

ŜƪǎǇǊŜǎƻǿȅŎƘ ǿȅƴƻǎƛ ǏǊŜŘƴƛƻ фл-95 km/h. 5ƭŀ ƪƛŜǊǳƴƪƽǿ ǘȅŎƘ wymagaŏ ƴŀƭŜȍȅ wprowadzenia standardu 

ƳƛƴƛƳǳƳ ŘǊƽƎ ŜƪǎǇǊŜǎƻǿȅŎƘΦ YƛŜǊǳƴƪƛ ǿǎŎƘƽŘ ȊŀŎƘƽŘ ȊǿƛŊȊŀƴŜ Ȋ ŀǳǘƻǎǘǊŀŘŊ !-4 i A-18 pokŀȊǳƧŊ ȊƴŀŎȊƴŊ 

ǊƽȍƴƛŎť ŎȊŀǎƻǿŊ ǿ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛŀŎƘ ƻǎƛŊƎŀƴƛŀ ŎŜƭǳ ǇƻŘǊƽȍȅΦ bƛŜȊōťŘƴŀ ƧŜǎǘ ǊƽǿƴƛŜȍ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧŀ ŘƻǿƛŊȊŀƵ 

ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴȅŎƘ ƎƱƽǿƴȅŎƘ ƎŜƴŜǊŀǘƻǊƽǿ ǊǳŎƘǳ ƻŘŘŀƭƻƴȅŎƘ ƻŘ ŀǳǘƻǎǘǊŀŘȅΦ 

Celem zobrazoǿŀƴƛŀ ǊƽȍƴƛŎ ǇƻƳƛťŘȊȅ ǎǘŀƴŘŀǊŘŀƳƛ ǇƻǿƛŊȊŀƵ ƴŀ 5ƻƭƴȅƳ |ƭŊǎƪǳΣ ŀ ǎǘŀƴŘŀǊŘŀƳƛ 

ŦǳƴƪŎƧƻƴǳƧŊŎȅƳƛ ǿ ƪǊŀƧŀŎƘ 9ǳǊƻǇŜƧǎƪƛŎƘΣ ȊŜǎǘŀǿƛƻƴƻ ǇǊȊȅƪƱŀŘƻǿŜ ǇƻǿƛŊȊŀƴƛŀ ƻ ǇƻŘƻōƴȅŎƘ ƻŘƭŜƎƱƻǏŎƛŀŎh. 

Nie ōǊŀƴƻ Řƻ ȊŜǎǘŀǿƛŜƴƛŀ ǇƻǿƛŊȊŀƵ ƻ ŘƻōǊȅƳ ǎǘŀƴŘŀǊŘȊƛŜ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀΣ ŎȊȅƭƛ ǇƻƱŊŎȊŜƵ ƻŘōȅǿŀƧŊŎȅŎƘ ǎƛť 

w ŎƛŊƎŀŎƘ ŘǊƽƎ !-4 i A-муΣ ƎŘȅȍ ǎŊ ǘƻ ǿȅƴƛƪƛ ȊōƭƛȍƻƴŜ Řƻ ƻǎƛŊƎŀƴȅŎƘ ǿ ƛƴƴȅŎƘ ƪǊŀƧŀŎƘ ŜǳǊƻǇŜƧǎƪƛŎƘΦ ½ŜǎǘŀǿƛŜƴƛŜ 

Ƴŀ ƴŀ ŎŜƭǳ ǇƻǊƽǿƴŀƴƛŜ ǇƻƱŊŎȊŜƵ ȊƴŀŎȊŊŎȅŎƘ Ȋ Ǉǳƴƪǘǳ ǿƛŘȊŜƴƛŀ ǇƻǿƛŊȊŀƴia regionu, o nieodpowiedniej 

w stosunku do rangi infrastrukturze drogowej.  

²ȅƴƛƪƛŜƳ ǎŊ ǳȊȅǎƪŀƴŜ czasy ŘƻǎǘťǇǳΦ  
 

 

Tabela 3.1.1-2.     {ǘŀƴŘŀǊŘȅ ŎȊŀǎƻǿŜ ǇƻǿƛŊȊŀƵ drogowych ƴŀ 5ƻƭƴȅƳ |ƭŊǎƪǳ 

tƻǿƛŊȊŀƴƛŜ Czas dojazdu hŘƭŜƎƱƻǏŏ 

²ǊƻŎƱŀǿ ς ½ƛŜƭƻƴŀ DƽǊŀ 2h36m 160 km 

Legnica ς tƻȊƴŀƵ 3h5m 187 km 

Legnica ς Szczecin 4h53m 321 km 

²ǊƻŎƱŀǿ ς Warszawa 5h22m 342 km 

WŜƭŜƴƛŀ DƽǊŀ - DŘŀƵǎƪ 8h38m 552 km 
 

 
 
 
 
 
 
 
 

 

 
 
 
 
 
 
 

                                                           
2
 W ŀƴŀƭƛȊƛŜ ōǊŀƴƻ ǇƻŘ ǳǿŀƎť ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ ǇǊȊŜƧŀȊŘǳ Ǉƻ ŘǊƻƎŀŎƘΣ ǇǊȊȅƧƳǳƧŊŎ Ƨŀƪƻ Ǉǳƴƪǘ ǎǘŀǊǘƻǿȅ ŎŜƴǘǊǳƳ Ƴƛŀǎǘŀ ǎǘŀƴƻǿƛŊŎŜƎƻ 
ƎŜƴŜǊŀǘƻǊ ǊǳŎƘǳΣ Ŏƻ ǿǇƱȅǿŀ ƴŀ ǿȅŘƱǳȍŜƴƛŜ ŎȊŀǎǳ ŘƻƧŀȊŘǳ ƻ ŎȊŀǎ ǇƻǏǿƛťŎƻƴȅ ƴŀ pokonanie kongestii w centrum miasta, z ŘƻǇǳǎȊŎȊŀƭƴŊ 
ǇǊťŘƪƻǏŎƛŊ ǿ ȊŀƭŜȍƴƻǏŎƛ Řƻ ƪƭŀǎȅ ŘǊƻƎƛΣ ōŜȊ ǳƧƳƻǿŀƴƛŀ ȊŘŀǊȊŜƵ ǘȅǇǳΥ ȊŀǘƻǊ ŘǊƻƎƻǿȅΣ ǊŜƳƻƴǘΣ ŎȊŀǎƻǿŜ ƻƎǊŀƴƛŎȊŜƴƛŜΣ ƛǘǇΦ 
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Tabela 3.1.1-3.     Standardȅ ŎȊŀǎƻǿŜ ǇƻǿƛŊȊŀƵ drogowych 
w Niemczech 

tƻǿƛŊȊŀƴƛŜ Czas dojazdu hŘƭŜƎƱƻǏŏ 

Drezno - Praga 1h50m 157 km 

Drezno - Berlin 1h58m 193 km 

Drezno ς Szczecin 3h23m 342 km 

Drezno - ²ƛŜŘŜƵ 5h29m 561 km 
 

Tabela 3.1.1-4.     Standardȅ ŎȊŀǎƻǿŜ ǇƻǿƛŊȊŀƵ drogowych 
w Czechach 

tƻǿƛŊȊŀƴƛŜ Czas 
dojazdu 

hŘƭŜƎƱƻǏŏ 

Praga - Drezno 1h44m 148 km 

Praga - Brno 1h59m 209 km 

Praga - Berlin 3h32m 352 km 

Praga - Budapeszt 4h52m 528 km 
 

 
Tabela 3.1.1-5.     Standardȅ ŎȊŀǎƻǿŜ ǇƻǿƛŊȊŀƵ drogowych 

w {ƱƻǿŀŎƧƛ 

tƻǿƛŊȊŀƴƛŜ Czas dojazdu hŘƭŜƎƱƻǏŏ 

.ǊŀǘȅǎƱŀǿŀ - Brno 1h16m 131 km 

.ǊŀǘȅǎƱŀǿŀ - 
Budapeszt 

1h58m 201 km 

.ǊŀǘȅǎƱŀǿŀ - Praga 3h9m 331 km 

.ǊŀǘȅǎƱŀǿŀ - Katowice 4h31m 355 km 
 

 
Tabela 3.1.1-6.     Standardy ŎȊŀǎƻǿŜ ǇƻǿƛŊȊŀƵ drogowych 

we Francji 

tƻǿƛŊȊŀƴƛŜ Czas 
dojazdu 

hŘƭŜƎƱƻǏŏ 

tŀǊȅȍ - Reims 1h29m 144 km 

tŀǊȅȍ ς Saint Dizier 2h41m 208 km 

tŀǊȅȍ - Bruksela 3h2m 305 km 

tŀǊȅȍ - Frankfurt 5h19m 573 km 
 

Po prȊŜŀƴŀƭƛȊƻǿŀƴƛǳ ǿȅōǊŀƴȅŎƘ ǇƻǿƛŊȊŀƵ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅŎƘ Ƴƛŀǎǘ ŜǳǊƻǇŜƧǎƪƛŎƘΣ 5ǊŜȊƴŀΣ tǊŀƎƛΣ .ǊŀǘȅǎƱŀǿȅ 

ƛ tŀǊȅȍŀ Ȋ ƳƛŀǎǘŀƳƛ ƭŜȍŊŎȅƳƛ ǿ ƻŘƭŜƎƱƻǏŎƛŀŎƘ ƪƻǊŜǎǇƻƴŘǳƧŊŎȅŎƘ Ȋ ŘȅǎǘŀƴǎŀƳƛ ŘȊƛŜƭŊŎȅƳƛ ²ǊƻŎƱŀǿ ƻŘ ƎƱƽǿƴȅŎƘ 

Ƴƛŀǎǘ ǊŜƎƛƻƴǳ 9ǳǊƻǇȅ |ǊƻŘƪƻǿŜƧ ƛ ȊŜǎǘŀǿƛŜƴƛǳ ǿȅƴƛƪƽǿ ǿ ǇƻŘƻōƴȅŎƘ ǇǊȊŜŘȊƛŀƱŀŎƘ ƻŘƭŜƎƱƻǏŎƛΣ Ȋŀǳǿŀȍŀ ǎƛťΣ 

ƛȍ ǘŜ ǎŀƳŜ ƻŘƭŜƎƱƻǏŎƛ ǿ 9ǳǊƻǇƛŜ ½ŀŎƘƻŘƴƛŜƧ ǇƻƪƻƴǳƧŜ ǎƛť ƴƛŜƳŀƭ ƻ ǇƻƱƻǿť ǎȊȅōŎƛŜƧ ƴƛȍ ǿ ǇǊȊȅǇŀŘƪǳ ǇƻǿƛŊȊŀƵ 

ŘǊƻƎƻǿȅŎƘ Ȋ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ŘƻƭƴƻǏƭŊǎƪƛŜƎƻΦ  {ȅǘǳŀŎƧŀ ǘŀƪŀ ǎǇƻǿƻŘƻǿŀƴŀ ƧŜǎǘ ƴƛǎƪƛƳƛ ǇŀǊŀƳŜǘǊŀƳƛ ƛ ǎǘŀƴŜƳ 

dǊƽƎ ƪǊŀƧƻǿȅŎƘΦ 
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Tabela 3.1.1-1.     !ƴŀƭƛȊŀ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ ȊŜǿƴťǘǊȊƴŜƧ ²ǊƻŎƱŀǿƛŀΣ [ŜƎƴƛŎȅΣ WŜƭŜƴƛŜƧ DƽǊȅ ƛ ²ŀƱōǊȊȅŎƘŀ ƻƪǊŜǏƭƻƴŀ ƴŀ ǇƻŘǎǘŀǿƛŜ ǎƛŜŎƛ ŘǊƻƎƻǿŜƧ όȋǊƽŘƱƻΥ opracowanie WBU) 

 
 

Lp. Powińzanie Czas dojazdu OdlegĠoŝĻ 

1. Wrocğaw - Krak·w 2h49m 272 km 

2. Wrocğaw - Warszawa 5h22m 342 km 

3. Wrocğaw - PoznaŒ 2h55m 180 km 

4. Wrocğaw - Zielona G·ra 2h36m 160 km  

5. Wrocğaw - Berlin 3h36m 345 km 

6. Wrocğaw - Szczecin 5h38m 368 km  

7. Wrocğaw - GdaŒsk 7h5m 454 km 

8. Wrocğaw - Drezno 3h5m 264 km 

9. Wrocğaw - Praga 4h8m 275 km 

10. Wrocğaw - Bratysğawa 5h17m 409 km 

11. Wrocğaw - WiedeŒ 6h3m 483 km 
 

 
Lp. Powińzanie Czas dojazdu OdlegĠoŝĻ 

1. Legnica - Berlin 2h53m 275 km 

2. Legnica - Zielona G·ra 1h50m 112 km 

3. Legnica - Szczecin 5h52m 320 km 

4. Legnica - PoznaŒ 3h5m 187 km 

5. Legnica - GdaŒsk 7h33m 490 km 

6. Legnica - Warszawa 6h19m 420 km 

7. Legnica - Krak·w 3h18m 331 km 

8. Legnica - Bratysğawa 5h46m 468 km 

9. Legnica - WiedeŒ 6h32m 542 km 

10. Legnica - Praga 3h33m 221 km 

11. Legnica - Drezno 2h22m 195 km 
 

 
Lp. Powińzanie Czas dojazdu OdlegĠoŝĻ 

1. Jelenia G·ra - Zielona G·ra 2h42m 140 km 

2. Jelenia G·ra - Praga 2h27m 166 km 

3. Jelenia G·ra - Drezno 2h8m 174 km 

4. Jelenia G·ra - PoznaŒ 4h8m 243 km 

5. Jelenia G·ra - Brno 4h22m 272 km 

6. Jelenia G·ra - Berlin 3h38m 293 km 

7. Jelenia G·ra - Krak·w 4h0m 367 km 

8. Jelenia G·ra - WiedeŒ 6h33m 386 km 

9. Jelenia G·ra - Bratysğawa 5h12m 393 km 

10. Jelenia G·ra - Warszawa 7h0m 455 km 

11. Jelenia G·ra - GdaŒsk 8h38m 552 km 

12. Jelenie G·ra - Szczecin 5h56m 358 km 

Χ 

 
Lp. Powińzanie Czas dojazdu OdlegĠoŝĻ 

1. Wağbrzych - Bratysğawa 5h0m 379 km 

2. Wağbrzych - WiedeŒ 5h47m 452 km 

3. Wağbrzych - Praga 3h4m 205 km 

4. Wağbrzych - Drezno 3h11m 237 km 

5. Wağbrzych - Berlin 3h45m 335 km 

6. Wağbrzych - Zielona G·ra 2h50m 182 km 

7. Wağbrzych - PoznaŒ 4h4m 243 km 

8. Wağbrzych - GdaŒsk 8h19m 529 km 

9. Wağbrzych - Warszawa 6h36m 424 km 

10. Wağbrzych - Krak·w 3h35m 335 km 

11. Wağbrzych - Szczecin 6h6m 385 km 

Χ 

tǊȊŜǇǊƻǿŀŘȊƻƴŀ Řƭŀ ²ǊƻŎƱŀǿƛŀ ŀƴŀƭƛȊŀ ǿǎkazuje, 

ȍŜ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŏ Řƭŀ ǇƻƱŊŎȊŜƵ ǊŜƭŀŎƧƛ ǿǎŎƘƽŘ - ȊŀŎƘƽŘ ƧŜǎǘ 

ȊƴŀŎȊƴƛŜ ƭŜǇǎȊŀ ǿ ǇƻǊƽǿƴŀƴƛǳ Řƻ ǊŜƭŀŎƧƛ ǇƽƱƴƻŎ ς ǇƻƱǳŘƴƛŜΦ 

|ǿƛŀŘŎȊŊ ƻ ǘȅƳ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ ǇƻƱŊŎȊŜƵ ƻ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊȊŜ 

ǊƽǿƴƻƭŜȍƴƛƪƻǿȅƳ ǿ ŎȊŀǎƛŜ ƻ ǇƻƱƻǿť ƪǊƽǘǎȊȅƳ ƻŘ ǇƻƱŊŎȊŜƵ 

ǇƻƱǳŘƴƛƪƻǿȅŎƘΦ LǎǘƴƛŜƧŜ ȊŀǘŜƳ Řǳȍŀ ŘȅǎǇǊƻǇƻǊŎƧŀ ǇƻƳƛťŘȊȅ 

stanem i ǇŀǊŀƳŜǘǊŀƳƛ ǘŜŎƘƴƛŎȊƴȅƳƛ ŘǊƽƎ ƴŀ ŘŀƴȅŎƘ ŘǿƽŎƘ 

kierunkach. 

 

½Ŝ ǿȊƎƭťŘǳ ƴŀ ǇƻŘƻōƴŜ ǇƻƱƻȍŜƴƛŜ [ŜƎƴƛŎȅ ǿ ǎǘƻǎǳƴƪǳ 

do ²ǊƻŎƱŀǿƛŀ - ǇƻŘ ǿȊƎƭťŘŜƳ ƭƻƪŀƭƛȊŀŎƧƛ ƴŀ ƎƱƽǿƴȅƳ ŎƛŊƎǳ 

ŘǊƻƎƻǿȅƳ ǿ ƪƛŜǊǳƴƪǳ ǿǎŎƘƽŘ - ȊŀŎƘƽŘΣ ǿȅƪƻnana analiza 

ǿǎƪŀȊǳƧŜ ǇƻǊƽǿƴȅǿŀƭƴŜ ǿȅƴƛƪƛΣ ŀ tym samym wnioski. 

 

!ƴŀƭƛȊŀ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ ȊŜǿƴťǘǊȊƴŜƧ Řƭŀ WŜƭŜƴƛŜƧ DƽǊȅ ǿǎƪŀȊǳƧŜΣ 

ȍŜ Řǳȍȅ ǿǇƱȅǿ ƴŀ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧť ǇƻƱŊŎȊŜƵ ǊŜƭŀŎƧƛ ǿǎŎƘƽŘ - ȊŀŎƘƽŘ 

Ƴŀ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŏ Řƻ ŀǳǘƻǎǘǊŀŘȅΦ ½ƴŀŎȊƴŜ ƻƎǊŀƴƛŎȊŜƴƛŜ 

ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ ǎǇƻǿƻŘƻǿane jest nieodpowiednimi parametrami 

ǘŜŎƘƴƛŎȊƴȅƳƛ ŘǊƽƎ ǿȅǇǊƻǿŀŘȊŀƧŊŎȅŎƘ ǊǳŎƘ Ȋ ŘŀƴŜƎƻ ƻǏǊƻŘƪŀΦ 

bŀƭŜȍȅ ȊŀǳǿŀȍȅŏΣ ƛȍ ǇƻȊŀ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧŊ ƻŘǇƻǿƛŜŘƴƛŎƘ ǇƻƱŊŎȊŜƵ 

ǇƽƱƴƻŎ ς ǇƻƱǳŘƴƛŜΣ ƴƛŜȊōťŘƴŀ ƧŜǎǘ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧŀ ǇƻǿƛŊȊŀƵ 

drogowych o ŎƘŀǊŀƪǘŜǊȊŜ ƱŊŎȊƴƛƪŀ Ȋ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎȅƳƛ ƎƱƽǿƴȅƳƛ 

ŎƛŊƎŀƳƛ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴȅƳƛΦ 

!ƴŀƭƛȊŀ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ ȊŜǿƴťǘǊȊƴŜƧ Řƭŀ ²ŀƱōǊȊȅŎƘŀ ƻōǊŀȊǳƧŜ 

ǿƴƛƻǎƪƛΣ ǇƻŘƻōƴŜ Ƨŀƪ ǿ ǇǊȊȅǇŀŘƪǳ WŜƭŜƴƛŜƧ DƽǊȅΦ ²ƛŘƻŎȊƴŀ ƧŜǎǘ 

ȊƴŀŎȊƴƛŜ ƳƴƛŜƧǎȊŀ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŏ ǘȅŎƘ ƻǏǊƻŘƪƽǿ όǿ ǇƻǊƽǿƴŀƴƛǳ 

z [ŜƎƴƛŎŊ ŎȊȅ ²ǊƻŎƱŀǿƛŜƳύΣ ƴŀ Ŏƻ Ƴŀ ǿǇƱȅǿ ƻŘƭŜƎƱƻǏŏ 

od ŎƛŊƎƽǿ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴȅŎƘ ƻ ǇŀǊŀƳŜǘǊŀŎƘ ǘŜŎƘƴƛŎȊƴȅŎƘ ŘǊƽƎ 

ekspresowych czy autostrad. 
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3.1.2. W!Yh|0 Ph²L+½!c KOLEJOWYCH I w½B5¦ όa!DL{¢w![9Σ !D/Σ !D¢/ύ 

Ustawa o transporcie kolejowym (Dz. U. 2003 nr 86 poz. 789) linie kolejowe dzieli na linie o znaczeniu 

pŀƵǎǘǿƻǿȅƳ ό²ȅƪŀȊ ƭƛƴƛƛ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ ƻ ȊƴŀŎȊŜƴƛǳ ǇŀƵǎǘǿƻǿȅƳ ȊƻǎǘŀƱ ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛƻƴȅ ǿ ǘŀōŜƭƛ т-1 w Aneksie) 

ƻǊŀȊ ƴŀ ƭƛƴƛŜ ǇƻȊƻǎǘŀƱŜΦ ½ Ǉǳƴƪǘǳ ǿƛŘȊŜƴƛŀ ȊƴŀŎȊŜƴƛŀ ƎƻǎǇƻŘŀǊŎȊŜƎƻ ƛ ǎǇƻƱŜŎȊƴŜƎƻΣ ƭƛƴƛŜ ƪƻƭŜƧƻǿŜ ŘȊƛŜƭƛ ǎƛť 

w tƻƭǎŎŜ ƴŀ ƴŀǎǘťǇǳƧŊŎŜ ƪŀǘŜƎƻǊƛŜΥ 

 MagistralneΣ ƻ ƻōŎƛŊȍŜƴƛǳ ǇǊȊŜǿƻȊŀƳƛ ǇƻǿȅȍŜƧ нр Ƴƭƴ ǘƻƴ ǊƻŎȊƴƛŜ ƛ ŘƻǎǘƻǎƻǿŀƴŜ Řƻ ƧŀȊŘȅ ǇƻŎƛŊƎƽǿ 

z ǇǊťŘƪƻǏŎƛŊ ǿƛťƪǎȊŊ ƻŘ мнл ƪƳκƘΣ  

(Wykaz linii kolejowych magistralnych ȊƻǎǘŀƱ ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛƻƴȅ ǿ ǘŀōŜƭƛ т-2 w Aneksie) 

 ǇƛŜǊǿǎȊƻǊȊťŘƴŜΣ ƻ ƻōŎƛŊȍŜƴƛǳ ǇǊȊŜǿƻȊŀƳƛ ƻŘ мл Řƻ нр Ƴƭƴ ǘƻƴ ǊƻŎȊƴƛŜ ƛ ŘƻǎǘƻǎƻǿŀƴŜ Řƻ ƧŀȊŘȅ ǇƻŎƛŊƎƽǿ 

z ǇǊťŘƪƻǏŎƛŊ ƻŘ ул ƪƳκƘ Řƻ мнл ƪƳκƘΣ 

ό²ȅƪŀȊ ƭƛƴƛƛ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ ǇƛŜǊǿǎȊƻǊȊťŘƴȅŎƘ ȊƻǎǘŀƱ ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛƻƴȅ ǿ ǘŀōŜƭƛ т-3 w Aneksie) 

 ŘǊǳƎƻǊȊťŘƴŜΣ ƻ ƻōŎƛŊȍŜƴƛǳ ǇǊȊŜǿƻȊŀƳƛ ƻŘ о Řƻ мл Ƴƭƴ ǘƻƴ ǊƻŎȊƴƛŜ ƛ ŘƻǎǘƻǎƻǿŀƴŜ do jazdy ǇƻŎƛŊƎƽǿ 

z ǇǊťŘƪƻǏŎƛŊ ƻŘ 60 km/h do 80 km/h, 

 ƳƛŜƧǎŎƻǿŜƎƻ ȊƴŀŎȊŜƴƛŀΣ ƻ ƻōŎƛŊȍŜƴƛǳ ǇǊȊŜǿƻȊŀƳƛ ǇƻƴƛȍŜƧ о Ƴƭƴ ǘƻƴ ǊƻŎȊƴƛŜ ƛ ŘƻǎǘƻǎƻǿŀƴŜ Řƻ ƧŀȊŘȅ 

ǇƻŎƛŊƎƽǿ Ȋ ǇǊťŘƪƻǏŎƛŊ ƳƴƛŜƧǎȊŊ ƻŘ сл ƪƳκƘΦ 

hǇǊƽŎȊ ǇǊȊȅǘƻŎȊƻƴŜƎƻ ǿȅȍŜƧ ǇƻŘȊƛŀƱǳΣ ƴƛŜƪǘƽǊŜ ǿȅōǊŀƴŜ ƭƛƴƛŜ ȊƻǎǘŀƱȅ ƻōƧťǘŜ ǳƳƻǿŀƳƛ ƳƛťŘȊȅƴŀǊƻŘƻǿȅƳƛ 

i ǿƱŊŎȊƻƴŜ Řƻ ǎƛŜŎƛ !D/ όƎƱƽǿƴŜ ƳƛťŘȊȅƴŀǊƻŘƻǿŜ ƭƛƴƛŜ ƪƻƭŜƧƻǿŜύ ƻǊŀȊ !D¢/ όǿŀȍƴŜ ƳƛťŘȊȅƴŀǊƻŘƻǿŜ ƭinie 

transportu kombinowanego i ƻōƛŜƪǘȅ ǘƻǿŀǊȊȅǎȊŊŎŜύΦ [ƛƴƛƻƳ ǘȅƳ ƴŀŘŀƴƻ ǎǇŜŎƧŀƭƴȅ ƴǳƳŜǊΦ 

[ƛƴƛŜ ǘŜ ǎŊ ǿ ǇŜƱƴƛ ȊŜƭŜƪǘǊȅŦƛƪƻǿŀƴŜ Ȋ ǿȅƧŊǘƪƛŜƳ ƭƛƴƛƛ ƴǊ нту ²ťƎƭƛƴƛŜŎ ς Zgorzelec Miasto. Na odcinku 

tym ruch ƻŘōȅǿŀ ǎƛť ǇǊȊȅ ǳȍȅŎƛǳ ǘŀōƻǊǳ ǎǇŀƭƛƴƻǿŜƎƻΦ 

Tabela 3.1.2-1.     [ƛƴƛŜ ƻōƧťǘŜ ǳƳƻǿŀƳƛ ƳƛťŘȊȅƴŀǊƻŘƻǿȅƳƛΦ 

Numer linii Przebieg 

E30 
AGC 

Drezno - ²ǊƻŎƱŀǿ - Katowice - YǊŀƪƽǿ - tǊȊŜƳȅǏƭ - Moskwa 

E59 Malmo - |ǿƛƴƻǳƧǏŎƛŜ - Szczecin - ²ǊƻŎƱŀǿ - /ƘŀƱǳǇƪƛ 

CE-59 

AGTC 

|ǿƛƴƻǳƧǏŎƛŜ ς Szczecinς ²ǊƻŎƱŀǿ ς Opole ς /ƘŀƱǳǇƪƛ ς> Bohumin 

CE-59/1 bƻǿŀ {ƽƭ ς ÀŀƎŀƵ ς ²ťƎƭƛƴƛŜŎ ς Zgorzelec ς ½ŀǿƛŘƽǿ ς> Frydlant 

CE-59/2 ²ǊƻŎƱŀǿ ς aƛťŘȊȅƭŜǎƛŜ ς> Lichkov 

CE-30 Zgorzelec ς ²ǊƻŎƱŀǿ ς Katowice ς> Medyka 
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Rysunek 3.1.2-1.     [ƛƴƛŜ ƻ ȊƴŀŎȊŜƴƛǳ ƳƛťŘȊȅƴŀǊƻŘƻǿȅƳ όȋǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ².¦ύ 

 
 

Rysunek 3.1.2-2.     Kategoryzacja linii kolejowych όȋǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ².¦ύ 
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3.1.3. thwj²b!bL9 {¢!b5!w5j² ½9²bB¢w½b¸/I th_+/½9c Yh[9Wh²¸/I 5h[b9Dh |[+{Y! L {!Y{hbLL 

!ƴŀƭƛȊǳƧŊŎ ǇƻǿƛŊȊŀƴƛŀ ȊŜǿƴťǘǊȊƴŜ 5ƻƭƴŜƎƻ |ƭŊǎƪŀ ǇǊȊȅƧťǘƻ Řƭŀ ǇƻǊƽǿƴŀƴƛŀ ōƭƛȋƴƛŀŎȊŜ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀ 

w {ŀƪǎƻƴƛƛΣ ǿȅōƽǊ ǇŀǊ ǇƻǿƛŊȊŀƵ ǳǿŀǊǳƴƪƻǿŀƴȅ ōȅƱ ȊōƭƛȍƻƴŊ ƻŘƭŜƎƱƻǏŎƛŊ όƳƛŜǊȊƻƴŊ Ǉƻ ǎƛŜŎƛ ƪƻƭŜƧƻǿŜƧύ ƱŊŎȊŊŎŊ 

²ǊƻŎƱŀǿ ƻǊŀȊ Drezno z ƻƪǊŜǏƭƻƴȅƳƛ ƻǏǊƻŘƪŀƳƛ (rysunek 3.1.3-1). 

Rysunek 3.1.3-1.     !ƴŀƭƛȊƻǿŀƴŜ ǇŀǊȅ ȊŜǿƴťǘǊȊƴȅŎƘ ǇƻǿƛŊȊŀƵ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ 5ƻƭƴȅ |ƭŊǎƪ ς Saksonia όȋǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ².¦ύ 

 

Tabela 3.1-3-1.     tƻƱŊŎȊŜƴƛŀ ȊŜǿƴťǘǊȊƴŜ 5ƻƭƴŜƎƻ |ƭŊǎƪŀ ǎƛŜŎƛŊ ƪƻƭŜƧƻǿŊ  
(ȋǊƽŘƱƻΥ opracowanie WBU ƴŀ ǇƻŘǎǘŀǿƛŜ ǊƻȊƪƱŀŘǳ ƧŀȊŘȅ tYt нллуύΦ 

Relacja bŀƧƪǊƽǘǎȊȅ 
czas 
przejazdu 

hŘƭŜƎƱƻǏŏ Liczba 
przesiadek 

tǊťŘƪƻǏŏ 
handlowa 

5ƻǎǘťǇƴŀ 
liczba 
ǇƻǿƛŊȊŀƵ 
kolejowych 

Rodzaj 
ǇƻŎƛŊƎǳ 

Rodzaj 
ǇƻƱŊŎȊŜƵ 

²ǊƻŎƱŀǿ - 
Szczecin 

4h 28min ~ 373 km 1 87 13 POS 7 όōŜȊǇƻǏǊ.),  
6 (przesiadka) 

²ǊƻŎƱŀǿ - 
Warszawa 

5h 0min ~ 479 km 0 96 22 IC 10 όōŜȊǇƻǏǊ.),  
12 (przesiadka) 

²ǊƻŎƱŀǿ - 
tƻȊƴŀƵ 

1h 58min ~ 179 km 0 91 29 IC 28 όōŜȊǇƻǏǊ.),  
1 (przesiadka) 

²ǊƻŎƱŀǿ - 
Drezno 

4h 06min ~ 269 km 1 66 6 OSO / RE 6 (przesiadka) 

²ǊƻŎƱŀǿ - 
Brno 

7h 42min ~ 475 km 2 62 8 POS / EC / 
R 

8 (przesiadka) 

²ǊƻŎƱŀǿ - 
WiŜŘŜƵ 

8h 13min ~ 592 km 1 72 7 POS / EC 7 (przesiadka) 
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Tabela 3.1-3-1.     tƻƱŊŎȊŜƴƛŀ ȊŜǿƴťǘǊȊƴŜ 5ƻƭƴŜƎƻ |ƭŊǎƪŀ ǎƛŜŎƛŊ ƪƻƭŜƧƻǿŊ  
(ȋǊƽŘƱƻΥ opracowanie WBU ƴŀ ǇƻŘǎǘŀǿƛŜ ǊƻȊƪƱŀŘǳ ƧŀȊŘȅ tYP 2008) ώŎƛŊƎ ŘŀƭǎȊȅϐ 

Relacja bŀƧƪǊƽǘǎȊȅ 
czas 
przejazdu 

hŘƭŜƎƱƻǏŏ Liczba 
przesiadek 

tǊťŘƪƻǏŏ 
handlowa 

5ƻǎǘťǇƴŀ 
liczba 
ǇƻǿƛŊȊŀƵ 
kolejowych 

Rodzaj 
ǇƻŎƛŊƎǳ 

Rodzaj 
ǇƻƱŊŎȊŜƵ 

²ǊƻŎƱŀǿ - 
BratȅǎƱŀǿŀ 

8h 35min ~ 576 km 2 67 8 TLK / EC / 
R 

8 (przesiadka) 

²ǊƻŎƱŀǿ - 
Praga 

7h 34min ~ 457 km 2 60 4 OSO / RB / 
EC 

4 (przesiadka) 

²ǊƻŎƱŀǿ - 
YǊŀƪƽǿ 

4h 28min ~ 264 km 0 59 18 TLK 13 όōŜȊǇƻǏǊ.),  
5 (przesiadka) 

²ǊƻŎƱŀǿ - 
Berlin 

5h 54min ~ 328 km 0 56 13 EC 2 όōŜȊǇƻǏǊ.),  
11 (przesiadka) 

²ǊƻŎƱŀǿ - 
Zielona 
DƽǊŀ 

3h 36min ~ 152 km 0 42 13 POS 6 όōŜȊǇƻǏǊ.), 
7 (przesiadka) 

 
Tabela 3.1.3-2.     tƻƱŊŎȊŜƴƛŀ ȊŜǿƴťǘǊȊƴŜ {ŀƪǎƻƴƛƛ ǎƛŜŎƛŊ ƪƻƭŜƧƻǿŊ (ȋǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ WBU na podstawie www.bahn.de) 

Relacja 
bŀƧƪǊƽǘǎȊȅ 
czas 
przejazdu 

hŘƭŜƎƱƻǏŏ Liczba 
przesiadek 

tǊťŘƪƻǏŏ 
handlowa 

5ƻǎǘťǇƴŀ 
liczba 
ǇƻǿƛŊȊŀƵ 
kolejowych 

Rodzaj 
ǇƻŎƛŊƎǳ 

wƻŘȊŀƧ ǇƻŎƛŊƎǳ 

Drezno - 
Rostock 

5h 20min ~ 391 km 1 73 24 EC  / ICE 24 (przesiadka) 

Drezno - 
Hannower 

4h 24min  ~ 378 km 1 86 47 EC / ICE 47 (przesiadka) 

Dresden - 
Berlin 

2h 09min  ~ 179 km 0 83 41 EC 9 όōŜȊǇƻǏǊ.),  
32 (przesiadka) 

Drezno - 
WrocƱŀǿ 

4h 02min  ~ 269 km 1 67 6 RE 6 (przesiadka) 

Dresden - 
Brno 

5h 05min  ~ 439 km 0 86 9 EC 4 όōŜȊǇƻǏǊ.),  
5 (przesiadka) 

Drezno - 
BratȅǎƱŀǿŀ 

6h 32min  ~ 583 km 0 89 10 EC 2 όōŜȊǇƻǏǊ.),  
8 (przesiadka) 

Drezno - 
WieŘŜƵ 

6h 53min  ~ 585 km 0 85 11 EC нόōŜȊǇƻǏǊ.),  
9(przesiadka) 

Drezno - 
Praga 

2h 21min  ~ 188 km 0 80 16 EC 2 όōŜȊǇƻǏǊ.),  
14 (przesiadka) 

Drezno - 
Norymberga 

4h 18min  ~ 376 km 0 87 22 RE 12 όōŜȊǇƻǏǊ.), 
9(przesiadka) 

Drezno - 
tƻȊƴŀƵ 

6h 32min  ~ 375 km 1 59 19 EC 19(przesiadka) 

Drezno - 
½ƛŜƭƻƴŀ DƽǊŀ 

4h 19min  ~ 225 km 2 52 9 RE 9 (przesiadka) 
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/ȊȅƴƴƛƪƛŜƳ ŘŜǘŜǊƳƛƴǳƧŊŎȅƳ ǿȅōƽǊ ǏǊƻŘƪŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƻōƻƪ ƪƻƳŦƻǊǘǳΣ ŜǎǘŜǘȅƪƛ ƛ ǳǿŀǊǳƴƪƻǿŀƵ ŜƪƻƴƻƳƛŎȊƴȅŎƘ 

ƧŜǎǘ ŎȊŀǎ ǇƻŘǊƽȍȅΣ ǇǊȊŜƪƱŀŘŀƧŊŎȅ ǎƛť ǿ ǇǊŀƪǘȅŎŜ ƴŀ ǇǊťŘƪƻǏŏ ǇǊȊŜƳƛŜǎȊŎȊŀƴƛŀ ǎƛť Řƻ ŎŜƭǳ ǇƻŘǊƽȍȅΦ 

YƻƴƪǳǊŜƴŎȅƧƴƻǏŏ ƪƻƭŜƛ ǿȊƎƭťŘŜƳ ȊƛƴŘȅǿƛŘǳŀƭƛȊƻǿŀƴȅŎƘ ŦƻǊƳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ōťŘȊƛŜ ǊƻǎƱŀ ǘȅƭƪƻ ǇƻŘ warunkiem 

ǇƻŘƴƛŜǎƛŜƴƛŀ ŀǘǊŀƪŎȅƧƴƻǏŎƛ ǎȊȅƴƻǿŜƎƻ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻ ǿȅǊŀȍƻƴŜƎƻ ǇǊťŘƪƻǏŎƛŊΦ .ŜȊǿȊƎƭťŘƴŜƳǳ 

ǎƪǊƽŎŜƴƛǳ ǳƭŜŎ Ƴǳǎƛ ŎȊŀǎ ǇǊȊŜjazdu transportu publicznego. Polityka Unii Europejskiej, w ȊǿƛŊȊƪǳ 

z ƻǎȊŎȊťŘƴƻǏŎƛŊ ŜƴŜǊƎƛƛΣ ƻŎƘǊƻƴŊ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪŀ ƛ ǇǊƽōŊ ǎǘȅƳǳƭƻǿŀƴƛŀ ǊƻȊǿƻƧǳ ƻǏǊƻŘƪƽǿ ŎŜƴǘǊŀƭƴȅŎƘ wskazuje 

ȊƳƻŘŜǊƴƛȊƻǿŀƴŊΣ ǿȅǇƻǎŀȍƻƴŊ ǿ ƛƴǘŜƭƛƎŜƴǘƴŜ ǎȅǎǘŜƳȅ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜ ƪƻƭŜƧΣ Ƨŀƪƻ ǇǊȊȅǎȊƱŊ ƳŀǊƪť3 i ǇƻŘǎǘŀǿť 

ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ ŜǳǊƻǇŜƧǎƪƛŜƧ4. 

hƪǊŜǏƭŜƴƛŜ ŘƻŎŜƭƻǿŜƎƻ ǎǘŀƴŘŀǊŘǳ ǇƻƱŊŎȊŜƵ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ ƴŀ 5ƻƭƴȅƳ |ƭŊǎƪǳ ǿȅƳŀƎŀ ǎƪƻƴŦǊƻƴǘƻǿŀƴƛŀ 

ƻōŜŎƴŜƧ ǎȅǘǳŀŎƧƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧ ƴŀ 5ƻƭƴȅƳ |ƭŊǎƪǳ Ȋ ǇƻȊƛƻƳŜƳ ŦǳƴƪŎƧƻƴƻǿŀƴƛŀ ƪƻƭŜƛ ǿ ƛƴƴȅƳ ǊŜƎƛƻƴƛŜ 

europejskim, w ƪǘƽǊȅƳ prƻŎŜǎ ǊŜǿƛǘŀƭƛȊŀŎƧƛ ǎƛŜŎƛ ƧŜǎǘ ǇƻǿŀȍƴƛŜ ȊŀŀǿŀƴǎƻǿŀƴȅΦ 5ƻōǊȅƳ ǇǊȊȅƪƱŀŘŜƳ 

ǊŜŀƭƛȊƻǿŀƴȅŎƘ ǇƻƱŊŎȊŜƵ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ Ȋ Ǉǳƴƪǘǳ ǿƛŘȊŜƴƛŀ ƛŎƘ ǎȊȅōƪƻǏŎƛ ƛ ŦƻǊƳȅ ƻǊƎŀƴƛȊŀŎȅƧƴŜƧ ƧŜǎǘ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƵ 

ǎŊǎƛŀŘǳƧŊŎŜƧ Ȋ 5ƻƭƴȅƳ |ƭŊǎƪƛŜƳ {ŀƪǎƻƴƛƛΦ {ŀƪǎƻƴƛŀ ǊŜǇǊŜȊŜƴǘǳƧŜ ǇƻƴŀŘǘƻ ǊŜgion EuǊƻǇȅ |ǊƻŘƪƻǿŜƧΣ 

w ƪǘƽǊȅƳ ŘƻƪƻƴȅǿŀƱȅ ǎƛť ƛ ŘƻƪƻƴǳƧŊ ǇƻǊƽǿƴȅǿŀƭƴŜ ǇǊƻŎŜǎȅ ǇƻƭƛǘȅŎȊƴƻ ς gospodarcze (por. ǊƻȊŘȊƛŀƱ оΦпΦоΦύ 

!ƴŀƭƛȊǳƧŊŎ ȊŜōǊŀƴŜ ƛƴŦƻǊƳŀŎƧŜ ƴŀ ǘŜƳŀǘ ǇƻƱŊŎȊŜƵ ȊŜǿƴťǘǊȊƴȅŎƘ 5ƻƭƴŜƎƻ |ƭŊǎƪŀ ƛ {ŀƪǎƻƴƛƛ ǎƛŜŎƛŊ ƪƻƭŜƧƻǿŊ 

(tabela 3.1.3-1. i 3.1.3-2.), nalŜȍȅ ȊǿǊƽŎƛŏ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴŊ ǳǿŀƎť ƴŀ ŎȊŀǎ ǇǊȊŜƧŀȊŘǳΣ ƻŘƭŜƎƱƻǏŏ ƻǊŀȊ ƭƛŎȊōť ǇƻƱŊŎȊŜƵΣ 

ƪǘƽǊŜ ǎŊ czynnikami ƻōǊŀȊǳƧŊŎȅƳƛ ƧŀƪƻǏŏ ǇƻŘǊƽȍȅΦ /Ȋŀǎ ŘƻƧŀȊŘǳ ǿ ȊŜǎǘŀǿƛŜƴƛǳ Ȋ ƻŘƭŜƎƱƻǏŎƛŊ Ȋ obszaru Dolnego 

|ƭŊǎƪŀ Řƻ ƻƪǊŜǏƭƻƴȅŎƘ ƻǏǊƻŘƪƽǿ ƧŜǎǘ ŘƱǳȍǎȊȅΣ Ƨŀƪ ǊƽǿƴƛŜȍ ƭƛŎȊōŀ ǇƻƱŊŎȊŜƵ ƧŜǎǘ ȊƴŀŎȊƴƛŜ ƳƴƛŜƧǎȊŀ ǿ ǇƻǊƽǿƴŀƴƛǳ 

Ȋ ǇƻŘƻōƴȅƳƛ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀƳƛ ǿ {ŀƪǎƻƴƛƛΦ tǊŜȊŜƴǘǳƧŊŎ Řƭŀ ǇǊȊȅƪƱŀŘǳ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŜΣ ƻ ȊōƭƛȍƻƴŜƧ ƻŘƭŜƎƱƻǏŎƛ ǊŜƭŀŎƧƛ 

²ǊƻŎƱŀǿ ς.ǊŀǘȅǎƱŀǿŀ (576 km) i Drezno ς BrŀǘȅǎƱŀǿŀ όруо ƪƳύ ȊŀǳǿŀȍŀƳȅΣ ȍŜ ŎȊŀǎ ǇƻŘǊƽȍȅ Ȋ ƴŀszego regionu 

ǿȅŘƱǳȍŀ ǎƛť ƻ ƻƪƻƱƻ 2 ƎƻŘȊƛƴȅΣ Řƻ ŎȊŜƎƻ ǇǊȊȅŎȊȅƴƛŀ ǎƛť ōǊŀƪ ōŜȊǇƻǏǊŜŘƴƛŜƎƻ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀ ȊŜ ǎǘƻƭƛŎŊ {ƱƻǿŀŎƧƛΦ 

LǎǘƻǘƴŜ Řƭŀ ǿǎǇƽƱǇǊŀŎȅ ƛ ǊƻȊǿƻƧǳ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴŜƎƻ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ǎŊ ōŜȊǇƻǏǊŜŘƴƛŜ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀ ȊŜ ǎǘƻƭƛŎŀƳƛ 

ŜǳǊƻǇŜƧǎƪƛƳƛ όǿ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƻǏŎƛ ǇŀƵǎǘǿ ǎŊǎƛŜŘƴƛŎƘύΣ ²ǊƻŎƱŀǿ ǇƻǎƛŀŘŀ ōŜȊǇƻǏǊŜŘƴƛŜ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŜ ǘȅƭƪƻ Řƻ .ŜǊƭƛƴŀ 

w przeciǿƛŜƵǎǘǿƛŜ Řƻ 5ǊŜȊƴŀΣ ƪǘƽǊŜ jest ōŜȊǇƻǏǊŜŘƴƛƻ ǎƪƻƳǳƴƛƪƻǿŀƴŜ ȊŜ wszystkimi analizowanymi stolicami. 

tƻŘǎǘŀǿƻǿȅƳ ŎŜƭŜƳ ǊƻȊǿƻƧǳ ǎȊȅƴƻǿŜƎƻ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻ ƴŀ 5ƻƭƴȅƳ |ƭŊǎƪǳ Ǉƻǿƛƴƴƻ ōȅŏ 

ƻǎƛŊƎƴƛťŎƛŜ ǎǘŀƴŘŀǊŘƽǿ ǇǊťŘƪƻǏŎƛ ǇƻǿǎȊŜŎƘƴȅŎƘ Ƨǳȍ ǿ ǊŜƎƛƻƴŀŎƘ 9ǳǊƻǇȅ ½ŀŎƘƻŘƴƛŜƧΦ ²ȅȊƴŀŎȊƴƛƪƛŜƳ ǘǊŜƴŘƽǿ 

ǊƻȊǿƻƧǳ ǎȅǎǘŜƳƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƪƻƭŜƧƻǿŜƎƻ ƛ ǇǊȊȅƪƱŀŘŜƳ ŘƻōǊȅŎƘ ǇǊŀƪǘȅƪ ƧŜǎǘ ǎŊǎƛŀŘǳƧŊŎŀ Ȋ 5ƻƭƴȅƳ |ƭŊǎƪƛŜƳ 

Saksonia.  

!ƴŀƭƛȊŀ ǏǊŜŘƴƛŎƘ ǇǊťŘƪƻǏŎƛ ƴŀ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀŎƘ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ (rysunek 3.1.3-2), 

wskazuje, iȍ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŜ ²ǊƻŎƱŀǿ ς tƻȊƴŀƵ ς ²ŀǊǎȊŀǿŀ ƻŘȊƴŀŎȊŀ ǎƛť ƴŀƧƭŜǇǎȊŊ ǏǊŜŘƴƛŊ ǇǊťŘƪƻǏŎƛŊ ǇǊȊŜƧŀȊŘǳ 

ponad 90 ƪƳκƘΣ ǊƽǿƴƛŜ ŘƻōǊȊŜ ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛŀ ǎƛť ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŜ ²ǊƻŎƱŀǿ ς {ȊŎȊŜŎƛƴ όуп ƪƳκƘύΦ ²ǎȊȅǎǘƪƛŜ ǇƻȊƻǎǘŀƱŜ 

ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀ ²ǊƻŎƱŀǿƛŀ Ȋ ƻǏǊƻŘƪŀƳƛ ȊŜǿƴťǘǊȊƴȅƳƛ ǊŜǇǊŜȊŜƴǘǳƧŊ ȊŘŜŎȅŘƻǿŀƴƛŜ ƴƛȍǎȊȅ ǇƻȊƛƻƳ ǿ ǇƻǊƽǿƴŀƴƛǳ 

z ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀƳƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅƳƛ 5ǊŜȊƴŀΦ bŀ ǘŜǊŜƴƛŜ 5ƻƭƴŜƎƻ |ƭŊǎƪŀ ŘƻƳƛƴǳƧŊ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀΣ ƴŀ ƪǘƽǊȅŎƘ ǏǊŜŘƴƛŀ 

ǇǊťŘƪƻǏŏ ƻǎŎȅƭǳƧŜ ǿ ƎǊŀƴƛŎŀŎƘ рлƪƳκƘ ς 60 km/h, natomiast w Saksonii 80 km/h ς 89 km/h 5. 

Wykres 3.1.3-м ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛŀ ǇƻǊƽǿƴŀƴƛŜ ǇǊťŘƪƻǏŎƛ Řƭŀ ǿȅōǊŀƴȅŎƘ ǇŀǊ ǇƻƱŊŎȊŜƵ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ ǎǘƻƭƛŎ 

ǊŜƎƛƻƴƽǿ Ȋ ǿŀȍƴȅƳƛ ƻǏǊƻŘƪŀƳƛ 9ǳǊƻǇȅ |ǊƻŘƪƻǿŜƧΦ ½ŜǎǘŀǿƛŀƧŊŎ ȊŜ ǎƻōŊ ǇƻǊƽǿƴywalne relacje, jako poziom 

100҈ ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛƻƴƻ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŜ ƴŀƧǎȊȅōǎȊŜΦ  ²ȅƪǊŜǎ ƻōǊŀȊǳƧŜ ǊƽȍƴƛŎť ȊŜǿƴťǘǊȊƴŜƧ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ 

ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴŜƧ ƳƛťŘȊȅ 5ǊŜȊƴŜƳ ŀ ²ǊƻŎƱŀǿƛŜƳΣ ǿǎƪŀȊǳƧŊŎ ƧŜŘƴƻŎȊŜǏƴƛŜ ƪƛŜǊǳƴƪƛ ƎŜƻƎǊŀŦƛŎȊƴŜ ƛ ǇƻȊƛƻƳ 

ǇǊťŘƪƻǏŎƛ ƘŀƴŘƭƻǿŜƧΣ Řƻ ƪǘƽǊŜƎƻ ŘŀƴŜ ǇƻǿƛŊȊŀƴƛŜ Ǉƻǿƛƴƴƻ Ȋƻǎǘŀŏ ŘƻǇǊƻǿŀŘȊƻƴŜΦ ½ 5ǊŜȊƴŀ Řƻ bƻǊȅƳōŜǊgii 

ǇƻŘǊƽȍǳƧŜ ǎƛť ƻ он҈ ǎȊȅōŎƛŜƧ ƴƛȍ Ȋ ²ǊƻŎƱŀǿƛŀ Řƻ YǊŀƪƻǿŀΦ ½ōƭƛȍƻƴŜ ǿ ǎǿƻƛƳ ǘŜƳǇƛŜ ǎŊ ƴŀǘƻƳƛŀǎǘ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀ 

²ǊƻŎƱŀǿ ς .ŜǊƭƛƴ ƛ 5ǊŜȊƴƻ tƻȊƴŀƵΦ ½ōƛŜȍƴƻǏŏ ǘŀ ǿƛŊȍŜ ǎƛť ȊŜ ȊƱȅƳ ǎǘŀƴŜƳ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ƛ ƴƛŜǿƱŀǏŎƛǿŊ 

ƻǊƎŀƴƛȊŀŎƧŊ ǊǳŎƘǳ ƪƻƭŜƧƻǿŜƎƻ ǿ Ǉograniczu polsko - niemieckim. 

                                                           
3
 Towards an integrated European railway area - European Communities, 2008; 

4
 Keep Europe moving - sustainable mobility for our continent - European Communities, 2008 

5
 tǊťŘƪƻǏŏ ƻōƭƛŎȊƻƴŀ ƴŀ ǇƻŘǎǘŀǿƛŜ ǊƻȊƪƱŀŘǳ ƧŀȊȅ Ȋ ƭƛǎǘƻǇŀŘŀ нллу ǊƻƪǳΦ 
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Rysunek 3.1.3-2.     tƻǊƽǿƴŀƴƛŜ ǏǊŜŘƴƛŜƧ ǇǊťŘƪƻǏŎƛ przemieszczania ǎƛť ǇƻŎƛŊƎƽǿ ƴŀ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ ǘǊŀǎŀŎƘ όȋǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ².¦ύ 

 

Wykres 3.1.3-1.     Procentowe pƻǊƽǿƴŀƴƛŜ ǏǊŜŘƴƛŜƧ ǇǊťŘƪƻǏŎƛ ǇǊȊŜƳƛŜǎȊŎȊŀƴƛŀ ǇƻŎƛŊƎƽǿ ƴŀ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ ǘrasach 
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3.2. !b![L½! {¸{¢9a¦ th²L+½!c ²9²bB¢w½b¸/I 

{ƛŜŏ ŘǊƻƎƻǿŀ ǿ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƛŜ ƴŀƭŜȍȅ Řƻ ƴŀƧƎťǎǘǎȊȅŎƘ ǿ ƪǊŀƧǳΦ DťǎǘƻǏŏ ǎƛŜŎƛ ŘǊƽƎ ǇǳōƭƛŎȊƴȅŎƘ ƪǊŀƧƻǿȅŎƘ 

ƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ ƴŀ ǘŜǊŜƴƛŜ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ŘƻƭƴƻǏƭŊǎƪƛŜƎƻ ǿȅƴƻǎƛ фмΣн km/100 km2 ƛ ƧŜǎǘ ǿȅȍǎȊŀ ƴƛȍ ǏǊŜŘƴƛŀ 

krajowa (81,7 km/100 km2ύ ƛ ǿ ǇǊȊȅōƭƛȍŜƴƛǳ Ǌƽǿƴŀ ƧŜǎǘ ƎťǎǘƻǏŎƛ ŘǊƽƎ ǿ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀŎƘ ƻǏŎƛŜƴƴȅŎƘΥ ƻǇƻƭǎƪƛƳΣ 

wielkopolskim i ƱƽŘȊƪƛƳΦ ²ǎƪŀȋƴƛƪ ƎťǎǘƻǏŎƛ ǎƛŜŎƛ ŘǊƽƎ ƪǊŀƧƻǿȅŎƘ ǿȅƴƻǎƛ ǿ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƛŜ сΣ6 km/100 km2 

i jest ǿȅȍǎȊȅ ƴƛȍ ǏǊŜŘƴƛ ƪǊŀƧƻǿŀ όрΣфύΦ 

Przez obszar wƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ŘƻƭƴƻǏƭŊǎƪƛŜƎƻ ǇǊȊŜōƛŜƎŀ мс ŘǊƽƎ ƪǊŀƧƻǿȅŎƘ ƻ ƴǳƳŜǊŀŎƘΥ оΣ !пΣ рΣ уΣ мнΣ мрΣ 

18 i !муΣ нрΣ олΣ опΣ ооΣ орΣ осΣ офΣ псΣ фпΣ ƪǘƽǊȅŎƘ ƱŊŎȊƴŀ ŘƱǳƎƻǏŏ wynosi 1349,75 kmΦ {ǇƻǏǊƽŘ ǿȅƳƛŜƴƛƻƴȅŎƘ 

ǇƻǿȅȍŜƧ ŘǊƽƎ ƪǊŀƧƻǿȅŎƘΣ ƴŀƧǿƛťƪǎȊŜ ȊƴŀŎȊŜƴƛŜ - ȊŜ ǿȊƎƭťŘǳ ƴŀ ǇǊƻǿŀŘȊŜƴƛŜ ƴŀƧǿƛťƪǎȊŜƎƻ ǊǳŎƘǳΣ ƳŀƧŊ ŘǊƻƎƛΥ  

 autostrada A4 - ƎǊŀƴƛŎŀ ǇŀƵǎǘǿŀ - WťŘǊȊȅŎƘƻǿƛŎŜ - Krzywa - ²ǊƻŎƱŀǿ - Opole - DƭƛǿƛŎŜ YŀǘƻǿƛŎŜ όǿťȊŜƱ 

αaǳǊŎƪƻǿǎƪƛέύ - YǊŀƪƽǿ 

 autostrada A18 ς Golnice - Krzywa 

 droga nr 8 - ²ǊƻŎƱŀǿ - Warszawa (droga tranzytowa z Czech do ǇŀƵǎǘǿ ōŀƱǘȅŎƪƛŎƘύΣ 

 droga nr 5 - ²ǊƻŎƱŀǿ - tƻȊƴŀƵ - ¢ǊƽƧƳƛŀǎǘƻ ƻǊŀȊ ²ǊƻŎƱŀǿ - wŜǇǳōƭƛƪŀ /ȊŜǎƪŀ όǇǊȊŜƧǏŎƛŜ ƎǊŀƴƛŎȊƴŜ 

w Lubawce) 

 droga nr 94 - ǊƽǿƴƻƭŜƎƱŀ Řƻ ŀǳǘƻǎǘǊŀŘȅ !пΣ 

 droga nr 3 - ŜƭŜƳŜƴǘ ǘǊŀǎȅ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴŜƧ |ǿƛƴƻǳƧǏŎƛŜ - Szczecin - Legnica - WŜƭŜƴƛŀ DƽǊŀ ƛ ŘƻƧŀȊŘ 

do ǇǊȊŜƧǏŎƛŀ ƎǊŀƴƛŎȊƴŜƎƻ ǿ WŀƪǳǎȊȅŎŀŎƘΦ  

{ƛŜŏ ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ ƴŀ 5ƻƭƴȅƳ |ƭŊǎƪǳ ƻōŜƧƳǳƧŜ 90 drƽƎ (ok. 2.346 ƪƳύΣ ǎǘŀƴƻǿƛŊ ƻƴŜ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŜ 

ǇƻƳƛťŘȊȅ ƳƛŀǎǘŀƳƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀΣ ƳŀƧŊ ǿƛťƪǎȊŜ ȊƴŀŎȊŜƴƛŜ Řƭŀ ƻōǎƱǳƎƛ ǊǳŎƘǳ ǎŀƳƻŎƘƻŘƻǿŜƎƻ 

w ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƛŜΣ ōŊŘȋ ȊƴŀŎȊŜƴƛŜ Řƭŀ ƻōǊƻƴƴƻǏŎƛ ƪǊŀƧǳ όŀ ƴƛŜ ǎŊ ȊŀƭƛŎȊŀƴŜ Řƻ ŘǊƽƎ ƪǊŀƧƻǿȅŎƘύΦ 

Do ƴŀƧǿŀȍƴƛŜƧǎȊȅŎƘ ƛ ƻōŎƛŊȍƻƴȅŎƘ ƴŀƧǿƛťƪǎȊȅƳ ǊǳŎƘŜƳ ƴŀƭŜȍŊ ŘǊƻƎƛΥ 

 381 - остΥ ƱŊŎȊŊŎȅ YƱƻŘȊƪƻΣ bƻǿŊ wǳŘťΣ ²ŀƱōǊȊȅŎƘΣ YŀƳƛŜƴƴŊ DƽǊťΣ WŜƭŜƴƛŊ DƽǊť όƴŀǘťȍŜƴƛŜ оΦллл - 7.000 

poj./ŘƻōťύΣ 

 382 - отпΥ ƱŊŎȊȅ ƳƛŀǎǘŀΥ ½ŊōƪƻǿƛŎŜ |ƭΦΣ 5ȊƛŜǊȍƻƴƛƽǿΣ |ǿƛŘƴƛŎťΣ {ǘǊȊŜƎƻƳΣ WŀǿƻǊ όŘǊƻƎŀ ƴǊ оύ - 

αDroga tƻŘǎǳŘŜŎƪŀέ όƴŀǘťȍŜƴƛŜ оΦллл - рΦллл ǇƻƧΦκŘƻōťύΣ 

 офрΥ ²ǊƻŎƱŀǿ - A4 - {ǘǊȊŜƭƛƴ όƴŀǘťȍŜƴƛŜ рΦллл ς сΦллл ǇƻƧΦκŘƻōťύΣ 

 340 - прмΥ ƱŊŎȊȅ |ǿƛŘƴƛŎťΣ ²ƻƱƽǿΣ ¢ǊȊŜōƴƛŎťΣ hƭŜǏƴƛŎťΣ .ƛŜǊǳǘƽǿ όǇƽƱƴƻŎƴȅ ƻŘŎƛƴŜƪ ƻōǿƻŘƴƛŎȅ 

ŀƎƭƻƳŜǊŀŎƧƛ ²ǊƻŎƱŀǿƛŀύΣ 

 оспΥ DǊȅŦƽǿ |ƭŊǎƪƛΣ [ǿƽǿŜƪ |ƭΦΣ ½ƱƻǘƻǊȅƧŀΣ [ŜƎƴƛŎŀ όƴŀǘťȍŜƴƛŜ оΦллл - рΦллл ǇƻƧΦκŘƻōťύΣ 

 онфΥ tƻǘƻŎȊŜƪ όŘǊƻƎŀ ƴǊ оύΣ DƱƻƎƽǿ όƴŀƧōŀǊŘȊƛŜƧ ƻōŎƛŊȍƻƴŀ ǎǇƻǏǊƽŘ ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ - ok. 9.000 

ǇƻƧΦκŘƻōťύΣ 

 352 - 354: Zgorzelec - Bogatynia (5.000 - сΦллл ǇƻƧΦκŘƻōťύ 

 317: Zgorzelec - granica ǇŀƵǎǘǿŀ όнΦллл ǇƻƧκŘƻōťύ. 

bƛŜƪǘƽǊŜ Ȋ ƴƛŎƘΣ Ƨŀƪ ƴǇΦ ŘǊƻƎƛ оун ƛ отп Ȋ ǳǿŀƎƛ ƴŀ ǊŀƴƎť ƛ ǿƛŜƭƪƻǏŏ ǊǳŎƘǳ Ǉƻǿƛƴƴȅ ōȅŏ ȊŀƭƛŎȊƻƴŜ Řƻ ŘǊƽƎ 

krajowych. 

ό{ƛŜŏ ŘǊƽƎ ƪǊŀƧƻǿȅŎƘ ƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ ƴŀ ǘŜǊŜƴƛŜ 5ƻƭƴŜƎƻ |ƭŊǎƪŀ ȊƻǎǘŀƱŀ ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛƻƴŀ ƴŀ Ǌȅǎǳƴƪǳ оΦн-1) 

DťǎǘƻǏŏ ǎƛŜŎƛ ƪƻƭŜƧƻǿŜƧ ƴŀ ƻōǎȊŀǊȊŜ 5ƻƭƴŜƎƻ |ƭŊǎƪŀ ƧŜǎǘ ǿȅǎƻƪŀ ƛ ǿȅƴƻǎƛ уΣтƪƳκмлл ƪƳ2Σ ǿǎƪŀȋƴƛƪ 

dla kraju wynosi 6,5 km/100km2Φ ²ȅǎƻƪƛ ǿǎƪŀȋƴƛƪ ƎťǎǘƻǏŎƛ ǎƛŜŎƛ ǳǿŀǊǳƴƪƻǿŀƴȅ ƧŜǎǘ ōƻƎŀǘŊ ƘƛǎǘƻǊƛŊ ƪƻƭŜƛ 

ŘƻƭƴƻǏƭŊǎƪƛŜƧΦ tƛŜǊǿǎȊŀ ƴŀ ƻōǎȊŀǊȊŜ ƻōŜŎƴŜƧ tƻƭǎƪƛ ƭƛƴƛŀ ƪƻƭŜƧƻǿŀ ǇƻǿǎǘŀƱŀ ƴŀ 5ƻƭƴȅƳ |ƭŊǎƪǳ ƛ ǇƻƱŊŎȊȅƱŀ 

²ǊƻŎƱŀǿ Ȋ hƱŀǿŊ Ƨǳȍ ǿ мупн ǊƻƪǳΦ 

Podstawowy ǎȊƪƛŜƭŜǘ ǿŜǿƴťǘǊȊƴŜƧ ǎƛŜŎƛ ƪƻƭŜƧƻǿŜƧ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀΣ ƪǘƽǊȅ ƱŊŎȊȅ ȊŜ ǎƻōŊ ƎƱƽǿƴŜ ƻǏǊƻŘƪƛΣ 

ǘǿƻǊȊŊ ƭƛƴƛŜ ƻ ȊƴŀŎȊŜƴƛǳ ǇŀƵǎǘǿƻǿȅƳΣ ƪǘƽǊȅŎƘ ƱŊŎȊƴŀ ŘƱǳƎƻǏŏ ǿȅƴƻǎƛ ммфнƪƳΦ 5ƻ ƴŀƧƛǎǘƻǘƴƛŜƧǎȊȅŎƘ ƴŀƭŜȍȅ 
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ȊŀƭƛŎȊȅŏ ƭƛƴƛŜ ƳŀƎƛǎǘǊŀƭƴŜΣ ƭƛƴƛŜ ƻōƧťǘŜ ǳƳƻǿŀƳƛ ƳƛťŘȊȅƴŀǊƻŘƻǿȅƳΣ ǿǎƪŀȊŀƴȅƳƛ ǿ ǊƻȊŘȊƛŀƭŜ ǇƻǿƛŊȊŀƵ 

ȊŜǿƴťǘǊȊƴȅŎƘΣ ƭƛƴƛť ǇŀƵǎǘǿƻǿŊ нтп ǿƛŊȍŊŎŀ ²ǊƻŎƱŀǿΣ ²ŀƱōǊȊȅŎƘΣ WŜƭŜƴƛŊ DƽǊť ƛ ½ƎƻǊȊŜƭŜŎ ƻǊŀȊ ƭƛƴƛť мпо 

²ǊƻŎƱŀǿ - hƭŜǏƴƛŎŀΦ  

tƻƴŀŘǘƻΣ Ȋ Ǉǳƴƪǘǳ ǿƛŘȊŜƴƛŀ ŘƻōǊŜƎƻ ǎƪƻƳǳƴƛƪƻǿŀƴƛŀ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ǿŀȍƴŊ Ǌƻƭť ƻŘƎǊȅǿŀƧŊ ƭƛƴƛŜ 

o znaczeniu lokalnym: 289 Lubin - Legnica oraz linia nr 137 Legnica - |ǿƛŘƴƛŎŀ - DzƛŜǊȍƻƴƛƽǿ - ½ŊōƪƻǿƛŎŜ 

|ƭŊǎƪƛŜΦ ²ŀȍƴȅƳ ǳȊǳǇŜƱƴƛŜƴƛŜƳ ǎƛŜŎƛ ƪƻƭŜƧƻǿŜƧ ǎŊ ǊƽǿƴƛŜȍ ǿǎȊȅǎǘƪƛŜ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀ ŀƎƭƻƳŜǊŀŎȅƧƴŜ ǿƛŊȍŊŎŜ 

²ǊƻŎƱŀǿ Ȋ ǇƻōƭƛǎƪƛƳƛ ƳƛŜƧǎŎƻǿƻǏŎƛŀƳƛ ȊŀǇŜǿƴƛŀƧŊŎ ƳƻȍƭƛǿƻǏŏ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧƛ ǿŀƘŀŘƱƻǿŜƧ, Řƻ ƛ Ȋ ǿȅȍǎȊŜƎƻ 

ƘƛŜǊŀǊŎƘƛŎȊƴƛŜ ƻǏǊƻŘƪŀΦ ²ȅǊƽȍƴƛŏ ƴŀƭŜȍȅ ƭƛƴƛŜ ƪƻƭŜƧƻǿŜ ȊŀǇŜǿƴƛŀƧŊŎŜ ǿ ǇǊȊȅǎȊƱƻǏŎƛ ƳƛƎǊŀŎƧŜ ŘȊƛŜƴƴŜ ǘȅǇǳ ǇǊŀŎŀ 

- ŘƻƳΣ ǎȊƪƻƱŀ - ŘƻƳΣ ǳǎƱǳƎƛ - ŘƻƳΦ {Ŋ ǘƻ ƳƛťŘȊȅƛƴƴȅƳƛ ǇǊȊŜƧťǘŀ ǇǊȊŜȊ {ŀƳƻǊȊŊŘ ²ƻƧŜǿƽŘȊƪƛ ƭƛƴƛŀ онс Řƻ 

Trzebnicy, wykorzystywana tylko do transportu towarowego linia 285 do |ǿƛŘƴƛŎȅΣ oraz nieczynna linia 310 

Kobierzyce - tƛƭŀǿŀ DƽǊƴŀΦ 

ό{ƛŜŏ ƪƻƭŜƧƻǿŀ ƴŀ ǘŜǊŜƴƛŜ 5ƻƭƴŜƎƻ |ƭŊǎƪŀ ȊƻǎǘŀƱŀ ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛƻƴŀ ƴŀ Ǌȅǎǳƴƪǳ оΦн-2) 
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Rysunek 3.2-1.     {ƛŜŏ ŘǊƽƎ ƪǊŀƧƻǿȅŎƘ ƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ ƴŀ ǘŜǊŜƴƛŜ 5ƻƭƴŜƎƻ |ƭŊǎƪŀ όȋǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ².¦ύ 
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3.2.1. D_j²b9 ²B½_¸ KOMUNIKACYJNE DROGOWE I KOLEJOWE NA ¢9w9bL9 5h[b9Dh |[+{Y! 

Rysunek 3.2.1-1.     DƱƽǿƴŜ ǿťȊƱȅ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴŜ ƴŀ ǘŜǊŜƴƛŜ 5ƻƭƴŜƎƻ |ƭŊǎƪŀ όȋǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ².¦ύ 
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bŀƧǿƛťƪǎȊŜ ƪƻƴŎŜƴǘǊŀŎƧŜ ǊǳŎƘǳ ǿȅǎǘťǇǳƧŊ ǿ ƎƱƽǿƴȅŎƘ ƎŜƴŜǊŀǘƻǊŀŎƘ ǊǳŎƘǳΣ ƪǘƽǊŜ ǎŊ ǘŀƪȍŜ ƎƱƽǿƴȅƳƛ 

ǿťȊƱŀƳƛ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴȅƳƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀΦ DƱƽǿƴŜ ƎŜƴŜǊŀǘƻǊȅ ǊǳŎƘǳ ǇǊȊŜŀƴŀƭƛȊƻǿŀƴƻ ǇƻŘ ƪŊǘŜƳ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŜƧ 

infrastruktury.  

bŀƧǿŀȍƴƛŜƧǎȊȅƳƛ ǿťȊƱŀƳƛ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴȅƳƛΣ ƎŘȊƛŜ ƪǊȊȅȍǳƧŊ ǎƛť ƴŀƧǿŀȍƴƛŜƧǎȊŜ ǎȊƭŀƪƛ ŘǊƻƎƻǿŜ ƛ ƪƻƭŜƧƻǿŜ 

5ƻƭƴŜƎƻ |ƭŊǎƪŀΣ ǎŊΥ  

 ²ťȊŜƱ ǿǊƻŎƱŀǿǎƪƛΣ ǿ ƪǘƽǊȅƳ ȊōƛŜƎŀ ǎƛť т ŎȊȅƴƴȅŎƘ ǇŀƵǎǘǿƻǿȅŎƘ ƭƛƴƛƛ kolejowych (w tym 5 AGC, 

wzgl. AGTC), z ŘǳȍȅƳ 5ǿƻǊŎŜƳ DƱƽǿƴȅƳ όǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀ ƪǊŀƧƻǿŜ ƛ ƳƛťŘȊȅƴŀǊƻŘƻǿŜύ ƻǊŀȊ ǎǘŀŎƧŊ 

ǇǊȊŜƱŀŘǳƴƪƻǿŊ ǊŀƴƎƛ ƪǊŀƧƻǿŜƧ ƴŀ .ǊƻŎƘƻǿƛŜΦ ²ǊƻŎƱŀǿ ƧŜǎǘ ǘŜȍ ƴŀƧǿŀȍƴƛŜƧǎȊȅƳ ǿťȊƱŜƳ ŘǊƻƎƻǿȅƳΤ 

ǿȅƴƛƪŀ ǘƻ Ȋ ǊŀƴƎƛ ƳƛŀǎǘŀΣ ŀƭŜ ǘŀƪȍŜ ƭƻƪŀƭƛȊŀŎƧƛ Ƴƻǎǘƽǿ ƴŀ hŘǊȊŜ όƴŀƧōƭƛȍǎȊŜ ǇǊȊŜǇǊŀǿȅ ƳƻǎǘƻǿŜ 

ǳǎȅǘǳƻǿŀƴŜ ǎŊ ƻƪƻƱƻ ол ƪƳ ƴŀ ǿǎŎƘƽŘ ǿ hƱŀǿƛŜ ƛ ƻƪƻƱƻ пл ƪƳ ƴŀ ȊŀŎƘƽŘ ǿ [ǳōƛŊȍu). Przez miasto 

ǇǊȊŜōƛŜƎŀƧŊ н ŘǊƻƎƛ ƪǊŀƧƻǿŜ ƴǊ рό9-стύ ǊŜƭŀŎƧƛ ǇƽƱƴƻŎ - ǇƻƱǳŘƴƛŜ ƛ nr 8, (E-261) relacji ǇƽƱƴƻŎƴȅ ǿǎŎƘƽŘ -

ǇƻƱǳŘƴƛŜΦ ² ƎǊŀƴƛŎŀŎƘ ŀŘƳƛƴƛǎǘǊŀŎȅƧƴȅŎƘ Ƴƛŀǎǘŀ ǇǊȊŜōƛŜƎŀ ǿ ǊŜƭŀŎƧƛ ǿǎŎƘƽŘ - ȊŀŎƘƽŘ ŘǊƻƎŀ ƪǊŀƧƻǿŀ 

nr фпΦ bŀƧǿƛťƪǎȊŊ ǊŀƴƎť ǇƻǎƛŀŘŀ ȊƴŀƧŘǳƧŊŎŀ ǎƛť ƴŀ ǇƻƱǳŘƴƛƻǿȅƳ ƪǊŀƵŎǳ ƳƛŀǎǘŀόŀǳǘƻǎǘǊŀŘŀ !п ό9-40). 

tƻƴŀŘǘƻ Ȋ ²ǊƻŎƱŀǿƛŀ ǊǳŎƘ ǿȅǇǊƻǿŀŘȊŀ р ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ ƛ ƪƛƭƪŀ ǇƻǿƛŀǘƻǿȅŎƘΦ 

wŜŀƭƛȊƻǿŀƴŀ ƻōŜŎƴƛŜ !ǳǘƻǎǘǊŀŘƻǿŀ hōǿƻŘƴƛŎŀ ²ǊƻŎƱŀǿƛŀ ό!уύ ƛ ǇƻǿǎǘŀƧŊŎŀ ŜǘŀǇŀƳƛ hōǿƻŘƴƛŎŀ 

|ǊƽŘƳƛŜƧǎƪŀΣ Ƨŀƪ ǊƽǿƴƛŜȍ Ǉƭŀƴƻǿŀƴȅ Ǉƻ ǿǎŎƘƻŘƴƛŜƧ ƛ ǇƻƱǳŘƴƛƻǿŜƧ ǎǘǊƻƴƛŜ miasta ƱŊŎȊƴƛƪ aglomeracyjny 

A4-S8 o ǇǊȊŜōƛŜƎǳΥ ²ťȊŜƱ YǊŀƧƪƽǿ - Siechnice - _ŀƴȅ - 5ƱǳƎƻƱťƪŀΣ ȊƴŀŎȊŊŎƻ ǿȊƳƻŎƴƛŊ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎȅ ǳƪƱŀŘ 

drogowy i ǇǊȊŜƧƳŊ ȊƴŀŎȊƴŊ ŎȊťǏŏ ǊǳŎƘǳ ǘǊŀƴȊȅǘƻǿŜƎƻΣ ŘƻǘȅŎƘŎȊŀǎ ǇǊȊŜŎƛŊȍŀƧŊŎŜƎƻ ŎŜƴǘǊum miasta. 

tƻǘŜƴŎƧŀƱ ²ǊƻŎƱŀǿƛŀ Ƨŀƪƻ ǿťȊƱŀ podnosi Odra Ƨŀƪƻ ǊȊŜƪŀ ǇƻǎƛŀŘŀƧŊca stale jeszcze perspektywy 

na ƻȍȅǿƛŜƴƛŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǏǊƽŘƭŊŘƻǿŜƎƻ Ȋ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŜƳ ȊƴŀƧŘǳƧŊŎȅŎƘ ǎƛť na terenie Ƴƛŀǎǘŀ ŘǿƽŎƘ 

ǇƻǊǘƽǿ ǊȊŜŎȊƴȅŎƘΦ tƻȊȅŎƧť ²ǊƻŎƱŀǿƛŀ ǿȅǊƽȍƴƛŀ ǘŀƪȍŜ ²ǊƻŎƱŀwski Port Lotniczy Copernicus, ze stale 

ǿȊǊŀǎǘŀƧŊŎŊ ƭƛŎȊōŊ ƻǇŜǊŀŎƧƛ ƭƻǘƴƛŎȊȅŎƘΦ ²Ǝ ǎȊŀŎǳƴƪƽǿ ǇƻǊǘǳ ƭƻǘƴƛŎȊŜƎƻ ƛ ¦ǊȊťŘǳ [ƻǘƴƛctwa Cywilnego 

w Ǌƻƪǳ нллу ǇǊȊŜǿƛŜȊƛƻƴƻ ƻƪƻƱƻ мΣр ƳƭƴΦ ǇŀǎŀȍŜǊƽǿ ƛ ƻƪƻƱƻ мΣр ǘȅǎΦ ǘƻƴ ƱŀŘǳƴƪƽǿΦ 

 ²ťȊŜƱ ƭŜƎƴƛŎƪƻ - ƭǳōƛƵǎƪƛΣ ƪǘƽǊȅ ǘǿƻǊȊŊΥ о ƭƛƴƛŜ ƪƻƭŜƧƻǿŜΣ ǿ ǘȅƳ ƭƛƴƛŀ 9-30 (Zgorzelec - Legnica - ²ǊƻŎƱŀǿ - 

Opole - DƽǊƴȅ |ƭŊǎƪΣ Ȋ ƻŘƎŀƱťȊƛŜƴƛŜƳ ǿ ǇƻōƭƛǎƪƛŎƘ aƛƱƪƻǿƛŎŀŎƘ ƛ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŜƳ ǇǊȊŜȊ ÀŀƎŀƵ - ÀŀǊȅ- Cottbus 

do Berlina (nr 275), do Rudnej-DǿƛȊŘŀƴƻǿŀ όƴǊ нуфύ ƛ ŘŀƭŜƧ Řƻ DƱƻƎƻǿŀΣ ƻǊŀȊ ƭƛƴia kolejowa z Legnicy 

ǇǊȊŜȊ WŀǿƻǊȊȅƴť |ƭŊǎƪŊΣ YŀƳƛŜƴƛŜŎ ½ŊōƪƻǿƛŎƪƛΣ bȅǎť Řƻ YŀǘƻǿƛŎ όƴǊ мотύΦ {ƛŜŏ ŘǊƻƎƻǿŊ ǎǘŀƴƻǿƛŊ ŘǊƻƎƛ 

krajowe: nr 3 (E-65 - Szczecin - Jakuszyce), nr 36 (z Lubina do |Ŏƛƴŀǿȅ ƛ Řƻ tǊƻŎƘƻǿƛŎύ ƻǊŀȊ ƴǊ фп όƱŊŎȊŊŎŀ 

ǎƛť ǿ ǿťȋƭŜ YǊȊȅǿŀ Ȋ !п ƛ ǇǊƻǿŀŘȊŊŎŀ ǇǊȊŜȊ tǊƻŎƘƻǿƛŎŜΣ ²ǊƻŎƱŀǿ Řƻ hǇƻƭŀύΣ ƻǊŀȊ ǘǊȊȅ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜ 

όƴǊ осп Ȋ [ŜƎƴƛŎȅ ƴŀ ǇƻƱǳŘƴƛƻǿȅ ȊŀŎƘƽŘΣ ƴǊ нфн - Řƻ DƱƻƎƻǿŀ ǇǊȊŜȊ wǳŘƴŊ ƛ nr 335 - do Chojnowa). 

Na ǇƻƱǳŘƴƛŜ ƻŘ [ŜƎƴƛŎȅ ǇǊȊŜōƛŜƎŀ ŀǳǘƻǎǘǊŀŘŀ !пΣ ƳŀƧŊŎŀ ǿ н ǿťȊƱŀŎƘ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŜ Ȋ miastem (drogami 

3 i 364). 

 ²ťȊŜƱ ǿŀƱōǊȊȅǎƪƻ-ǏǿƛŜōƻŘȊƛŎƪƛΣ ȊƱƻȍƻƴȅ Ȋ ŘǿƽŎƘ Ƴƛŀǎǘ ǇƻƱƻȍƻƴȅŎƘ ōƭƛǎƪƻ ǎƛŜōƛŜ ƛ ǇƻƱŊŎȊƻƴȅŎƘ ƭƛƴƛŊ 

ƪƻƭŜƧƻǿŊ ƴǊ нтп ό²ǊƻŎƱŀǿ - WŜƭŜƴƛŀ DƽǊŀ ƛ ŘǊƻƎŊ ƪǊŀƧƻǿŊ ƴǊ орύΦ ² ²ŀƱōǊȊȅŎƘǳ ƪǊȊȅȍǳƧŊ ǎƛť ŘǿƛŜ ƭƛƴƛŜ 

ƪƻƭŜƧƻǿŜΥ ƴǊ нус όŘƻ YƱƻŘȊƪŀύ ƛ ƴǊ нфм ό.ƻƎǳǎȊƽǿ-Gorce - aƛŜǊƻǎȊƽǿ Řƻ aŜȊƛƳŠǎǘƝ w Czechach).  

PǊȊŜȊ ǘŜǊŜƴ ǘŜƴ ǇǊȊŜōƛŜƎŀ ǘŀƪȍŜ ŘǊƻƎŀ ƪǊŀƧƻǿŀ оп όƱŊŎȊȅ |ǿƛŜōƻŘȊƛŎŜ Ȋ 5ƻōǊƻƳƛŜǊȊŜƳύ ƻǊŀȊ р ŘǊƽƎ 

ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘΥ όƴǊ отпΣ ƴǊ отсΣ ƴǊ оттΣ ƴǊ нтф ƛ ƴǊ оумύΦ  

 ²ťȊŜƱ ƧŜƭŜƴƛƻƎƽǊǎƪƛΣ utworzony przez liniť ƪƻƭŜƧƻǿŊ ƴǊ нтп ό²ǊƻŎƱŀǿ - ²ŀƱōǊȊȅŎƘ - WŜƭŜƴƛŀ DƽǊŀ ƛ ŘŀƭŜƧ 

ǇǊȊŜȊ [ǳōŀƵ Řƻ Zgorzelca), nr омм όŘƻ {ȊƪƭŀǊǎƪƛŜƧ tƻǊťōȅΣ Ȋ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛŊ ǇǊȊŜŘƱǳȍŜƴƛŀ Řƻ IŀǊŀŎƘƻǿŀύΣ 

nr нуо όŘƻ [ǿƽǿƪŀ |ƭŊǎƪƛŜƎƻύΦ  {ƛŜŏ ŘǊƻƎƻǿŊ ǘǿƻǊȊŊ ŘǊƻƎƛ ƪǊŀƧƻǿŜΥ ƴǊ о ό9-65) i nr 30 (do Zgorzelca) 

oraz ǘǊȊȅ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜΥ όƴǊ 365, nr 366 i nr 367). 

 ²ťȊŜƱ ƎƱƻƎƻǿǎƪƛΣ ǳǎȅǘǳƻǿŀƴȅ ƴŀ ǇƽƱƴƻŎȅ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ǳǘǿƻǊȊƻƴȅ ƧŜǎǘ ǇǊȊŜȊ ƭƛƴƛť ƪƻƭŜƧƻǿŊ ƳŀƎƛǎǘǊŀƭƴŊ 

нто ό²ǊƻŎƱŀǿ - {ȊŎȊŜŎƛƴύ ƻǊŀȊ ƭƛƴƛť ƭƻƪŀƭƴŊ ƴǊ мп όÀŀƎŀƵ - [ŜǎȊƴƻύΦ  {ƛŜŏ ŘǊƻƎƻǿŊ ǘǿƻǊȊŊΥ ŘǊƻƎa krajowa 

nr 12 oraz 4 ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜ όƴǊ омфΣ ƴǊ нфнΣ ƴǊ онм ƛ ƴǊ 330). W DƱƻƎƻǿƛŜ ȊƴŀƧŘǳƧŜ ǎƛť ǇƻǊǘ ǊȊŜŎȊƴȅ 

na Odrze. 
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 ²ťȊŜƱ ōƻƭŜǎƱŀǿƛŜŎƪƛΣ ƪǊŜǳƧŊ ƎƱƽǿƴƛŜ ǊŜƭŀŎƧŜ ǿǎŎƘƽŘ ς ȊŀŎƘƽŘΦ aƛŀǎǘƻ .ƻƭŜǎƱŀǿƛŜŎ ƭŜȍȅ ƴŀ ƭƛƴƛƛ ƪƻƭŜƧƻǿŜƧ 

E ол ό²ǊƻŎƱŀǿ - Legnica - ²ťƎliniec - Zgorzelec) oraz drodze krajowej nr 94 ƱŊŎȊŊŎŜƧ ƎǊŀƴƛŎť ǇŀƵǎǘǿŀ 

z ŀǳǘƻǎǘǊŀŘŊ !пΦ bŀ ƪƛŜǊǳƴƪǳ ǇƽƱƴƻŎ - ǇƻƱǳŘƴƛŜ ǇǊȊŜōƛŜƎŀ ŘǊƻƎŀ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪŀ ƴǊ нфтΣ ŀ ƴŀ kierunku 

ǇƽƱƴƻŎȅ ȊŀŎƘƽŘ - ǇƻƱǳŘƴƛƻǿȅ ǿǎŎƘƽŘ - drogi nr 350 i nr 363. Budowana aktualnie autostrada A4 

na ƻŘŎƛƴƪǳ ²ťȊŜƱ YǊȊȅȍƻǿŀ ƪΦ .ƻƭŜǎƱŀǿŎŀ - ½ƎƻǊȊŜƭŜŎ ǇƻȊǿƻƭƛ ƴŀ ȊǿƛťƪǎȊŜƴƛŜ ǇǊȊŜǇǳǎǘƻǿƻǏŎƛ ŘǊƻƎƻǿŜƧ 

w ǘȅƳ ǊŜƧƻƴƛŜ ƛ ǎǘǿƻǊȊŜƴƛŜ ƴƻǿȅŎƘ ǳǿŀǊǳƴƪƻǿŀƵ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴȅŎƘ ƛ ƭƻƎƛǎǘȅŎȊnych dla rozwoju 

gospodarczego. 

 ²ťȊŜƱ ǏǿƛŘƴƛŎƪƛΣ ǇƻȊȅŎƧŜ ǎǿƻƧŊ ōǳŘǳƧŜ ƎƱƽǿƴƛŜ ǿ ƻǇŀǊŎƛǳ ƻ ǘǊŀǎȅ ŘǊƻƎƻǿŜΥ ŘǊƻƎť ƪǊŀƧƻǿŊ ƴǊ ор 

(relacji ²ǊƻŎƱŀǿ - |ǿƛŜōƻŘȊƛŎŜ - ²ŀƱōǊȊȅŎƘ - ǇǊȊŜƧǏŎƛŜ ƎǊŀƴƛŎȊƴŜ ǿ DƻƭƛƵǎƪǳ Řƻ /ȊŜŎƘύ ƛ ƪǊȊȅȍǳƧŊŎŊ ǎƛť 

z ƴƛŊ ŘǊƻƎŀ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪŊ оун ό{ǘŀƴƻǿƛŎŜ - tŀŎȊƪƽǿύ ƻǊŀȊ nr отф όŘƻ ²ŀƱōǊȊȅŎƘŀύΦ  wƽǿƴƻƭŜƎƭŜ Řƻ ŘǊƻƎƛ 

382 przeōƛŜƎŀ ƭƛƴƛŀ ƪƻƭŜƧƻǿŀ ƴǊ мот όƱŊŎȊŊŎŀ |ǿƛŘƴƛŎť Ȋ ǿťȊƱŜƳ ƪƻƭŜƧƻǿȅƳ ǿ WŀǿƻǊȊȅƴƛŜ |ƭŊǎƪƛŜƧύ 

Na linii nr нур ό²ǊƻŎƱŀǿ - {ƻōƽǘƪŀ - |ǿƛŘƴƛŎŀ - Jedlina ½ŘǊƽƧύ ǊǳŎƘ ǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛ ȊƻǎǘŀƱ ȊŀǿƛŜǎȊƻƴȅΦ  

 ²ťȊŜƱ zgorzelecki, postrzegany Ƴǳǎƛ ōȅŏ, Ƨŀƪƻ ǇƻǘŜƴŎƧŀƱ ǇƻǿƛŊȊŀƵ ǘǊŀƴsgranicznych. Dochodzi do niego 

ǿŀȍƴŀ ƭƛƴƛŀ ƪƻƭŜƧƻǿŀ 9 ол ǇǊƻǿŀŘȊŊŎŀ ŘŀƭŜƧ ǊǳŎƘ ǇǊȊŜȊ DǀǊƭƛǘȊ Řƻ bƛŜƳƛŜŎΣ ŘǊǳƎƛŜ ǇƻƱŊŎȊenie 

z ²ǊƻŎƱŀǿƛŜƳ όǇǊȊŜȊ WŜƭŜƴƛŊ DƽǊťύ ς ƭƛƴƛŀ ƴǊ нтп Ȋ ƻŘƎŀƱťȊƛŜƴƛŜƳ ǿ aƛƪǳƱƻǿŜƧΣ όƭƛƴƛŀ ƴǊ нфлύ Řƻ Worka 

¢ǳǊƻǎȊƻǿǎƪƛŜƎƻ ƭǳō Řƻ ǇǊȊŜƧǏŎƛŀ ƎǊŀƴƛŎȊƴŜƎƻ Řƻ /ȊŜŎƘ ǿ ½ŀǿƛŘƻǿƛŜΦ bŀ ǇƽƱƴƻŎy ½ƎƻǊȊŜƭŎŀΣ ǳǘȅǘǳƱƻǿŀƴŜ 

ƧŜǎǘ ǇǊȊŜƧǏŎƛŜ ƎǊŀƴƛŎȊƴŜ WťŘȊǊȊȅŎƘƻǿƛŎŜ ƱŊŎȊŊŎŜ ŀǳǘƻǎǘǊŀŘť !п Ȋ ǎȅǎǘŜƳŜƳ ŀǳǘƻǎǘǊŀŘ ƴƛŜƳƛŜŎƪƛŎƘΦ {ȅǎǘŜƳ 

ǿťȊƱŀ ǿȊōƻƎŀŎŀ ŘǊƻƎŀ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪŀ ƴǊ омт ǇǊƻǿŀŘȊŊŎŀ ƻŘ Ƴƻǎǘǳ ƎǊŀƴƛŎȊƴŜƎƻ ƴŀ bȅǎƛŜ _ǳȍyckiej, 

do ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀ Ȋ ŀǳǘƻǎǘǊŀŘŊ !п ǿťȋƭŜ YǊȊȅǿŀΣ ƻǊŀȊ ŘǊǳƎŀ ŘǊƻƎŀ ƪǊŀƧƻǿŀ - nr ол όŘƻ WŜƭŜƴƛŜƧ DƽǊȅύΦ 

Na ƪƛŜǊǳƴƪǳ ǇƻǇǊȊŜŎȊƴȅƳ ǇǊȊŜōƛŜƎŀƧŊ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜΥ ƴǊ орм ƴŀ ǇƽƱƴƻŎ ƛ ƴǊ орн ƴŀ ǇƻƱǳŘƴƛŜ 

(do Bogatyni).  

 ²ťȊŜƱ ŘȊƛŜǊȍƻƴƛƻǿǎƪƛΣ usytuowany jest w poƱǳŘƴƛƻǿŜƧ ŎȊťǏŎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀΦ YǊȊȅȍǳƧŊ ǎƛť ǘǳ ŘǿƛŜ ŘǊƻƎƛ 

ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜ ƴǊ оуп ƻǊŀȊ оунΣ ŀ ǘŀƪȍŜ ƭƛƴƛŜ ƪƻƭŜƧƻǿŜ ƴǊ опм ƻǊŀȊ ƴǊ мот ƱŊŎȊŊŎŜ 5ȊƛŜǊȍƻƴƛƽǿ ȊŜ |ǿƛŘƴƛŎŊ 

i ǿťȊƱŜƳ ƪƻƭŜƧƻǿȅƳ ǿ WŀǿƻǊȊȅƴƛŜ |ƭŊǎƪƛŜƧ ƻǊŀȊ Ȋ ǿťȊƱŜƳ ƪƻƭŜƧƻǿȅƳ ǿ YŀƳƛŜƵŎǳ ½ŊōƪƻǿƛŎƪƛƳΦ 

 

Analizŀ ǇƻȊƻǎǘŀƱȅŎƘ ƻǏǊƻŘƪƽǿ 5ƻƭƴŜƎƻ |ƭŊǎƪŀ ǇǊȊȅ ȊŀƱƻȍŜƴƛǳΣ ƛȍ ǿ ŘŀƴŜƧ ƳƛŜƧǎŎƻǿƻǏŎƛ ȊōƛŜƎŀƧŊ ǎƛť 

lub ǇǊȊŜŎƛƴŀƧŊ ǎƛť Ŏƻ ƴŀƧƳƴƛŜƧ ŘǿƛŜ ŘǊƻƎƛ ƪǊŀƧƻǿŜ ƻ ƴŀǘťȍŜƴƛǳ ǊǳŎƘǳ ǇƻǿȅȍŜƧ п ǘȅǎΦ ǇƻƧκнпƘΣ ŀ ǘŀƪȍŜ ǿȅǎǘťǇǳƧŜ 

ƭƛƴƛŀ ƪƻƭŜƧƻǿŀΣ ǇƻȊǿƻƭƛƱŀ ƴŀ ǿȅƻŘǊťōƴƛŜƴƛŜ ŘƻŘŀǘƪƻǿȅŎƘ ŘǿƽŎƘ ǿťȊƱƽǿ ƴƛŜ ōťŘŊŎȅŎƘ ƎƱƽǿƴȅƳƛ ƎŜƴŜǊŀǘƻǊŀƳƛ 

ruchu (por. rozdz. 2.1.): 

 ²ťȊŜƱ ƻƭŜǏƴƛŎƪƛΣ ǳǎȅǘǳƻǿŀƴȅ ƧŜǎǘ ǿŜ ǿǎŎƘƻŘƴƛŜƧ ŎȊťǏŎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀΣ ǳǘǿƻǊȊƻƴȅ ƧŜǎǘ ǇǊȊŜȊ ƭƛƴƛť 

ƪƻƭŜƧƻǿŊ ƴǊ мпо ό²ǊƻŎƱŀǿ - Kluczbork - DƽǊƴȅ |ƭŊǎƪύ ƻǊŀȊ ƭƛƴƛť нум ƴŀ ǇƽƱƴƻŎ Řƻ YǊƻǘƻǎȊȅna 

z ƻŘƎŀƱťȊƛŜƴƛŜƳ ǿ DǊŀōƻǿƴƛŜ ²ƛŜƭƪƛƳ ƴŀ hǎǘǊƽǿ ²ƭƪǇΦ ƛ ²ŀǊǎȊŀǿťΦ tƻƴŀŘǘƻ ǿ ƪƛŜǊǳƴƪǳ {ȅŎƻǿŀ ƛ YťǇƴŀ 

ǇǊƻǿŀŘȊƛ ƭƛƴƛŀ ƴǊ мумΦ {ƛŜŏ ŘǊƻƎƻǿŊ ǎǘŀƴƻǿƛŊΥ ŘǊƻƎŀ ƪǊŀƧƻǿŀ ƴǊ у ό9-стύ ƻǊŀȊ ƻŘŎƘƻŘȊŊŎŀ ƻŘ ƴƛŜƧ 

na ǿǎŎƘƽŘ ƻŘ hƭŜǏƴƛŎȅ ŘǊƻƎŀ ƴǊ нр όŘƻ !ƴǘƻƴƛƴŀύ ƛ н ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜΥ όƴǊ опл ƛ ƴǊ ормύΦ 

 ²ťȊŜƱ ƪƱƻŘȊƪƛΣ ǳǘǿƻǊȊƻƴȅ ƧŜǎǘ ƴŀ ǇƻƱǳŘƴƛǳ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ǇǊȊŜȊ ƭƛƴƛť ƪƻƭŜƧƻǿŊ ƳŀƎƛǎǘǊŀƭƴŊ ƴǊ нтс 

ό²ǊƻŎƱŀǿ - aƛťŘȊȅƭŜǎƛŜΣ /-9 рфύ ƻǊŀȊ ŘǿƛŜ ǇǊƻǿŀŘȊŊŎŜ ǊǳŎƘ ƪƻƭŜƧƻǿȅ Řƻ uzdrowisk: nr 309 (do Kudowy) 

i ƴǊ онн όŘƻ [ŊŘƪŀ ½ŘǊƻƧǳύΦ {ƛŜŏ ŘǊƻƎƻǿŊ ǘǿƻǊȊŊΥ ŘǊƻƎƛ ƪǊŀƧƻǿŜ ǿȅǇǊƻǿŀŘȊŀƧŊŎŜ ǊǳŎƘ Ȋ Ƴƛŀǎǘŀ 

w 4 ƎƱƽǿƴȅŎƘ ƪƛŜǊǳƴƪŀŎƘΥ ƴǊ у ό²ǊƻŎƱŀǿ ς YǳŘƻǿŀύΣ ƴǊ оо όǇǊȊŜȊ .ȅǎǘǊȊȅŎť Řƻ .ƻōƻǎȊƻǿŀ), nr 46 

(przez ½Ʊƻǘȅ {ǘƻƪ Řƻ bȅǎȅ) ƻǊŀȊ ŘǊƻƎŀ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪŀ όƴǊ оус ǇǊȊŜȊ bƻǿŊ wǳŘť Řƻ ²ŀƱōǊȊȅŎƘŀύΦ 

 

Osobna kateƎƻǊƛť ǿťȊƱƽǿ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴȅŎƘ ǎǘŀƴƻǿƛŊ ǿťȊƱȅ ƪƻƭŜƧƻǿŜ ȊǿƛŊȊŀƴŜ ǇǊȊŜŘŜ ǿǎȊȅǎǘƪƛƳ 

z transportem i ǇǊȊŜƱŀŘǳƴƪƛŜƳ ǘƻǿŀǊƻǿȅƳΣ ƴŀƭŜȍŊ Řƻ ƴƛŎƘΥ 

 ²ťȊŜƱ ƪƻƭŜƧƻǿȅ ǿ ²ťƎƭƛƵŎǳΣ ǳǎȅǘǳƻǿŀƴȅ ǿ ȊŀŎƘƻŘƴƛŜƧ ŎȊťǏŎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ŘƻƭƴƻǏƭŊǎƪƛŜƎƻΣ ǎǘŀƴƻǿƛ 

istotny dla zachodniej Polǎƪƛ ǿťȊŜƱ ǇǊȊŜƱŀŘǳƴƪƻǿȅΦ YǊȊȅȍǳƧŊ ǎƛť ǘǳ ƴŀǎǘťǇǳƧŊŎŜ ƭƛƴƛŜ ƪƻƭŜƧƻǿŜΥ 
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linia kolejowa nr 282(CE-59/1), linia kolejowa nr 295 (CE-30), linia kolejowa nr 278 (E-30) oraz linia 

kolejowa nr 279.  

 ²ťȊŜƱ ƪƻƭŜƧƻǿȅ ǿ WŀǿƻǊȊȅƴƛŜ |ƭŊǎƪƛŜƧ - ǳǎȅǘǳƻǿŀƴȅ ǿ ŎŜƴǘǊŀƭƴŜƧ ŎȊťǏŎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀΣ ǎǘŀƴƻǿƛ ƛǎǘƻǘƴȅ 

ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛ ǿťȊŜƱ ǇǊȊŜƱŀŘǳƴƪƻǿȅΦ YǊȊȅȍǳƧŊ ǎƛť ǘǳ ƴŀǎǘťǇǳƧŊŎŜ ƭƛƴƛŜ ƪƻƭŜƧƻǿŜΥ ƭƛƴƛŀ ƪƻƭŜƧƻǿŀ ƴǊ мотΣ олнΣ 

772. 

 ²ťȊŜƱ ƪƻƭŜƧƻǿȅ ǿ YŀƳƛŜƵŎǳ ½ŊōƪƻǿƛŎƪƛƳΣ ǳǎȅǘǳƻǿŀƴȅ ǿ ǇƻƱǳŘƴƛƻǿŜƧ ŎȊťǏŎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀΣ ǎǘŀƴƻǿƛ 

ƛǎǘƻǘƴȅ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛ ǿťȊŜƱ ǇǊȊŜƱŀŘǳƴƪƻǿȅΦ YǊȊȅȍǳƧŊ ǎƛť ǘǳ ƴŀǎǘťǇǳƧŊŎŜ ƭƛnie kolejowe: linia kolejowa 

nr 276 (CE-59/2), linia kolejowe nr 137 oraz 334. 

3.2.2. /I!w!Y¢9w¸{¢¸Y! tw½9{¢w½9bb9Dh ¦Y_!5¦ 5wjD Yw!Wh²¸/I L ²hW9²j5½YL/I 

NA TERENIE DOLNEGO |[+{Y!  

Rysunek 3.2.2-1.     !ƴŀƭƛȊŀ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ ǿŜǿƴťǘǊȊƴŜƧ 5ƻƭƴŜƎƻ |ƭŊǎƪŀ ƻƪǊŜǏƭƻƴŀ ƴŀ ǇƻŘǎǘŀǿƛŜ ǎƛŜŎƛ ŘǊƽƎ ƪǊŀƧƻǿȅŎƘ ƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ 
όȋǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ².¦ύ 

 

!ƴŀƭƛȊŀ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ ǿŜǿƴťǘǊȊƴŜƧ 5ƻƭƴŜƎƻ |ƭŊǎƪŀ ȊƻǎǘŀƱŀ ǇǊȊŜǇǊƻǿŀŘȊƻƴŀ ǿ ƻǇŀǊŎƛǳ ƻ мм ƻǏǊƻŘƪƽǿΣ 

ƪǘƽǊŜ Ȋ Ǉǳƴƪǘǳ ǿƛŘȊŜƴƛŀ ƎƻǎǇƻŘŀǊŎȊŜƎƻ ǎŊ ƎƱƽǿƴȅƳƛ ƎŜƴŜǊŀǘƻǊŀƳƛ ǊǳŎƘǳ ǿ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƛŜΦ {Ŋ ǘƻΥ .ƻƭŜǎƱŀǿƛŜŎΣ 

5ȊƛŜǊȍƻƴƛƽǿ όƧŀƪƻ ǘǊƽƧƳƛŀǎǘƻ 5ȊƛŜǊȍƻƴƛƽǿκ.ƛŜƭŀǿŀκtƛŜǎȊȅŎŜύΣ DƱƻƎƽǿΣ WŜƭŜƴƛŀ DƽǊa, Legnica, Lubin 

(wraz z tƻƭƪƻǿƛŎŀƳƛύΣ |ǿƛŘƴƛŎŀΣ ²ŀƱōǊȊȅŎƘΣ ²ǊƻŎƱŀǿ ƛ ½ƎƻǊȊŜƭŜŎκDǀǊƭƛǘȊ - ƴŀƧǿƛťƪǎȊŜ ǇƻŘ ǿȊƎƭťŘem liczby 

ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ Ƴƛŀǎǘŀ ƛ ƧŜŘƴƻŎȊŜǏƴƛŜ ƴŀƧǿƛťƪǎȊŜ ǎƪǳǇƛǎƪŀ ƳƛŜƧǎŎ ǇǊŀŎȅΣ ƻǊŀȊ YƱƻŘȊƪƻ ς ƛǎǘƻǘƴȅ ǿťȊŜƱ ŘǊƻƎƻǿȅ 

ǇƻƱƻȍƻƴȅ ǿ ǎǘǊŀǘŜƎƛŎȊƴȅƳ ƳƛŜƧǎŎǳ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀΦ 

² ƻǇŀǊŎƛǳ ƻ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŊ ǎƛŜŏ ŘǊƽƎ ƪǊŀƧƻǿȅŎƘ ƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘΣ ǇǊȊŜŀƴŀƭƛȊƻǿŀƴƻ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŏ ŎȊŀǎƻǿŊ ǿ/w 

ƻǏǊƻŘƪƽǿ ǿȊƎƭťŘŜƳ ǎƛŜōƛŜΦ ½ŀƱƻȍƻƴƻ ƳƻŘŜƭƻǿŜ ǿŀǊǳƴƪƛ ŘǊƻƎƻǿŜΣ ƪǘƽǊŜ ƴƛŜ ǳǿȊƎƭťŘƴƛŀƱȅ ǿȅǎǘťǇƻǿŀƴƛŀΥ 

ȊƱȅŎƘ ǿŀǊǳƴƪƽǿ ŀǘƳƻǎŦŜǊȅŎȊƴȅŎƘΣ ȊŘŀǊȊŜƵ ŘǊƻƎƻǿȅŎƘΣ ƪƻƴƎŜǎǘƛƛ ƛ ǊŜƳƻƴǘƽǿ ŘǊƻƎƻǿȅŎƘΦ tǊȊȅƧťǘƻΣ ƛȍ ǇƻŘǊƽȍ 
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ƻŘōȅǿŀ ǎƛť Ȋ ǇǊťŘƪƻǏŎƛŊ ƴƛŜ ǿƛťƪǎȊŊ ƴƛȍ ŘƻȊǿƻƭƻƴŀ ǇǊťŘƪƻǏŏ ƻŘǇƻǿƛŀŘŀƧŊŎŀ ƪƭŀǎƛŜ ǘŜŎƘƴƛŎȊƴŜƧ ŀƴŀƭƛȊƻǿŀƴŜƧ 

drogi. 

² ŀƴŀƭƛȊƛŜ ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛƻƴƻ ŎȊŀǎ ŘƻƧŀȊŘǳ ǿ ƻŘǎǘťǇŀŎƘ мр ƳƛƴǳǘƻǿȅŎƘ Řƻ ŎŜƴǘǊǳƳ ƳƛŀǎǘΣ Ȋŀ ǿȅƧŊǘƪƛŜƳ 

²ǊƻŎƱŀǿƛŀΣ ƎŘȊƛŜ ŎȊŀǎ ŘƻƧŀȊŘǳ ƳƛŜǊȊƻƴƻ Řƻ ƎǊŀƴƛŎ ŀŘƳƛƴƛǎǘǊŀŎȅƧƴȅŎƘΣ ȊŜ ǿȊƎƭťŘǳ ƴŀ ōŀǊŘȊƻ ŘǳȍŜ ƴŀǘťȍŜƴie 

ǊǳŎƘǳ ƛ ȊƱƻȍƻƴƻǏŏ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ŘǊƻƎƻǿŜƧ ǿ ǎŀƳȅƳ ƳƛŜǏŎƛŜΦ 5ƻǎǘťǇƴƻǏŏ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴŊ ǳƧťǘƻ ǿ ǘǊȊŜŎƘ 

ǎǘǊŜŦŀŎƘ ŎȊŀǎƻǿȅŎƘΥ мрΣ ол ƛ пр ƳƛƴΦ ½ŀǎƛťƎ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴŜƧ ǎǘǊŜŦȅ ƻƪǊŜǏƭƻƴƻ ƴŀ ǇƻŘǎǘŀǿƛŜ ǏǊŜŘƴƛŜƧ ǇǊťŘƪƻǏŎƛ 

ŘƻƧŀȊŘǳ Řƻ ƻǎƛ ŘǊƻƎƛΣ ǊƽǿƴŜƧ рл ƪƳκƘ όŘƻȊǿƻƭƻƴŀ ǇǊťŘƪƻǏŏ ǿ ƻōǎȊŀǊȊŜ ȊŀōǳŘƻǿŀƴȅƳύΣ Ŏƻ ŘŀƧŜ ǿ ǇǊȊȅōƭƛȍŜƴƛǳ 

уллƳ ōǳŦƻǊ Řƭŀ м Ƴƛƴ ǇƻŘǊƽȍȅΦ ½ŀƱƻȍƻƴƻ ǊƽǿƴƛŜȍ ǘƻƭŜǊŀƴŎƧť ŎȊŀǎƻǿŊΣ ǿ ǿƛŜƭƪƻǏŎƛ м Ƴƛƴ ƴŀ ƪŀȍŘȅ ƪǿŀŘǊŀƴǎ 

ǇƻŘǊƽȍȅΣ ƪǘƽǊŀ ȊƻǎǘŀƱŀ ȊƻōǊŀȊƻǿŀƴŀ Ȋŀ ǇƻƳƻŎŊ ōǳŦƻǊƽǿ ƻŘ ƻǎƛ ŀƴŀƭƛȊƻǿŀƴŜƧ ŘǊƻƎƛΦ hōǎȊŀǊ ǇƻƳƛťŘȊȅ trzema 

ǿȅȊƴŀŎȊƻƴȅƳƛ ǎǘǊŜŦŀƳƛ ȊƻǎǘŀƱ ƻƪǊŜǏƭƻƴȅΣ Ƨŀƪƻ ǎǘǊŜŦŀ ǇƻǿȅȍŜƧ пр ƳƛƴΣ Řƭŀ ƪǘƽǊŜƧ ƴƛŜ Ȋŀǎǘƻǎƻǿŀƴƻ ǘƻƭŜǊŀƴŎƧƛ 

ŎȊŀǎƻǿŜƧΣ ƎŘȅȍ ǿκǿ ƻōǎȊŀǊ Ƴŀ ǎǘŀƴƻǿƛŏ ǘƱƻ Řƻ ǇƻǿȅȍǎȊŜƧ ŀƴŀƭƛȊȅΦ  

²ȅƴƛƪƛŜƳ ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛƻƴŜƧ ŀƴŀƭƛȊȅ ƧŜǎǘ ƳŀǇŀ ƻōǊŀȊǳƧŊŎŀ ƳƻŘŜƭ ǿŜǿƴťǘǊȊƴŜƧ ŘǊƻƎƻǿŜƧ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ 5ƻƭƴŜƎƻ 

|ƭŊǎƪŀ ǿ ƻǇŀǊŎƛǳ ƻ ƎƱƽǿƴŜ ƎŜƴŜǊŀǘƻǊȅ ǊǳŎƘǳ (rysunek 2.1). bŀ ǇƻŘǎǘŀǿƛŜ ǇƻǿǎǘŀƱŜƧ ƳŀǇȅ Ƴƻȍƴŀ ǿȅŎƛŊƎƴŊŏ 

ƴŀǎǘťǇǳƧŊŎŜ ǿƴƛƻǎƪƛΥ 

 ŘƻǎǘťǇƴƻǏŏ Řƭŀ ммΦ ǿȅōǊŀƴȅŎƘ ƻǏǊƻŘƪƽǿ ƧŜǎǘ ŘƻǏŏ dobra ς wynika to przede wszystkim z wysokiej 

ƎťǎǘƻǏŎƛ ǎƛŜŎƛ ŘǊƽƎ ƪǊŀƧƻǿȅŎƘ ƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ ƴŀ 5ƻƭƴȅƳ |ƭŊǎƪǳ6, 

 ƴŀƧƭŜǇǎȊŀ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŏ ŎȊŀǎƻǿŀ ǿȅǎǘťǇǳƧŜ ǿȊŘƱǳȍ ŀǳǘƻǎǘǊŀŘȅ !пΣ ŘǊƽƎ ƪǊŀƧƻǿȅŎƘ 5Y о ό[ŜƎƴƛŎŀ - Lubin - 

ƎǊŀƴƛŎŀ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀύΣ 5Y ос (Legnica - DK 94) oraz DK 94, 

 ƴŀƧƭŜǇƛŜƧ ǎƪƻƳǳƴƛƪƻǿŀƴŜ ǿȊƎƭťŘŜƳ ǎƛŜōƛŜ ǎŊ ƴŀǎǘťǇǳƧŊŎŜ ƻǏǊƻŘƪƛΥ 

o Legnica - Lubin (Polkowice) - DƱƻƎƽǿ - ǿȊŘƱǳȍ 5Y оΣ 

o Zgorzelec - .ƻƭŜǎƱŀǿƛŜŎ - Legnica - ǿȊŘƱǳȍ !п Σ 

o ²ŀƱōǊȊȅŎƘ - |ǿƛŘƴƛŎŀ - 5ȊƛŜǊȍƻƴƛƽǿ όǘǊƽƧƳƛŀǎǘƻύ - ǿȊŘƱǳȍ 5Y орΣ 5² отфΣ 5² оун ƛ 5² оуоΣ 

o ²ǊƻŎƱŀǿ - ²ŀƱōǊȊȅŎƘ - |ǿƛŘƴƛŎŀ - 5ȊƛŜǊȍƻƴƛƽǿ - ǿȊŘƱǳȍ DK 8, DK 35 i DW 384, 

 ŘƻƎƻŘƴƛŜ ǎƪƻƳǳƴƛƪƻǿŀƴȅ ƧŜǎǘ ǊƽǿƴƛŜȍ ƻōǎȊŀǊ ƴŀ ǇƻƱǳŘƴƛŜ ƻŘ ²ǊƻŎƱŀǿƛŀΣ ǿȅƴƛƪŀ ǘƻ Ȋ ǿȅǎƻƪƛŜƧ ƎťǎǘƻǏŎƛ 

ŘǊƽƎ ƪǊŀƧƻǿȅŎƘ ƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ ƻǊŀȊ ƭƻƪŀƭƛȊŀŎƧƛ ŀǳǘƻǎǘǊŀŘȅ !п ƛ ǿťȊƱŀ .ƛŜƭŀƴȅΣ Ȋ ƪǘƽǊŜƎƻ 

jest rozprowadzany ruch na DK 5 i DK 87, 

 Jelenƛŀ DƽǊŀ ƛ YƱƻŘȊƪƻ ǎŊ ƴŀƧǎƱŀōƛŜƧ ǇƻǿƛŊȊŀƴŜ Ȋ ǇƻȊƻǎǘŀƱȅƳƛ ƻǏǊƻŘƪŀƳƛΣ  

 ǇƽƱƴƻŎƴƻ-ǿǎŎƘƻŘƴƛ ƻōǎȊŀǊ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ŘƻƭƴƻǏƭŊǎƪƛŜƎƻ όƴŀ ǿǎŎƘƽŘ ƻŘ ǊȊŜƪƛ hŘǊȅύ ƧŜǎǘ ƴŀƧǎƱŀōƛŜƧ 

ŘƻǎǘťǇƴȅ ǿȊƎƭťŘŜƳ ммΦ ǿȅōǊŀƴȅŎƘ ƎŜƴŜǊŀǘƻǊƽǿ ǊǳŎƘǳΣ ƎƱƽǿƴƛŜ ȊŜ ǿȊƎƭťŘǳ ƴŀ ƴƛŜǿȅǎǘŀǊŎȊŀƧŊŎŊ ƭƛŎȊōť 

ǇǊȊŜǇǊŀǿ ƳƻǎǘƻǿȅŎƘΣ ǿ ǘȅƳ ǊŜƧƻƴƛŜ όtƻǿƛŀǘ DƽǊƻǿǎƪƛ ƛ tƻǿƛŀǘ ²ƻƱƻǿǎƪƛύΣ 

 ǎƱŀōŀ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŏ ǿȅǎǘťǇǳƧŜ ǊƽǿƴƛŜȍ ǿ ƻōǎȊŀǊȊŜ ǇƻƎǊŀƴƛŎȊŀ Ǉƻƭǎƪƻ-ŎȊŜǎƪƛŜƎƻΣ Ŏƻ ƧŜǎǘ ȊǿƛŊȊŀƴŜ ǇǊȊŜŘŜ 

wszystkim z ǳƪǎȊǘŀƱǘƻǿŀƴƛŜƳ ǘŜǊŜƴǳ Ƨŀƪ ƛ ōǊŀƪƛŜƳ ȊŀǇŜǿƴƛŜƴƛŀ ƻǇǘȅƳŀƭƴȅŎƘ ǇƻǿƛŊȊŀƵ Řrogowych 

z wŜǇǳōƭƛƪŊ /ȊŜǎƪŊΦ 

bŀ ǇƻŘǎǘŀǿƛŜ ǇǊȊŜǇǊƻǿŀŘȊƻƴŜƧ ŀƴŀƭƛȊȅ Ƴƻȍƴŀ ǎǘǿƛŜǊŘȊƛŏΣ ȍŜ ƳƛƳƻ ǿȅǎƻƪƛŜƧ ƎťǎǘƻǏŎƛ ǎƛŜŎƛ ŘǊƻƎƻǿŜƧ 

i zapewnionej teoretycznie ŘƻǏŏ dobrej ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛΣ ǇƻǿƛŊȊŀƴƛŜ ммΦ ǿκǿ ƻǏǊƻŘƪƽǿ ƧŜǎǘ ƴƛŜǎǇƽƧƴŜ ƛ ǿȅƳŀƎŀ 

ǇƻŘƧťŎƛŀ ƻŘǇƻǿƛŜŘƴƛŎƘ ǇǊŀŎ nad ƳƻŘȅŦƛƪŀŎƧŊ ǳƪƱŀŘǳ ŘǊƽƎ ƪǊŀƧƻǿȅŎƘ ƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ ƴŀ 5ƻƭƴȅƳ |ƭŊǎƪǳΦ 

5ƻƎƻŘƴŜ ǇƻǿƛŊȊŀƴƛŀ ǿȅǎǘťǇǳƧŊ ƎƱƽǿƴƛŜ ǿ ǳƪƱŀŘȊƛŜ ǊƽǿƴƻƭŜȍƴƛƪƻǿȅƳ ǿȊŘƱǳȍ ŀǳǘƻǎǘǊŀŘȅ !п ƛ ŘǊƻƎƛ ƪǊŀƧƻǿŜƧ 

nr 94Φ ¦ǘǊǳŘƴƛŜƴƛŀ ǿȅǎǘťǇǳƧŊ ƴŀǘƻƳƛŀǎǘ ǿ ǳƪƱŀŘȊƛŜ ǇƻƱǳŘƴƛƪƻǿȅƳ.  

5ƭŀ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ŘƻƭƴƻǏƭŊǎƪƛŜƎƻ ƛǎǘƻǘƴŊ Ǌƻƭť ƻŘƎǊȅǿŀ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŏ Řƻ Ƴƛŀǎǘŀ ²ǊƻŎƱŀǿΣ ƪǘƽǊŜ ǇŜƱƴƛ 

ŦǳƴƪŎƧť ƎƱƽǿƴŜƎƻ ǿťȊƱŀ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴŜƎƻΣ ƻōǎƱǳƎǳƧŊŎŜƎƻ ŀǳǘƻǎǘǊŀŘť !пΣ ŎȊǘŜǊȅ ŘǊƻƎƛ ƪǊŀƧƻǿŜ όƴǊΥ рΣ уΣ ор 

i фпύΣ ǎȊŜǏŏ ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ όƴǊΥ оосΣ опнΣ оптΣ оснΣ офр ƛ 455) oraz szerŜƎ ŘǊƽƎ ǇƻǿƛŀǘƻǿȅŎƘ ƛ ƎƳƛƴƴȅŎƘΦ 

¢ŀƪƛ ǎǘŀƴ ǊȊŜŎȊȅ ǇƻǿƻŘǳƧŜ ōŀǊŘȊƻ ŘǳȍŜ ƻōŎƛŊȍŜƴƛŜ ǿκǿ ǘǊŀǎ ǿ ƻōǊťōƛŜ ƎǊŀƴƛŎ ŀŘƳƛƴƛǎǘǊŀŎȅƧƴȅŎƘ ƳƛŀǎǘŀΣ 

                                                           
6
 tƻǿȅȍǎȊŀ ŎȊťǏŏ ŀƴŀƭƛȊȅ Ƴŀ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊ ƳƻŘŜƭƻǿȅ ƛ ƴƛŜ ǳǿȊƎƭťŘƴƛŀ ȊŘŜƎǊŀŘƻǿŀƴŜƎƻ ƛ ǘǊǳŘƴŜƎƻ Řƻ ǳƧťŎƛŀ ǿ ŦƻǊƳť ǿǎǇƽƱŎȊȅnnika, stanu 
ǘŜŎƘƴƛŎȊƴŜƎƻ ŘǊƽƎ ǿ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƛŜ ŘƻƭƴƻǏƭŊǎƪƛƳΦ 
7
 bƛŜ ǳǿȊƎƭťŘƴƛŀ ǎƛť ǇǊȊŜŎƛŊȍŜƴƛŀ ƛ ƪƻƴƎŜǎǘƛƛ ǊǳŎƘǳ ƴŀ ǿκǿ ǿťȋƭŜΣ Ȋ ǳǿŀƎƛ ƴŀ ƳƻŘŜƭƻǿȅ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊ ŀƴŀƭƛȊȅΦ 



²ǊƻŎƱŀǿ нллф 
WYTYCZNE KIERUNKOWE 5h Y{½¢!_¢h²!bL! {L9CI DROGOWEJ I KOLEJOWEJ W ²hW9²j5½¢²L9 

5h[bh|[+{YLM   

 

46 
 

²ƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜ .ƛǳǊƻ ¦ǊōŀƴƛǎǘȅŎȊƴŜ ǿŜ ²ǊƻŎƱŀǿƛǳ 
www.wbu.wroc.pl                    wroc@wbu.wroc.pl 

 

w ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƻǏŎƛ ƴŀ ǘǊŀǎŀŎƘ ǿȅƭƻǘƻǿȅŎƘΦ ²ŜŘƱǳƎ ƎŜƴŜǊŀƭƴŜƎƻ ǇƻƳƛŀǊǳ ǊǳŎƘǳ Ȋ нллр Ǌƻƪǳ ƻōŎƛŊȍŜnie to wynosi 

ǏǊŜŘƴƛƻ ƻŘ 10 tys. do 30 tys. ǇƻƧΦκнпƘ ƛ ǿȅƪŀȊǳƧŜ ȊƴŀŎȊŊŎȅ ǿȊǊƻǎǘ Řƻ ƭŀǘ ǇƻǇǊȊŜŘƴƛŎƘΦ όbŀǘťȍŜƴƛŜ ǊǳŎƘǳ 

na ŘǊƻƎŀŎƘ ƪǊŀƧƻǿȅŎƘ ƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ ȊƻǎǘŀƱƻ ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛƻƴŜ ƴŀ Ǌȅǎǳƴƪǳ оΦоΦн-1). PowȅȍǎȊŜ ǳǿŀǊǳƴƪƻǿŀƴƛŀ 

ŘƻǿƻŘȊŊΣ ƛȍ ǿǊƻŎƱŀǿǎƪƛ ǿťȊŜƱ ŘǊƻƎƻǿȅ ǿ ŘǳȍŜƧ ƳƛŜǊȊŜ ƪǎȊǘŀƱǘǳƧŜ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴȅ ǳƪƱŀŘǳ ŘǊƽƎ ƪǊŀƧƻǿȅŎƘ 

i ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ ƴŀ ǘŜǊŜƴƛŜ 5ƻƭƴŜƎƻ |ƭŊǎƪŀΦ 

½ ǘŜƎƻ ǿȊƎƭťŘǳ ȊƻǎǘŀƱŀ ǇǊȊŜǇǊƻǿŀŘȊƻƴŀ ŀƴŀƭƛȊŀ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴŜƧ ²ǊƻŎƱŀǿƛŀΣ ƻōŜƧƳǳƧŊŎŀ ƻōǎȊŀǊ 

do ƎǊŀƴƛŎ ŀŘƳƛƴƛǎǘǊŀŎȅƧƴȅŎƘ ƳƛŀǎǘŀΦ ½ŀǎǘƻǎƻǿŀƴƻ ǇƻŘƻōƴŜ ȊŀƱƻȍŜƴƛŀ ƳƻŘŜƭƻǿŜΣ Ŏƻ ǿ ŀƴŀƭƛȊƛŜ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ 

ǿŜǿƴťǘǊȊƴŜƧ 5ƻƭƴŜƎƻ |ƭŊǎƪŀΣ ǇǊȊȅƧƳǳƧŊŎ ŘȊƛŜǎƛťŏ мр ƳƛƴǳǘƻǿȅŎƘ ƛȊƻŎƘǊƻƴŀŎƘ ŘƻƧŀȊŘǳΣ ƻōŜƧƳǳƧŊŎȅŎƘ ŎŀƱŜ 

ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƻ ŘƻƭƴƻǏƭŊǎƪƛŜΦ 

Rysunek 3.2.2-2.     !ƴŀƭƛȊŀ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ komunikacyjnej do ²ǊƻŎƱŀǿƛŀ Ȋ ƻōǎȊŀǊǳ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ƻƪǊŜǏƭƻƴŀ ƴŀ ǇƻŘǎǘŀwie sieci ŘǊƽƎ 
ƪǊŀƧƻǿȅŎƘ ƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ όȋǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ².¦ύ 

 

² ƻŘƴƛŜǎƛŜƴƛǳ Řƻ ǿȅǘȅŎȊƻƴȅŎƘ мл ƎƱƽǿƴȅŎƘ αƎŜƴŜǊŀǘƻǊƽǿ ǊǳŎƘǳέ ό²ǊƻŎƱŀǿƛŀύ ƻōǎȊŀǊ 5ƻƭƴŜƎƻ |ƭŊǎƪŀ 

ȊƻǎǘŀƱ ǇƻŘȊƛŜƭƻƴȅ ƴŀ 2 strefy jedno- ƛ ŘǿǳƎƻŘȊƛƴƴŜƎƻ ŘƻƧŀȊŘǳ Řƻ ƎǊŀƴƛŎ ²ǊƻŎƱŀǿƛŀΣ ƪǘƽǊŜ ƳƛŀƱȅ ǿǎƪŀȊŀŏ ƧŀƪƻǏŏ 

korelacji w/w ƻǏǊƻŘƪƽǿ ȊŜ ǎǘƻƭƛŎŊ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀΦ 

½ŀǎƛťƎ ǇƛŜǊǿǎȊŜƧ ǎǘǊŜŦȅ ƻōƧŊƱ ƴŀǎǘťǇǳƧŊŎŜ ƻǏǊƻŘƪƛΥ 

 [ŜƎƴƛŎŀΣ |ǿƛŘƴƛŎŀ ƛ 5ȊƛŜǊȍƻƴƛƽǿκ.ƛŜƭŀǿŀκtƛŜǎȊȅŎŜ - w 45 minutowej izochronie czasowej 

 [ǳōƛƴ ƛ ²ŀƱōǊȊȅŎƘ - w 60 minutowej izochronie czasowej. 

bŀǘƻƳƛŀǎǘ ǿ ȊŀǎƛťƎǳ ŘǊǳƎƛŜƧ ǎǘǊŜŦȅ ȊƴŀƭŀȊƱȅ ǎƛťΥ 

 .ƻƭŜǎƱŀǿƛŜŎ ƛ YƱƻŘȊƪƻ - w 75 minutowej izochronie czasowej 

 WŜƭŜƴƛŀ DƽǊŀ ƛ DƱƻƎƽǿ - w 90 minutowej izochronie czasowej 

 ½ƎƻǊȊŜƭŜŎκDǀǊƭƛǘȊ - w 90 minutowej izochronie czasowej. 

¦ǿȊƎƭťŘƴƛŀƧŊŎ ǿŀǊǳƴƪƛ ƳƻŘŜƭƻǿŜ ǇƻǿȅȍǎȊŜƧ ŀƴŀƭƛȊȅ Ƴƻȍƴŀ ǎǘǿƛŜǊŘȊƛŏΣ ȍŜ [ŜƎƴƛŎŀΣ [ǳōƛƴΣ |ǿƛŘƴƛŎŀ 

i 5ȊƛŜǊȍƻƴƛƽǿκ.ƛŜƭŀǿŀκtƛŜǎȊȅŎŜ ƳŀƧŊ ƴŀƧŘƻƎƻŘƴƛŜƧǎȊŜ ǇƻǿƛŊȊŀƴƛŀ Ȋ ²ǊƻŎƱŀǿƛŜƳΣ ƎŘȅȍ ȊƴŀƧŘǳƧŊ ǎƛť 
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w ƻŘƭŜƎƱƻǏŎƛ ƻŘ пл Řƻ рл Ƴƛƴǳǘ ǿȊƎƭťŘŜƳ αƎƱƽǿƴŜƎƻ ǿťȊƱŀ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴŜƎƻέ ƴŀ 5ƻƭƴȅƳ |ƭŊǎƪǳΦ 

Takie usȅǘǳƻǿŀƴƛŜ ȊŀǇŜǿƴƛŀ ŘƻōǊŊ ǊŜƭŀŎƧť ƻǏǊƻŘƪƽǿ Ȋ ²ǊƻŎƱŀǿƛŜƳΣ ŀ ǇƻƴŀŘǘƻ ƛŎƘ ŘƻƎƻŘƴŀ ǿȊŀƧŜƳƴŀ 

ŘƻǎǘťǇƴƻǏŏ ŎȊŀǎƻǿŀ ǿȊƎƭťŘŜƳ ǎƛŜōƛŜ (rysunek 3.2.2-2) ǘǿƻǊȊȅ ǎƛŜŏ ǎƛƭƴƛŜ ƻŘŘȊƛŀƱȅǿǳƧŊŎȅŎƘ ƻǏǊƻŘƪƽǿ 

w ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƛŜΦ tƻǿǎǘŀƧŜ ŘƛŀƎƻƴŀƭƴȅ ǳƪƱŀŘ Ƴƛŀǎǘ ǇƻƱƻȍƻƴȅŎƘ ǿ ǇŀǎƛŜ ŎŜƴǘǊŀƭƴŜƧ ŎȊťǏŎƛ 5ƻƭƴŜƎƻ |ƭŊǎka. 

tƻƴŀŘǘƻ ƴŀƭŜȍȅ ȊŀǳǿŀȍȅŏΣ ȍŜ .ƻƭŜǎƱŀǿƛŜŎΣ YƱƻŘȊƪƻ ƛ ²ŀƱōǊȊȅŎƘ ȊƴŀƧŘǳƧŊ ǎƛť ǿ ǎǘǊŜŦƛŜ сл-70 minutowej 

od ²ǊƻŎƱŀǿƛŀ ƛ ǎŊ w ōƭƛǎƪƛŜƧ ƻŘƭŜƎƱƻǏŎƛ ƻŘ ǿκǿ ƻǏǊƻŘƪƽǿΣ Ŏƻ ǿȊƳŀŎƴƛŀ ƪƻǊŜƭŀŎƧť Ƴƛŀǎǘ ǿ ǘȅƳ ǇŀǎƛŜΦ 

bŀƧǎƱŀōǎȊŊ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŏ ǿȅƪŀȊǳƧŊ DƱƻƎƽǿΣ WŜƭŜƴƛŀ DƽǊŀ ƛ ½ƎƻǊȊŜƭŜŎκDǀǊƭƛǘȊΦ ¦ǿŀǊǳƴƪƻǿŀƴŜ ƧŜǎǘ ǘƻ Ȋ ƧŜŘƴŜƧ 

ǎǘǊƻƴȅ ǇƻƱƻȍŜƴƛŜƳ ƎŜƻƎǊŀŦƛŎȊƴȅƳ Ȋ ŘǊǳƎƛŜƧ ƴŀǘƻƳƛŀǎǘ ǎǘŀƴŘŀǊŘŜƳ ŘǊƽƎΦ h ƛƭŜ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŏ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴŀ 

ȊŜǎǇƻƱǳ Ƴƛŀǎǘ ½ƎƻǊȊŜƭŜŎκDǀǊƭƛǘȊ ǿȊƎƭťŘŜƳ ²ǊƻŎƱŀǿƛŀ ȊƳƛŜƴƛ ǎƛť ƴŀ ƪƻǊȊȅŏ Ǉƻ ƻŘŘŀƴƛu odcinka autostrady A4 

όǿťȊŜƱ YǊȊȅȍƻǿŀ - ½ƎƻǊȊŜƭŜŎύΣ ƻ ǘȅƭŜ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŏ Ȋ ²ǊƻŎƱŀǿƛŀ Řƻ ǿťȊƱƽǿ DƱƻƎƽǿ ƛ WŜƭŜƴƛŀ DƽǊŀ ǿ ŘŀƭǎȊȅƳ ŎƛŊƎǳ 

ǿȅƳŀƎŀŏ ōťŘȊƛŜ interwencji przez uruchomienie ǇǊƻŎŜǎƽǿ ƛƴǿŜǎǘȅŎȅƧƴȅŎƘ ƛ ƳƻŘŜǊƴƛȊŀŎȅƧƴȅŎƘΦ   

!ƴŀƭƛȊŀ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ komunikacyjnej Řƭŀ ²ǊƻŎƱŀǿƛŀ ǇƻȊǿŀƭŀ ƴŀ ǿȅŎƛŊƎƴƛťŎƛŜ ƴŀǎǘťǇǳƧŊŎȅŎƘ ǿƴƛƻǎƪƽǿΥ 

 5ƻǎǘťǇƴƻǏŏ komunikacyjna miasta ƻŘ ǎǘǊƻƴȅ ǇƻƱǳŘƴƛƻǿŜƧ ƧŜǎǘ ȊƴŀŎȊƴƛŜ lepsza ƴƛȍ ƻŘ ǎǘǊƻƴȅ ǇƽƱƴƻŎƴŜƧΦ 

¢ŀƪƛ ǎǘŀƴ ǊȊŜŎȊȅ ƧŜǎǘ ǎǇƻǿƻŘƻǿŀƴȅ ǿ ƎƱƽǿƴŜƧ ƳƛŜǊȊŜ ǊƽȍƴƛŎŊ ƎťǎǘƻǏŎƛ ŘǊƽƎ ǿȅƭƻǘƻǿȅŎƘ Ȋ ²ǊƻŎƱawia 

oraz ƭƻƪŀƭƛȊŀŎƧŊ ŀǳǘƻǎǘǊŀŘȅ !п ƴŀ ǇƻƱǳŘƴƛŜ ƻŘ ƳƛŀǎǘŀΦ bŀƭŜȍȅ ƧŜŘƴŀƪ ȊŀȊƴŀŎȊȅŏΣ ȍŜ ǊŜƧƻƴ ƻ ƭŜǇǎȊŜƧ 

ǘŜƻǊŜǘȅŎȊƴƛŜ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ ŎȊŀǎƻǿŜƧ ƧŜǎǘ ōŀǊŘȊƻ ƳƻŎƴƻ ƻōŎƛŊȍƻƴȅ ǊǳŎƘŜƳ ǇƻƧŀȊŘƽǿ όǇƻǊΦ ǇƻŘǊƻȊŘȊƛŀƱ 

3.3.2), co ŀƳƻǊǘȅȊǳƧŜ Ȋȅǎƪ ŎȊŀǎǳ ƛ ǳǘǊǳŘƴƛŀ ŘƻǎǘťǇ Řƻ ²ǊƻŎƱŀǿƛŀΦ 

 5ƻǎǘťǇƴƻǏŏ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴŀ ƎƱƽǿƴŜƎƻ ǿťȊƱŀ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴŜƎƻ ƴŀ 5ƻƭƴȅƳ |ƭŊǎƪǳ ƧŜǎǘ ǳȊŀƭŜȍƴƛƻƴŀ ƻŘ  ƛƭƻǏŎƛ 

ǇǊȊŜǇǊŀǿ ƳƻǎǘƻǿȅŎƘ ǿƻƪƽƱ ²ǊƻŎƱŀǿƛŀΦ bŀƧōƭƛȍǎȊŜ Ƴƻǎǘȅ ȊƴŀƧŘǳƧŊ ǎƛť ǿ [ǳōƛŊȍǳ ƛ hƱŀǿƛŜ ƛ ǎŊ oddalone 

30-плƪƳ ƻŘ ƳƛŀǎǘŀΦ tǊȊŜǇǊŀǿȅ ǘŜ ƴƛŜ ƻŘŎƛŊȍŀƧŊ ǊǳŎƘǳ ǇǊȊŜǇƱȅǿŀƧŊŎŜƎƻ ǇǊȊŜȊ ²ǊƻŎƱŀǿΦ tƻǿȅȍǎȊŀ ŀƴŀƭƛȊŀ 

ǿȅƪŀȊŀƱŀ Řǿŀ ƳƛŜƧǎŎŀ ƻ ǎƱŀōŜƧ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ ǿ ƻōǎȊŀǊȊŜ ƎƳƛƴȅ aƛťƪƛƴƛŀ όƭŜǿȅ ōǊȊŜƎ hŘǊȅύ ƻǊŀȊ |ǿƛťǘŀ 

YŀǘŀǊȊȅƴŀ ƛ hƱŀǿŀ όƭŜǿȅ ōǊȊŜƎ hŘǊȅύΦ 

 ² ŎŜƭǳ ǇƻǇǊŀǿƛŜƴƛŀ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ ŘǊƻƎƻǿŜƧ ǿ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƛŜ ŘƻƭƴƻǏƭŊǎƪƛƳ ǿ ǇƛŜǊǿǎȊŜƧ ƪƻƭŜƧƴƻǏŎƛ ƴŀƭŜȍȅ 

ǳȊǳǇŜƱƴƛŏ ǎȅǎǘŜƳ ŘǊƽƎ ƪǊŀƧƻǿȅŎƘ ƻ ŘǊƻƎƛ ǎȊȅōƪƛŜƎƻ ǊǳŎƘǳ ǿ ǳƪƱŀŘȊƛŜ ǇƻƱǳŘƴƛƪƻǿȅƳΣ ƻǊŀȊ ȊŀǇŜǿƴƛŏ 

ŘƻǎǘŀǘŜŎȊƴŊ ƛƭƻǏŏ ƻōƛŜƪǘƽǿ ƳƻǎǘƻǿȅŎƘ ƴŀ ǊȊŜŎŜ hŘǊȊŜΦ tƻƴŀŘǘƻ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŏ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴŀ ƴŀ 5ƻƭƴȅƳ 

|ƭŊǎƪǳ ȊŀƭŜȍƴŀ ƧŜǎǘ ƻŘ ǎǘŀƴǳ ǘŜŎƘƴƛŎȊƴŜƎƻ ŘǊƽƎΣ ƪǘƽǊȅ ǿ ǿƛŜƭǳ ǇǊȊȅǇŀŘƪŀŎƘ ƴƛŜ ƻŘǇƻǿƛŀŘŀ ȊŀƱƻȍƻƴȅƳ 

normatywom ustalonym w wƻȊǇƻǊȊŊŘȊŜƴƛǳ Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 

мффф Ǌƻƪǳ ǿ ǎǇǊŀǿƛŜ ǿŀǊǳƴƪƽǿ ǘŜŎƘƴƛŎȊƴȅŎƘΣ ƧŀƪƛƳ Ǉƻǿƛƴƴȅ ƻŘǇƻǿƛŀŘŀŏ ŘǊƻƎƛ ǇǳōƭƛŎȊƴŜ 

i ich usytuowanie(Dz. U. 1999 nr 43 poz. 430) όǇƻǊΦ ǊƻȊŘȊƛŀƱ оΦоύ 
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3.2.3. /I!w!Y¢9w¸{¢¸Y! tw½9{¢w½9bb9Dh ¦Y_!5¦ th²L+½!c Yh[9Wh²¸/I NA TERENIE DOLNEGO |[+{Y!  

LǎǘƻǘŊ ǇǊŀǿƛŘƱƻǿƻ ŦǳƴƪŎƧƻƴǳƧŊŎŜƎƻ ǳƪƱŀŘǳ ǎƛŜŎƛ ƪƻƭŜƧƻǿŜƧ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀΣ ǇƻŘƻōƴƛŜ Ƨŀƪ ǿ ǇǊȊȅǇŀŘƪǳ ǎƛŜŎƛ 

drogowej, jest komǳƴƛƪŀŎȅƧƴŜ ǇƻǿƛŊȊŀƴƛŜ ǇƻǘŜƴŎƧŀƱƽǿΣ ƭƛƴƛŀƳƛ ƻŘǇƻǿƛŀŘŀƧŊŎȅƳƛ ǎǘŀƴŘŀǊŘƻƳ ǳƳƻȍƭƛǿƛŀƧŊŎȅƳ 

ǎǇǊŀǿƴȅ ǇǊȊŜǇƱȅǿ ǘƻǿŀǊƽǿ ƛ ƭǳŘȊƛΦ ² ǘƻƪǳ ŀƴŀƭƛȊ ȊŘŜŦƛƴƛƻǿŀƴŜ ȊƻǎǘŀƱȅ ǇƻǘŜƴŎƧŀƱȅΥ .ƻƭŜǎƱŀǿƛŜŎΣ 5ȊƛŜǊȍƻƴƛƽǿ 

όƧŀƪƻ ǘǊƽƧƳƛŀǎǘƻ 5ȊƛŜǊȍƻƴƛƽǿκ.ƛŜƭŀǿŀκtƛŜǎȊȅŎŜύΣ DƱƻƎƽǿΣ WŜƭŜƴƛŀ DƽǊŀΣ [ŜƎƴƛŎŀΣ [ǳōƛƴ όǿǊŀȊ Ȋ tƻƭƪƻǿƛŎŀƳƛύΣ 

|ǿƛŘƴƛŎŀΣ ²ŀƱōǊȊȅŎƘΣ ²ǊƻŎƱŀǿ ƛ ½ƎƻǊȊŜƭŜŎκDǀǊƭƛǘȊ - ƴŀƧǿƛťƪǎȊŜ ǇƻŘ ǿȊƎƭťŘŜƳ ƭƛŎȊōȅ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ Ƴƛŀǎǘŀ 

i ƧŜŘƴƻŎȊŜǏƴƛŜ ƴŀƧǿƛťƪǎȊŜ ǎƪǳǇƛǎƪŀ ƳƛŜƧǎŎ ǇǊŀŎȅΣ ƻǊŀȊ YƱƻŘȊƪƻ - ƛǎǘƻǘƴȅ ǿťȊŜƱ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴȅ ǇƻƱƻȍƻƴȅ 

w strategiczƴȅƳ ƳƛŜƧǎŎǳ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀΦ  

²ŜǿƴťǘǊȊƴŊ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŏ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴŊ Řƭŀ ǎƛŜŎƛ ƪƻƭŜƧƻǿŜƧ ƻƪǊŜǏƭƻƴƻ ǇƻŘŎȊŀǎ ŀƴŀƭƛȊΣ ƪǘƽǊȅŎƘ ŜŦŜƪǘȅ 

ȊŀƳƛŜǎȊŎȊƻƴŜ ȊƻǎǘŀƱȅ ǿ !ǘƭŀǎƛŜ 5ƻƭƴŜƎƻ |ƭŊǎƪŀ (rysunek 3.2.3-1.)8Φ !ƴŀƭƛȊŀ ǘŀ ƻōŜƧƳǳƧŜ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŏ ƪƻƭŜƧƻǿŊ 

do Ƴƛŀǎǘ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ ²ǊƻŎƱŀǿƛŀ ƛ hǇƻƭŀΦ ½Ŝ ǿȊƎƭťŘǳ ƴŀ ȊŀƪǊŜǎ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŀΣ ǿ ƴƛƴƛŜƧǎȊȅƳ ŘƻƪǳƳŜƴŎƛŜΣ 

ŘŀƭǎȊŜ ǿƴƛƻǎƪƻǿŀƴƛŜ ǎƪƻƴŎŜƴǘǊƻǿŀƴƻ ƴŀ ²ǊƻŎƱŀǿƛǳΣ ƻƪǊŜǏƭƻƴȅƳΣ Ƨŀƪƻ ƎƱƽǿƴȅ ǇƻǘŜƴŎƧŀƱ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ 

i ǎǘŀƴƻǿƛŊŎȅƳ ǊƽǿƴƻŎȊŜǏƴƛŜ ƎƱƽǿƴȅ ǿťȊŜƱ ƪƻƭŜƧƻǿȅΦ tǊȊŜǇǊƻǿŀŘȊƻƴŀ ŀƴŀƭƛȊŀ ǳǿƛŘŀŎȊƴƛŀ ǎƱŀōŊ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŏ 

ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴŊ Řƻ ǇƻƱǳŘƴƛƻǿƻ ȊŀŎƘƻŘƴƛŜƧ ŎȊťǏŎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ŀ ǿƛťŎ ƳƛťŘȊȅ ƛƴƴȅƳƛ ƻǏǊƻŘƪƽǿΥ WŜƭŜƴƛŀ DƽǊŀΣ 

½ƎƻǊȊŜƭŜŎΣ [ǳōŀƵΣ [ǿƽǿŜƪ |ƭŊǎƪƛΦ ²ȅƴƛƪƛ ŀƴŀƭƛȊ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ ƻŘǿƻƱǳƧŊ ǎƛť ōŜȊǇƻǏǊŜŘƴƛƻ do ƧŀƪƻǏŎƛ ŘƻǎǘťǇƴȅŎƘ 

ǇƻƱŊŎȊŜƵΦ ² ǊƻȊŘȊƛŀƭŜ ƻƪǊŜǏƭŀƧŊŎȅƳ ƧŀƪƻǏŏ ƛ ǎǘŀƴŘŀǊŘȅ ǇƻǿƛŊȊŀƵ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ (por. rozdz. nr 3.4.3), ǿǎƪŀȊǳƧŜ ǎƛťΣ 

ƛȍ Řƭŀ ǇƻǇǊŀǿȅ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ ƎƱƽǿƴȅŎƘ ƻǏǊƻŘƪƽǿ ǿ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƛŜ ƴƛŜȊōťŘƴŜ ƧŜǎǘ ǇƻŘƴƛŜǎƛŜƴƛŜ ǇǊťŘƪƻǏŎƛ 

ƘŀƴŘƭƻǿŜƧ ƴŀ ǿƛŊȍŊŎȅŎƘ ƻǏǊƻŘƪƛ ƭƛƴƛŀŎƘ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘΦ ¦ȊȅǎƪƛǿŀƴŜ ƻōŜŎƴƛŜ ǇǊťŘƪƻǏŎƛ ƘŀƴŘƭƻǿŜ ƴƛŜ ǇǊȊŜƪǊŀŎȊŀƧŊ 

сл ƪƳκƘΣ ǇǊȊŜȊ Ŏƻ ŎȊŀǎ ŘƻǎǘťǇǳ Řƻ ŘŀƴŜƎƻ ƻǏǊƻŘƪŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜƳ ƪƻƭŜƧƻǿȅƳ ƧŜǎǘ ȊŘŜŎȅŘƻǿŀƴƛŜ ŘƱǳȍǎȊȅ ƴƛȍ ŎȊŀǎ 

ŘƻǎǘťǇǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜƳ ƪƻƱƻǿȅƳΦ WŜǎǘ ǘƻ ǇƻŘǎǘŀǿƻǿŀ ǇǊȊȅŎȊȅƴŀ ƻŘǇƱȅǿǳ ǇŀǎŀȍŜǊƽǿ ƛ ƪƭƛŜƴǘƽǿ ƪƻƭŜƛ 

od transportu szynowego do trŀƴǎǇƻǊǘǳ ƪƻƱƻǿŜƎƻ ƛƴŘȅǿƛŘǳŀƭƴŜƎƻΣ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻ ƛ ǘƻǿŀǊƻǿŜƎƻΦ 

YƻƴƪǳǊŜƴŎȅƧƴƻǏŏ ƪƻƭŜƛ ǿȊƎƭťŘŜƳ ƛƴƴȅŎƘ ǏǊƻŘƪƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƳƻȍŜ ǿȊǊƻǎƴŊŏ ǘȅƭƪƻ ǇƻŘ ǿŀǊǳƴƪƛŜƳ 

ǇƻŘƴƛŜǎƛŜƴƛŀ ǇǊťŘƪƻǏŎƛ ǇǊȊŜƧŀȊŘƽǿΦ  

W tabeli nr 3.2.3-мΦ ǿǎƪŀȊŀƴƻ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀ ²ǊƻŎƱŀǿƛŀ Ȋ ƎƱƽǿƴȅƳƛ ƻǏǊƻŘƪŀƳƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀΦ 

Tabela 3.2.3-1.     tƻƱŊŎȊŜƴƛŀ ²ǊƻŎƱŀǿƛŀ ǎƛŜŎƛŊ ƪƻƭŜƧƻǿŊ Ȋ ƎƱƽǿƴȅƳƛ ƻǏǊƻŘƪŀƳƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ  
(opracowanie WBU ƴŀ ǇƻŘǎǘŀǿƛŜ ǊƻȊƪƱŀŘǳ ƧŀȊŘȅ tYt нллуύ 

Relacja Czas przejazdu hŘƭŜƎƱƻǏŏ tǊťŘƪƻǏŏ 
handlowa 

5ƻǎǘťǇƴŀ 
liczba 
ǇƻǿƛŊȊŀƵ 
kolejowych 

Rodzaj ǇƻŎƛŊƎǳ 

²ǊƻŎƱŀǿ - Legnica 1h 15min  ~ 68 km 55,42 19 EC / POS / OSO 

²ǊƻŎƱŀǿ - ²ŀƱōǊȊȅŎƘ 1h 57min  ~ 72 km 36,86 12 OSO / POS 

²ǊƻŎƱŀǿ - WŜƭŜƴƛŀ DƽǊŀ 3h 29min ~ 126 km 36,12 11 OSO / POS 

 

                                                           
8
 !ǘƭŀǎ |ƭŊǎƪŀ 5ƻƭƴŜƎƻ ƛ hǇƻƭǎƪƛŜƎƻΣ ¦ƴƛǿŜǊǎȅǘŜǘ ²ǊƻŎƱŀǿǎƪƛΣ tǊŀŎƻǿƴƛŀ !ǘƭŀǎǳ 5ƻƭƴŜƎƻ |ƭŊǎƪa 2008. 
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Rysunek 3.2.3-1.     5ƻǎǘťǇƴƻǏŏ ²ǊƻŎƱŀǿƛŀ ƛ hǇƻƭŀ Řƭŀ ǎƛŜŎƛ ƪƻƭŜƧowej 
(ȋǊƽŘƱƻΥ !¢[!{ |[+{Y! 5h[b9Dh L hth[{YL9Dh нллуΣ ¦ƴƛǿŜǊǎȅǘŜǘ ²ǊƻŎƱŀǿǎƪƛΣ tǊŀŎƻǿƴƛŀ !ǘƭŀǎǳ 5ƻƭƴŜƎƻ |ƭŊǎƪŀΣ 
5ƻǎǘťǇƴƻǏŏ YƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴŀ aƛŀǎǘ ²ƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘΣ !ƎƴƛŜǎȊƪŀ [ƛǇƻǿƛŎȊΣ wƻōŜǊǘ aȅǏƪƽǿΣ ²ƱŀŘȅǎƱŀǿ tŀǿƭŀƪΣ 
opracowanie kartograficzne Agnieszka Lipowicz) 

 

tǊȊŜǇǊƻǿŀŘȊƻƴŀ ŀƴŀƭƛȊŀ ǇƻȊǿŀƭŀ ǿȅǎƴǳŏ ǿƴƛƻǎŜƪΣ ƛȍ Řƭŀ ǇƻǇǊŀǿȅ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴŜƧ ƪƻƭŜƧƻǿŜƧ 

ƴŀ 5ƻƭƴȅƳ |ƭŊǎƪǳΣ ƴƛŜ ƧŜǎǘ ǇƻǘǊȊŜōƴŀ ƭƻƪŀƭƛȊŀŎƧŀ ƴƻǿȅŎƘ ƭƛƴƛƛΦ ²ǎȊȅǎǘƪƛŜ ǿŀȍƴŜ ƻǏǊƻŘƪƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ 

ǎŊ ze ǎƻōŊ ǇƻǿƛŊȊŀƴŜ ǎƛŜŎƛŊ ƪƻƭŜƧƻǿŊΣ ƧŜƧ ŎȊȅƴƴȅƳƛ ƭǳō ǿȅƱŊŎȊƻƴȅƳƛ Ȋ ǊǳŎƘǳ ƭƛƴƛŀƳƛΦ tƻǿƻŘŜƳ ǎƱŀōŜƧ 

ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ ƧŜǎǘ ǇǊȊŜŘŜ ǿǎȊȅǎǘƪƛƳ ǎǘŀƴ ǘŜŎƘƴƛŎȊƴȅ ƭƛƴƛƛ ƻǊŀȊ ǘŀōƻǊǳΦ 

3.2.4. hYw9|[9bL9 {tjWbh|/L ²9²bB¢w½b9Dh {¸{¢9a¦ 5wjD L Yh[9L b! 5h[b¸a |[+{Y¦Φ   

9ƭŜƳŜƴǘŜƳ ƛƴǘŜƎǊǳƧŊŎȅƳ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƵ 5ƻƭƴŜƎƻ |ƭŊǎƪŀ ƧŜǎǘ ǊƽǿƴƻƳƛŜǊƴƛŜ ǊƻȊƱƻȍƻƴŀ ǿ ǘŜǊŜƴƛŜ ǎƛŜŏ ŘǊƽƎ 

ƪǊŀƧƻǿȅŎƘ όмопн ƪƳύ ƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ όнонл ƪƳύΣ ǳȊǳǇŜƱƴƛƻƴŀ ƭƛŎȊƴȅƳƛ ŘǊƻƎŀƳƛ ǇƻǿƛŀǘƻǿȅƳƛ ƛ gminnymi. 

{ȅǎǘŜƳ ŘǊƻƎƻǿȅ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ Řƻ ƴƛŜŘŀǿƴŀ ȊŀǎǇƻƪŀƧŀƱ ǇƻǘǊȊŜōȅ ƻōǎƱǳƎƛ ƘƛǎǘƻǊȅŎȊƴƛŜ ǳƪǎȊǘŀƱǘƻǿŀƴŜƧ ƛ ƎťǎǘŜƧ 

sieci osadniczej regionu, ƧŜŘƴŀƪȍŜ ǿǊŀȊ Ȋ ǊƻȊǿƻƧŜƳ ƎƻǎǇƻŘŀǊŎȊȅƳ ƛ ǎǇƻƱŜŎȊƴȅƳ ƻǊŀȊ ǿȊǊƻǎǘŜƳ ƴŀǘťȍŜƴƛŀ 

ǊǳŎƘǳ ƴƛŜ ǎǇŜƱƴƛŀ ƻōŜŎƴƛŜ ǎǿƻƛŎƘ ȊŀŘŀƵΣ ŀ ƧŜƎƻ ǎǘŀƴ ǳƭŜƎƱ ŘŀƭŜƪƻ ƛŘŊŎŜƧ ŘŜƪŀǇƛǘŀƭƛȊŀŎƧƛΦ hōŜŎƴŜ ŀƴŀƭƛȊȅ ƴŀǘťȍŜƵ 

ruchu  ǇƻƧŀȊŘƽǿ όǇƻǊΦ ǊƻȊŘȊƛŀƱ оΦоΦнύ ǿǎƪŀȊǳƧŊ ƴŀ ǇƛƭƴŊ  ǇƻǘǊȊŜōť ǇǊȊŜǇǊƻǿŀŘȊŜƴƛŀ ƎƱťōƻƪƛŜƧ ƳƻŘŜǊƴƛzacji 

i ǊƻȊōǳŘƻǿȅ ŎŀƱŜƎƻ ǳƪƱŀŘǳΦ tƻȊŀ ƴƻǿƻ ǿȅōǳŘƻǿŀƴŊ ŀǳǘƻǎǘǊŀŘŊ !п ƛ fragmentami drogi ekspresowej S8 

oraz ƻŘŎƛƴƪŀƳƛ ǿȅǊŜƳƻƴǘƻǿŀƴȅŎƘ ŘǊƽƎ ƪǊŀƧƻǿȅŎƘΣ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ ƛ ǇƻǿƛŀǘƻǿȅŎƘ ǊŜǎȊǘŀ ǳƪƱŀŘǳ ƴƛŜ ǎǇŜƱƴƛŀ 

ƴƻǊƳŀǘȅǿƴȅŎƘ ǎǘŀƴŘŀǊŘƽw technicznych. 5ȅƴŀƳƛŎȊƴŜ ƴŀǎƛƭŜƴƛŜ ǊǳŎƘǳ ǇƻƧŀȊŘƽǿ ǎŀƳƻŎƘƻŘƻǿȅŎƘ ƴŀ ŘǊƻƎŀŎƘ 

5ƻƭƴŜƎƻ |ƭŊǎƪŀ ǇƻǿƻŘǳƧŜΣ ȍŜ ǎƛŜŏ ǘŀΣ ŀōȅ ǎǇǊƻǎǘŀŏ ȊŀǇŜǿƴƛŜƴƛǳ ǎǇƽƧƴƻǏŎƛ ǿŜǿƴťǘǊȊƴŜƧ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ǿƛƴƴŀ 



²ǊƻŎƱŀǿ нллф 
WYTYCZNE KIERUNKOWE 5h Y{½¢!_¢h²!bL! {L9CI DROGOWEJ I KOLEJOWEJ W ²hW9²j5½¢²L9 

5h[bh|[+{YLM   
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ōȅŏ ƴƛŜ ǘȅƭƪƻ ǇƛƭƴƛŜ ƳƻŘŜǊƴƛȊƻǿŀƴŀ ƛ ǇǊȊŜōǳŘƻǿȅǿŀƴŀΣ ŀƭŜ ǊƽǿƴƛŜȍ ǳȊǳǇŜƱƴƛƻƴŀ autostradami i drogami 

ekspresowymi. 

5ƻƭƴȅ |ƭŊǎƪ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊȅȊƻǿŀƱ ǎƛť  ōŀǊŘȊƻ ŘƻōǊȊŜ ǊƻȊǿƛƴƛťǘŊ ǎƛŜŎƛŊ ƪƻƭŜƧƻǿŊ ƻōǎƱǳƎǳƧŊŎŊ ǎǇǊŀǿƴƛŜ 

ǿǎȊȅǎǘƪƛŜ ƳƛŜƧǎŎƻǿƻǏŎƛ ǇƻǎƛŀŘŀƧŊŎŜ ȊƴŀŎȊŜƴƛŜ ƎƻǎǇƻŘŀǊŎȊŜ ƛ ǘǳǊȅǎǘȅŎȊƴŜΦ {ȅǘǳŀŎƧŀ ǘŀ ȊŀŎȊťƱŀ ǎƛť ȊƳƛŜƴƛŀŏ 

na ƴƛŜƪƻǊȊȅǏŏ ƻŘ Ǌƻku 1990. Stopniowo likwidowano  ƪƻƭŜƧƴŜ ƻŘŎƛƴƪƛ ǎƛŜŎƛΣ ƧŜŘƴŀƪȍŜ ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ ǘŜ ǇǊƻǿŀŘȊƻƴŜ 

ōȅƱȅ ōŜȊ ǇƭŀƴǳΣ ƪǘƽǊȅ ƻƪǊŜǏƭŀƱōȅ ŘƻŎŜƭƻǿŊ ǿƛȊƧť ǎƛŜŎƛ ƪƻƭŜƧƻǿŜƧ ǿ ǊŜƎƛƻƴƛŜΦ Obecna sƛŜŏ ƭƛƴƛƛ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ 

na 5ƻƭƴȅƳ |ƭŊǎƪǳ ǘƻ ƎƱƽǿƴƛŜ ǇǊȊŜōƛŜƎŀƧŊŎŜ ƳŀƎƛǎǘǊŀƭŜ ƪƻƭŜƧƻǿŜ ƻ ȊƴŀŎȊŜƴƛǳ ƳƛťŘȊȅƴŀǊƻŘƻǿȅƳ ǳȊǳǇŜƱƴƛƻƴŜ 

оф ƭƛƴƛŀƳƛ ƪƻƭŜƧƻǿȅƳƛ ƻ ȊƴŀŎȊŜƴƛǳ ǇŀƵǎǘǿƻǿȅƳΣ Ȋ ƪǘƽǊȅŎƘ ŎȊťǏŏ ǘƻ ƭƛƴƛŜ ƳŀƎƛǎǘǊŀƭƴŜ ƛ ǇƛŜǊǿǎȊƻǊȊťŘƴŜΣ 

a ǇƻȊƻǎǘŀƱŜ ƭƛƴƛŜ ǘƻ ƭƛƴƛŜ ŘǊǳƎƻǊȊťŘƴŜ ƛ ƭƻƪŀƭƴŜΦ 

² ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƛŜ ŘƻƭƴƻǏƭŊǎƪƛƳ ƴŀ ƪƻƴƛŜŎ мффф Ǌƻƪǳ ŎȊȅƴƴȅŎƘ ōȅƱƻ 2042 km linii kolejowych, 

a w roku нллс Ƨǳȍ мтнт ƪƳΣ ǿ ǘȅƳ млпт ƪƳ ƭƛƴƛƛ ȊŜƭŜƪǘǊȅŦƛƪƻǿŀƴȅŎƘΦ [ƛƪǿƛŘŀŎƧƛ ǘǊŀǎ ǘƻǿŀǊȊȅǎȊȅƱ ōǊŀƪ ƴŀƪƱŀŘƽǿ 

ƛƴǿŜǎǘȅŎȅƧƴȅŎƘ ƴŀ ƭƛƴƛŀŎƘ ƴƛŜƻōƧťǘȅŎƘ ǳƳƻǿŀƳƛ ƳƛťŘȊȅƴŀǊƻŘƻǿȅƳƛΣ ƪǘƽǊŜ Ȋ koleƛ ǇƻƎƱťōƛŀƱȅ ŘŜƎǊŀŘŀŎƧť ƭƛƴƛƛ 

i w konsekwencji ich fizyczne zniszczenie. {ǘŀƴ ƭƛƴƛƛ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ ǳƧťǘȅŎƘ ǿ ǳƳƻǿŀŎƘ ƳƛťŘȊȅƴŀǊƻŘƻǿȅŎƘ ƧŜǎǘ 

dobry. Natomiast stan linii kolejowych 1-ǊȊťŘƻǿȅŎƘ ƛ ǇƻȊƻǎǘŀƱȅŎƘ Ȋ ǊŜƎǳƱȅ ǿymaga interwencji, 

ƪǘƽǊŜ nie ǎŊ ǇƻŘŜƧƳƻǿŀƴŜ ȊŜ ǿȊƎƭťŘǳ ǿȅǎƻƪƛŜ ƪƻǎȊǘȅΣ ƪǘƽǊŜ ǇǊƻƎƴƻȊǳƧŜ ƛ ƪǘƽǊȅƳ ƴƛŜ ǇƻǘǊŀŦƛ ǎǇǊƻǎǘŀŏ ȊŀǊȊŊŘŎŀ 

linii - ƴŀƧŎȊťǏŎƛŜƧ tYt t[Y {!Φ tƻƎƻǊǎȊŜƴƛǳ ǇŀǊŀƳŜǘǊƽǿ ǘŜŎƘƴƛŎȊƴȅŎƘ ƭƛƴƛƛ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ ǘƻǿŀǊȊȅǎȊȅ ǎǇŀŘŜƪ 

ǇǊťŘƪƻǏŎƛ ǇǊȊŜǿƻȊǳ ǘƻǿŀǊƽǿΣ Ŏƻ w ƪƻƴǎŜƪǿŜƴŎƧƛ ǇƻǿƻŘǳƧŜ ƻŘǇƱȅǿ ƪƭƛŜƴǘƽǿ ȊƴƛŜŎƘťŎƻƴȅŎƘ ȊŀǊƽǿƴƻ ŘƱǳƎƛƳ 

czasem przewozu towarƽǿΣ Ƨŀƪƛ i ƧŜŘƴƻŎȊŜǏƴƛŜ ǿȅǎƻƪŊ ŎŜƴŊ ŘƻǎǘťǇǳ Řƻ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅΦ 

¢ǊŀƴǎǇƻǊǘ ƪƻƭŜƧƻǿȅ ŘȊƛŀƱŀ ǿ ǎȅǘǳŀŎƧƛ ōǊŀƪǳ ǎƪǳǘŜŎȊƴȅŎƘ ƛƴǎǘǊǳƳŜƴǘƽǿ ǇǊŀǿƴȅŎƘ ƛ ƻǊƎŀƴƛȊŀŎȅƧƴȅŎƘ 

ǇƻȊǿŀƭŀƧŊŎȅŎƘ ƴŀ ǇƻŘƧťŎƛŜ ŘȊƛŀƱŀƵ ǇǊƻǿŀŘȊŊŎȅŎƘ Řƻ ǎƪǳǘŜŎȊƴŜƧ ǎŀƴŀŎƧƛ ǘŜƧ ŘȊƛŜŘȊƛƴȅΦ 

 ² ȊǿƛŊȊƪǳ Ȋ ǘŀƪŊ ǇƻƭƛǘȅƪŊ ȊŀǊȊŊŘŎȅ ƭƛƴƛƛ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ - PKP PLK SA, ǿ ƻǎǘŀǘƴƛƳ ƻƪǊŜǎƛŜ ǊƻȊǇƻŎȊťǘȅ ȊƻǎǘŀƱ 

ǇǊƻŎŜǎ ƻŘƴƻǿȅ ǎȅǎǘŜƳǳ ƪƻƭŜƛ ǊŜƎƛƻƴŀƭƴȅŎƘ ǇǊȊŜȊ ǎŀƳƻǊȊŊŘȅ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿΦ aŀǊǎȊŀƱŜƪ ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ 

5ƻƭƴƻǏƭŊǎƪƛŜƎƻ ǇǊȊŜƧŊƱ ƭƛƴƛť ƪƻƭŜƧƻǿŊ ƴǊ онс ²ǊƻŎƱŀǿ tǎƛŜ tƻƭŜ - Trzebnica oraz nr 311 {ȊƪƭŀǊǎƪŀ tƻǊťōŀ DƽǊƴŀ 

- Jakuszyce - ƎǊŀƴƛŎŀ ǇŀƵǎǘǿŀΦ ¢ǊǿŀƧŊ ƴŜƎƻŎƧŀŎƧŜ ȊǿƛŊȊŀƴŜ Ȋ ǇǊȊŜƧťŎƛŜƳ ǇǊȊŜȊ ǎŀƳƻǊȊŊŘ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛ ƭƛƴƛƛ 

kolejowej nr 285 ²ǊƻŎƱŀǿ - {ƻōƽǘƪŀ - |ǿƛŘƴƛŎŀ tǊȊŜŘƳƛŜǏŎƛŜ. 

Mimo zawieszenia ruchu na wielu liniach kolejowych oraz liƪǿƛŘŀŎƧƛ ȊƴŀŎȊƴŜƧ ƛŎƘ ƭƛŎȊōȅΣ ƳƻȍƭƛǿŜ ƧŜǎǘ 

ƧŜǎȊŎȊŜ ȊƻǊƎŀƴƛȊƻǿŀƴƛŜ ŜŦŜƪǘȅǿƴŜƎƻ ŦǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴƛŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƪƻƭŜƧƻǿŜƎƻ ǿ ƻǇŀǊŎƛǳ ƻ ŘƻǎǘťǇƴŊ ǎƛŜŏΦ  

3.3. !b![L½! {¢!b¦ L{¢bL9W+/9Dh 5wjD L h.9/b¸/I ½!aL9w½9c Lb²9{¢¸/¸Wb¸/I 

3.3.1. {¢!b ¢9/IbL/½b¸ hw!½ {¢!b5!w5¸ 5wjD 

Drogi krajƻǿŜΣ ȊƎƻŘƴƛŜ Ȋ wƻȊǇƻǊȊŊŘȊŜƴƛŜƳ aƛƴƛǎǘǊŀ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƛ DƻǎǇƻŘŀǊƪƛ aƻǊǎƪƛŜƧ Ȋ Řƴƛŀ н ƳŀǊŎŀ 

1999r. w ǎǇǊŀǿƛŜ ǿŀǊǳƴƪƽǿ ǘŜŎƘƴƛŎȊƴȅŎƘΣ ƧŀƪƛƳ Ǉƻǿƛƴƴȅ ƻŘǇƻǿƛŀŘŀŏ ŘǊƻƎƛ ǇǳōƭƛŎȊƴŜ ƛ ƛŎƘ ǳǎȅǘǳƻǿŀƴƛŜΣ 

Ǉƻǿƛƴƴȅ ƳƛŜŏ ǇŀǊŀƳŜǘǊȅ ƻŘǇƻǿƛŀŘŀƧŊŎŜ ƴŀǎǘťǇǳƧŊŎȅƳ ƪƭŀǎƻƳΥ ! (autostrady), S (drogi ekspresowe), 

GP (drogi ƎƱƽǿƴŜ ǊǳŎƘǳ ǇǊȊȅǎǇƛŜǎȊƻƴŜƎƻύ ƛ ǿȅƧŊǘƪƻǿƻ D όŘǊƻƎƛ ƎƱƽǿƴŜύΦ tŀǊŀƳŜǘǊŜƳ ƛǎǘƻǘƴȅƳ 

przy zakwalifikowaniu drogi lub odcinka drogi do ƻƪǊŜǏƭƻƴŜƧ ƪƭŀǎȅ ƧŜǎǘ ǎȊŜǊƻƪƻǏŏ ƧŜȊŘƴƛΣ όǿǇƱȅǿŀƧŊŎŀ ȊƴŀŎȊŊŎƻ 

ƴŀ ǇǊȊŜǇǳǎǘƻǿƻǏŏ ŘǊƻƎƛύΣ ǇǊȊȅ ŎȊȅƳ ƴŀƭŜȍȅ ȊŀȊƴŀŎȊȅŏΣ ȍŜ ǿ Ǉƭŀƴƻǿŀƴƛǳ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴȅƳ ǘŀƪȍŜ ǿŀȍƴȅƳ 

ǇŀǊŀƳŜǘǊŜƳ ƧŜǎǘ ǎȊŜǊƻƪƻǏŏ ǿ ƭƛƴƛŀŎƘ ǊƻȊƎǊŀƴƛŎȊŀƧŊŎȅŎƘΦ 

¦ǎǘŀƭŜƴƛŀ ŘƻǘȅŎȊŊŎŜ ƪƭŀǎȅ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎȅŎƘ ŘǊƽƎ ƪǊŀƧƻǿȅŎƘ ǊŜƎǳƭǳƧŜ ½ŀǊȊŊŘȊŜƴƛŜ bǊ ул DŜƴŜǊŀƭƴŜƎƻ 

Dyrektora 5ǊƽƎ Krajowych i Autostrad z dƴƛŀ му ƎǊǳŘƴƛŀ нллу Ǌƻƪǳ ǿ ǎǇǊŀǿƛŜ ƪƭŀǎ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎȅŎƘ ŘǊƽƎ ƪǊŀƧƻǿȅŎƘΦ 

Wszelkie zmiany ƪƭŀǎȅ ŘǊƻƎƛ ǎŊ ŘƻƪƻƴȅǿŀƴŜ ǊŀȊ ǿ Ǌƻƪǳ ƴŀ ǳȊŀǎŀŘƴƛƻƴȅ ǿƴƛƻǎŜƪ ŘȅǊŜƪǘƻǊŀ ǿƱŀǏŎƛǿŜƎƻ 
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ǘŜǊȅǘƻǊƛŀƭƴƛŜ hŘŘȊƛŀƱǳ DŜƴŜǊŀƭƴŜƧ 5ȅǊŜƪŎƧƛ 5ǊƽƎ YǊŀƧƻǿȅŎƘ ƛ !ǳǘƻǎǘǊŀŘ ȊƱƻȍƻƴȅ Řƻ ƪƻƵŎŀ ǘǊȊŜŎƛŜƎƻ ƪǿŀǊǘŀƱǳ 

ƪŀȍŘŜƎƻ ǊƻƪǳΦ ²ƴƛƻǎŜƪ ǘŀƪƛ ƳƻȍŜ ȊŀǿƛŜǊŀŏ ǇǊƻƧŜƪŎƧť ȊƳƛŀƴ ǇǊȊŜǿƛŘȅǿŀƴŀ Řƻ ƪƻƵŎŀ ǊƻƪǳΦ9 

hŎŜƴŀ ŘǊƽƎ ƪǊŀƧƻǿȅŎƘ ƻ ƴŀǿƛŜǊȊŎƘƴƛ ōƛǘǳƳƛŎȊƴŜƧ ȊƻǎǘŀƱŀ Řƻƪƻƴŀƴŀ ǇǊȊŜȊ hŘŘȊƛŀƱ D55Yƛ! ǿŜ ²ǊƻŎƱŀǿƛǳ 

w 2008 r. w ramach Systemu Oceny Stanu Nawierzchni (SOSNύΦ {ȅǎǘŜƳ ǘŜƴ ȊōƛŜǊŀ ŘŀƴŜ ƻ ƴŀǎǘťǇǳƧŊŎȅŎƘ 

ŎŜŎƘŀŎƘ ŜƪǎǇƭƻŀǘŀŎȅƧƴȅŎƘ ƴŀǿƛŜǊȊŎƘƴƛΥ ǎǘŀƴ ǎǇťƪŀƵΣ ǊƽǿƴƻǏŏ ǇƻŘƱǳȍƴŀ ƛ ǇƻǇǊȊŜŎȊƴŀ όƪƻƭŜƛƴȅύΣ 

stan ǇƻǿƛŜǊȊŎƘƴƛΣ ǿƱŀǏŎƛǿƻǏŎƛ ǇǊȊŜŎƛǿǇƻǏƭƛȊƎƻǿŜ όǎȊƻǊǎǘƪƻǏŏύΦ LƴŦƻǊƳǳƧŜ on o potrzebie pilnej naprawy 

nawierzchni drogi, nie zawiera natomiast informacji o parametrach technicȊƴȅŎƘ ŘǊƽƎ όǎȊŜǊƻƪƻǏŎƛ ƧŜȊŘƴƛ 

i ƪƻǊƻƴȅ ŘǊƻƎƛΣ ǿƛŜƭƪƻǏŎƛ ǇǊƻƳƛŜƴƛ ƱǳƪƽǿΣ ǿƛŘƻŎȊƴƻǏŎƛ ƴŀ ǿȅǇǊȊŜŘȊŀƴƛŜ ƛ ƛƴΦύ ƛǎǘƻǘƴȅŎƘ ǿ Ǉƭŀƴƻǿŀƴƛǳ 

ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴȅƳ ƛ ǊƽǿƴƛŜȍ ƛǎǘƻǘƴƛŜ ǿǇƱȅǿŀƧŊŎȅŎƘ ƴŀ ǿŀǊǳƴƪƛ ǊǳŎƘǳ ƻǊŀȊ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿƻ ƴŀ ŘǊƻƎŀŎƘΦ 

W ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƛŜ ŘƻƭƴƻǏƭŊǎƪƛƳ, ǿƎ ǊŀǇƻǊǘǳ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴŜƎƻ ǿ .ƛǳǊȊŜ {ǘǳŘƛƽǿ D55Yƛ!, stan dobry 

posiada 52,67҈ ŘƱǳƎƻǏŎƛ ŘǊƽƎ ƪǊŀƧƻǿȅŎƘΣ a ponad 1/ 4 (26,6%) jest w stanie ƴƛŜȊŀŘƻǿŀƭŀƧŊŎȅm (poziom 

ostrzegawczy), natomiast 20,61% ŘǊƽƎ ƪǊŀƧƻǿȅŎƘ ƧŜǎǘ ǿ ȊƱȅƳ ǎǘŀƴƛŜ όǇƻȊƛƻƳ ƪǊȅǘȅŎȊƴȅύΦ 5ƻ ŘǊƽƎ 

ǿȅƳŀƎŀƧŊŎȅŎƘ Ǉƛƭƴych ȊŀōƛŜƎƽǿ ǊŜƳƻƴǘƻǿȅŎƘ ƴŀƭŜȍŊ ƻŘŎƛƴƪƛ: 

 ǿ ƳΦ ²ŀƱōǊȊȅŎƘ ƴŀ ŘǊƻŘȊŜ ƴǊ ор - ponad 15 km, 

 ǿ ƳΦ |Ŏƛƴŀǿŀ ƴŀ ŘǊƻŘȊŜ осŀ - 2,6 km, 

 Legnica - Prochowice na drodze nr 94 - ƻƪƻƱƻ мм ƪƳΣ 

 .ƛŜŘǊȊȅŎƘƽǿ - gǊΦ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ƴŀ ŘǊƻŘȊŜ ƴǊ оф - ponad 14 km, 

 Gniewomirowice - Legnica na drodze nr 94 - ƻƪƻƱƻ п ƪƳΣ 

 Krzelƽǿ - ²ƛƵǎƪƻ ƴŀ ŘǊƻŘȊŜ ƴǊ ос - 4,6 km. 

Ponadto prac modernizacyjnych ǿȅƳŀƎŀƧŊ ǊƽǿƴƛŜȍ ƴŀǎǘťǇǳƧŊŎŜ ŘǊƻƎƛΥ 

 nr 3 na odcinku Potoczek - Lubin i Jawor - BolƪƽǿΣ 

 ƴǊ р ƴŀ ƻŘŎƛƴƪǳ ²ǊƻŎƱŀǿ - Trzebnica - ÀƳƛƎǊƽŘ όȊŀ ǿȅƧŊǘƪƛŜƳ ƻŘŎƛƴƪŀ ƻōŜƧǏŎƛŀ ¢ǊȊŜōƴƛŎȅύΣ 

 ƴǊ у ƴŀ ƻŘŎƛƴƪǳ ²ǊƻŎƱŀǿ - _ŀƎƛŜǿƴƛƪƛ ƛ ½ŊōƪƻǿƛŎŜ |ƭΦ - YƱƻŘȊƪƻΣ 

 ƴǊ ол ǇǊȊȅ ǇǊȊŜƧǏŎƛǳ ǇǊȊŜȊ ƳƛŜƧǎŎƻǿƻǏŎƛΣ tŀǎƛŜŎȊƴƛƪΣ /ƘƳƛŜƭŜƵ ƛ .ƛŜŘǊȊȅŎƘƻǿƛŎŜ 

 ƴǊ ор ƴŀ ƻŘŎƛƴƪǳ |ǿiebodzice - ²ŀƱōǊȊȅŎƘ - aƛŜǊƻǎȊƽǿΣ 

 nr 36 na odcinku Lubin - |Ŏƛƴŀǿŀ  

 nr 39 na odcinku A4 - Strzelin - _ŀƎƛŜǿƴƛƪƛΣ 

 ƴǊ пс ƴŀ ƻŘŎƛƴƪǳ YƱƻŘȊƪƻ - ½Ʊƻǘȅ {ǘƻƪΣ 

 nr 94 na odcinku Legnica -tǊƻŎƘƻǿƛŎŜ όǿȊƎƭťŘƴƛŜ ōǳŘƻǿŀ ƴƻǿŜƧ ǘǊŀǎȅ Ǉƻ ǇƻƱǳŘƴƛƻǿŜƧ ǎǘǊƻƴƛŜ ƭƛƴƛƛ 

kolejowej Malczyce - Legnica). 

½ƎƻŘƴƛŜ Ȋ wƻȊǇƻǊȊŊŘȊŜƴƛŜƳ aƛƴƛǎǘǊŀ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƛ DƻǎǇƻŘŀǊƪƛ aƻǊǎƪƛŜƧ Ȋ Řƴƛŀ н ƳŀǊŎŀ мффф ǊΦ ŘǊƻƎƛ 

ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜ Ǉƻǿƛƴƴȅ ƳƛŜŏ ǇŀǊŀƳŜǘǊȅ ƻŘǇƻǿƛŀŘŀƧŊŎŜ ƪƭŀǎƛŜ D ǿȊƎƭťŘƴƛŜ ½Σ ŀ ǿȅƧŊǘƪƻǿƻ DtΦ ²ƛťƪǎȊƻǏŏ ŘǊƽƎ 

ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ ƴƛŜ ǎǇŜƱƴƛŀΣ ǇŀǊŀƳŜǘǊƽǿ ǇǊȊȅǇƛǎŀƴȅŎƘ ƪƭŀǎƛŜ D ƛ ǘƻ ƴƛŜ ǘȅƭƪƻ ǿ ƪƻƴǘŜƪǏŎƛŜ ǎȊŜǊƻƪƻǏŎƛ ƧŜȊŘƴƛΦ 

tǊŀǿƛŜ рр ҈ ŘƱǳƎƻǏŎƛ ŘǊƽƎ Ƴŀ ǎȊŜǊƻƪƻǏŏ ƧŜȊŘƴƛ ƳƴƛŜƧǎȊŊ ƴƛȍ ƴƻǊƳŀǘȅǿƴŀΦ {ȊŎȊŜƎƽƭƴƛŜ ƴƛǎƪƛŜ ǇŀǊŀƳŜǘǊȅ ŘǊƽƎ 

ǿȅǎǘťǇǳƧŊ ǿ ǇƽƱƴƻŎƴŜƧ ŎȊťǏŎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ όǿ ǇƻǿƛŜŎƛŜ DƽǊŀΣ DƱƻƎƽǿύΣ ŀ ǘŀƪȍŜ ƴŀ ǇƻƱǳŘƴƛƻǿȅŎƘ ƻōǎȊŀǊŀŎƘ 

ōȅƱŜƎƻ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ǿŀƱōǊȊȅǎƪƛŜƎƻΣ ǇƻƱǳŘƴƛƻǿȅŎƘ ƛ ȊŀŎƘƻŘƴƛŎƘ ōȅƱŜƎƻ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀΣ ƧŜƭŜƴƛƻƎƽǊǎƪƛŜƎƻ. 

bŀǊŀǎǘŀƧŊŎȅ ǊǳŎƘ, ŀ ȊǿƱŀǎȊŎȊŀ ǇǊȊŜƧŀȊŘȅ ¢Lw-ƽǿ ƛ ǎŀƳƻŎƘƻŘƽǿ ŎƛťȍŀǊƻǿȅŎƘ ƻ ŘǳȍŜƧ ƱŀŘƻǿƴƻǏŎƛ όƳΦƛƴΦ ǇǊȊŜǿƽȊ 

ƪǊǳǎȊȅǿŀύ ǇƻǿƻŘǳƧŊ ǎȊȅōƪŊ ŘŜǎǘǊǳƪŎƧť ƴŀǿƛŜǊȊŎƘƴƛΣ ƴƛŜǇǊȊȅǎǘƻǎƻǿŀƴŜƧ Řƻ ǘŀƪƛŜƎƻ ǊǳŎƘǳΦ ½ŘŜŎȅŘƻǿŀƴŀ 

ǿƛťƪǎȊƻǏŏ ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ όфуΣ р҈ύ ǇƻǎƛŀŘŀ ƴŀǿƛŜǊȊŎƘƴƛť ōƛǘǳƳƛŎȊƴŊΦ tǊŀǿƛŜ ǿǎȊȅǎǘƪƛŜ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜ 

ǿȅƳŀƎŀƧŊ ǇǊȊŜōǳŘƻǿȅΣ ǿȊƳƻŎƴƛŜƴƛŀ όǇǊȊȅƴŀƧƳƴƛŜƧ Řƻ млл ƪbκƻǏύ ƛ ǇƻǇǊŀǿȅ ǎǘŀƴǳ ƴŀǿƛerzchni.  

²Ǝ ōŀŘŀƵ 5{5ƛY ȊƱȅ ǎǘŀƴ ƴŀǿƛŜǊȊŎƘƴƛ όǳǎȊƪƻŘȊŜƴƛŀ ƻ ŘǳȍŜƧ ƛƴǘŜƴǎȅǿƴƻǏŎƛ ǿǇƱȅǿŀƧŊŎŜ ƴƛŜƪƻǊȊȅǎǘƴƛŜ 

na ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿƻ ƛ ƪƻƳŦƻǊǘ ƧŀȊŘȅύ ǇƻǎƛŀŘŀ ƻƪƻƱƻ ор ҈ ŘƱǳƎƻǏŎƛ ŘǊƽƎ όƻƪΦ унр ƪƳύΣ ǎǘŀƴ ƴƛŜȊŀŘŀǿŀƭŀƧŊŎȅ 

                                                           
9
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ŘǊƽƎ ƪǊŀƧƻǿȅŎƘ 
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(uszkodzenia o ƛƴǘŜƴǎȅǿƴƻǏŎƛ ǿǇƱȅǿŀƧŊŎŜƧ ƴŀ ȍȅǿƻǘƴƻǏŏ ƴŀǿƛŜǊȊŎƘƴƛύ ǇƻǎƛŀŘŀ ƻƪΦнл҈ ŘƱǳƎƻǏŎƛ ŘǊƽƎ 

(ok.440 km), stan ƻƪƻƱƻ пр ҈ ŘƱǳƎƻǏŎƛ ŘǊƽƎ όƻƪΦмлрл ƪƳύ Ƴƻȍƴŀ ǳȊƴŀŏ Ȋŀ ȊŀŘŀǿŀƭŀƧŊŎȅ όǇǊȊȅ ŎȊȅƳ ǎǇƻǏǊƽŘ 

ƴƛŎƘ ǿƛťƪǎȊƻǏŏ ƴƛŜ ǎǇŜƱƴƛŀ ǿŀǊǳƴƪǳ ƴƻǏƴƻǏŎƛ млл ƪbκƻǏύΦ    

3.3.2. h/9b! {Y![L ²½wh{¢¦ b!¢BÀ9bL! w¦/I¦ b! D_j²b¸/I 5whD!/I ²hW9²j5½¢²! ² LATACH 1995-2000-

2005 

|ǊŜŘƴƛ Řƻōƻǿȅ ǊǳŎƘ ǇƻƧŀȊŘƽǿ ƴŀ ŘǊƻƎŀŎƘ ƪǊŀƧƻǿȅŎƘ ǿ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƛŜ όǿƎ ǇƻƳƛŀǊƽǿ ƎŜƴŜǊŀƭƴȅŎƘ 

w нллр Ǌƻƪǳύ ǿȅƴƛƽǎƱ уфлп ǇƻƧŀȊŘy ƛ ōȅƱ ǿȅȍǎȊȅ ƴƛȍ ǏǊŜŘƴƛŀ ƪǊŀƧƻǿŀ όунфуύΦ bŀƧǿƛťƪǎȊŜ ƴŀǘťȍŜƴƛŜ ǊǳŎƘǳ 

w 2005 roku pomierȊƻƴŜ ȊƻǎǘŀƱƻ ǇǊȊȅ ŘƻƧŜȋŘȊƛŜ Řƻ ²ǊƻŎƱŀǿƛŀ ƻŘ ǎǘǊƻƴȅ ǿťȊƱŀ ōƛŜƭŀƵǎƪƛŜƎƻ - 43 560 pojΦκŘƻōť 

i na A4 - ponad 24 000 pojΦκŘƻōťΤ ƻŘǇƻǿƛŜŘƴƛƻ ǿ нллл Ǌƻƪǳ - 38 090 pojΦκŘƻōť ƛ 18 470 pojΦκŘƻōťΦ ²ȊǊƻǎǘ 

ƴŀǘťȍŜƴƛŀ ǊǳŎƘǳ ƻ мп҈ na drogach όǇǊȊȅ ǿǎƪŀȋƴƛƪǳ 1, 144) oraz 30% (przy wskaȋƴƛƪǳ 1, 30) jest wynikiem 

ǇǊȊŜōǳŘƻǿȅ !п ƛ ȊƴŀŎȊŊŎŜƧ ǇƻǇǊŀǿȅ ǿŀǊǳƴƪƽǿ ǊǳŎƘǳΣ ŀ ǘŀƪȍŜ ǳƱŀǘǿƛŜƵ ǿ ǊǳŎƘǳ ƎǊŀƴƛŎȊƴȅƳύΦ |ǊŜŘƴƛ Řƻōƻǿȅ 

ǊǳŎƘ ƴŀ ŎŀƱŜƧ ǎƛŜŎƛ ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ ǿŜŘƱǳƎ ǇƻƳƛŀǊǳ Ȋ 2005 r. wynosi 2 сфл ǇƻƧΦκŘƻōťΦ ƛ ƧŜǎǘ Ȋōƭƛȍƻƴȅ 

do ǏǊŜŘƴƛŜƧ krajowej (2 ттл ǇƻƧΦκŘƻōťύΣ ƴƛŜƳƴƛŜƧ ƴŀ ǇƻƴŀŘ ол ƻŘŎƛƴƪŀŎƘ ŘǊƽƎ ǿȅǎǘŊǇƛƱ ǊǳŎƘ ǇǊȊŜƪǊŀŎȊŀƧŊŎȅ 

5 ллл ǇƻƧΦκŘƻōťΦ 

(bŀǘťȍŜƴƛŜ ǊǳŎƘǳ ƴŀ ŘǊƻƎŀŎƘ ƪǊŀƧƻǿȅŎƘ ƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ ǿ ƭŀǘŀŎƘ мффр - 2005 ȊƻǎǘŀƱƻ ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛƻƴŜ 

na rysunku 3.3.2-1). 

hƪǊŜǏƭŜƴƛŜ ȊƳƛŀƴȅ ƴŀǘťȍŜƴƛŀ ǊǳŎƘǳ ƴŀ ŘǊƻƎŀŎƘ ƪǊŀƧƻǿȅŎƘ ƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ 5ƻƭƴŜƎƻ |ƭŊǎƪŀ ǿ ƭŀǘŀŎƘ 

1995 - нллр ǳƳƻȍƭƛǿƛƱo ǿȅȊƴŀŎȊŜƴƛŜ ƻŘŎƛƴƪƽǿΣ ƴŀ ƪǘƽǊȅŎƘ ƴŀǎǘŊǇƛƱ ȊƴŀŎȊƴȅ ǿȊǊƻǎǘ ōŊŘȋ ǎǇŀŘŜƪ ƛƭƻǏŎƛ 

ǇƻƧŀȊŘƽǿ ƴŀ ŘƻōťΦ ²ȊǊƻǎǘ ƴŀǘťȍŜƴƛŀ ǿȅǎǘťǇǳƧŜ ƴŀ ƻŘŎƛƴƪŀŎƘΣ ƴŀ ƪǘƽǊȅŎƘ ǊƽȍƴƛŎŀ ƭƛŎȊōȅ pojazdƽǿ ǿ нллр ǊΦ 

w ǎǘƻǎǳƴƪǳ Řƻ мффр ǊΦ ǿȅƴƻǎƛ ǇƻǿȅȍŜƧ н рллΣ ƴŀǘƻƳƛŀǎǘ ǎǇŀŘŜƪ ǇƻƴƛȍŜƧ нллΦ bŀƧŘƱǳȍǎȊŜ ƻŘŎƛƴƪƛ ŘǊƽƎ 

o ƴŀƧǿƛťƪǎȊȅƳ ǿȊǊƻǏŎƛŜ ƭƛŎȊōȅ ǇƻƧŀȊŘƽǿ ǿȅǎǘťǇǳƧŊ ƴŀ ŀǳǘƻǎǘǊŀŘȊƛŜ !п ƛ ŘǊƻŘȊŜ ƪǊŀƧƻǿŜƧ ƴǊ уΣ ǎŊ ǘƻ ŘǊƻƎƛ 

ǿȅƭƻǘƻǿŜ Ȋ ²ǊƻŎƱŀǿƛŀΦ bŀ ǘŜǊŜƴƛŜ 5ƻƭƴŜƎƻ |ƭŊǎƪŀ ǿȅǎǘťǇǳƧŊ ǊƽǿƴƛŜȍ ƭƛŎȊƴŜ ƻŘŎƛƴƪƛΣ ƴŀ ƪǘƽǊȅŎƘ ƴŀǎǘŊǇƛƱ 

ǎǇŀŘŜƪ ƭƛŎȊōȅ ǇƻƧŀȊŘƽǿ ƛ ƴŀƭŜȍŊ Řƻ ƴƛŎƘ ǇǊȊŜŘŜ ǿǎȊȅǎǘƪƛƳ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜΦ  

(½Ƴƛŀƴŀ ƴŀǘťȍŜƴƛŀ ǊǳŎƘǳ ƴŀ ŘǊƻƎŀŎƘ ƪǊŀƧƻǿȅŎƘ ƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ ǿ ƭŀǘŀŎƘ мффр - 2005  ȊƻǎǘŀƱŀ ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛƻƴŀ 

na rysunku  3.3.2-2). 
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Rysunek 3.3.2-1.     bŀǘťȍŜƴƛe ǊǳŎƘǳ ƴŀ ŘǊƻƎŀŎƘ ƪǊŀƧƻǿȅŎƘ ƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ ǿ ƭŀǘŀŎƘ мффр ς нллр ƴŀ ǘŜǊŜƴƛŜ 5ƻƭƴŜƎƻ |ƭŊǎƪŀ 
όȋǊƽŘƱƻΥ opracowanie WBU) 

 








































































































































