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I. CHARAKTERYSTYKA OBSZARU I SIECI DROGOWE)J
I.1. Obszar analizy

Obszar opracowania znajduje sie w potudniowej czesci wojewddztwa dolnoslgskiego przy granicy
z Czechami. Obejmuje on tereny: Jeleniej Géry — stanowigcej miasta na prawach powiatu, powiatu
jeleniogdrskiego oraz gmin Bolkéw, Dobromierz, Gryféw Slaski, Kamienna Géra, Lubomierz, Marciszéw,
Mecinka, Mirsk, Paszowice, Swieradéw-Zdréj, Swierzawa, Wleri i Wojcieszéw. Powierzchnia obszaru
wynosi 216 423 ha, co stanowi blisko 11% obszaru wojewddztwa. Liczba ludnosci we wszystkich gminach
wynosita w 2017 r. 247 tys., co stanowi 8,5% ludnosci regionu. W najwiekszym miescie Jeleniej Gérze
(80 tys. o0s.) mieszkato 32% catej populacji obszaru. Podgdrskie i gérskie uksztattowanie duzej czesci
terenu oraz liczne formy ochrony przyrody wptywajg w stopniu znacznym na rozwigzania
komunikacyjne. Obszar Kotliny Jeleniogérskiej i otaczajgce jg pasma gorskie sg jednymi z
najpopularniejszych kierunkow turystycznych w Polsce. Konieczne jest by uktad komunikacyjny byt w
stanie sprawnie obstuzy¢ nie tylko mieszkancow, ale i turystéw w szczycie sezonu.

I.2. Charakterystyka sieci drogowej

Zespot gtdwnych ciggdw komunikacyjnych na obszarze opracowania, tworzg drogi krajowe nr 3, 5i 30
wraz z drogami wojewddzkimi nr 297, 328, 358, 360, 361, 363, 364, 365, 366, 367, 368, 369, 374 i 375,
a dopetniane sg poprzez sie¢ drég powiatowych i gminnych. Z racji rzadkiego roztozenia drég krajowych,
drogi wojewddzkie przejmujg czesé ruchu, widaé to zwtaszcza w poétnocno-zachodniej i potudniowej
czesci obszaru opracowania. Duzym problemem jest szerokos$¢ drég, z ktérych niemal wszystkie maja
przekrdj 1x2. Wyjatkiem jest fragment drogi krajowej nr 3 w okolicy Jeleniej Gory o przekroju 2x2 oraz
fragment drogi krajowej nr 30 zlokalizowanej pomiedzy Lubomierzem, a Gryfowem Slaskim o przekroju
2+1. Ze wzgledu na gérzysto-pagérkowaty teren drogi sg krete i nie ma na nich bezpiecznych miejsc do
wyprzedzania, ponadto stan techniczny drég, zwtaszcza wojewddzkich i powiatowych oceniony zostat w
na niektdrych odcinkach, jako zty lub bardzo zty. Bolgczki sieci drogowe] analizowanego obszaru stajg sie
jeszcze bardziej odczuwalne w trakcie trwania sezonu turystycznego.

W najblizszych latach ksztatt sieci drogowej na analizowanym obszarze zmieni sie ze wzgledu na
realizowane inwestycje drogowe takie jak:

» Budowa potudniowej obwodnicy Jeleniej Gory — oddana do uzytku w kwietniu 2019 r.,
» Budowa drogi ekspresowej S3 odc. Bolkéw — Lubawka — realizacja do 2023 r.,
» Budowa obwodnicy Bolkowa — realizacja do 2020 .,

Il. ANALIZA RUCHU

Na drogach krajowych w Polsce w roku 2015 $redni dobowy ruch wynosit 11 178 poj./dobe. W$réd drég
krajowych podczas Generalnego Pomiaru Ruchu 2015 wyrdzniono drogi miedzynarodowe, do ktérych
na obszarze opracowania zaliczona byta droga krajowa nr 3. Sredni dobowy ruch na drogach
miedzynarodowych wynosit w 2015 r. 20 067 poj./dobe. Dla drég krajowych niestanowigcych czesci
miedzynarodowych korytarzy $redni ruch byt na poziomie 7 614 poj./dobe. W wojewddztwie
dolnoslgskim sredni ruch na wszystkich drogach krajowych wynosit w 2015 r. 13 098 poj./dobe,
natomiast na drogach miedzynarodowych 20 065 poj./dobe, a na pozostatych drogach 7 029 poj./dobe.

Jednym z najbardziej obcigzonych ciggéw komunikacyjnych na obszarze opracowania jest droga krajowa
nr 3. Sredniodobowy ruch wiekszy od érednich wartosci dla drég miedzynarodowych i dla kraju, nie
zostat zarejestrowany, wartosci zblizone zostaty jednak zarejestrowane na trasie Jelenia Géra — Bolkow,
na odcinku rozpoczynajgcym sie tuz przy granicy gm. Jelenia Géra i Janowice Wielkie do przeciecia z
drogg wojewddzkg nr 328 (11 119 poj./dobe) Najnizszy ruch zarejestrowano na drodze krajowej nr 3 na



odcinku Szklarska Poreba — granica panstwa (1667 poj./dobe).Na pozostatych drogach krajowych
wystepujgcych na obszarze nie stwierdzono wartosci przekraczajgcych 10 000 poj./dobe.

Na drogach wojewddzkich w Polsce $redni dobowy ruch wynosit 3520 poj./dobe, natomiast w
wojewddztwie dolnoslgskim byto to 3410 poj./dobe.

Najwyzszy wskaznik zanotowano na drodze wojewddzkiej nr 297 na odcinku od granicy gm. Lubomierz,
do miejscowosci Ptawna (10 236 poj./dobe), nastepnie na odcinku od Ptawnej do skrzyzowania z drogg
krajowa nr 30 w okolicy miejscowosci Pasiecznik (4063 poj./dobe). Na drodze wojewddzkiej nr 328
przekroczono $rednie wartoéci wojewddzkie na odcinku Ztotoryja - Swierzawa (3443 poj./dobe) oraz
wartosci krajowe na odcinku pomiedzy skrzyzowaniem z drogg krajowa nr 5 w miejscowosci Marciszow
do skrzyzowania z drogg krajowg nr 3 w okolicy miejscowosci Kaczoréw (3721 poj./dobe). Na drodze
wojewddzkiej nr 358 na trasie od Szklarskiej Poreby do skrzyzowania z drogg wojewddzkg nr 361 w
okolicy miejscowosci Ortowice (3523 poj./dobe). Na drodze wojewddzkiej nr 361 na odcinku
skrzyzowania z drogg wojewddzka nr 361 w okolicy miejscowosci Ortowice od skrzyzowania z drogg
krajowa nr 30 w okolicy wsi Radoniéw (4717 poj./dobe). Droga wojewddzka nr 366 na odcinku od granicy
miasta Jelenia Géra do skrzyzowania z ul. Topolowg w miejscowosci Podgérzyn Dolny (5559 poj./dobe),
nastepnie na odcinku od skrzyzowania z ul. Topolowag miejscowosci Podgdrzyn Dolny do ronda w
miejscowosci Mitkéw (3988 poj./dobe) oraz od granicy z gm. Mystakowice do skrzyzowania z drogg
wojewddzka nr 367 (4696 poj./dobe). Droga wojewddzka nr 367 na odcinku od skrzyzowania
ul. Kamiennogoérskiej z ul. Rejtana w Kowarach do skrzyzowania z drogg wojewddzkg nr 366 (5438
poj./dobe), nastepnie na odcinku od skrzyzowania z droga wojewddzka nr 366 do skrzyzowania z ulicg
Gniatczyka w Jeleniej Gorze (6495 poj./dobe), pdzniej na odcinku od wschodniego wjazdu do wsi
Pisarzowice do skrzyzowania z droga krajowg nr 5 w Kamiennej Gérze (5014 poj./dobe) oraz od granicy
gm. Miejskiej Kamienna Goéra do granicy gm. Wiejskiej Kamienna Goéra (6745 poj./dobe). Doga
wojewddzka 374 na odcinku od skrzyzowania z drogg S3 do skrzyzowania z ul. Kuzienniczg w Jaworze
(5444 poj./dobe) oraz na odcinku od skrzyzowania z ul. Kuzienniczg w Jaworze do skrzyzowania z drogg
wojewddzka nr 363 (9929 poj./dobe)

I11. STAN BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO
lIl.L1. Liczba wypadkow i ofiar na sieci drogowej obszaru

Zestawienie zdarzen drogowych i liczby ofiar wypadkow, ktére wydarzyty sie w obszarze opracowania w
latach 2015 — 2017 przedstawiono w tabelach nr 1 — 3. Dynamike zmian liczby zdarzen i liczby ofiar
przedstawiono w tabeli 4.

Tab. 1. Zdarzenia drogowe i ofiary wypadkow w 2015 .

Kategoria " Liczba ~ -
o] zdarzen drogowych Kolizji wypadkow TR ofiar
tacznie drogowych Smiertelnych
krajowe 661 624 37 45 0
wojewodzkie 420 390 30 29 0
powiatowe 1037 985 52 64 0
pozostate 651 628 23 25 0
Suma 2769 2627 142 163 0
zrodto: opracowanie wiasne na podstawie bazy danych SEWIK
Tab. 2. Zdarzenia drogowe i ofiary wypadkéw w 2016 .
Kategoria , Liczba ,
i zdarzen drogowych Kolizji wypadkow G ofiar
tacznie drogowych Smiertelnych
krajowe 802 758 44 55 14
wojewodzkie 517 480 37 34 8




powiatowe 1283 1229 54 58 10
pozostate 805 786 19 19 1
Suma 3407 3253 154 166 33
zrédto: opracowanie wtasne na podstawie bazy danych SEWIK
Tab. 3. Zdarzenia drogowe i ofiary wypadkéw w 2017 r.
Kategoria " Liczba " -
fer] zdarzen drogowych Kkolizji wypadkow SRR ofiar
tacznie drogowych Smiertelnych
krajowe 781 755 26 30 5
wojewodzkie 563 535 28 26 7
powiatowe 1277 1236 41 42 6
pozostate 860 842 18 16 2
Suma 3481 3368 113 114 20
zrédto: opracowanie wtasne na podstawie bazy danych SEWIK
Tab. 4. Zmiana liczby zdarzen drogowych i liczby ofiar wypadkdéw w latach 2015 - 2017
. Liczba
Dynamika ’ P "
2mian zdarzen dro.gowych kolizji wypadkow S T o ofiar
facznie drogowych Smiertelnych
2017/2016 102,2% 103,5% 73,4% 68,7% 60,6%
2017/2015 125,7% 128,2% 79,6% 69,9% -
2016/2015 123,0% 123,8% 108,5% 101,8% -

zrédto: opracowanie wtasne na podstawie bazy danych SEWIK

Raport Komendy Gtownej Policji ,Wypadki drogowe w Polsce w 2017 roku” wyraznie wskazuje, ze od
2008 r. spada liczba wypadkow oraz ofiar zabitych i rannych w skali ogdlnopolskiej. W skali wojewddztwa
dolnoslgskiego ten trend réwniez jest zauwazalny. W roku 2017 w stosunku do roku poprzedniego w
regionie wydarzyto sie 0 6,1% mniej wypadkow, w ktdrych byto o 3,1% mniej ofiar sSmiertelnych i o 5,4%
mniej ofiar rannych. W 2017 r. w wojewddztwie dolnoslgskim wskaznik liczby wypadkéw na 100 tys.
mieszkancow wynosit 75,2 i byt nizszy niz wskaznik dla catego kraju. Réwniez wskazniki liczby ofiar
zabitych i rannych na 100 tys. mieszkancéw byty nizsze niz wskazniki ogélnopolskie.

Na obszarze opracowania w ostatnich trzech latach nie mozna zaobserwowac poprawy stanu
bezpieczenstwa ruchu drogowego. Liczba wypadkdéw drogowych i ofiar rannych w 2017 r. byta nizsza niz
w latach poprzednich, natomiast w 2015 r. na drogach w obszarze opracowania nikt nie ponidst $mieci.
Jednakze poréwnujgc rok 2017 z 2015 Smier¢ na drogach poniosto 0 20 oséb wiecej. Liczba ofiar rannych
w wypadkach drogowych w latach 2017 i 2016 byta wyzsza niz w 2015 r.

Il.2. Liczba wypadkoéw i ofiar na najwazniejszych drogach w obszarze

Na drogach krajowych i wojewddzkich w obszarze opracowania ma miejsce blisko potowa wszystkich
wypadkéw i ponad 38% ogdtu kolizji. W wypadkach tych ofiary ranne stanowig blisko 50%, a ofiary zabite
to ponad 64% ogdtu rannych i zabitych w wypadkach drogowych na terenie gmin znajdujacych sie w
obszarze opracowania. Zestawienie zdarzen drogowych i ofiar wypadkéw, ktdre wydarzyly sie na
drogach krajowych i wojewddzkich w obszarze opracowania w latach 2015 — 2017 przedstawiono w
tabeli nr 5.



Tab. 5. Zdarzenia drogowe i ofiary wypadkéw na drogach krajowych i wojewddzkich w latach 2015 — 2017 w
obszarze opracowania

Liczba
Numer . zdarzen . . .
. Przebieg ... | wypadkow ofiar ofiar
drogi drogowych | kolizji L.
. drogowych | rannych | smiertelnych
tacznie
Swinoujscie — Szczecin — Gorzéw
3 Wikp. — Z/elor'm Gora - %egnfca - 1514 1440 7 86 15
Jawor - Bolkdw - Jelenia Gora —
Szklarska Poreba
Nowe Marzy (A1) — Bydgoszcz —
Poznan — Wroctaw — Kostomfoty
1 27
> (A4) — Strzegom — Bolkow — 393 374 9 3
Kamienna Géra - Lubawka
30 Zgorzelec - Lub.an -’Gryfow Sl. - 317 304 13 15 1
Jelenia Géra
34 Swiebodzice — Dobromierz (DK5) 20 19 1 2 0
Nowa S6l - Szprotawa - Bolestawiec
297 - Lwowek Slaski - Pasiecznik 62 59 3 3 0
(DK30)
Nowe Miasteczko — Chojnow —
328 Zlotoryja - Swierzawa - 177 165 12 13 3
Wojcieszéw — Kaczorow -
Marciszow
Wtosienn (DW357) - Lesna -
358 Swieradéw-zdréj - Szklarska 80 75 5 5 1
Poreba
360 Gryféw Slaski - Swiecie (DW358) 19 18 1 1 0
361 Radoniéw (DK30) - Mirsk - 118 111 7 6 2
Swieraddow-Zdroj
363 Bolestawiec - Z{otoryja'\ - N!ecmka - 49 43 6 6 0
Jawor - Drogomitowice
364 Legnica - Zfotory’ja -leoyvek Slaski 20 0 0 0 0
- Gryfow Slaski
365 Jelenia Géra - Jawor 184 172 12 11 2
366 Piechowice - Jelenia Géra - Kowary 218 212 6 7 0
Jelenia Géra — Kowary — Kamienna
367 Gora — Boguszéw-Gorce — 531 489 42 36 7
Watbrzych
369 Przetecz Kowarska (DW367) - 5 5 0 0 0
Lubawka
374 Jawor — Strzegom — Swiebodzice 18 17 1 1 0
Dobromierz — Szczawno-Zdrgj -
375 Watbrzych 2 2 0 0 0
Suma 3744 3542 202 219 34

zrédto: opracowanie wtasne na podstawie bazy danych SEWIK

W obszarze wptywu projektowanej drogi znajdujg sie drogi powiatowe, ktore moga stanowi¢ odcinkowo
alternatywe dla drogi krajowej nr 3. Umozliwiajg one ominiecie zachodniego wjazdu do Bolkowa, ktéry
charakteryzuje sie duzg kretoscia. W zwigzku otwarciem dla ruchu odcinka drogi ekspresowej S3
pomiedzy Legnicg a Bolkowem przemodelowaniu ulegty trasy przejazdu wielu kierowcéw. Planowana
realizacja dalszego etapu drogi ekspresowej S3 w kierunku Lubawki na pewno bedzie miata podobny
wptyw na ruch drogowy w obszarze opracowania. Prawdopodobnie przyczyni sie to do zmniejszenia
atrakcyjnosci drég powiatowych, jako alternatywy dla drogi krajowej. Nie mniej ze wzgledu na fakt, iz
po otwarciu drogi ekspresowej nie zostaty wykonane badania ruchu na tym obszarze nie mozna



wykluczaé, ze drogi powiatowe sg w dalszym ciggu wykorzystywane, jako drogi alternatywne.
Zestawienie zdarzen drogowych i ofiar wypadkow, ktdre wydarzyly sie w latach 2015 — 2017 na
najwazniejszych drogach powiatowych w obszarze oddziatywania planowanej drogi przedstawiono w
tabeli nr 6.

Tab. 6. Zdarzenia drogowe i ofiary wypadkdw na wybranych drogach powiatowych w latach 2015 — 2017 w
obszarze oddziatywania planowanej drogi

Liczba
Numer . zdarzen . . .
. Przebieg ... | wypadkow ofiar ofiar
drogi drogowych | kolizji P
. drogowych | rannych | smiertelnych
tacznie
Wierzchostawice (DK5) - Kaczoréow
2789D (DW328) 7 7 0 0 0
2814D Paszowice (DK3) - Mystow (DK3) 70 63 7 12 0
Suma 77 70 7 12 0

zrédto: opracowanie wtasne na podstawie bazy danych SEWIK

W obszarze opracowania najbardziej niebezpieczna jest droga krajowa nr 3, na ktorej liczba wypadkow,
ofiar rannych i zabitych jest kilkukrotnie wyisza niz na innych drogach obszaru. W czotéwce
najniebezpieczniejszych drég ze wzgledu na duzg ilos¢ wypadkdw i ich ofiar znajdujg sie réwniez droga
krajowa nr 5 i droga wojewddzka nr 367. Z drég powiatowych moggcych stanowic alternatywe dla drogi
krajowej nr 3 bardziej niebezpieczna jest droga nr 2814D.

l1l.3. Ryzyko indywidualne wystepujace w istniejacych korytarzach

Ryzyko indywidualne opisuje prawdopodobienstwo wystgpienia zdarzen i ich ciezkosci dla pojedynczego
uczestnika ruchu drogowego w okreslonym czasie. Moze stanowi¢ ono wazny czynnik wptywajacy na
sposdb zarzadzania ruchem, okreslania dziatan na rzecz poprawy bezpieczeristwa oraz pozwala w sposdb
obiektywny poréwnac rézne odcinki drég w kraju jak i poza jego granicami. Miarami stosowanymi do
pomiaru ryzyka indywidualnego jest koncentracja wypadkow, koncentracja ofiar rannych i koncentracja
ofiar $miertelnych. Miara ta jest stosunkiem liczby zdarzen lub ofiar do pracy przewozowej' majgcej
miejsce na danej drodze. W tabeli 7 przedstawione zostato zestawienie koncentracji wypadkéw,
koncentracji ofiar rannych i koncentracji ofiar $miertelnych na gtéwnych drogach w obszarze
opracowania.

Tab. 7. Ryzyko indywidualne wystepujgce na drogach krajowych i wojewddzkich w obszarze opracowania w
latach 2015 — 2017

Seacowan k:,ncear;tlzg‘cﬁjla koncentracja ofiar koncentracja ofiar
apraca (Wyp‘g% kéw/mld rannych $miertelnych
Nr drogi Przebieg Odcinek |przewozo pkm/rok) (ofiar/mld pkm/rok) (ofiar/mld pkm/rok)
wa (mld
pkm/rok) 12015/2016(2017| 222> |2015(2016(2017| 2°%%" |2015|2016|2017| 202>
2017 2017 2017

Jawor —
Bolkéw

29,64 | 0,2 |0,34|0,17| 0,24 (0,27|0,44|0,17| 0,29 0 0 0 0
Swinoujscie — Szczecin
— Gorzow Wikp. —

Zielona Géra — Legnica| Bolkéw —
— Jawor - Bolkéw - |Jelenia Géra

Jelenia Géra -
Szklarska Poreba

70,38 (0,07(0,26| 0,1 | 0,14 |0,09(0,31{0,16| 0,18 | O |0,09/0,03| 0,04

Jelenia Géra
/przejscie/

85,76* (0,03 |0,06|0,03| 0,04 |0,03|0,06(0,03| 0,04 | O |0,02| O | 0,01

! Praca przewozowa — suma drogi przebytej przez wszystkie pojazdy na danym odcinku. Obliczana, jako iloraz sredniego natezenia ruchu i
dtugosci odcinka mierzona w pojazdo-kilometrach (pkm)



Jelenia Géra
—Szklarska | 44,55 (0,11(0,11|0,04| 0,09 |0,11{0,09|0,02| 0,07 0 [0,09|0,02| 0,04
Poregba

Nowe Marzy (A1) — St;flﬁgw‘ 25,72 |0,16|0,08/0,08| 0,1 |0,31|0,16| 0 | 0,16 | 0 |0,04|0,08| 0,04

Bydgoszcz — Poznari —

Wroctaw — Kostomfoty [ golkéw

(A4)—Strzegom— | joressaies | 152 | O | 0 [0,07| 002 | 0 | 0 [026(009| 0 | 0| 0| O

Bolkéw - Kamienna
Gora-Lubawka | Bolkéw- 1,5 54 10 1410,05|0,05| 0,08 |0,14(0,07|0,05/ 0,09 | 0 | 0 | 0 | O

Lubawka

Lubar -
Zgorzelec - Lubani - | Gryfow $I.- | 65,10 |0,11|0,03|0,05| 0,06 |0,11|0,06|0,05| 0,07 0 |0,02| O 0,01
30 Gryféw Slaski - Jelenia | Jelenia Géra

Gora Jelenia Géra
/przejscie/

6,88* 0 0 |0,15|005| O 0 (015|005 | O 0 0 0

34 Swiebodzice — Dobromierz (DK5) 7,77 10,13| O 0 [ 0,04|026| O 0 0,09 0 0 0 0

Nowa 56l - Szprotawa

- Bolestawiec - Lwéwek SI. -
297 Lwowek Slaski - pasiecznik 29,83 |0,03|0,07f O | 0,03 |0,03|0,07| O 0,03 0 0 0 0
Pasiecznik (DK30)
Nowe Miasteczko —
Chojnldw — Ztotoryja - Zotoryja -
328 Swierzawa - Marciszow 42,05 (0,05|0,1 0,24 0,1 (0,05/|0,22/0,14| 0,1 0 |0,02|/0,05| 0,02
Wojcieszow —
Kaczorow - Marciszéw
Wrhosieri (DW357) - | $wieradéw-
35g | Lesna-owieraddw- | zdrsi- | 590, | g | 09 (007|006 | 0 |01 (007|006 | 0 |003] 0 | 0,01
Zdrdj - Szklarska Szklarska
Poreba Porgba

360 Gryféw Slaski - Swiecie (DW358) 7,52 0 (03| 0 {004 | O |0,13] O | 004 | O 0 0 0

Radoniéw (DK30) - Mirsk -

361 P , .. 21,44 |0,19| O |0,14| 0,21 |0,19| O |0,09| 0,09 | O 0 |0,09| 0,03
Swieradow-Zdraj
Bolestawiec - Ztotoryja Totorvi
363 | -Mecinka-Jawor- | “9°"°" | 859 10,35/0,23/0,12| 0,23 {0,35/0,23(0,12{ 0,23 | 0 | 0 | O 0
Drogomitowice
Legnica - Ztotoryja - Lwéwek €I
364 Lwéwek Slaski - gfyvaoews'f 672 | 0| 0| 0] o |o0o|oO]|oO 0 o|lo]o 0
Gryfow Slaski )
365 Jelenia Géra - Jawor 32,32 |0,19(0,12|0,06| 0,12 |0,19/0,12|0,03| 0,11 | O |0,03|0,03| 0,02
Piechowice - Jelenia Géra - %
366 32,84* |0,06/0,03(0,09| 0,06 {0,09(0,03|0,09| 0,07 | O 0 0 0
Kowary
Jelenia Géra — Kowary Jelenia G&
. . elenla Gora
367 B"am'e,""aG”a ~Boguszow-| 68,63* |0,16(0,290,16| 0,2 |0,13[0,23|0,16| 0,17 | 0 |0,07|0,03| 0,03
oguszow-Gorce — Gorce
Watbrzych
360 Przetecz Kowarska (DW367) - 0,79 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Lubawka
374 | Jawor-strzegom- | Jawor- | 59 1g49| o | 0 | 006|029 0 | 0 [006| 0| 0| 0| o
Swiebodzice Strzegom
Dobromierz — Dobromierz
375 Szczawno-Zdr6j - |- Szczawno-| 1,68 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Watbrzych Zdréj -
Wszystkie drogi obszaru 680,69 | 0,1 |0,12/0,08, 0,1 |0,12/0,14|0,09( 0,11 | O (0,03|0,02| 0,02

* Dla odcinkdw potozonych w granicach Jeleniej Géry wykorzystano dane pochodzgce z modelu.
zrédto: opracowanie wtasne na podstawie bazy danych SEWIK, GPR 2015, model ruchu

W latach 2015 - 2017 najwieksza koncentracja wypadkow wystepowata na odcinku Jawor - Bolkéw drogi
krajowej nr 3 i na odcinku Jawor - Ztotoryja drogi wojewddzkiej nr 363. Najwieksza koncentracja ofiar
rannych byta na odcinkach Jawor - Bolkéw i Bolkéw - Jelenia Géra drogi nr 3 oraz na odcinku Jawor -
Ztotoryja drogi wojewddzkiej nr 363. Wyzsza od s$redniej dla obszaru koncentracja wypadkéw




Smiertelnych miata miejsce na odcinkach Bolkdw - Jelenia Gdra i Jelenia Gdéra - Szklarska Poreba drogi
krajowej nr 3, Strzegom - Bolkéw drogi krajowej nr 5 oraz Boguszow-Gorce - Jelenia Géra drogi
wojewddzkiej nr 367.

W zatgczniku do Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 r. w
sprawie dokonywania klasyfikacji odcinkéw drdg ze wzgledu na koncentracje wypadkow smiertelnych
oraz ze wzgledu na bezpieczenstwo sieci drogowej znajdujg sie tablice oceniajgce klasy ryzyka
indywidualnego na podstawie wartosci wskaznika koncentracji ofiar zabitych w okresie trzyletnim.
W obszarze opracowania najwyzszy poziom bezpieczeristwa w latach 2015 - 2017 byt na wszystkich
drogach krajowych i wojewddzkich.

I1l.4. Ryzyko spoteczne wystepujace w istniejacych korytarzach
Ryzyko spoteczne okresla prawdopodobienstwo udziatu w wypadku i poniesienia uszczerbku na zdrowiu
i strat materialnych. Miarami opisujgcymi poziom ryzyka spotecznego sg: gestos¢ wypadkow, gestosc
ofiar rannych, gestos¢ ofiar smiertelnych. Miara ta moze by¢ wykorzystywana do identyfikacji
szczegblnie niebezpiecznych odcinkdw, ktére rzutuja na ogdlne bezpieczenstwo sieci drogowej na
danym obszarze. W tabeli 8 przedstawione zostato zestawienie gestosci wypadkéw, gestosci ofiar
rannych, gestosci ofiar Smiertelnych na obszarze opracowania.

Tab. 8. Ryzyko spoteczne wystepujace na najwazniejszych drogach w obszarze opracowania w latach 2015 - 2017

gestos¢ wypadkow gestos¢ ofiar rannych BHEHECUED

. . Smiertelnych
dkéw/k fiar/k
Nr drogi Przebieg Odcinek | Dtugos¢ ARl e feltEl ) (ofiar/km)
2015- 2015- 2015-
2015|2016|2017|°, "~ |2015|2016/2017| *, © |2015/2016(2017 ", ©
o | e~ | 19,62 {0,31{0,51{0,25| 1,07 |0,41(0,66/0,25( 1,33 | 0 [ 0 | 0 | 0
Swinoujscie — Szczecin | __Bo ow
- Gorzow Wikp.— | BOW= | 2114 10,24]0,850,33| 1,42 |0,28(1,04/0,52| 1,84 | 0 |0,28/0,09| 0,38
3 Zielona Gora — Legnica Telenia Gora
~Jawor - Bolkéw - | D" 20 17,81 (0,17(0,28|0,17| 0,62 0,17(0,28|0,17| 0,62 | O (0,11 O | 0,11
Jelenia Géra - Jelenia Géra
Szklarska Porgba | _ssiiarska | 23,10 |0,22|0,22|0,09| 0,52 |0,22|0,17|0,04| 0,43 | 0 |0,17|0,04| 0,22
Poreba
Nowe Marzy (A1)~ | Strzegom=| - g g | 4510 22(0,22| 0,89 |0,89(0,45| 0 | 1,34 | 0 |0,11[0,22| 0,33
Bydgoszcz — Poznari — | Bolkéw
Wroch — K H Bolkéow
5 roctaw ~ Kostompoty| 'O Lt | 639 | 0 | 0 |0,16/016| O | 0 |063/ 063 0 | O | 0 0

(A4) — Strzegom —

B‘g'fé‘”'LKimie':‘"a Sokow- | 23,34 |0,26/0,09(0,09| 0,43 [0,26/0,13(0,09 047 | 0 | 0 | 0 | ©
ora - Lubawka

Lubar -
Zgorzelec - Lubaf - | GryfowSI.-| 27,22 |0,26|0,07|0,11| 0,44 |0,26|0,15|0,11| 0,51 0 (0,04 O 0,04
30  |Gryféw Slaski - Jelenia|Jelenia Géra

Goéra Jelenia Gora

Tomerice) | 260 | 0 [ 0 |038/ 038 0 [ 0 |038 038

34 Swiebodzice — Dobromierz (DK5) 520 |0,19| O 0 (019]0,38| 0O 0 0,38 0 0 0 0

Nowa Sl - Szprotawa

- Bolestawiec - Lwowek $I. -
297 Lwowek Slaski - pasiecznik 15,45 (0,06(0,13| O | 0,29 |0,06(0,13| O 0,19 0 0 0 0
Pasiecznik (DK30)
Nowe Miasteczko —
Chojnléw — Ztotoryja - Zotoryja—
328 Swierzawa - Marciszow 35,70 |0,06/0,11|0,17| 0,34 |0,06|0,14|0,17| 0,36 0 [0,03|0,06| 0,08
Wojcieszow —
Kaczoréw - Marciszow
Wrtosien (DW357) - | $wieradéw-
35g | Lesna-Swieraddw- | zdrsi- | 5500 | o 1013]0,09] 0,22 | 0 |0,13]0,09] 0,22 | 0 |0,04| 0 | 0,04
2dréj - Szklarska Szklarska
Poreba Poreba

360 Gryféw Slaski - Swiecie (DW358) 7,25 0 |0,14| O (0,14 | O |0,24] O | 0,14 | O 0 0 0

Radoniéw (DK30) - Mirsk- | 1010|5551 o [0,17]| 0,39 |0,22] 0 [011| 033 | o | o |011] 011
Swieradow-Zdroj

Bolestawiec - Ztotoryja
363 - Mecinka - Jawor -
Drogomitowice

Ztotoryja -
Jawor

11,58 |0,26|0,17|0,09| 0,52 (0,26|0,17|0,09| 0,52 | O 0 0 0




Legnica - Ztotoryja - Lwéwek &I
364 Lwéwek $laski - Vevfyvagws{- 756 | 0] 0] O 0 ololo 0 olo]o 0
Gryféw Slaski )
365 Jelenia Géra - Jawor 38,23 |0,16| 0,1 |0,05| 0,31 |0,16| 0,1 |0,03| 0,29 | O |0,03|0,03| 0,05
366 Piechowice - Jelenia Géra- |,/ 50 |0,08|0,04|0,12| 0,25 |0,12[0,04[0,212| 0,29 | 0 | 0 | 0 | o
Kowary
Jelenia Géra — Kowary Jelenia G&
. < elenla Gora
367 | KamiemnaGora- | 5o isow-| 39,23 [0,28]0,51(0,28| 1,07 [0,23]0,41[0,28| 092 | 0 |0,13[0,05 0,18
Boguszéw-Gorce — Gorce
Watbrzych
360 Przetecz Kowarska (DW367) - 1,76 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Lubawka
374 | Jawor-Strzegom-— | Jawor- | 5 oo |38l o | 0 | 038038 0 | 0 |038| 0|0 | 0] 0
Swiebodzice Strzegom
Dobromierz — Dobromierz
375 Szczawno-Zdréj-  |-Szczawno-| 3,91 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Watbrzych Zdroj -
Wierzchostawice (DK5) -
2789D Kaczoréw (DW328) 9,26 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2814D | Paszowice (DK3) - Mystéw (DK3) | 18,20 |0,16|0,05(0,16| 0,38 |0,33|0,16|0,16| 0,66 0 0 0 0
Wszystkie drogi obszaru 411,73 |0,17| 0,2 |0,14| 0,51 (0,19(0,22|0,14| 0,56 | O |0,05|0,03| 0,08

zrédto: opracowanie wtasne na podstawie bazy danych SEWIK

W latach 2015 — 2017 najwiekszg gestoscig wypadkéw charakteryzowaty sie odcinki: Bolkéw - Jelenia
Goéra i Jawor - Bolkéw drogi krajowa nr 3 oraz droga wojewddzka nr 367. Najwieksza gestos¢ ofiar
rannych byta na odcinkach: Bolkéw - Jelenia Géra, Jawor - Bolkow w ciggu drogi krajowej nr 3 i Strzegom
- Bolkéw drogi krajowej nr 5. Najwieksza gestos¢ ofiar sSmiertelnych wystepowata na drodze krajowej
nr 3 odcinek Bolkéw - Jelenia Géra i na drodze krajowej nr 5 odcinek Strzegom - Bolkéw.

II.5. Koszty wypadkow na sieci drogowej obszaru

Wypadki drogowe niosg za sobg ogromne koszty, ktére ponoszg zardwno ich uczestnicy jak cate
spoteczenstwo. Wsréd tych kosztéw mozna wyrdzni¢ koszty zabitych w wypadkach drogowych, koszty
rannych i ciezko rannych w wypadkach drogowych oraz koszty strat materialnych. Na podstawie
Niebieskiej Ksiegi Infrastruktury drogowej z lipca 2015 r. zostaty przyjete jednostkowe koszty wypadkdow
i ich ofiar. Uwzgledniajgce wiele aspektéw sktadowych takich jak: koszty hospitalizacji, koszty
pogrzebowe, spadek produktywnosci, koszty pracodawcéw, koszty rekompensat, koszty
administracyjne, koszty sgdowe oraz straty materialne. W danych uzyskany z bazy danych SEWIK osoby
ranne i ciezko ranne znajdujg sie w jednej grupie. Ze wzgledu na znaczne réznice pomiedzy kosztami
zwigzanymi z ofiarami rannymi i ofiarami ciezko rannymi zdecydowano sie przyja¢ zatozenie, ze 25%
wszystkich ofiar rannych stanowig osoby ciezko ranne. Przyjecie powyzszego udziatu wynikato z analizy
udziatu ofiar ciezko ranny w sumarycznej liczbie rannych w latach 2012 — 2014 na terenie wojewddztwa
dolnoslgskiego?, ktdry wynidst 24,35%. Zestawienie kosztéw wypadkdw i ofiar na gtéwnych drogach
obszaru opracowania przedstawiono w tabeli nr 9.

2 »Metodologia klasyfikacji ryzyka dla wybranych rodzajéw wypadkéw drogowych na drogach wojewddzkich oraz dla obszaréw wojewddztw i
powiatéw wraz z dokonaniem klasyfikacji i przedstawieniem wynikdw na mapach, Etap I, Metoda klasyfikacji ryzyka zagrozenn wypadkami
drogowymi na odcinkach drég wojewddzkich” Krajowa Rada Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego




Tab. 9. Koszty skutkow wypadkéw drogowych na gtéwnych drogach w obszarze opracowania w latach 2015 - 2017

Koszty (zt)
Nr . . " . . .
] Przebieg Odcinek ofiar rannych ofiar $miertelnych straty materialne Suma
2015 2016 2017 2015 2016 2017 2015 2016 2017 2015 2016 2017 |2015-2017
J;(;‘lfgv; 4883280 | 7583867 | 2630735 0 0 0 123642 | 212420 | 109570 | 5006922 | 7796287 | 2740305 | 15543 514
Swinoujscie — Szczecin| Bolkow —
— Gorzow Wikp, — | Jelenia | 4818818 | 15034 8387 755 105 0 [12959310] 4456350 | 103035 | 382356 | 153398 | 4921853 | 28 376 504 |12 364 853 | 45 663 210
3 Zielona Géra — ng::a
Legnica - Jawor - Géra | 2409409 | 2550105 | 2562 185 0 4319770 0 61821 | 106210 | 65742 | 2471230 | 6976085 | 2627927 | 12 075242
Bolkéw - Jelenia Géra Jprzejicie/
— Szklarska Porgba Jelenia
ka?;fsia 2473871 | 2516881 | 34275 0 |8639540| 2228175 | 103035 | 106210 | 43828 | 2576906 | 11262 631 | 2306 278 | 16 145 815
Poreba
Nowe Marzy (A1) — |Strzegom =) 4 gg3 580 | 5 516 881 0 0 [2159885|4456350 | 82428 | 42484 | 43828 | 4965708 | 4719250 | 4500178 | 14 185 136
Bydgoszcz — Poznari —| Bolkow
Wroctaw — Bolks
5 | Kostomfoty (A4) - /prjejg’c”?’e / 0 0 2596 460 0 0 0 0 0 21914 0 0 2618374 | 2618374
Strzegom — Bolkow -
Kamienna Gora - Bolkdw -
Lubawka X 4818818 | 2483657 | 2527910 0 0 0 123642 | 42484 | 43828 | 4942460 | 2526141 | 2571738 | 10 040 339
ubawka
Luban -
Gryfow . -
Zgorzelec - Lubari - | yelenia | 4851049 | 2516 881 | 2562 185 0 2159 885 0 144249 | 42484 | 65742 | 4995298 | 4719250 | 2627927 | 12342 475
30 Gryféw Slaski - Géra
Jelenia Géra Jelenia
Géra 0 0 34275 0 0 0 0 0 21914 0 0 56 189 56 189
/przejscie/
34 |Swiebodzice — Dobromierz (DK5)| 2 377 178 0 0 0 0 0 20 607 0 0 2397785 0 0 2397785
Nowa S6l - Szprotawa
297 | ~Bolestawiec-jiwowekSl| 55 500 | 450433 0 0 0 0 20607 | 42484 0 52838 | 2492917 0 2545755
Lwowek Slaski - |- Pasiecznik
Pasiecznik (DK30)
Nowe Miasteczko —
Chojnéw — Ztotoryja —
328 Vf,"".'e.”a"f’a T |Hotoviacl 5 377178 | 2550105 | 5124370 O |2159885| 4456350 | 41214 | 84968 | 131484 | 2418392 | 4794958 | 9712204 | 16 925 554
ojcieszow — Marciszow
Kaczoréw -
Marciszéw




Wrosieri (DW357) - |$wieradéw-
Lesna - Swieradéw- |  zdréj -
358 | e - saklarska | Sekioreka 0 2483657 | 2527910 0 |2159885 0 0 63726 | 43828 0 4707268 | 2571738 | 7279006
Porgba Porgba
360 |Gryfow Slaski - Swiecie (DW358) 0 33224 0 0 0 0 0 21242 0 0 54 466 0 54 466
361 | Radoniow (DK30)-Mirsk- | )/ ¢4 0 2527910| 0 0 |4456350| 82428 0 65742 | 2524068 0 7050002 | 9574070
Swieradow-Zdroj
Bolestawiec -
363 Z'°t°'yj’:v;2f?c'"ka - Z"j;‘xzjf' 2409409 | 2450433 | 34275 0 0 0 61821 | 42484 | 21914 | 2471230 | 2492917 | 56189 | 5020336
Drogomitowice
Legnica - Ztotoryja - Lwéwek &
364 | Lwéwek Slaski- | EElY 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Gryfow Slaski '
365 Jelenia Géra - Jawor 4818818 | 2516881 | 34275 0 |2159885| 2228175 | 123642 | 84968 | 43828 | 4942460 | 4761734 | 2306278 | 12010472
366 Pie°h°""i°:°'“’l:';"ia Gora- | 5409400 | 33224 |2562185| 0 0 0 41214 | 21242 | 65742 | 2450623 | 54466 |2627927 | 5133016
Jelenia Géra — Jelenia
367 | Kowary—Kamienna | Gora= | 15511 (10067524|7755105| 0  |10799 425| 4 456 350 | 226677 | 424840 | 241054 | 5142188 | 21291789 |12 452 509 | 38 886 486
Gora — Boguszow- | Boguszow-
Gorce — Watbrzych Gorce
360 Przetecz Kowarska (DW367) - 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Lubawka
Jawor - Strzegom — | Jawor -
374 & bogne stmegom | 32231 0 0 0 0 0 20 607 0 0 52838 0 0 52838
Dobromierz — Dobromierz
375 Szczawno-Zdréj - |- Szczawno-| 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Watbrzych Zdroj -
Wierzchostawice (DK5) -
2789D) Kaczorgw (DWS28) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2814D|Paszowice (DK3) - Mystéw (DK3)| 4 818 818 | 2483657 |2562185| O 0 0 61821 | 21242 | 65742 | 4880639 | 2504899 | 2627927 | 10013 465
Suma 55770 948|60 272248 (43831345 0 |47 517 470/26 738 100 | 1 442 490 |1 741 844 |1 249 098 | 57 213 438|109 531 562 | 71 818 543 | 238 563 543

zrédto: opracowanie wtasne na podstawie bazy danych SEWIK i Niebieska Ksiega Infrastruktura drogowa Lipiec 2015




taczne koszty wypadkéw drogowych i ich ofiar na gtéwnych drogach obszaru w latach 2015 — 2017
wyniosty blisko 240 miIn zt. Okoto 38% tych kosztow zwigzana jest ze zdarzeniami na drodze krajowej
nr 3. Koszty wypadkéw i ofiar na drodze wojewddzkiej nr 367 stanowity ponad 16% sumy wszystkich
kosztéw w obszarze. Droga powiatowa nr 2814D odpowiada za nieco ponad 4% wszystkich kosztéw w
obszarze.

.. Ocena ryzyka w obszarze i istniejgcych korytarzach drogowych
Na rysunku 1 przedstawiono poziomy ryzyka spotecznego na sieci drég krajowych i wojewddzkich w
obszarze opracowania. Wartosci graniczne poszczegdlnych klas ryzyka dla wszystkich drég zastosowano
jednakowe i sg one analogiczne do zastosowanych w opracowaniu: ,,Metodologia klasyfikacji ryzyka dla
wybranych rodzajéow wypadkdw drogowych na drogach wojewddzkich oraz dla obszaréw wojewddztw i
powiatéw wraz z dokonaniem klasyfikacji i przedstawieniem wynikéw na mapach, Etap I, Metoda
klasyfikacji ryzyka zagrozen wypadkami drogowymi na odcinkach drég wojewddzkich” .

N Krotoszyce

Legnickie Pole

m..

RYZYKO SPOLECZNE WYSTAPIENIA
WYPADKOW W LATACH 2015 - 2017

Q granica opracowania

GESTOSC WYPADKOW
[wyp./ km/ 3 lata]

e Bardzo mala (< 0,040)
Mala (0,041 - 0,120)
Srednia (0,121 - 0,200)
Duza (0,201 - 0,350)
Bardzo duza (> 0,350)

et
6 Cora

OZNACZENIA DODATKOWE

== sie¢ kolejowa

: granica wojewodztwa
granice gmin

O  osrodki powiatowe

{170 it
5 % ¢ e
B R

0 A 9

. osrodki gminne

wysokosé n.p.m.(m)

MW

c 8w mJiRT B 20y

Rys. 1. Ryzyko spoteczne wystapienia wypadkéw w latach 2015 — 2017 na obszarze opracowania

W latach 2015 — 2017 na okoto potowie gtdwnych drég w obszarze opracowania wystepowato bardzo
duze ryzyko spoteczne wystgpienia wypadku. Duze ryzyko wystepowato na drodze wojewddzkiej nr 328,
358, 365 i 336. Srednie ryzyko spoteczne wystepowato na drodze krajowej nr 34 i w Bolkowie na drodze
krajowej nr 5 oraz drogach wojewddzkich nr 297 i 360. Bardzo mate ryzyko wystepowato na drogach
wojewddzkich nr 364, 369, 375 oraz na drodze powiatowej nr 2789D.



IV. PLANOWANY UKtAD DROGOWY

IV.1. Charakterystyka planowanej sieci drogowej

Oddany do uzytku odcinek drogi ekspresowej S3 oraz kolejne planowane odcinki az do granicy z
Czechami bedg wptywaé na charakterystyki ruchu w catym obszarze opracowania i dostepnosé
wzgledem sieci autostrad i drég ekspresowych. Jeszcze w potowie 2018 r. kierowcy jadacy z aglomeracji
jeleniogdrskiej chcgc wigczyé na siec¢ autostrad i drég ekspresowych musieli kierowaé sie na pétnoc do
autostrady A4 gtéwnie do weztdw Godzieszéw, Bolestawiec, Brochocin, Ztotoryja, Legnica Wschdd,
Budziszow Wielki i Kostomtoty. Niedawne otwarcie odcinka Legnica - Bolkow drogi ekspresowej S3 nie
pozwala jednoznacznie i niepodwazalnie udowodnic, ze droga wptyneta na zmiane duzej czesci potokow
ruchu w aglomeracji jeleniogdrskiej. Mozna przypuszczaé, ze konieczne jest przystosowanie pozostatych
drdég do roli i funkcji bedg mie¢ wzgledem drogi ekspresowej S3.

IV.1.1. Opis planowanej inwestycji

Potaczenie drogowe aglomeracji jeleniogérskiej z drogg ekspresowg S3 powinno spetnia¢ wymagania
techniczne klasy GP, zgodnie z warunkami technicznymi, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i
ich usytuowanie. Na wiekszosci przebiegu droga bedzie miec¢ przekréj 2+1, wyjatek stanowi¢ bedzie
obwodnica Bolkowa (przekrdj 1x2) i przejscie przez Jelenig Gére (przekréj 2x2). Przyjeta zostata predkos¢
projektowa wynoszagca 60 km/h, w zwigzku, z czym predko$¢ miarodajna wynosi 80 km/h. Na
projektowane] drodze wystepowal bedy skrzyzowania jednopoziomowe oraz wezly drogowe w
odlegtosci nie mniejszej niz 1 km. Minimalna szerokos$¢ jezdni ma wynosi¢ 7 m, szeroko$é poboczy
utwardzonych 1,5 m. W miejscach przejscia przez obszary zabudowane wzdtuz jezdni projektowane sg
chodniki o szerokosci 1,5 m odsuniete od krawedzi jezdni o 5 m. Maksymalne pochylenie niwelety
wynosi 8%, w miejscach o szczegdlnie trudnych warunkach terenowych dopuszczono zwiekszenie
pochylenia niwelety, lecz do wartosci nie wiekszej niz 9%.

Trasa wariantu W1 przebiega przez tereny gmin: Stara Kamienica, Jezéw Sudecki, Jelenia Géra, Janowice
Wielkie i Bolkéw. Projektowana droga klasy GP w 47,5% bedzie wykorzystywata przebieg istniejgcych
drég krajowych nr 3, 5 30 oraz drogi wojewddzkiej nr 367. Planowana inwestycja przebiega przez teren
pagorkowaty/gorzysty. Z uwagi na przebieg trasy przez tereny zurbanizowane na dtugosci 8500 m od
km 4+000 + 124500 zastosowano przekrdj uliczny. Catkowita dtugosé trasy stanowigcej tacznik
aglomeracji jeleniogorskiej z weztem drogi ekspresowej S3 w Bolkowie wynosi dla tego wariantu ok.
42,640 km. Na przebiegu planowanej trasy wystepuje 26 skrzyzowan w tym wszystkie bedg wymagaty
budowy badZ przebudowy. Wiekszos¢ bedzie realizowana, jako skrzyzowania jednopoziomowe,
skanalizowane. Podczas realizacji tego wariantu zajdzie konieczno$é¢ budowy estakad i tunelu na
obszarze aglomeracji jeleniogérskiej, ktdrych lokalizacja wyniknie z przyjetej niwelety terenu. Na trasie
planowanego przebiegu tacznika wystepujg 4 przeciecia z istniejgcymi liniami kolejowymi, dwukrotnie z
linig nr 274 (km 4+200; km 20+200) i jednokrotnie z liniami nr 311 (km 4+760) i nr 776 (km 23+725) .
W ciggu wariantu W1 wystgpi potrzeba budowy badZz przebudowy, co najmniej 16 obiektow
inzynierskich wynikajacych z przecie¢ z ciekami wodnymi. Ich rodzaj, konstrukcje i Swiatto zostanie
ustalone po przeprowadzeniu analizy hydrograficznej. Stwierdzono duze prawdopodobienstwo
rozbidrki budynkéw mieszkalnych (km 11+000 i km 35+200) i przemystowych (km 5+500, km 10+500 i
km 18+500) z racji kolizji z przebiegiem projektowanej trasy. Zlokalizowano réwniez 2 przeciecia z
przebiegiem istniejgcych sieci elektro-energetycznych wysokiego napiecia na km 4+150 i km 15+900.

Trasa wariantu W2 przebiega przez tereny gmin: Stara Kamienica, Jezéw Sudecki, Jeleni Géra, Janowice
Wielkie i Bolkdw. Projektowana droga klasy GP w 39,5% bedzie wykorzystywata przebieg istniejgcych
drog krajowych 3 i 30. Planowana inwestycja przebiega przez teren pagdrkowaty/gorzysty. Na odcinku
4000 m od km 4+500 + 8+500, z uwagi na przebieg trasy przez tereny zurbanizowane, zastosowano
przekrdj uliczny. Catkowita dtugosé trasy stanowigcej facznik aglomeracji jeleniogérskiej z weztem drogi
ekspresowej S3 w Bolkowie wynosi dla tego wariantu 40,500 km. Na przebiegu planowanej trasy
wystepuje 19 skrzyzowan, z czego w przypadku wszystkich zajdzie potrzeba budowy badz przebudowy.



Wiekszo$é skrzyzowan bedzie realizowana, jako jednopoziomowe i skanalizowane. Podczas realizacji
tego wariantu zajdzie konieczno$¢ budowy estakad i tunelu na obszarze aglomeracji jeleniogérskiej,
ktorych lokalizacja wyniknie z przyjetej niwelety terenu. Planowana trasa przecina sie z 2 istniejgcymi
liniami kolejowymi nr 283 (km 5+600) i 776 (km 22+500). W ciggu wariantu W2 wystgpi potrzeba
budowy, badz przebudowy, co najmniej 17 obiektow inzynierskich wynikajgcych z przeciecia z ciekami
wodnymi. Ich rodzaj, konstrukcje i $wiatto zostanie ustalone po przeprowadzeniu analizy
hydrograficznej. Stwierdzono duze prawdopodobienstwo rozbiérki zabudowarnn mieszkaniowych
jednorodzinnych (km 5+400, km 6+100 + 6+600, km 22+500, km 33+200, km 35+900) oraz z
zabudowaniami przemystowymi (km 18+500) z racji kolizji z przebiegiem projektowanej trasy.
Zlokalizowano réwniez 2 przeciecia z przebiegiem istniejgcych sieci elektro-energetycznych wysokiego
napiecia na km 7+500 i km 14+300.

Trasa wariantu W3 przebiega przez tereny gmin: Stara Kamienica, Jezéw Sudecki, Jelenia Gdéra, Janowice
Wielkie i Bolkéw. Projektowana droga klasy GP w 38,1% bedzie wykorzystywata przebieg istniejacych
drég krajowych 3 i 5, drogi wojewddzkiej nr 367 i drogi powiatowej nr 2789D (klasy technicznej Z).
Planowana inwestycja przebiega przez teren pagdrkowaty/gorzysty. Na odcinkach 1600m i 5700m
(tgcznie 7300m) od km 4+500 + 6100; 8+900 + 14+600 zastosowano przekrdj uliczny z uwagi na przebieg
trasy przez obszary zurbanizowane. Catkowita dtugos¢ trasy stanowigcej tacznik aglomeracji
jeleniogorskiej z weztem drogi ekspresowej S3 w Bolkowie wynosi 42,370 km. Na przebiegu planowane;j
trasy wystepuje 30 skrzyzowan, z czego w przypadku wszystkich zajdzie potrzeba budowy badz
przebudowy. Wiekszo$¢ skrzyzowan bedzie realizowana, jako jednopoziomowe i skanalizowane.
Podczas realizacji tego wariantu zajdzie koniecznos¢ budowy estakad i tunelu na obszarze aglomeracji
jeleniogédrskiej, ktérych lokalizacja wyniknie z przyjetej niwelety terenu. Na trasie planowanego
przebiegu tagcznika wystepujg 4 przeciecia z istniejgcymi liniami kolejowymi: dwukrotnie z linig nr 274
(km 0+500; km 12+200) oraz z liniami nr 311 (km 5+300) i nr 776 (km 29+200). W ciggu wariantu W3
wystgpi potrzeba budowy badz przebudowy, co najmniej 17 obiektow inzynierskich wynikajacych z
przecie¢ z ciekami wodnymi. Ich rodzaj, konstrukcje i Swiatto zostanie ustalone po przeprowadzeniu
analizy hydrograficznej. Stwierdzono duze prawdopodobienstwo rozbiérki zabudowan przemystowych
(km 11+000; km 12+500) z racji kolizji z przebiegiem projektowanej trasy. Zlokalizowano réwniez 4
przeciecia z przebiegiem istniejgcych sieci elektro-energetycznych wysokiego napiecia na km 3+000; km
3+600; km 4+200; km 5+000; km 5+500; km 7+500; km 18+000.

IV.1.2. Okreslenie zapotrzebowania i skutkéw powstania poszczegdinych korytarzy

Wszystkie istniejgce korytarze drogowe nie sg przygotowane do duzego wzrostu ruchu. Brak obwodnic
miejscowosci, liczne zjazdy, kretos¢, krety przebieg i waski przekréj bedg czynnikami, ktore
najprawdopodobniej wptyng niekorzystnie na poziom bezpieczenstwa ruchu drogowego w istniejgcych
korytarzach. Szczegdlne znaczenie moze to mie¢ w Kaczorowie, gdzie droga krajowa nr 3 taczy sie z drogg
wojewddzka nr 328 i odcinkowo posiadajg wspdlny przebieg.

W przypadku realizacji inwestycji w wariancie W1 obwodnica Kaczorowa bedzie znacznie oddalona na
poétnoc od miejscowosci. Realizacja obwodnicy w tym wariancie wyprowadzi ucigzliwy ruch tranzytowy
w szczegdlnosci pojazdow ciezkich z miejscowosci oraz zmniejszy ilo$¢ punktow kolizji z pojazdami
poruszajgcymi sie po drodze wojewddzkiej nr 328. Na terenie Jeleniej Gory trasa bedzie stanowic
potudniowa obwodnice Srédmiejska miasta tagczac al. Solidarnosci z ul. Wolnosci, Trasg Czeskg oraz drogg
krajowa nr 30 juz poza miastem. Uktad taki moze stanowié atrakcyjny korytarz tranzytowy i pozwoli na
domkniecie ringu po obrzezu srédmiescia.

Realizacja facznika w wariancie W2 zaktada zmiane przebiegu na odcinku potozonym na zachdéd od
obwodnicy Bolkowa, ominiecie tukéw o stabej widocznosci powinno przetozy¢ sie na wzrost
bezpieczenstwa i ptynnosci ruchu. Obwodnica Kaczorowa bedzie przebiega¢ po pdétnocnym skraju
miejscowosci. Realizacja obwodnicy w tym wariancie wyprowadzi ucigzliwy ruch tranzytowy w
szczegblnosci pojazdow ciezkich z miejscowosci oraz zmniejszy ilos¢ punktow kolizji z pojazdami
poruszajgcymi sie po drodze wojewddzkiej nr 328. Planowane poprowadzenie obwodnicy Jeleniej Goéry



od skrzyzowanie drogi krajowej nr 3 z drogg wojewddzka nr 365 bedzie wymagato przebudowy wezta
drogowego. Trasa obwodnicy przebiegaé bedzie w duzej czesci po terenie gminy Jezow Sudecki, co jest
w stanie poprawi¢ powigzanie tej gminy z Jelenig Géra. Korzystne z punktu widzenia miasta Jelenia Géra
bytoby wyprowadzenie ruchu tranzytowego z obrzezy srédmiescia. Nie mniej powigzanie planowanej
drogi gtéwnie z mato przepustowymi powiatowymi moze okazad sie bardzo niebezpieczne i ucigzliwe dla
mieszkancow Jezowa Sudeckiego.

W przypadku realizacji inwestycji w wariancie W3 planowane jest wykorzystanie czesci obwodnicy
Bolkowa a nastepnie drogi powiatowej nr 2789D. Fragment ten stanowitby alternatywe dla bardzo
kretego odcinka drogi krajowej nr 3 na zachéd od Bolkowa. Zaktada sie poprowadzenie obwodnicy
Kaczorowa po potudniowym skraju miejscowosci. Realizacja obwodnicy w tym wariancie moze
zmniejszy¢ zagrozenia BRD, ale nie koniecznie ograniczy negatywne skutki ruch tranzytowego dla
mieszkancow. Na terenie Jeleniej Géry trasa bedzie stanowi¢ potudniowg obwodnice miasta faczac
al. Solidarnosci z ul. Wolnosci, Trasg Czeska oraz drogg krajowa nr 30 juz poza miastem. Uktad taki moze
stanowi¢ atrakcyjny korytarz tranzytowy i poprawic obstuge komunikacyjna Cieplic.

IV.1.3. Ocena planowanej inwestycji i jej powigzan z siecig drogowa

Planowana inwestycja ma na celu poprawe powigzania aglomeracji jeleniogérskiej z drogg ekspresowa
S3. Lepsza dostepnos¢ drogi ekspresowej moze przynie$¢ aglomeracji jeleniogérskiej duze korzysci
gospodarcze, spoteczne oraz rozwigza¢ wiele probleméw komunikacyjnych. Aby wykorzystaé ten
potencjat rozwojowy drogi doprowadzajgce ruch z najwazniejszych osrodkéw turystycznych Jelenia
Goéra, Karpacz, Szklarska Poreba i Swieradéw-Zdréj musza zapewnia¢ wysokie bezpieczeristwo oraz
umozliwia¢ sprawne dotarcie do weztéw drogi S3. Obecnie drogi krajowe i wojewddzkie prowadzg w
wielu miejscach przez tereny zabudowane, w tym przez centra miejscowosci. Konieczna jest zmiana
obecnego uktadu drogowego by wtasciwie skomunikowac aglomeracje z drogg ekspresowgq S3.

Realizacja wariantu W1 pozwoli w bardziej czytelny i bezpieczny sposdb utworzy¢ potaczenie z drogg
wojewddzka nr 328 w Kaczorowie oraz stworzy¢ ring drog dwujezdniowych wokaét Srédmiescia Jeleniej
Gory. W wariancie W2 w Kaczorowie nastgpi zmiana sposobu krzyzowania sie drogi krajowej nr 3 z drogg
wojewddzkg nr 328. Planowane w wariancie W2 obejscie Jeleniej Gory wymaga ingerencji w wezet
drogowy oraz prawdopodobnie pociggnie za sobg koniecznos¢ przebudowy wielu drég lokalnych, ktére
beda krzyzowac sie z planowang trasg na terenie gminy Jezéw Sudecki. Budowa wariant W3 na odcinku
Bolkéw — Kaczorow utworzytaby alternatywe dla dzisiejszego przebiegu drogi krajowej. W Kaczorowie
projektowany tacznik poprawitby powigzanie z drogg wojewddzka nr, 328 lecz ze wzgledu na jej przebieg
mozliwe, ze powstataby presja na utworzenie zachodniej obwodnicy w ciggu tej drogi wojewddzkiej. W
Jeleniej GArze wariant W3 powinien wptyngc¢ na lepsze skomunikowanie potudniowych dzielnic miasta.
Nowa droga domknetaby duzy ring wokét centralnych dzielnic miasta.

V. Prognozowany ruch drogowy

Dla planowanej inwestycji opracowane zostaty prognozy ruchu dla 3 wariantéw inwestycyjnych W1 —
W3 oraz wariantu bezinwestycyjnego WO w horyzontach czasowych: 2024, 2029, 2034, 2039, 2044 i
2049. Pierwszy rok prognozy jest rownoznaczny planowanemu terminowi oddania do uzytku drogi
stanowigcej tacznik aglomeracji jeleniogdrskiej z drogg ekspresowg S3. Ze wzgledu na realizowane oraz
planowane w najblizszych latach duze inwestycje drogowe w obszarze opracowania wariant WO, nie jest
typowym wariantem bezinwestycyjnym. Uwzgledniony zostat w nim planowany odcinek Bolkéw -
Lubawka drogi ekspresowej S3, obwodnica Bolkowa oraz autostrada D11 w Czechach.

Doktadny opis analiz ruchu znajduje sie w zatgczniku Z2 Analiza i prognoza ruchu drogowego do Studium
korytarzowego. Ze wzgledu na znikomy udziat motocykli w ogélnym ruchu grupa ta zostata w prognozach
ruchu pominieta. W obszarze opracowania zatozone zostato, ze ruch autobuséw we wszystkich
horyzontach czasowych bedzie na zblizonym poziomie jak w 2015 r. W przypadku pozostatych grup
pojazdéw samochodowych zatozono, ze w 2049 r. wskaznik wzrost ruchu w stosunku do 2015 r.



wyniesie: dla samochodéw osobowych 1,922, dla lekkich samochodéw ciezarowych 1,311, dla
samochododw ciezarowych 1,333 oraz dla samochoddw ciezarowych z przyczepg 2,259.

Zgodnie z prognozami ruchu dla wariantu WO najwiekszy wzrost ruchu powinien nastgpi¢ w korytarzu
droég krajowych nr 3 od Bolkowa do Szklarskiej Poreby. Korytarz drogi krajowej nr 3 od Bolkowa do ronda
na skrzyzowaniu z drogg krajowag nr 30 w Jeleniej Gorze oraz fragment drogi krajowej nr 30 do
miejscowosci tapiguz zostat przyjety, jako gtdwny w wariancie bezinwestycyjnym. Wariancie WO mozna
oczekiwaé duzych wzrostéw ruchu na gtéwnych drogach w Jeleniej Gérze, na drodze wojewddzkiej nr
365 i na samej drodze S3. W wariantach W1 i W3 prognozowane jest najwieksze obcigzenie ruchem na
odcinku projektowanej obwodnicy Jeleniej Géry oraz na dzisiejszym przebiegu drogi krajowej nr 3 od
skrzyzowania z ul. Witosa do ul. Lubaniskie;j.

VI. Prognoza bezpieczenistwa ruchu drogowego

Prognoza liczby wypadkdéw i ich ofiar oraz kosztéw z tym zwigzanych zostata wykonana na podstawie
Niebieskiej Ksiegi Infrastruktury drogowej z lipca 2015 r. Za posrednictwem metod opisanych w
zatgczniku E ,Metody obliczania kosztéw wypadkéw drogowych” mozliwe jest szacowanie liczby
wypadkéw (LW), liczby rannych (LR), liczby ciezko rannych (LCR) i liczby zabitych (LZ) na
jednojezdniowych i dwujezdniowych drogach zarzgdzanych przez GDDKIA oraz drogach wojewddzkich,
powiatowych i gminnych. W niniejszym opracowaniu od obliczert wykorzystano metode |, w ktérej na
podstawie wielkosSci pracy przewozowej wyznaczane jest prawdopodobierstwo wystgpienia wypadku
oraz jego ciezkosci z uwzglednieniem lokalizacji drogi oraz horyzontu czasowego. Do obliczen uzywane
sg wzgledne wskazniki wypadkéw RAI opracowane przez zespdt z Politechniki Gdanskiej na podstawie
danych o wypadkach wystepujacych w kraju w latach 2011 — 2013. Koszty ponoszone przez
uzytkownikéw drég w zwigzku z wystepowaniem wypadkéw drogowych oraz ofiar wypadkow obliczono
na podstawie jednostkowych kosztow wypadkow drogowych i ich ofiar. Dla lat 2044 — 2049 wyznaczone
zostaty koszty jednostkowe przy zatozeniu jednakowego jak w latach wczesniejszych poziomu inflacji.

VI.1. Prognozowana ilos¢ wypadkodw i ofiar
Realizacja inwestycji drogowych wptywa na bezpieczenistwo ruchu drogowego zaréwno w korytarzu
budowanej drogi jak i na sieci pozostatych dréog w obszarze oddziatywania. Okreslenie korzysci
wynikajgcych ze zmniejszenia ilosci wypadkow oraz ich ofiar powinno, zatem by¢ rozpatrywane zaréwno
w ujeciu korytarzowym jak i sieciowym.

VI.1.1. Korytarze planowanej drogi

Dla okresu 25 lat od oddania do uzytku facznika aglomeracji jeleniogdrskiej z drogg ekspresowg S3
przeprowadzono prognoze liczby wypadkdéw (LW), liczby rannych (LR), liczby ciezko rannych (LCR) i liczby
zabitych (LZ). W tabeli 10 zawarto zestawienie przedstawiajgce poréwnanie szacowanej liczby
wypadkéw dla wariantu bezinwestycyjnego WO oraz dla trzech wariantéw inwestycyjnych (W1-W3). W
podziale na odcinek miejski w Jeleniej GArze i odcinek pozamiejski wezet Bolkdw - granica miasta Jelenia
Gora.



Tab. 10. Prognozowana liczba wypadkdw i ich ofiar
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Najwieksza suma wypadkdw na pozamiejskim odcinku Bolkéw — Jelenia Gdra prognozowana jest dla
wariantu WO wynosi 306, najmniejsza jest dla wariantu W2, gdzie wynosi 283. Najwieksza ilos¢ ofiar
rannych, ciezko rannych i zabitych w okresie 2024 — 2049 szacowana jest rowniez dla wariantu WO.
Najmniej ofiar rannych prognozowane jest dla wariantu W2. W przypadku sumy ofiar ciezko rannych dla
wszystkich wariantéw inwestycyjnych (W1 — W3) szacowana jest ona na 124 osoby. Minimalna
prognozowana ilos¢ ofiar zabitych jest w wariantach W1 i W2, gdzie wynosi 68 osob.

Dla obcinka znajdujacego sie w obrebie Jeleniej Gory najwiecej wypadkéw 321 szacowane jest dla
wariantu W3, najmniej 284 w wariancie W2. llo$¢ ofiar rannych i zabitych swoje maksima i minima maja
w tych samych wariantach, co liczba wypadkéw. Prognozowana suma ofiar ciezko rannych jest
najwieksza w wariancie W0, a najmniejsza w wariancie W1.

VI.1.2. Pozostata sie¢ drég w obszarze oddziatywania korytarzy

Dla sieci najwazniejszych drog obszarze oddziatywania planowanego tgcznika aglomerac;ji jeleniogdrskiej
z drogg ekspresowq S3 przeprowadzono prognoze liczby wypadkéw (LW), liczby rannych (LR), liczby
ciezko rannych (LCR) i liczby zabitych (LZ). W tabelach 11-14 zawarto zestawienie przedstawiajgce
porownanie szacowanej liczby wypadkow, liczby rannych, liczby ciezko rannych i liczby zabitych w latach
2024 — 2049 w obszarze oddziatywania planowanego tgcznika. Kazdy wariant inwestycyjny W1-W3 oraz
wariant bezinwestycyjny WO zostat przedstawiony w podziale na odcinek miejski w Jeleniej Gérze
i odcinek pozamiejski wezet Bolkdw - granicg miasta Jelenia Géra.



Tab. 11. Prognozowana liczba wypadkdéw na sieci gtéwnych drég obszaru
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Prognozowana liczba rannych na sieci gtéwnych drég obszaru

Tab. 12.
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suma | 705 | 583 | 304 | 1592 | 103 | 188 | 720 | 1011 | 712 | 579 | 295 |1586| 293 | 134 | 511 | 938 | 713 | 582 | 300 [1595| 268 | 232 | 597 |1097| 753 | 558 | 289 [1600| 283 | 129 | 525 | 937
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Tab. 13. Prognozowana liczba ciezko rannych na sieci gtéwnych drég obszaru
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Tab. 14. Prognozowana liczba zabitych na sieci gtdwnych drég obszaru
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Na odcinku Bolkéw — granica miasta Jelenia Géra pod wzgledem prognozowanej liczby wypadkdéw na
sieci gtéwnych drég najkorzystniejszy jest w wariant W1 a najmniej korzystny wariant W2. Najmniejsza
suma ofiar rannych szacowana jest w wariancie W1, a najwieksza w wariancie W3. Oddziatywanie
wariantow W1 i W2 na sumaryczng liczbe ofiar ciezko rannych na sieci drogowej jest najkorzystniejsze,
a wariantu W3 najmniej korzystne. Prognozowana sumaryczna liczba zabitych w wariancie
bezinwestycyjnym WO jest najmniejsza, co Swiadczy na niekorzys¢ wariantéw inwestycyjnych. Na
pozamiejskim odcinku mozna zauwazyé¢, ze pod wzgledem oddziatywania na bezpieczenstwo sieci
drogowej wariant W3 jest najmniej korzystny, zas wariant W1 w wielu aspektach mégtby poprawic
bezpieczenstwo ruchu drogowego.

Projektowane na terenie miasta Jelenia Gdéra odcinki tgcznika mogg zauwazalnie obnizy¢ sume
wypadkéw na pozostatych miejskich drogach w latach 2024 - 2049 jak najkorzystniejszy z tego punktu
widzenia wariant W1 lub podwyzszy¢ jak wariant W2. Najmniejsza suma ofiar rannych i ciezko rannych
szacowana jest w wariancie W1, a najwieksza w wariancie W2. Z punktu widzenia sumarycznej liczby
ofiar zabitych wariant W1 jest najkorzystniejszy, a wariant W2 jest najmniej korzystny. Oddziatywanie
miejskich odcinkdw tgcznika na pozostaty sie¢ drogowg Jeleniej Géry jest wyraznie lepsze w przypadku
wariantow (W1, W2) omijajacych srodmiescie od potudnia niz wariantu pétnocnego W2.

VI.1.3. Planowany poziom zmniejszenia liczby wypadkéw

W tabeli 15 przedstawiono poréwnanie prognozowanej liczby wypadkow i liczby oséb poszkodowanych
w ich wyniku pomiedzy wariantami inwestycyjnymi W1-W3, a wariantem bezinwestycyjnym WO dla
odcinka miejskiego w Jeleniej Goérze. Tabela 16 przedstawia analogiczne poréwnanie dla odcinka
pozamiejskiego Jelenia Goéra - Bolkéw. Tabele 17 i 18 zwierajg pordwnanie prognozowanej liczby
wypadkéw i liczby oséb poszkodowanych na pozostatych gtéwnych drogach obszaru pomiedzy
wariantami inwestycyjnymi, a wariantem bezinwestycyjnym zaréwno dla obszaru miasta Jelenia Géra
jak i dla odcinka Jelenia Gdra - Bolkéw. Prezentowane dane obejmujg okres od potencjalnego oddania
do uzytku planowanej drogi.



Tab. 15. Poréwnanie prognozowanej liczby wypadkdw i ofiar miedzy wariantami inwestycyjnymi a wariantem
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Tab. 16. Poréwnanie prognozowanej liczby wypadkéw i ofiar miedzy wariantami inwestycyjnymi a wariantem
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Tab. 17. Réznica miedzy wariantami inwestycyjnymi a wariantem bezinwestycyjnym prognozowanej ilosSci

wypadkow i ofiar na pozostatych gtéwnych drogach w granicach Jeleniej Gory
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Tab. 18. Réznica miedzy wariantami inwestycyjnymi a wariantem bezinwestycyjnym prognozowanej ilosci

wypadkow i ofiar na pozostatych gtéwnych drogach w obszarze Jelenia Gora - Bolkéw
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Zrédto: opracowanie wtasne



Na odcinku Bolkéw - Jelenia Géra planowany tgcznik w przebiegu W1 moze zwiekszyé liczbe wypadkéw
i zmniejszyc ilo$¢ ich ofiar na gtéwnej trasie w stosunku do wariantu bezinwestycyjnego. Warianty W2 i
W3 majg szanse zmniejszy¢ zaréwno liczbe wypadkéw jak i wszystkich grup poszkodowanych na
gtéwnym przebiegu. Z kolei z punktu widzenia bezpieczenstwa na pozostatych drogach jedynie wariant
W1 ma szanse poprawi¢ je wzgledem wariantu WO zaréwno wptywajgc na zmniejszenie liczby
wypadkéw jak i rannych oraz ciezko rannych.

W obrebie Jeleniej Gory najbardziej na przebiegu gtéwnym liczbe wypadkdw i ich ofiar moze obnizy¢
wariant W2. Z kolei realizacja wariantu W3 moze przetozyc sie na wiekszg ilos¢ wypadkow, ofiar rannych
i zabitych na planowanym przebiegu w stosunku do istniejgcego przebiegu drég krajowych w miescie.
Na pozostatych drogach miejskich liczba wypadkdéw i ich ofiar w przypadku realizacji wariantéw W1 lub
W3 moze znaczgco sie zmniejszy¢é, natomiast budowa wariantu W3 wptynie na zmniejszenie
bezpieczeristwa na pozostatych drogach. Rozbieznosci miedzy oddziatywaniem korytarzowym a
sieciowym moga wynikaé z powigzania planowanych wariantéw z siecig drogowg miasta. Warianty W1
i W3 bedg stanowi¢ obwodnice $rédmiejskg Jeleniej Goéry i prawdopodobnie czesé ruchu
miedzydzielnicowego przeniesie sie na droge realizowang, w ktéryms z tych wariantéw. Wariant W2
bedzie drogg przede wszystkim tranzytowa a dojazd do niej bedzie wigzat sie dla wielu mieszkarncéw
miasta z przejazdem przez ulice, ktdre nie sg obecnie przystosowane do duzych natezen ruchu.

VI.2. Prognozowane ryzyko spoteczne
Realizacja inwestycji drogowych powinna skutkowa¢ poprawg bezpieczedstwa ruchu drogowego. Do
przeprowadzenia oceny ryzyka korzystnie jest poréwnac miary ryzyka spotecznego, ktérego wartosci w
korytarzu planowanej drogi powinny by¢ mniejsze niz w sytuacji braku inwestycji. Niedopuszczalne jest
inwestowanie w korytarz, w ktérym gestosé wypadkow lub gestosé ofiar wypadkdéw jest wyzsza niz w
korytarzu bezinwestycyjnym.

VI.2.1. Korytarze planowanej drogi

Dla okresu 25 lat od oddania do uzytku facznika aglomeracji jeleniogdrskiej z drogg ekspresowg S3
zaprognozowano gestosci wypadkéw (GW), gestos¢ rannych (GR), gestosé ciezko rannych (GCR) i gestos¢
zabitych (GZ). W tabeli 19 zawarto zestawienie przedstawiajgce pordéwnanie szacowanej gestosci
wypadkéw dla wariantu bezinwestycyjnego WO oraz dla trzech wariantéw inwestycyjnych (W1-W3)
rozpatrywane w ujeciu odcinkowym mieszczgcym sie w granicach Jeleniej Goéry. Tabela 20 przedstawia
analogiczne poréwnanie dla odcinka pozamiejskiego Jelenia Géra — Bolkéw.



Tab. 19. Poréwnanie gestosci wypadkow i ofiar miedzy wariantami inwestycyjnymi a wariantem bezinwestycyjnym
na terenie miasta Jelenia Géra

W0 JG
Rok
GW | GR | GCR | GZ

2024| 1,16 | 1,52 | 0,43 |0,18| 1,03 | 1,42 | 0,34 |0,17|| 1,19 | 1,57 | 0,44 | 0,19 | 0,96 | 1,32 | 0,30 | 0,15
2025| 1,16 | 1,52 | 0,43 |0,18| 1,03 | 1,42 | 0,34 |0,17|| 1,19 | 1,57 | 0,44 | 0,19 | 0,96 | 1,32 | 0,30 | 0,15
2026\ 0,97 | 1,28 | 0,37 |0,18| 0,91 | 1,20 | 0,28 (0,17| 1,00 | 1,38 | 0,38 |0,19| 0,81 | 1,12 | 0,25 |0,15
2027| 0,97 | 1,28 | 0,37 |0,18| 0,91 | 1,20 | 0,28 (0,17} 1,00 | 1,38 | 0,38 |0,19| 0,81 | 1,12 | 0,25 |0,15
2028| 0,97 | 1,28 | 0,37 |0,18| 0,91 | 1,20 | 0,28 (0,17| 1,00 | 1,38 | 0,38 |0,19| 0,81 | 1,12 | 0,25 |0,15
2029 1,03 | 1,34 | 0,37 |0,18| 0,91 | 1,25 | 0,28 (0,17 0,94 | 1,25 | 0,31 | 0,13} 0,86 | 1,17 | 0,30 |0,15
2030{ 0,85 | 1,10 | 0,30 |0,12 0,74 | 1,03 | 0,23 |0,11| 0,75 | 1,07 | 0,25 | 0,13 | 0,71 | 0,96 | 0,25 | 0,15
2031} 0,85 | 1,10 | 0,30 |0,12 0,74 | 1,03 | 0,23 |0,11| 0,75 | 1,07 | 0,25 | 0,13 | 0,71 | 0,96 | 0,25 | 0,15
2032 0,85 | 1,10 | 0,30 |0,12| 0,74 | 1,03 | 0,23 (0,11} 0,75 | 1,07 | 0,25 | 0,13 | 0,71 | 0,96 | 0,25 |0,15
2033} 0,85 | 1,10 | 0,30 |0,12| 0,74 | 1,03 | 0,23 (0,11} 0,75 | 1,07 | 0,25 | 0,13 | 0,71 | 0,96 | 0,25 |0,15
2034\ 0,67 | 0,91 | 0,24 |0,12| 0,68 | 0,91 | 0,23 (0,11} 0,63 | 0,88 | 0,25 | 0,13 | 0,61 | 0,86 | 0,20 |0,10
2035| 0,67 | 0,91 | 0,24 |0,12| 0,68 | 0,91 | 0,23 (0,11} 0,63 | 0,88 | 0,25 | 0,13 | 0,61 | 0,86 | 0,20 |0,10
2036 0,67 | 0,91 | 0,24 |0,12| 0,68 | 0,91 | 0,23 (0,11} 0,63 | 0,88 | 0,25 | 0,13 | 0,61 | 0,86 | 0,20 |0,10
2037| 0,67 | 0,91 | 0,24 |0,12 0,68 | 0,91 | 0,23 |0,11| 0,63 | 0,88 | 0,25 | 0,13 | 0,61 | 0,86 | 0,20 | 0,10
2038| 0,67 | 0,91 | 0,24 |0,12| 0,68 | 0,91 | 0,23 (0,11} 0,63 | 0,88 | 0,25 | 0,13 | 0,61 | 0,86 | 0,20 |0,10
2039 0,79 | 0,97 | 0,3 |0,12| 0,68 | 0,91 | 0,23 (0,11} 0,69 | 0,94 | 0,25 | 0,13} 0,71 | 0,91 | 0,20 (0,10
2040| 0,55 | 0,73 | 0,24 |0,12| 0,51 | 0,68 | 0,17 (0,11} 0,50 | 0,69 | 0,19 | 0,06 | 0,51 | 0,71 | 0,15 |0,10
2041| 0,55 | 0,73 | 0,24 |0,12| 0,51 | 0,68 | 0,17 (0,11} 0,50 | 0,69 | 0,19 | 0,06 | 0,51 | 0,71 | 0,15 |0,10
2042| 0,55 | 0,73 | 0,24 |0,12| 0,51 | 0,68 | 0,17 |0,11| 0,50 | 0,69 | 0,19 | 0,06 | 0,51 | 0,71 | 0,15 | 0,10
2043| 0,55 | 0,73 | 0,24 |0,12 0,51 | 0,68 | 0,17 |0,11| 0,50 | 0,69 | 0,19 | 0,06 | 0,51 | 0,71 | 0,15 | 0,10
2044| 0,73 | 0,97 | 0,3 |0,12 0,51 | 0,68 | 0,17 |0,06| 0,56 | 0,75 | 0,19 | 0,06 | 0,51 | 0,71 | 0,15 | 0,10
2045 0,73 | 0,97 | 03 |0,12| 0,51 | 0,68 | 0,17 (0,06| 0,56 | 0,75 | 0,19 | 0,06 | 0,51 | 0,71 | 0,15 |0,10
2046 0,49 | 0,61 | 0,18 |0,06| 0,34 | 0,46 | 0,11 (0,06| 0,38 | 0,50 | 0,13 | 0,06 | 0,36 | 0,46 | 0,10 |0,05
2047| 0,49 | 0,61 | 0,18 |0,06| 0,34 | 0,46 | 0,11 (0,06| 0,38 | 0,50 | 0,13 | 0,06 | 0,36 | 0,46 | 0,10 |0,05
2048| 0,49 | 0,61 | 0,18 |0,06| 0,34 | 0,46 | 0,11 (0,06} 0,38 | 0,50 | 0,13 | 0,06 | 0,36 | 0,46 | 0,10 |0,05
2049| 0,49 | 0,61 | 0,18 |0,06| 0,34 | 0,46 | 0,11 (0,06} 0,38 | 0,50 | 0,13 | 0,06 | 0,36 | 0,51 | 0,10 |0,05

zrédto: opracowanie wtasne



Tab. 20. Poréwnanie gestosci wypadkow i ofiar miedzy wariantami inwestycyjnymi a wariantem bezinwestycyjnym
na odcinku Jelenia Géra — Bolkéw

WO B-JG
Rok
GW | GR | GCR | GZ

2024 0,59 | 0,81 | 0,26 | 0,15 | 0,64 | 0,92 | 0,28 | 0,16 | 0,65 | 0,89 | 0,28 | 0,16 | 0,65 | 0,94 | 0,29 |0,16

2025 0,59 | 0,81 | 0,26 | 0,15 | 0,64 | 0,92 | 0,28 | 0,16 | 0,65 | 0,89 | 0,28 | 0,16 | 0,65 | 0,94 | 0,29 |0,16

2026 0,52 | 0,70 | 0,22 | 0,11 | 0,56 | 0,80 | 0,24 | 0,12 | 0,57 | 0,77 | 0,24 | 0,12 | 0,57 | 0,82 | 0,25 |0,12

2027| 0,52 | 0,70 | 0,22 | 0,11 | 0,56 | 0,80 | 0,24 | 0,12 | 0,57 | 0,77 | 0,24 | 0,12 | 0,57 | 0,82 | 0,25 |0,12

2028| 0,52 | 0,70 | 0,22 | 0,11 | 0,56 | 0,80 | 0,24 | 0,12 | 0,57 | 0,77 | 0,24 | 0,12 | 0,57 | 0,82 | 0,25 |0,12

2029 0,59 | 0,81 | 0,26 | 0,15 | 0,60 | 0,84 | 0,24 | 0,16 | 0,61 | 0,85 | 0,24 | 0,16 | 0,61 | 0,90 | 0,25 |0,16

2030| 0,48 | 0,66 | 0,18 | 0,11 | 0,52 | 0,72 | 0,20 | 0,12 | 0,49 | 0,73 | 0,20 | 0,12 | 0,53 | 0,74 | 0,20 |0,12

2031 0,48 | 0,66 | 0,18 | 0,11 | 0,52 | 0,72 | 0,20 | 0,12 | 0,49 | 0,73 | 0,20 | 0,12 | 0,53 | 0,74 | 0,20 |0,12

2032| 0,48 | 0,66 | 0,18 | 0,11 | 0,52 | 0,72 | 0,20 | 0,12 | 0,49 | 0,73 | 0,20 | 0,12 | 0,53 | 0,74 | 0,20 |0,12

2033| 0,48 | 0,66 | 0,18 | 0,11 | 0,52 | 0,72 | 0,20 | 0,12 | 0,49 | 0,73 | 0,20 | 0,12 | 0,53 | 0,74 | 0,20 |0,12

2034| 0,44 | 0,59 | 0,18 | 0,11 | 0,44 | 0,60 | 0,20 | 0,12 | 0,45 | 0,61 | 0,20 | 0,12 | 0,45 | 0,65 | 0,20 |0,12

2035 0,44 | 0,59 | 0,18 | 0,11 | 0,44 | 0,60 | 0,20 | 0,12 | 0,45 | 0,61 | 0,20 | 0,12 | 0,45 | 0,65 | 0,20 |0,12

2036 0,44 | 0,59 | 0,18 | 0,11 | 0,44 | 0,60 | 0,20 | 0,12 | 0,45 | 0,61 | 0,20 | 0,12 | 0,45 | 0,65 | 0,20 |0,12

2037 0,44 | 0,59 | 0,18 | 0,11 | 0,44 | 0,60 | 0,20 | 0,12 | 0,45 | 0,61 | 0,20 | 0,12 | 0,45 | 0,65 | 0,20 |0,12

2038| 0,44 | 0,59 | 0,18 | 0,11 | 0,44 | 0,60 | 0,20 | 0,12 | 0,45 | 0,61 | 0,20 | 0,12 | 0,45 | 0,65 | 0,20 |0,12

2039| 0,48 | 0,66 | 0,18 | 0,11 | 0,48 | 0,68 | 0,20 | 0,12 | 0,49 | 0,65 | 0,20 | 0,12 | 0,49 | 0,69 | 0,20 |0,12

2040| 0,37 | 0,48 | 0,15 | 0,07 | 0,36 | 0,52 | 0,16 | 0,08 | 0,37 | 0,49 | 0,16 | 0,08 | 0,37 | 0,53 | 0,16 |0,08

2041| 0,37 | 0,48 | 0,15 | 0,07 | 0,36 | 0,52 | 0,16 | 0,08 | 0,37 | 0,49 | 0,16 | 0,08 | 0,37 | 0,53 | 0,16 |0,08

2042| 0,37 | 0,48 | 0,15 | 0,07 | 0,36 | 0,52 | 0,16 | 0,08 | 0,37 | 0,49 | 0,16 | 0,08 | 0,37 | 0,53 | 0,16 |0,08

2043| 0,37 | 0,48 | 0,15 | 0,07 | 0,36 | 0,52 | 0,16 | 0,08 | 0,37 | 0,49 | 0,16 | 0,08 | 0,37 | 0,53 | 0,16 |0,08

2044| 0,41 | 0,55 | 0,18 | 0,11 | 0,36 | 0,52 | 0,16 | 0,08 | 0,37 | 0,53 | 0,16 | 0,08 | 0,41 | 0,57 | 0,16 |0,08

2045| 0,41 | 0,55 | 0,18 | 0,11 | 0,36 | 0,52 | 0,16 | 0,08 | 0,37 | 0,53 | 0,16 | 0,08 | 0,41 | 0,57 | 0,16 |0,08

2046| 0,26 | 0,37 | 0,11 | 0,07 | 0,24 | 0,36 | 0,12 | 0,04 | 0,24 | 0,37 | 0,12 | 0,04 | 0,25 | 0,37 | 0,12 |0,08

2047| 0,26 | 0,37 | 0,11 | 0,07 | 0,24 | 0,36 | 0,12 | 0,04 | 0,24 | 0,37 | 0,12 | 0,04 | 0,25 | 0,37 | 0,12 |0,08

2048| 0,26 | 0,37 | 0,11 | 0,07 | 0,24 | 0,36 | 0,12 | 0,04 | 0,24 | 0,37 | 0,12 | 0,04 | 0,25 | 0,37 | 0,12 |0,08

2049| 0,29 | 0,41 | 0,11 | 0,07 | 0,28 | 0,40 | 0,12 | 0,08 | 0,28 | 0,37 | 0,12 | 0,08 | 0,33 | 0,45 | 0,12 |0,08

zrédto: opracowanie wtasne



Gesto$é wypadkow na odcinku Bolkéw - Jelenia Géra w poczatkowym okresie jest wyzsza w wariantach
inwestycyjnych niz w wariancie W0. Po pewnym okresie wartosci sie zrownujg (W1 - 2034 r.; W2, W3 -
2040 r.) i w pOzniejszym okresie sg nizsze niz w wariancie bezinwestycyjnym. W przypadku
prognozowanej gestosci rannych, gestosci ciezko rannych i gestosci zabitych zaden wariant inwestycyjny
nie wypada znacznie korzystniej od wariantu bezinwestycyjnego, przez duzg cze$¢ okresu prognozy
pomiedzy wartosciami dla wszystkich wariantéw nie wystepujg duze rdznice.

Na terenie miasta Jelenia Gdra gestos¢ wypadkdw, rannych, ciezko rannych i zabitych w wariantach W1
i W3 jest w kazdym roku nizsza niz w wariancie bezinwestycyjnego WO0. W wariancie W2 gestos¢
wypadkéw, rannych, ciezko rannych i zabitych przez wiekszos¢ okresu jest nizsza od wariantu WO.

VI.3. Prognozowane koszty skutkow wypadkow
Poréwnanie prognozowanych srednich kosztéw zwigzanych z wypadkami drogowymi i ich skutkami jest
waznym czynnikiem wptywajgcym na ranking wariantéw ze wzgledu na wptyw w zakresie poprawy
bezpieczenstwa ruchu drogowego. Poziom redukcji kosztéw ponoszonych przez uzytkownikéw
korytarza drogowego jak i catej sieci drogowej obszaru w zwigzku z wypadkami drogowymi moze by¢
istotnym czynnikiem wptywajgcym na decyzje o podjeciu zamierzenia inwestycyjnego.

VI.3.1. Korytarze planowanej drogi

W tabeli 21 przedstawiono prognozowane $rednie koszty zwigzane ze stratami materialnymi powstatymi
w wyniku wypadkéw w latach 2024 — 2049 dla wariantu bezinwestycyjnego WO oraz wariantéw
inwestycyjnych W1-W3. Tabela 22 przedstawia roczne i sumaryczne koszty ofiar rannych w wyniku
wypadkdéw drogowych. Tabela 23 zawiera roczne i sumaryczne koszty ofiar ciezko rannych w wyniku
wypadkéw drogowych dla wszystkich wariantéw. Tabela 24 zawiera roczne i sumaryczne koszty ofiar
zabitych w wyniku wypadkéw drogowych dla wszystkich wariantéw. Zestawienie pordéwnujace
sumaryczne koszty zwigzane z ofiarami zabitymi, ciezko rannymi, rannymi oraz powstatymi w wyniku
wypadkdéw stratami materialnymi przedstawia tabela 25.



Tab. 21. Prognozowane koszty strat materialnych

Straty materialne
Rok
WO B-J WO JG

2024 423 440 502 835 582 230 476 370 502 835 | 423440 | 423 440 502 835
2025 433 664 514 976 596 288 487 872 514976 | 433664 | 433664 514 976
2026 388 878 444 432 499 986 444 432 444 432 | 388878 | 388878 444 432
2027 398 524 455 456 512 388 455 456 455456 | 398524 | 398524 455 456
2028 408 100 466 400 524 700 466 400 466 400 | 408 100 | 408 100 466 400
2029 477 616 507 467 567 169 477 616 447765 | 447765 | 447765 507 467
2030 397 384 427 952 489 088 397 384 366816 | 397384 | 397384 427 952
2031 406 900 438 200 500 800 406 900 375600 | 406900 | 406900 438 200
2032 416 637 448 686 512 784 416 637 384588 | 416637 | 416637 448 686
2033 426 608 459 424 525 056 426 608 393792 | 426608 | 426 608 459 424
2034 402 912 369 336 470 064 402 912 335760 | 369336 | 369336 402 912
2035 412 224 377 872 480928 412 224 343520 | 377872 | 377872 412 224
2036 421 644 386 507 491918 421 644 351370 | 386507 | 386507 421 644
2037 431 280 395 340 503 160 431 280 359400 | 395340 | 395340 431 280
2038 440784 404 052 514 248 440784 367320 | 404052 | 404052 440784
2039 487 669 487 669 525182 450 156 412 643 | 450156 | 450156 525182
2040 382 790 344 511 382790 344 511 306232 | 344511 | 344511 382790
2041 387 340 348 606 387 340 348 606 309872 | 348606 | 348 606 387 340
2042 391 940 352 746 391 940 352 746 313552 | 352746 | 352746 391 940
2043 396 590 356 931 396 590 356 931 317272 | 356931 | 356931 396 590
2044 440704 480 768 400 640 360576 360576 | 360576 | 400640 400 640
2045 445 203 485 676 404 730 364 257 364 257 | 364257 | 404730 404 730
2046 286 202 327 088 286 202 245 316 245316 | 245316 | 245316 286 202
2047 289 121 330424 289 121 247 818 247 818 | 247 818 | 247 818 289121
2048 292 075 333 800 292 075 250 350 250350 | 250350 | 250350 292 075
2049 337208 337208 295 057 252 906 252906 | 295057 | 337208 295 057
suma | 10423437 | 10784362 {9697 331 | 10138692 [9570598 | 9490824 |9820019| 10826339
Zrédto: opracowanie wiasne




Tab. 22. Prognozowane koszty ofiar rannych

Koszty ofiar rannych
Rok
WO B-J W0 JG —
2024 910 668 1034850 | 952062 | 1034850 | 910668 | 1034850 | 952062 1076 244
2025 932 624 1059800 | 975016 | 1059800 | 932624 | 1059800 | 975016 1102192
2026 825455 912 345 868 900 912 345 825 455 955 790 868 900 955 790
2027 845 956 935 004 890 480 935 004 845 956 979 528 890 480 979 528
2028 866 286 957 474 911 880 957 474 866286 | 1003068 | 911880 1003 068
2029 | 1027158 | 1027 158 | 980469 | 1027158 | 980 469 933780 | 1027158 | 1073847
2030 860 598 860 598 860 598 860 598 860 598 812 787 860 598 908 409
2031 881 208 881208 881 208 881 208 881208 832 252 881208 930 164
2032 902 304 902 304 902 304 902 304 902 304 852176 902 304 952 432
2033 923 904 923 904 923 904 923 904 923 904 872576 923 904 975 232
2034 840 240 787 725 787 725 840 240 787 725 735 210 840 240 892 755
2035 859 680 805 950 805 950 859 680 805 950 752 220 859 680 913 410
2036 879 328 824 370 824 370 879 328 824 370 769 412 879 328 934 286
2037 899 424 843 210 843 210 899 424 843 210 786 996 899 424 955 638
2038 919 248 861 795 861 795 919 248 861 795 804 342 919 248 976 701
2039 | 1056114 938 768 997 441 938 768 938 768 880 095 997 441 1056114
2040 778 336 718 464 778 336 718 464 718 464 658 592 778 336 838 208
2041 787 579 726 996 787 579 726 996 726 996 666 413 787 579 848 162
2042 796 926 735624 796 926 735624 735 624 674 322 796 926 858 228
2043 806 390 744 360 806 390 744 360 744 360 682 330 806 390 868 420
2044 939 945 1002608 | 814619 751 956 814 619 751 956 877 282 877 282
2045 949 545 1012848 | 822939 759 636 822939 759 636 886 242 886 242
2046 639 490 639 490 575541 511592 575541 511592 575541 575541
2047 646 020 646 020 581418 516 816 581418 516 816 581418 581418
2048 652 620 652 620 587 358 522 096 587 358 522 096 587 358 587 358
2049 725 208 659 280 659 280 527 424 593 352 527 424 725208 659 280
suma | 22 152 254 (22094 773|121 477 698|21 346 297|20 891 96120336 059|21 991 151| 23 265 949

Zrédto: opracowanie wiasne




Tab. 23. Prognozowane koszty ofiar ciezko rannych

Koszty ofiar ciezko rannych

Rok
WO B-J WO JG

2024 | 21081214 | 21081214 | 21081214 | 18069612 | 21081214 | 21081214 | 21081214 | 18069 612
2025 | 21589540 | 21589540 | 21589540 | 18505320 | 21589540 | 21589540 | 21589540 | 18505320
2026 | 18964842 | 18964842 | 18964842 | 15804035 | 18964842 | 18964842 | 18964842 | 15804035
2027 | 19435776 | 19435776 | 19435776 | 16196480 | 19435776 | 19435776 | 19435776 | 16196480
2028 | 19902810 | 19902810 | 19902810 | 16585675 | 19902810 | 19902810 | 19902810 | 16585675
2029 | 23777915 | 20381070 | 20381070 | 16984225 | 20381070 | 16984225 | 20381070 | 20381070
2030 | 17392345 | 17392345 | 17392345 | 13913876 | 17392345 | 13913876 | 17392345 | 17392345
2031 | 17808700 | 17808700 | 17808700 | 14246960 | 17808700 | 14246960 | 17808700 | 17808 700
2032 | 18235020 | 18235020 | 18235020 | 14588016 | 18235020 | 14588016 | 18235020 | 18235020
2033 | 18671545 | 18671545 | 18671545 | 14937236 | 18671545 | 14937236 | 18671545 | 18671545
2034 | 19103530 | 15282824 | 19103530 | 15282824 | 19103530 | 15282824 | 19103530 | 15282824
2035 | 19545505 | 15636404 | 19545505 | 15636404 | 19545505 | 15636404 | 19545505 | 15636404
2036 | 19992075 | 15993660 | 19992075 | 15993660 | 19992075 | 15993660 | 19992075 | 15993660
2037 | 20448850 | 16359080 | 20448850 | 16359080 | 20448850 | 16359080 | 20448850 | 16359080
2038 | 20899630 | 16719704 | 20899630 | 16719704 | 20899630 | 16719704 | 20899630 | 16719704
2039 | 21343555 | 21343555 | 21343555 | 17074844 | 21343555 | 17074844 | 21343555 | 17074844
2040 | 17423804 | 17423804 | 17423804 | 13067853 | 17423804 | 13067853 | 17423804 | 13067853
2041 | 17630684 | 17630684 | 17630684 | 13223013 | 17630684 | 13223013 | 17630684 | 13223013
2042 | 17840020 | 17840020 | 17840020 | 13380015 | 17840020 | 13380015 | 17840020 | 13380015
2043 | 18051840 | 18051840 | 18051840 | 13538880 | 18051840 | 13538880 | 18051840 | 13538880
2044 | 22795185 | 22795185 | 18236148 | 13677111 | 18236148 | 13677111 | 18236148 | 13677111
2045 | 23027925 | 23027925 | 18422340 | 13816755 | 18422340 | 13816755 | 18422340 | 13816755
2046 | 13957824 | 13957824 | 13957824 | 9305216 | 13957824 | 9305216 | 13957824 | 9305216

2047 | 14100333 | 14100333 | 14100333 | 9400222 | 14100333 | 9400222 | 14100333 | 9400222

2048 | 14244297 | 14244297 | 14244297 | 9496198 | 14244297 | 9496198 | 14244297 | 9496198

2049 | 14389731 | 14389731 | 14389731 | 9593154 | 14389731 | 9593154 | 14389731 | 9593154

suma | 491654495 | 46825732 | 479093028 | 375396368 | 479093 028 | 391209 428 | 479093 028 | 393 214 735

Zrédto: opracowanie wiasne




Tab. 24. Prognozowane koszty zabitych

Rok Koszty ofiar zabitych
WO B-J WO JG
2024 | 10764008 | 8073006 | 10764008 | 8073006 | 10764008 | 8073006 | 10764008 | 8073006
2025 | 11023556 | 8267667 | 11023556 | 8267667 | 11023556 | 8267667 | 11023556 | 8267667
2026 | 8472972 | 8472972 | 8472972 | 8472972 | 8472972 | 8472972 | 8472972 8472972
2027 | 8683371 | 8683371 | 8683371 | 8683371 | 8683371 | 8683371 | 8683371 8683371
2028 8892030 8892 030 8892 030 8892 030 8892 030 8892 030 8892 030 8892 030
2029 | 12140936 | 9105702 | 12140936 | 9105702 | 12140936 | 6070468 | 12140936 | 9105702
2030 | 9324507 | 6216338 | 9324507 | 6216338 | 9324507 | 6216338 | 9324507 9324 507
2031 | 9547725 | 6365150 | 9547725 | 6365150 | 9547725 | 6365150 | 9547725 9547725
2032 | 9776286 | 6517524 | 9776286 | 6517524 | 9776286 | 6517524 | 9776286 9776 286
2033 10 010 319 6673546 | 10010319 | 6673546 | 10010319 | 6673546 | 10010319 10010319
2034 | 10241916 | 6827944 | 10241916 | 6827944 | 10241916 | 6827944 | 10241916 | 6827944
2035 | 10478874 | 6985916 | 10478874 | 6985916 | 10478874 | 6985916 | 10478874 | 6985916
2036 | 10718292 | 7145528 | 10718292 | 7145528 | 10718292 | 7145528 | 10718292 | 7145528
2037 10963 182 7308788 | 10963182 | 7308788 | 10963182 | 7308788 | 10963182 7 308 788
2038 11 204 856 7469904 | 11204856 | 7469904 | 11204856 | 7469904 | 11204856 7 469 904
2039 | 11442855 | 7628570 | 11442855 | 7628570 | 11442855 | 7628570 | 11442855 | 7628570
2040 | 7784476 | 7784476 | 7784476 | 7784476 | 7784476 | 3892238 | 7784476 7784 476
2041 | 7876904 | 7876904 | 7876904 | 7876904 | 7876904 | 3938452 | 7876904 | 7876904
2042 7970430 7970430 7970430 7970430 7970430 3985215 7970430 7970430
2043 8 065 066 8 065 066 8 065 066 8 065 066 8 065 066 4032533 8 065 066 8 065 066
2044 | 12221115 | 8147410 | 8147410 | 4073705 | 8147410 | 4073705 | 8147410 | 8147410
2045 | 12345894 | 8230596 | 8230596 | 4115298 | 8230596 | 4115298 | 8230596 8230 596
2046 | 8314630 | 4157315 | 4157315 | 4157315 | 4157315 | 4157315 | 8314630 | 4157315
2047 | 8399522 | 4199761 | 4199761 | 4199761 | 4199761 | 4199761 | 8399522 | 4199761
2048 | 8485282 | 4242641 | 4242641 | 4242641 | 4242641 | 4242641 | 8485282 | 4242641
2049 8571916 4 285 958 8571916 4 285958 8571916 4285958 8571916 4285 958
suma | 253720920 |185594 513|232 932 200|177 405 510 | 232 932 200 | 158 521 838 | 245 531 917 | 198 480 792

Zrédto: opracowanie wiasne



Tab. 25. Prognozowane sumaryczne koszty wypadkow i ofiar
Koszty wypadkéw i ofiar

Rok

WO B-J W0 JG
2024 | 33179330 | 30691905 | 33220724 | 27653838 | 33179330 | 30691905 | 33220724 | 27721697
2025 | 33979384 | 31431983 | 34021776 | 28320659 | 33979384 | 31431983 | 34021776 | 28390 155
2026 | 28652147 | 28794591 | 28695592 | 25633 784 | 28 652 147 | 28 838036 | 28695592 | 25677229
2027 | 29363627 | 29509607 | 29408 151 | 26270311 | 29363 627 | 29554 131 | 29408 151 | 26314835
2028 30069226 | 30218714 | 30114820 | 26901579 | 30069 226 | 30264 308 | 30114820 | 26947173
2029 | 37423625 | 31021397 | 33950240 | 27594 701 | 33950240 | 24 436238 | 33996929 | 31068 086
2030 | 27974834 | 24897233 | 27974834 | 21388196 | 27944266 | 21309817 | 27974834 | 28053213
2031 | 28644533 | 25493258 | 28644533 | 21900218 | 28 613233 | 21819962 | 28644533 | 28724789
2032 29330247 | 26103534 | 29330247 | 22424481 | 29298198 | 22342304 | 29330247 | 29412424
2033 30032376 | 26728419 | 30032376 | 22961294 | 29999560 | 22877150 | 30032376 | 30116520
2034 | 30588598 | 23267829 | 30502507 | 23353920 | 30502507 | 23181738 | 30555022 | 23406435
2035 | 31296283 | 23806142 | 31208201 | 23894224 | 31208201 | 23718060 | 31261931 | 23947954
2036 | 32011339 | 24350065 | 31921244 | 24440160 | 31921244 | 24259970 | 31976202 | 24495118
2037 | 32742736 | 24906418 | 32650582 | 24998 572 | 32650582 | 24814264 | 32706796 | 25054 786
2038 33464518 | 25455455 | 33370333 | 25549640 | 33370333 | 25361270 | 33427786 | 25607093
2039 | 34330193 | 30398562 | 34234007 | 26092338 | 34175334 | 25996 152 | 34234007 | 26284710
2040 | 26369406 | 26271255 | 26331127 | 21915304 | 26271255 | 17924915 | 26331127 | 22073327
2041 | 26682507 | 26583190 | 26643773 | 22175519 | 26583190 | 18 137750 | 26 643 773 | 22335419
2042 26999316 | 26898820 | 26960 122 | 22438815 | 26 898 820 | 18 353 104 | 26 960 122 22 600 613
2043 | 27319886 | 27218197 | 27280227 | 22705237 | 27218197 | 18571015 | 27280227 | 22868 956
2044 | 36396949 | 32425971 | 27558753 | 18863348 | 27558 753 | 18863348 | 27661480 | 23102443
2045 | 36768567 | 32757045 | 27840132 | 19055946 | 27 840132 | 19055946 | 27943908 | 23338323
2046 | 23198146 | 19081717 | 18935996 | 14219439 | 18935996 | 14219439 | 23093 311 | 14324274
2047 23434996 | 19276538 | 19129330 | 14364617 | 19129330 | 14364 617 | 23329091 14 470522
2048 | 23674274 | 19473358 | 19324646 | 14511285 | 19324646 | 14511285 | 23567287 | 14618272
2049 24024063 | 19672177 | 23915984 | 14659442 | 23850056 | 14 659442 | 24 024 063 14 833 449
suma | 777951106 |686 733 380 | 743 200 257 | 584 286 867 | 742 487 787 | 579 558 149 | 756 436 115 | 625 787 815

Zrédto: opracowanie wiasne

W korytarzu facznika najwyzsze koszty zwigzane z ofiarami wypadkdéw oraz stratami materialnymi z
wypadkdéw wynikajgcymi wystepujg w wariancie bezinwestycyjnym zaréwno na odcinku Bolkéw - Jelenia
Gora jak i w miescie Jelenia Géra. Najnizsze catkowite koszty wystepujg w przypadku realizacji wariantu
W2 na catej dtugosci.

VI.3.2. Pozostata sie¢ drég w obszarze oddziatywania korytarzy

W tabeli 26 przedstawiono prognozowane $rednie koszty zwigzane ze stratami materialnymi powstatymi
w wyniku wypadkéw w latach 2024 — 2049 na pozostatej sieci drogowej znajdujgcej sie w obszarze
oddziatywania planowanych tgcznikéw. Tabela 27 przedstawia roczne i sumaryczne koszty ofiar rannych
w wyniku wypadkdéw drogowych. Tabela 28 zawiera roczne i sumaryczne koszty ofiar ciezko rannych w
wyniku wypadkow drogowych dla sieci drég w zaleznosci od wyboru wariantu. Tabela 29 zawiera roczne
i sumaryczne koszty ofiar zabitych w wyniku wypadkéw drogowych. Zestawienie sumarycznych kosztéw
zwigzanych z ofiarami zabitymi, ciezko rannymi, rannymi oraz powstatymi w wyniku wypadkdw stratami



materialnymi na sieci pozostatych drdg znajdujgcych sie w obszarze oddziatywania poszczegdlnych
wariantow przedstawia tabela 30.

Tab. 26. Prognozowane koszty strat materialnych powstatych skutkéw wypadkdw na sieci pozostatych gtownych
drog w obszarze opracowania

Rok Straty materialne
WO B-J W0 JG
2024 1824562 | 1189932 | 1771676 | 1110603 | 1771676 | 1295703 | 1771676 | 1084160
2025 1870176 | 1219680 | 1815968 | 1138368 | 1815968 | 1328096 | 1815968 | 1111264
2026 1638843 | 1055526 | 1611066 999 972 1611066 | 1138857 | 1583289 972 195
2027 1679494 1081708 | 1651028 1024776 1651028 | 1167106 | 1622562 996 310
2028 1719850 | 1107700 | 1690700 | 1049400 | 1690700 | 1195150 | 1661550 | 1020250
2029 1880613 | 1223891 | 1880613 | 1104487 | 1910464 | 1313444 | 1910464 | 1134338
2030 1620104 | 1039312 | 1589536 947 608 1620104 | 1100448 | 1620104 978176
2031 1658 900 1064200 | 1627600 970 300 1658900 | 1126800 | 1658900 1001 600
2032 1698 597 1089666 | 1666548 993 519 1698597 | 1153764 | 1698 597 1025568
2033 1739248 | 1115744 | 1706432 | 1017296 | 1739248 | 1181376 | 1739248 | 1050112
2034 1578072 973704 | 1544496 906 552 1578072 | 1040856 | 1578072 906 552
2035 1580192 996208 | 1580192 927 504 1614544 | 1064912 | 1614544 927 504
2036 1616302 | 1018973 | 1616302 948 699 1651439 | 1089247 | 1651439 948 699
2037 1653 240 1042260 | 1653240 970 380 1689180 | 1114140 | 1689180 970 380
2038 1689672 | 1065228 | 1689672 991 764 1726404 | 1138692 | 1726404 991 764
2039 1875650 | 1162903 | 1875650 | 1087877 | 1913163 | 1275442 | 1913163 | 1087877
2040 1454 602 918696 | 1454602 842 138 1454602 | 956975 | 1416323 842138
2041 1471892 929616 | 1471892 852 148 1471892 | 968350 | 1433158 852 148
2042 1489372 940 656 1489372 862 268 1489372 979 850 1450178 862 268
2043 1507 042 951816 | 1507042 872 498 1507042 | 991475 | 1467383 872 498
2044 1562 496 961536 | 1602560 921472 1642624 | 1081728 | 1602560 921472
2045 1578 447 971352 | 1618920 930 879 1659393 | 1092771 | 1618920 930 879
2046 1144 808 654 176 1103 922 613 290 1103922 735948 1063 036 654 176
2047 1156 484 660848 | 1115181 619 545 1115181 | 743454 | 1073878 660 848
2048 1168 300 667 600 1126575 625 875 1126575 751 050 1084 850 667 600
2049 1180228 674416 | 1180228 632 265 1222379 | 758718 | 1180228 674 416
suma | 41037186 |25777347|40641013 | 23961483 |41133535 (27784352 | 40645674 | 24145192

zrédto: opracowanie wtasne



Tab. 27. Prognozowane koszty ofiar rannych na sieci pozostatych gtéwnych drég w obszarze opracowania

Rok Koszty ofiar rannych
WO B-J WO JG
2024 | 3722224 | 2440125 | 3639508 | 2274693 | 3680866 | 2605557 | 3680866 | 2233335
2025 | 3815280 | 2501128 | 3730496 | 2331560 | 3772888 | 2670696 | 3772888 | 2289168
2026 | 3345265 | 2215695 | 3301820 | 2085360 | 3345265 | 2389475 | 3345265 | 1955025
2027 3428348 2270724 | 3383824 | 2137152 | 3428348 | 2448820 | 3428348 2003 580
2028 3510738 2325294 | 3465144 | 2188512 | 3510738 | 2507670 | 3510738 2051730
2029 | 3921876 | 2521206 | 3875187 | 2334450 | 3921876 | 2707962 | 3921876 | 2381139
2030 | 3346770 | 2151495 | 3298959 | 1960251 | 3298959 | 2294928 | 3394581 | 2008062
2031 | 3426920 | 2203020 | 3377964 | 2007196 | 3377964 | 2349888 | 3475876 | 2056152
2032 | 3508960 | 2255760 | 3458832 | 2055248 | 3458832 | 2406144 | 3559088 | 2105376
2033 | 3592960 | 2309760 | 3541632 | 2104448 | 3541632 | 2463744 | 3644288 | 2155776
2034 | 3255930 | 2048085 | 3203415 | 1890540 | 3308445 | 2205630 | 3203415 | 1890540
2035 | 3277530 | 2095470 | 3277530 | 1934280 | 3384990 | 2256660 | 3277530 | 1934280
2036 3352438 2143362 | 3352438 1978488 | 3462354 | 2308236 | 3352438 1978 488
2037 3429054 2192346 | 3429054 | 2023704 | 3541482 | 2360988 | 3429054 2023704
2038 3504633 2240667 | 3504633 | 2068308 | 3619539 | 2413026 | 3504633 2068 308
2039 | 3931091 | 2405593 | 3872418 | 2170901 | 3872418 | 2581612 | 3931091 | 2229574
2040 | 2933728 | 1856032 | 2993600 | 1676416 | 2933728 | 2035648 | 2993600 | 1736288
2041 | 2968567 | 1878073 | 3029150 | 1696324 | 2968567 | 2059822 | 3029150 | 1756907
2042 3003 798 1900362 | 3065100 | 1716456 | 3003798 | 2084268 | 3065100 1777758
2043 | 3039470 | 1922930 | 3101500 | 1736840 | 3039470 | 2109020 | 3101500 | 1798870
2044 | 3321139 | 1942553 | 3321139 | 1879890 | 3321139 | 2193205 | 3383802 | 1879890
2045 | 3355059 | 1962393 | 3355059 | 1899090 | 3355059 | 2215605 | 3418362 | 1899 090
2046 | 2238215 | 1342929 | 2302164 | 1278980 | 2238215 | 1534776 | 2238215 | 1278980
2047 2261070 1356642 | 2325672 1292040 | 2261070 | 1550448 | 2261070 1292 040
2048 2284170 1370502 | 2349432 1305240 | 2284170 | 1566288 | 2284170 1305 240
2049 | 2439336 | 1384488 | 2505264 | 1384488 | 2505264 | 1582272 | 2505264 | 1384488
suma | 84214569 | 53236634 | 84060934 | 49410855 | 84437076 | 57902 388 | 84 712208 | 49 473 788

Zrédto: opracowanie wiasne




Tab. 28. Prognozowane koszty ofiar ciezko rannych na sieci pozostatych gtéwnych drég w obszarze opracowania

Koszty ofiar ciezko rannych
Rok WO B-J WO JG
2024 | 69206888 | 51152917 | 69206888 | 48143922 | 69206888 | 69 206 888 | 72 215883 | 45134927
2025 | 70937060 | 52431740 | 70937060 | 49347520 | 70937060 | 70937060 | 74021280 | 46263 300
2026 | 66376947 | 47412105 | 66376947 | 41090491 | 66376947 | 63216140 | 63216140 | 41090491
2027 | 68025216 | 48589440 | 68025216 | 42110848 | 68025216 | 64785920 | 64785920 | 42110848
2028 | 69659835 | 49757025 | 69659835 | 43122755 | 69659835 | 66342700 | 66342700 | 43122755
2029 | 74730590 | 54349520 | 74730590 | 47555830 | 74730590 | 64540055 | 74730590 | 47 555 830
2030 | 62612442 | 41741628 | 62612442 | 41741628 | 62612442 | 55655504 | 66090911 | 41741628
2031 | 64111320 | 42740880 | 64111320 | 42740880 | 64111320 | 56 987 840 | 67673060 | 42 740 880
2032 | 65646072 | 43764048 | 65646072 | 43764048 | 65646072 | 58352064 | 69293076 | 43764 048
2033 | 67217562 | 44811708 | 67217562 | 44811708 | 67217562 | 59748944 | 70951871 | 44811708
2034 | 61131296 | 42027766 | 61131296 | 38207060 | 61131296 | 57310590 | 64952002 | 38207 060
2035 | 62545616 | 43000111 | 62545616 | 39091010 | 62545616 | 58636515 | 66454717 | 39091010
2036 | 63974640 | 43982565 | 63974640 | 39984150 | 63974640 | 59976225 | 67973055 | 39984 150
2037 | 65436320 | 44987470 | 65436320 | 40897 700 | 65436320 | 61346550 | 69526090 | 40897 700
2038 | 66878816 | 45979186 | 66878816 | 41799260 | 66878816 | 62698890 | 71058 742 | 41799 260
2039 | 72568087 | 51224532 | 72568087 | 46955821 | 72568087 | 64030665 | 72568087 | 46955 821
2040 | 56627363 | 43559510 | 56627363 | 34847608 | 56627363 | 52271412 | 56627363 | 34847 608
2041 | 57299723 | 44076710 | 57299723 | 35261368 | 57299723 | 52892052 | 57299723 | 35261368
2042 | 57980065 | 44600050 | 57980065 | 35680040 | 57980065 | 53520060 | 57980065 | 35 680 040
2043 | 58668480 | 45129600 | 58668480 | 36103680 | 58 668 480 | 54 155520 | 58 668 480 | 36 103 680
2044 | 63826518 | 45590370 | 59267481 | 36472296 | 59267481 | 54708444 | 63826518 | 36472296
2045 | 64478190 | 46055850 | 59872605 | 36844680 | 59872605 | 55267020 | 64478190 | 36844 680
2046 | 41873472 | 27915648 | 41873472 | 27915648 | 41873472 | 37220864 | 41873472 | 27915648
2047 | 42300999 | 28200666 | 42300999 | 28200666 | 42300999 | 37600888 | 42300999 | 28 200 666
2048 | 42732891 | 28488594 | 42732891 | 28488594 | 42732891 | 37984792 | 42732891 | 28488594
2049 | 47965770 | 28779462 | 52762347 | 28779462 | 52762347 | 38372616 | 47965770 | 33576039
suma 1130349 1019958 | 1600444 | 1467766 | 1635607 | 1018662
1604 812 178 101 1600 444 133 673 133 218 595 035

zrédto: opracowanie wtasne



Tab. 29. Prognozowane koszty ofiar zabitych na sieci pozostatych gtéwnych drég w obszarze opracowania

Koszty ofiar zabitych
Rok
WO B-J WO JG

2024 | 29575394 | 18820705 | 26886722 | 16 132033 | 26 886 722 | 21509 378 | 26 886 722 | 16 132 033
2025 | 30314779 | 19291223 | 27558890 | 16535334 | 27558 890 | 22047 112 | 27558890 | 16535334
2026 | 25418916 | 16945944 | 25418916 | 16 945944 | 25418916 | 14121620 | 25418916 | 14121620
2027 | 26050113 | 17366742 | 26050 113 | 17366 742 | 26 050 113 | 14472285 | 26 050 113 | 14 472 285
2028 | 26676090 | 17784060 | 26 676090 | 17 784 060 | 26 676 090 | 14 820 050 | 26 676 090 | 14 820 050
2029 | 30352340 | 18211404 | 30352340 | 15176170 | 30352340 | 15176 170 | 30352340 | 15176 170
2030 | 27973521 | 12432676 | 27973521 | 12432676 | 27973521 | 15540845 | 27973521 | 15540 845
2031 | 28643175 | 12730300 | 28643175 | 12 730300 | 28 643 175 | 15912875 | 28643 175 | 15912 875
2032 | 29328858 | 13035048 | 29328858 | 13035048 | 29328858 | 16293810 | 29328858 | 16293 810
2033 | 30030957 | 13347092 | 30030957 | 13347092 | 30030957 | 16 683 865 | 30030957 | 16 633 865
2034 | 23897804 | 13655888 | 23897 804 | 13 655888 | 27311776 | 13655888 | 27311776 | 13 655 888
2035 | 24450706 | 13971832 | 24450706 | 13971832 | 27943664 | 13971832 | 27943664 | 13971832
2036 | 25009348 | 14291056 | 25009 348 | 14291056 | 28582112 | 14291056 | 28582 112 | 14291 056
2037 | 25580758 | 14617576 | 25580 758 | 14 617576 | 29235152 | 14617576 | 29235152 | 14617 576
2038 | 26144664 | 14939808 | 26 144 664 | 14939808 | 29879616 | 14939808 | 29879616 | 14 939 808
2039 | 34328565 | 15257140 | 30514280 | 15257 140 | 30514280 | 19071425 | 30514280 | 15257 140
2040 | 23353428 | 11676714 | 27245666 | 15568952 | 27 245 666 | 15568 952 | 27 245666 | 15568 952
2041 | 23630712 | 11815356 | 27569 164 | 15753 808 | 27569 164 | 15753 808 | 27 569 164 | 15 753 808
2042 | 23911290 | 11955645 | 27 896 505 | 15940 860 | 27 896 505 | 15940860 | 27 896 505 | 15 940 860
2043 | 24195198 | 12097599 | 28227731 | 16130132 | 28227731 | 16130132 | 28227731 | 16130132
2044 | 28515935 | 12221115 | 28515935 | 16294 820 | 28515935 | 16294820 | 28515935 | 16 294 820
2045 | 28807086 | 12345894 | 28807086 | 16 461192 | 28807 086 | 16 461192 | 28 807086 | 16461 192
2046 | 20786575 | 12471945 | 20786575 | 8314630 | 20786575 | 12471945 | 20786575 | 8314 630

2047 | 20998805 | 12599283 | 20998805 | 8399522 | 20998805 | 12599 283 | 20998 805 | 8399 522

2048 | 21213205 | 12727923 | 21213205 | 8485282 | 21213205 | 12727923 | 21213205 | 8485 282

2049 | 21429790 | 12857874 | 21429790 | 8571916 | 21429790 | 12857874 | 21429790 | 8571916

suma | 680618012 | 369 467 842 | 687 207 604 | 368 139 813 | 705 076 644 | 403 932 384 | 705 076 644 | 372 343 301

Zrédto: opracowanie wiasne




Tab. 30. Prognozowane sumaryczne koszty wypadkéw i ofiar na sieci pozostatych gtéwnych drég w obszarze

opracowania

Koszty wypadkow i ofiar

Rok
WO B-J WO JG
2024 | 104329068 | 73603679 | 101504794 | 67661251 | 101546152 | 94617526 | 104555147 | 64 584 455
2025 | 106937295 | 75443771 | 104042414 | 69352782 | 104084 806 | 96982964 | 107 169 026 | 66 199 066
2026 | 96779971 | 67629270 | 96708749 | 61121767 | 96752194 | 80866092 | 93563610 | 58139331
2027 | 99183171 | 69308614 | 99110181 | 62639518 | 99154705 | 82874131 | 95886943 | 59583023
2028 | 101566513 | 70974079 | 101491769 | 64144727 | 101537363 | 84865570 | 98191078 | 61014785
2029 | 110885419 | 76306021 | 110838730 | 66170937 | 110915270 | 83737631 | 110915270 | 66247 477
2030 | 95552837 | 57365111 | 95474458 | 57082163 | 95505026 | 74591725 | 99079117 | 60268711
2031 | 97840315 | 58738400 | 97760059 | 58448676 | 97791359 | 76377403 | 101451011 | 61711507
2032 | 100182487 | 60144522 | 100100310 | 59847863 | 100132359 | 78205782 | 103879619 | 63 188 802
2033 | 102580727 | 61584304 | 102496583 | 61280544 | 102529399 | 80077929 | 106366364 | 64 701461
2034 | 89863102 | 58705443 | 89777011 | 54660040 | 93329589 | 74212964 | 97045265 | 54660 040
2035 | 91854044 | 60063621 | 91854044 | 55924626 | 95488814 | 75929919 | 99290455 | 55924626
2036 | 93952728 | 61435956 | 93952728 | 57202393 | 97670545 | 77664764 | 101559044 | 57202393
2037 | 96099372 | 62839652 | 96099372 | 58509360 | 99902134 | 79439254 | 103879476 | 58509 360
2038 | 98217785 | 64224889 | 98217785 | 59799140 | 102104375 | 81190416 | 106169395 | 59 799 140
2039 | 112703393 | 70050168 | 108830435 | 65471739 | 108867948 | 86959144 | 108926 621 | 65 530412
2040 | 84369121 | 58010952 | 88321231 | 52935114 | 83261359 | 70832987 | 88282952 | 52994986
2041 | 85370894 | 58699755 | 89369929 | 53563648 | 89309346 | 71674032 | 89331195 | 53624231
2042 | 86384525 | 59396713 | 90431042 | 54199624 | 90369740 | 72525038 | 90391848 | 54260926
2043 | 87410190 | 60101945 | 91504753 | 54843150 | 91442723 | 73386147 | 91465094 | 54905 180
2044 | 97226088 | 60715574 | 92707115 | 55568478 | 92747179 | 74278197 | 97328815 | 55568478
2045 | 98218782 | 61335489 | 93653670 | 56135841 | 93694143 | 75036588 | 98322558 | 56135841
2046 | 66043070 | 42384698 | 66066133 | 38122548 | 66002184 | 51963533 | 65961298 | 38163434
2047 | 66717358 | 42817439 | 66740657 | 38511773 | 66676055 | 52494073 | 66634752 | 38553076
2048 | 67398566 | 43254619 | 67422103 | 38904991 | 67356841 | 53030053 | 67315116 | 38946716
2049 | 73015124 | 43696240 | 77877629 | 39368131 | 77919780 | 53571480 | 73081052 | 44206 859
SUmMa |2 410 681 9451 578 830 924|2 412 353 684|1 461 470 824|2 431 091 388|1 957 385 342|2 466 042 121| 1464 624 316
Zrédto: opracowanie witasne

Pod wzgledem sumarycznych kosztow ofiar i strat materialnych wynikajacych z wypadkéw drogowych
prognozowanych na sieci gtdwnych drég w obszarze oddziatywania planowanego tgcznika na odcinku
Bolkéw - Jelenia Gdra najkorzystniejszy jest wariant WO. Fakt ten jest niekorzystny dla inwestycji, lecz
moze wynikaé z wiekszej pracy przewozowej na drodze w przypadku budowy tacznika. Na odcinku
przebiegajgcym przez Jelenig Gore najnizsze koszty na sieci pozostatych dréog wystepujg w wariancie W1,
a hajwyzsze w wariancie W2.

VI.3.3. Poréwnanie prognozowanych kosztéw wypadkow

W tabeli 31 przedstawiono réznice w prognozowanych kosztach zwigzanych z wypadkami drogowymi i
ich ofiarami pomiedzy wariantami inwestycyjnymi W1-W3, a wariantem bezinwestycyjnym WO.
W tabeli 32 przedstawiono rdznice pomiedzy kosztami wypadkéw drogowych i ich ofiar na sieci
pozostatych gtéwnych dréog w obszarze oddziatywania w przypadku budowy tacznika (warianty W1 —



W3), a brakiem tej inwestycji W0. Zestawienia wykonane sg w podziale na odcinek miejski w Jeleniej

Gorze i odcinek pozamiejski wezet Bolkdw - granicg miasta Jelenia Gora.

Tab. 31. Poréwnanie rdznicy sumy kosztow wypadkow i ich ofiar w wariantach inwestycyjnych w stosunku do
wariantu bezinwestycyjnego

2024 41394 -3 038 067 0 41394 -2970 208
2025 42 392 -3111 324 0 0 42 392 -3 041 828
2026 43 445 -3 160 807 0 43 445 43 445 -3 117 362
2027 44524 -3 239 296 0 44 524 44524 -3194772
2028 45594 -3 317135 0 45594 45594 -3 271541
2029 | -3473385 -3 426 696 -3 473 385 -6 585 159 -3 426 696 46 689
2030 0 -3 509 037 -30 568 -3 587 416 0 3155980
2031 0 -3 593 040 -31 300 -3 673 296 0 3231531
2032 0 -3679053 -32 049 -3761230 0 3308 890
2033 0 -3767 125 -32 816 -3 851 269 0 3388101
2034 -86 091 86 091 -86 091 -86 091 -33576 138 606
2035 -88 082 88082 -88 082 -88 082 -34 352 141 812
2036 -90 095 90 095 -90 095 -90 095 -35137 145 053
2037 -92 154 92154 -92 154 -92 154 -35940 148 368
2038 -94 185 94 185 -94 185 -94 185 -36732 151 638
2039 -96 186 -4 306 224 -154 859 -4 402 410 -96 186 -4 113 852
2040 -38 279 -4 355951 -98 151 -8 346 340 -38 279 -4 197 928
2041 -38734 -4 407 671 -99 317 -8 445 440 -38734 -4247 771
2042 -39194 -4 460 005 -100 496 -8 545716 -39194 -4 298 207
2043 -39 659 -4 512 960 -101 689 -8 647 182 -39 659 -4 349 241
2044 | -8838196 -13 562 623 -8 838 196 -13 562 623 -8 735 469 -9323 528
2045 | -8928435 -13 701099 -8 928 435 -13701 099 -8 824 659 -9418 722
2046 | -4262150 -4 862 278 -4 262 150 -4 862 278 -104 835 -4757 443
2047 | -4 305666 -4 911921 -4 305 666 -4 911921 -105 905 -4 806 016
2048 | -4349628 -4 962 073 -4 349 628 -4 962 073 -106 987 -4 855 086
2049 -108 079 -5012 735 -174 007 -5012 735 0 -4 838 728
suma| -34750849 | -102 446513 -35463 319 -107 175 231 -21 514991 -60 945 565

zrédto: opracowanie wtasne




Tab. 32. Poréwnanie rdznicy sumy kosztow wypadkdw i ich ofiar na sieci gtdwnych drég w obszarze oddziatywania

w przypadku realizacji inwestycji w stosunku do wariantu bezinwestycyjnego

2024 -2 824 274 -5942 428 -2782916 21013 847 226 079 -9019 224

2025 -286 654 -4 250 897 -244 262 23379 285 2 839 958 -7404 613

2026 -7 620 319 -12 481912 -7576 874 7262413 -10 765 458 -15 464 348
2027 -5218 887 -10 964 161 -5174 363 9270452 -8442 125 -14 020 656
2028 | -2837299 -9 458 952 -2791 705 11261891 -6 137 990 -12 588 894
2029 6 509 662 -7 432742 6 586 202 10 133952 6 586 202 -7 356 202

2030 -8 854 610 -16 521516 -8 824 042 988 046 -5249 951 -13 334 968
2031 -6 569 009 -15 155003 -6 537709 2773724 -2 878 057 -11892 172
2032 -4 228 758 -13 755 816 -4 196 709 4602 103 -449 449 -10 414 877
2033 -1832485 -12323 135 -1799 669 6474 250 2 037 296 -8902 218

2034 | -14 552057 -18 943 639 -10999 479 609 285 -7 283 803 -18 943 639
2035 | -12475024 -17 679 053 -8 840 254 2326 240 -5038 613 -17 679 053
2036 | -10376 340 -16 401 286 -6 658 523 4 061 085 -2770024 -16 401 286
2037 -8 229 696 -15094 319 -4 426 934 5835575 -449 592 -15094 319
2038 -6 111 283 -13 804 539 -2 224 693 7 586 737 1840327 -13 804 539
2039 4501 367 -8 131940 4538 880 13 355 465 4 597 553 -8 073 267

2040 | -16 007 837 -20 668 565 -16 067 709 -2770692 -16 046 116 -20 608 693
2041 | -14959 139 -20040 031 -15019 722 -1929 647 -14 997 873 -19979 448
2042 | -13 898 026 -19 404 055 -13 959 328 -1078 641 -13 937 220 -19342 753
2043 | -12 824 315 -18 760 529 -12 886 345 -217 532 -12 863974 -18 698 499
2044 | -11621953 -18 035 201 -11 581 889 674 518 -7 000 253 -18 035 201
2045 | -10675 398 -17 467 838 -10 634 925 1432909 -6 006 510 -17 467 838
2046 | -38262935 -35481 131 -38 326 884 -21 640 146 -38367770 -35 440 245
2047 | -37588411 -35091 906 -37 653013 -21 109 606 -37 694 316 -35 050 603
2048 | -36906 965 -34 698 688 -36 972 227 -20573 626 -37 013952 -34 656 963
2049 | -26451439 -34 235548 -26 409 288 -20032 199 -31248 016 -29 396 820
suma | -300 202 091 | -452 224 831 -281 464 387 43 689 687 -246 513 654 -449 071 339

zrédto: opracowanie wtasne

Realizacja facznika w przebiegach W1 oraz W3 zaréwno na odcinku miejskim jak i pozamiejskim
zmniejszy koszty korytarzowe oraz sieciowe zwigzane z ofiarami wypadkdw i stratami materialnymi w
stosunku do wariantu bezinwestycyjnego. W przypadku wariantu W2 na odcinku pozamiejskim moze on
zmniejszy¢ sume kosztéw w korytarzu i na pozostatych drogach, a odcinek miejski ma najwiekszg
potencjalng szanse zmniejszenia kosztéw korytarzowych i podnosi koszty na pozostatych drogach.

VIl. OCENA MOZLIWYCH ROZWIAZAN

Poréwnanie mozliwych rozwigzan przeprowadzono w podziale na dwa odcinki pozamiejski Bolkow -
Jelenig Goéra (punkt VII.1.) oraz miejski lezacy na obszarze i w bezposrednim sgsiedztwie Jeleniej Gory
(punkt VI1.2.). Podziat ten wynika z odmiennych charakterystyk tych odcinkéw oraz innych potencjalnych
inwestoréw wiodgcych. Budowa pozamiejskiego odcinka bytaby w catosci realizowana przez GDDKIA z
kolei za wiekszos¢ przebiegu odcinka miejskiego odpowiadatoby miasto na prawach powiatu Jelenia
Gora, jako zarzadca drdg krajowych na swoim terenie. Wszystkie warianty majg wspdlny przebieg po
obwodnicy Maciejowej to tez jest to najlepszy punkt podziatu na dwie czesci projektowanego tgcznika.



VII.1. Ranking wariantéw odcinek Bolkow - Jelenia Géra
W tabeli nr 33 zestawiono przyjete kryteria, ktore postuzyty do oceny kazdego z pozamiejskich
wariantow. Przyjeto skale punktowg od 1 do 4, gdzie 4 to najlepsza ocena a 1 najgorsza. Do oceny
postuzyty dane zawarte w tabelach nr 10, 25 i 30. Liczba punktéw w kazdym kryterium wynika z
szeregowania wariantow pod wzgledem korzysci dla bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Tab. 33. Ranking wariantéw pod wzgledem wptywu na bezpieczenstwo ruchu drogowego
Kryterium wo
prognozowana liczba ofiar rannych na drodze w

latach 2024 - 2049 1 3 4 2
prognozowana liczba ofiar ciezko rannych na drodze 3 4 4 4
w latach 2024 - 2049

prognozowana liczba ofiar ciezko zabitych na drodze ) 4 4 3

w latach 2024 - 2049
suma kosztow wypadkoéw i ich ofiar w wariancie 1 3 4 2
suma kosztow wypadkéw i ich ofiar na gtéwnych
drogach w obszarze oddziatywania

Suma: 11 17 18 12
zrédto: opracowanie wtasne

Najkorzystniejszym wariantem na odcinku Bolkdéw - Jelenia Gdéra z punktu widzenia bezpieczeristwa
ruchu drogowego jest wariant W2, a najmniej korzystnym WO0. Na podstawie rankingu mozna zauwazyc,
ze korzysci z realizacji inwestycji w przebiegu W3 mogg przynies¢ niewielkie korzysci dla bezpieczenstwa
ruchu drogowego wzgledem braku inwestycji na tym odcinku.

VII.2. Ranking wariantéw odcinek w Jeleniej Gorze
W tabeli nr 34 zestawiono przyjete kryteria, ktére postuzyty do oceny kazdego z miejskich wariantow.
Przyjeto skale punktowg od 1 do 4, gdzie 4 to najlepsza ocena a 1 najgorsza. Do oceny postuzyty dane
zawarte w tabelach nr 10, 25i 30. Liczba punktéw w kazdym kryterium wynika z szeregowania wariantéw
pod wzgledem korzysci dla bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Tab. 34. Ranking wariantéw pod wzgledem wptywu na bezpieczenstwo ruchu drogowego

Kryterium wo
prognozowana liczba ofiar rannych na drodze w ) 3 4 1
latach 2024 - 2049
prognozowana liczba ofiar ciezko rannych na drodze ) 4 3 3
w latach 2024 - 2049
prognozowana liczba ofiar ciezko zabitych na drodze ) 3 4 1
w latach 2024 - 2049
suma kosztow wypadkdéw i ich ofiar w wariancie 1 3 4 2
suma kosztow wypadkéw i ich ofiar na gtéwnych

. . 2 4 1 3
drogach w obszarze oddziatywania
Suma: 9 17 16 10

zrédto: opracowanie wtasne

Najkorzystniejszym wariantem na odcinku przebiegajgcym w granicach miasta Jelenia Géra z punktu
widzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego jest wariant W1, a najmniej korzystnym WO0. Na podstawie
rankingu mozna zauwazyé¢, ze korzysci z realizacji inwestycji w przebiegu W3 moga przynies¢ niewielkie
korzysci dla bezpieczenstwa ruchu drogowego wzgledem braku inwestycji na tym odcinku.



VII.3. Skutecznos$¢ w obszarze oddziatywania

Na podstawie prognozy zawartej w tabelach 11 — 14 mozna stwierdzi¢, ze realizacja inwestycji w zadnym
z wariantéw nie przyniostaby jednoznacznie pozytywnego wptywu na bezpieczeristwo ruchu drogowego
na obszarze, w stosunku do wariantu bezinwestycyjnego. W kazdym z wariantdw prognozowana suma
wypadkéw lub ofiar w korytarzu drogi lub na pozostatych drogach byta na poziomie wyzszym lub
zblizonym do wariantu WO. Nie mniej jednak, z prognoz wynika, ze realizacja tgcznika przyniostaby wiecej
korzysci z punktu widzenia bezpieczenistwa ruchu drogowego niz zaniechanie inwestycji. Za wariant
najmniej skuteczny nalezy uzna¢ W3 zardowno, jesli chodzi o odcinek miejski jak i pozamiejski. W
wariancie tym prognozowana liczba wypadkéw i 0séb nie rézni sie w sposéb duzy od wariantu WO.

Najwiecej korzysci mogtaby przynies¢ realizacja pozamiejskiego wariantu, W2 Bolkéw — Jelenia Godra,
ktory wyprowadza ruch z Kaczorowa oraz pozwala oming¢ krety i niebezpieczny fragment trasy na
zachdd od Bolkowa. Droga ta ma szanse poprawic bezpieczenstwo na drodze wojewddzkiej nr 328 oraz
zwiekszy¢ dostepnos¢ do drogi S3 z Wojcieszowa. Na obszarze Jeleniej Géry najwiecej korzysci databy
realizacja wariantu, W1, ktéry stanowi domkniecie obwodnicy Srédmiejskiej. Projektowany odcinek
zapewniatby dobrg dostepno$¢ do centrum miasta oraz mdgtby przyczyni¢ sie do zmniejszenia
wypadkowosci na wielu miejskich ulicach.

VIl.4. Dalsze zalecania projektowe
W celu poprawy bezpieczeristwa ruchu drogowego przy dalszym projektowaniu drogi oraz na etapie jej
realizacji nastepujacych zalecen:

e zaleca sie ograniczenie mozliwosci lokowania bezposrednich zjazdéw do drogi oraz likwidacje juz
istniejgcych na odcinkach, w ktérych planowane tgczniki przebiegajg $ladem istniejacych drég;

e w obrebie skrzyzowan i weztéw zaleca sie stosowanie dodatkowych paséw do skretow oraz paséw
wiaczen;

e zaleca sie stosowanie kanalizacji na wlotach skrzyzowan;

e zaleca sie stosowanie wielopoziomowych skrzyzowan z liniami kolejowymi;

e w obrebie drogi zalecane jest stosowanie urzgdzen bezpieczerstwa w celu zwiekszenia czytelnosci
drogi, funkcjonalnosci, widocznosci i zapobiegania wypadnieciu z drogi;

e zaleca sie ograniczenie mozliwosci lokalizacji nowych obiektéw zmniejszajgcych widocznosé
w otoczeniu planowanych skrzyzowan;

e zaleca sie stosowanie dodatkowego oswietlenia w miejscach przebiegu przez tereny zabudowane
oraz w rejonie skrzyzowan.

VIll. OPRACOWANIA ANALIZUJACE BEZPIECZENSTWO RUCHU DROGOWEGO
W OBSZARZE

Dostepnych jest wiele publikacji analizujgcych poziom bezpieczenstwa ruchu drogowego na drogach w
Polsce. Wiekszos¢ publikacji skupia sie na sieci drég krajowych lub wojewddzkich. W przypadku drég
powiatowych i gminnych zasdb publikacji jest znacznie skromniejszy. Nie udato sie pozyska¢ opracowan
ani publikacji analizujgcych bezpieczenstwo na sieci drog powiatowych i gminnych w obszarze
opracowania.

W artykule ,Atlas ryzyka na drogach krajowych w Polsce”? opisane sg efekty projektu ,Europejski atlas
BRD” w ramach programu EuroRAP. Powyiszy projekt zaktadat stworzenie map przedstawiajgcych
ryzyko indywidualne i spoteczne na gtéwnych drogach w europejskich krajach uczestniczacych w
projekcie. Zamieszczone mapy w publikacji okreslajg w pieciostopniowej skali klasy ryzyka wystepujace
na drogach krajowych w latach 2006 - 2008. W tym okresie w obszarze opracowania duze ryzyko
indywidualne wystepowato na drodze krajowej nr 3 na odc. Bolkéw — Szklarska Poreba (gr. panstwa) i
drodze krajowej nr 30. Na pozostatych odcinkach drég krajowych przebiegajacych przez obszar ryzyko
indywidualne byto bardzo duze. W latach 2006 — 2008 bardzo mate ryzyko spoteczne w obszarze

3 K. Jamroz, L. Michalski, W. Kustra, Atlas ryzyka na drogach krajowych w Polsce, Drogownictwo, 4/2010, s.113-121



opracowania wystepowato tylko na odc. Bolkow — Szklarska Poreba (gr. panistwa) drogi krajowej nr 3.
Mate ryzyko spoteczne wystepowato na drogach krajowych nr 30, 34 i na odc. Bolkdow — Lubawka
(gr. panstwa) drogi krajowej nr 5. Srednie ryzyko spoteczne byto na odc. Bolkdw - Jawor w ciagu drogi
krajowej nr 3. Duzy poziom ryzyka spotecznego wystepowat na drodze krajowej nr 5 odc. Bolkéw —
Strzegom.

W opracowaniu ,,Metoda klasyfikacji ryzyka zagrozer wypadkami drogowymi na obszarach wojewddztw
i powiatéw”* na podstawie danych o wypadkach drogowych z lat 2012 — 2014 zostata dokonana ocena
ryzyka zagrozen wypadkami w poszczegdlnych wojewddztwach oraz powiatach. Poziom ryzyka
spotecznego zagrozenia wypadkami oraz wystgpienia ofiar wypadkéw w wojewddztwie dolnoslgskim
okreslono, jako duzy. Natomiast ryzyko spoteczne wystgpienia ofiar ciezko rannych i Smiertelnych wsréd
pieszych i oséb starszych jest bardzo duze. W ujeciu powiatowym na obszarze opracowania poziom
ryzyka spotecznego jest mocno zréznicowany. Bardzo mate ryzyko spoteczne zwigzane z wystepowaniem
wypadkéw i ofiar Smiertelnych i ciezko rannych w latach 2012 — 2014 wystepowato wyfacznie w
powiatach: kamiennogdrskim, lwéweckim i ztotoryjskim. Maty poziom ryzyka spotecznego byt w
powiecie lubariskim i mieécie Jelenia Géra. Sredni poziom ryzyka spotecznego odnotowany zostat w
powiecie jeleniogdérskim. Duzy poziom ryzyka spotecznego wystepowat w powiecie jaworski, z kolei
poziom bardzo wysoki byt w powiecie $widnickim. W zaleznie od grupy zdarzen ryzyko spoteczne
wystgpienia ofiar $miertelnych i ciezko rannych zmieniato sie we wszystkich powiatach oprécz
Swidnickiego. W miescie Jelenia Géra w stosunku do ryzyka ogdlnego wieksze byto ryzyko wystepowania
ofiar w wyniku zdarzen czotowych, spowodowanych przez mtodych kierowcdw i osoby nietrzezwe, ofiar
wsréd pieszych, rowerzystow, osdb starszych i dzieci. W powiecie jeleniogdérskim ryzyko spoteczne nizsze
niz ogélne byto przy zderzeniach bocznych, wypadnieciach z drogi oraz wsréd ofiar w wieku senioralnym,
dzieci, rowerzystéw i pieszych. Wyzsze byto natomiast ryzyko spoteczne wystepowania ofiar w wyniku
zdarzen czotowych i w zwigzku z przekroczeniami predkosci. W powiecie jaworskim ryzyko spoteczne
nizsze niz ogdlne wystepowato w wypadkach zwigzanych z wypadnieciem z drogi, z udziatem
rowerzystow, motocyklistow i wydarzajgcych sie w nocy. W powiecie kamiennogdrskim wyzsze ryzyko
spoteczne wystgpienia ofiar byto w grupie wypadkdéw: z motocyklistami, spowodowanych nadmierng
predkoscig oraz z udziatem oséb nietrzezwych. W powiecie lubanskim wyzsze niz ogdlne ryzyko
spoteczne wystgpienia wypadkéw dotyczyto rowerzystéw i senioréw oraz wigzato sie z duzym ryzykiem
spowodowania wypadku przez osoby nietrzezwe. W powiecie ztotoryjskim w stosunku do ogdlnego
ryzyka wieksze byto ryzyko wystepowania ofiar w wyniku wypadniecia z drogi, w wyniku przekroczen
predkosci, wsréd mtodych kierowcow i pieszych. W powiecie ktodzkim jedynie wéréd rowerzystéw i oséb
starszych wystepowato ryzyko spoteczne wystgpienia ofiar zabitych i ciezko rannych wyzsze niz ogdlne.

Opracowanie ,Metoda klasyfikacji ryzyka zagrozern wypadkami drogowymi na odcinkach drég
wojewddzkich”® na podstawie danych o wypadkach drogowych z lat 2012 — 2014 zostata dokonana
ocena ryzyka zagrozen wypadkami na odcinkach drég wojewddzkich. Bardzo maty poziom ryzyka
spotecznego zagrozenia wypadkami oraz gesto$é kosztéw wypadkow na drogach wojewddzkich
wystepowat na drogach wojewddzkich nr 358, 360, 366 (na wiekszosci przebiegu poza odc. na terenie
gminy Podgorzyn) i 375. Maty poziom ryzyka spotecznego byt na drodze wojewddzkiej nr 364, na odc.
Stara Krasnica — Marciszow. Ryzyko spoteczne na srednim poziomie wyznaczone zostato na drogach
wojewddzkich nr 297, 328, 374 oraz 365 na odcinku Stara Krasnica —Jawor. Do drég o wysokim poziomie
ryzyka spotecznego zaliczone zostaty drogi wojewddzkie nr 361 i 363. Na pozostatych odcinkach drég
wojewddzkich poziom ryzyka spotecznego wystgpienia wypadkéw i gestosé kosztéw wypadkow byty
bardzo duze na drogach wojewddzki na wiekszosci odcinkdéw byta analogiczna. Maty poziom ryzyka
indywidualnego byt na drodze wojewdédzkiej nr 297. Duze ryzyko indywidualne oraz koncentracja

4 »Metodologia klasyfikacji ryzyka dla wybranych rodzajow wypadkéw drogowych na drogach wojewddzkich oraz dla obszaréw wojewddztw i
powiatéw wraz z dokonaniem klasyfikacji i przedstawieniem wynikéw na mapach, Etap I, Metoda klasyfikacji ryzyka zagrozeri wypadkami
drogowymi na obszarach wojewddztw i powiatow” Warszawa / Gdansk, grudzien 2015 / styczen 2016

5 ,Metodologia klasyfikacji ryzyka dla wybranych rodzajéw wypadkéw drogowych na drogach wojewddzkich oraz dla obszaréw wojewddztw i
powiatéw wraz z dokonaniem klasyfikacji i przedstawieniem wynikéw na mapach, Etap Il, Metoda klasyfikacji ryzyka zagrozeri wypadkami
drogowymi na odcinkach drég wojewddzkich” Warszawa / Gdansk, grudzien 2015 / styczer 2016



kosztéw wypadkéw wystepowato na drodze wojewddzkiej 365. Na odcinku Jawor — Stara Krasnica drogi
wojewddzkiej nr 365 oraz na drodze wojewddzkiej nr 363 poziom ryzyka indywidualnego byt bardzo
duzy.

IX. WNIOSKI | REKOMENDACIE

Realizacja kazdego z projektowanych tgcznikbw pomiedzy aglomeracjg jeleniogérskg a drogg
ekspresowg S3 powinna pozytywnie wptywac na bezpieczedstwo ruchu drogowego w obszarze
opracowania. W przypadku budowy korytarza W3 zarédwno na odcinku zamiejskim jak i na terenie
Jeleniej Gory nalezy podja¢ wszelkie mozliwe dziatania na rzecz zmniejszenia zagrozenia bezpieczenstwa
ruchu, gdyz wariant ten jest tylko pod pewnymi wzgledami bardziej bezpieczny niz wariant
bezinwestycyjny. Rozbudowa drdég i zwiekszenie ich przepustowosci najprawdopodobniej w sposéb
znaczny zwiekszy natezenie ruchu w korytarzu facznika.



