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I. CHARAKTERYSTYKA OBSZARU I SIECI DROGOWEJ  

I.1. Obszar analizy 

Obszar opracowania znajduję się w południowej części województwa dolnośląskiego przy granicy 
z Czechami. Obejmuję on tereny: Jeleniej Góry – stanowiącej miasta na prawach powiatu, powiatu 
jeleniogórskiego oraz gmin Bolków, Dobromierz, Gryfów Śląski, Kamienna Góra, Lubomierz, Marciszów, 
Męcinka, Mirsk, Paszowice, Świeradów-Zdrój, Świerzawa, Wleń i Wojcieszów. Powierzchnia obszaru 
wynosi 216 423 ha, co stanowi blisko 11% obszaru województwa. Liczba ludności we wszystkich gminach 
wynosiła w 2017 r. 247 tys., co stanowi 8,5% ludności regionu. W największym mieście Jeleniej Górze 
(80 tys. os.) mieszkało 32% całej populacji obszaru. Podgórskie i górskie ukształtowanie dużej części 
terenu oraz liczne formy ochrony przyrody wpływają w stopniu znacznym na rozwiązania 
komunikacyjne. Obszar Kotliny Jeleniogórskiej i otaczające ją pasma górskie są jednymi z 
najpopularniejszych kierunków turystycznych w Polsce. Konieczne jest by układ komunikacyjny był w 
stanie sprawnie obsłużyć nie tylko mieszkańców, ale i turystów w szczycie sezonu. 

I.2. Charakterystyka sieci drogowej 

Zespół głównych ciągów komunikacyjnych na obszarze opracowania, tworzą drogi krajowe nr 3, 5 i 30 
wraz z drogami wojewódzkimi nr 297, 328, 358, 360, 361, 363, 364, 365, 366, 367, 368, 369, 374 i 375, 
a dopełniane są poprzez sieć dróg powiatowych i gminnych. Z racji rzadkiego rozłożenia dróg krajowych, 
drogi wojewódzkie przejmują część ruchu, widać to zwłaszcza w północno-zachodniej i południowej 
części obszaru opracowania. Dużym problemem jest szerokość dróg, z których niemal wszystkie mają 
przekrój 1x2.  Wyjątkiem jest fragment drogi krajowej nr 3 w okolicy Jeleniej Góry o przekroju 2x2 oraz 
fragment drogi krajowej nr 30 zlokalizowanej pomiędzy Lubomierzem, a Gryfowem Śląskim o przekroju 
2+1. Ze względu na górzysto-pagórkowaty teren drogi są kręte i nie ma na nich bezpiecznych miejsc do 
wyprzedzania, ponadto stan techniczny dróg, zwłaszcza wojewódzkich i powiatowych oceniony został w 
na niektórych odcinkach, jako zły lub bardzo zły. Bolączki sieci drogowej analizowanego obszaru stają się 
jeszcze bardziej odczuwalne w trakcie trwania sezonu turystycznego.  

W najbliższych latach kształt sieci drogowej na analizowanym obszarze zmieni się ze względu na 
realizowane inwestycje drogowe takie jak: 

 Budowa południowej obwodnicy Jeleniej Góry – oddana do użytku w kwietniu 2019 r., 
 Budowa drogi ekspresowej S3 odc. Bolków – Lubawka – realizacja do 2023 r., 
 Budowa obwodnicy Bolkowa – realizacja do 2020 r.,  

 

II. ANALIZA RUCHU 

Na drogach krajowych w Polsce w roku 2015 średni dobowy ruch wynosił 11 178 poj./dobę. Wśród dróg 
krajowych podczas Generalnego Pomiaru Ruchu 2015 wyróżniono drogi międzynarodowe, do których 
na obszarze opracowania zaliczona była droga krajowa nr 3. Średni dobowy ruch na drogach 
międzynarodowych wynosił w 2015 r. 20 067 poj./dobę. Dla dróg krajowych niestanowiących części 
międzynarodowych korytarzy średni ruch był na poziomie 7 614 poj./dobę. W województwie 
dolnośląskim średni ruch na wszystkich drogach krajowych wynosił w 2015 r. 13 098 poj./dobę, 
natomiast na drogach międzynarodowych 20 065 poj./dobę, a na pozostałych drogach 7 029 poj./dobę.  

Jednym z najbardziej obciążonych ciągów komunikacyjnych na obszarze opracowania jest droga krajowa 
nr 3. Średniodobowy ruch większy od średnich wartości dla dróg międzynarodowych i dla kraju, nie 
został zarejestrowany, wartości zbliżone zostały jednak zarejestrowane na trasie Jelenia Góra – Bolków, 
na odcinku rozpoczynającym się tuż przy granicy gm. Jelenia Góra i Janowice Wielkie do przecięcia z 
drogą wojewódzką nr 328 (11 119 poj./dobę) Najniższy ruch zarejestrowano na drodze krajowej nr 3 na 
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odcinku Szklarska Poręba – granica państwa (1667 poj./dobę).Na pozostałych drogach krajowych 
występujących na obszarze nie stwierdzono wartości przekraczających 10 000 poj./dobę.  

Na drogach wojewódzkich w Polsce średni dobowy ruch wynosił 3520 poj./dobę, natomiast w 
województwie dolnośląskim było to 3410 poj./dobę.  

Najwyższy wskaźnik zanotowano na drodze wojewódzkiej nr 297 na odcinku od granicy gm. Lubomierz, 
do miejscowości Pławna (10 236 poj./dobę), następnie na odcinku od Pławnej do skrzyżowania z drogą 
krajową nr 30 w okolicy miejscowości Pasiecznik (4063 poj./dobę). Na drodze wojewódzkiej nr 328 
przekroczono średnie wartości wojewódzkie na odcinku Złotoryja - Świerzawa (3443 poj./dobę) oraz 
wartości krajowe na odcinku pomiędzy skrzyżowaniem z drogą krajowa nr 5 w miejscowości Marciszów 
do skrzyżowania z drogą krajową nr 3 w okolicy miejscowości Kaczorów (3721 poj./dobę). Na drodze 
wojewódzkiej nr 358 na trasie od Szklarskiej Poręby do skrzyżowania z drogą wojewódzką nr 361 w 
okolicy miejscowości Orłowice (3523 poj./dobę). Na drodze wojewódzkiej nr 361 na odcinku 
skrzyżowania z drogą wojewódzką nr 361 w okolicy miejscowości Orłowice od skrzyżowania z drogą 
krajową nr 30 w okolicy wsi Radoniów (4717 poj./dobę). Droga wojewódzka nr 366 na odcinku od granicy 
miasta Jelenia Góra do skrzyżowania z ul. Topolową w miejscowości Podgórzyn Dolny (5559 poj./dobę), 
następnie na odcinku od skrzyżowania z ul. Topolową miejscowości Podgórzyn Dolny do ronda w 
miejscowości Miłków (3988 poj./dobę) oraz od granicy z gm. Mysłakowice do skrzyżowania z drogą 
wojewódzką nr 367 (4696 poj./dobę). Droga wojewódzka nr 367 na odcinku od skrzyżowania 
ul. Kamiennogórskiej z ul. Rejtana w Kowarach do skrzyżowania z drogą wojewódzką nr 366 (5438 
poj./dobę), następnie na odcinku od skrzyżowania z droga wojewódzką nr 366 do skrzyżowania z ulicą 
Gniatczyka w Jeleniej Górze (6495 poj./dobę), później na odcinku od wschodniego wjazdu do wsi 
Pisarzowice do skrzyżowania z droga krajową nr 5 w Kamiennej Górze (5014 poj./dobę) oraz od granicy 
gm. Miejskiej Kamienna Góra do granicy gm. Wiejskiej Kamienna Góra (6745 poj./dobę). Doga 
wojewódzka 374 na odcinku od skrzyżowania z drogą S3 do skrzyżowania z ul. Kuzienniczą w Jaworze 
(5444 poj./dobę) oraz na odcinku od skrzyżowania z ul. Kuzienniczą w Jaworze do skrzyżowania z drogą 
wojewódzką nr 363 (9929 poj./dobę)  

III. STAN BEZPIECZEŃSTWA RUCHU DROGOWEGO 

III.1. Liczba wypadków i ofiar na sieci drogowej obszaru 

Zestawienie zdarzeń drogowych i liczby ofiar wypadków, które wydarzyły się w obszarze opracowania w 
latach 2015 – 2017 przedstawiono w tabelach nr 1 – 3. Dynamikę zmian liczby zdarzeń i liczby ofiar 
przedstawiono w tabeli 4. 

Tab. 1. Zdarzenia drogowe i ofiary wypadków w 2015 r. 

Kategoria 
drogi 

Liczba 

zdarzeń drogowych 
łącznie 

kolizji 
wypadków 
drogowych 

ofiar rannych 
ofiar 

śmiertelnych 

krajowe 661 624 37 45 0 

wojewódzkie 420 390 30 29 0 

powiatowe 1037 985 52 64 0 

pozostałe 651 628 23 25 0 

Suma 2769 2627 142 163 0 

źródło: opracowanie własne na podstawie bazy danych SEWIK 

Tab. 2. Zdarzenia drogowe i ofiary wypadków w 2016 r. 

Kategoria 
drogi 

Liczba 

zdarzeń drogowych 
łącznie 

kolizji 
wypadków 
drogowych 

ofiar rannych 
ofiar 

śmiertelnych 

krajowe 802 758 44 55 14 

wojewódzkie 517 480 37 34 8 
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powiatowe 1283 1229 54 58 10 

pozostałe 805 786 19 19 1 

Suma 3407 3253 154 166 33 

źródło: opracowanie własne na podstawie bazy danych SEWIK 

Tab. 3. Zdarzenia drogowe i ofiary wypadków w 2017 r. 

Kategoria 
drogi 

Liczba 

zdarzeń drogowych 
łącznie 

kolizji 
wypadków 
drogowych 

ofiar rannych 
ofiar 

śmiertelnych 

krajowe 781 755 26 30 5 

wojewódzkie 563 535 28 26 7 

powiatowe 1277 1236 41 42 6 

pozostałe 860 842 18 16 2 

Suma 3481 3368 113 114 20 

źródło: opracowanie własne na podstawie bazy danych SEWIK 

Tab. 4. Zmiana liczby zdarzeń drogowych i liczby ofiar wypadków w latach 2015 - 2017 

Dynamika 
zmian 

Liczba 

zdarzeń drogowych 
łącznie 

kolizji 
wypadków 
drogowych 

ofiar rannych 
ofiar 

śmiertelnych 

2017/2016 102,2% 103,5% 73,4% 68,7% 60,6% 

2017/2015 125,7% 128,2% 79,6% 69,9% - 

2016/2015 123,0% 123,8% 108,5% 101,8% - 

źródło: opracowanie własne na podstawie bazy danych SEWIK 

Raport Komendy Głównej Policji „Wypadki drogowe w Polsce w 2017 roku” wyraźnie wskazuję, że od 
2008 r. spada liczba wypadków oraz ofiar zabitych i rannych w skali ogólnopolskiej. W skali województwa 
dolnośląskiego ten trend również jest zauważalny. W roku 2017 w stosunku do roku poprzedniego w 
regionie wydarzyło się o 6,1% mniej wypadków, w których było o 3,1% mniej ofiar śmiertelnych i o 5,4% 
mniej ofiar rannych. W 2017 r. w województwie dolnośląskim wskaźnik liczby wypadków na 100 tys. 
mieszkańców wynosił 75,2 i był niższy niż wskaźnik dla całego kraju. Również wskaźniki liczby ofiar 
zabitych i rannych na 100 tys. mieszkańców były niższe niż wskaźniki ogólnopolskie.  

Na obszarze opracowania w ostatnich trzech latach nie można zaobserwować poprawy stanu 
bezpieczeństwa ruchu drogowego. Liczba wypadków drogowych i ofiar rannych w 2017 r. była niższa niż 
w latach poprzednich, natomiast w 2015 r. na drogach w obszarze opracowania nikt nie poniósł śmieci. 
Jednakże porównując rok 2017 z 2015 śmierć na drogach poniosło o 20 osób więcej. Liczba ofiar rannych 
w wypadkach drogowych w latach 2017 i 2016 była wyższa niż w 2015 r. 

III.2. Liczba wypadków i ofiar na najważniejszych drogach w obszarze 

Na drogach krajowych i wojewódzkich w obszarze opracowania ma miejsce blisko połowa wszystkich 
wypadków i ponad 38% ogółu kolizji. W wypadkach tych ofiary ranne stanowią blisko 50%, a ofiary zabite 
to ponad 64% ogółu rannych i zabitych w wypadkach drogowych na terenie gmin znajdujących się w 
obszarze opracowania. Zestawienie zdarzeń drogowych i ofiar wypadków, które wydarzyły się na 
drogach krajowych i wojewódzkich w obszarze opracowania w latach 2015 – 2017 przedstawiono w 
tabeli nr 5. 
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Tab. 5. Zdarzenia drogowe i ofiary wypadków na drogach krajowych i wojewódzkich w latach 2015 – 2017 w 
obszarze opracowania 

Numer 
drogi 

Przebieg 

Liczba 

zdarzeń 
drogowych 

łącznie 
kolizji 

wypadków 
drogowych 

ofiar 
rannych 

ofiar 
śmiertelnych 

3 

Świnoujście – Szczecin – Gorzów 
Wlkp. – Zielona Góra – Legnica – 
Jawor - Bolków – Jelenia Góra – 

Szklarska Poręba 

1514 1440 74 86 15 

5 

Nowe Marzy (A1) – Bydgoszcz – 
Poznań – Wrocław – Kostomłoty 

(A4) – Strzegom – Bolków – 
Kamienna Góra - Lubawka 

393 374 19 27 3 

30 
Zgorzelec - Lubań - Gryfów Śl. - 

Jelenia Góra 
317 304 13 15 1 

34 Świebodzice – Dobromierz (DK5) 20 19 1 2 0 

297 
Nowa Sól - Szprotawa - Bolesławiec 

- Lwówek Śląski - Pasiecznik 
(DK30) 

62 59 3 3 0 

328 

Nowe Miasteczko – Chojnów – 
Złotoryja – Świerzawa - 

Wojcieszów – Kaczorów - 
Marciszów 

177 165 12 13 3 

358 
Włosień (DW357) - Leśna - 

Świeradów-Zdrój - Szklarska 
Poręba 

80 75 5 5 1 

360 Gryfów Śląski - Świecie (DW358) 19 18 1 1 0 

361 
Radoniów (DK30) - Mirsk - 

Świeradów-Zdrój 
118 111 7 6 2 

363 
Bolesławiec - Złotoryja - Męcinka - 

Jawor - Drogomiłowice 
49 43 6 6 0 

364 
Legnica - Złotoryja - Lwówek Śląski 

- Gryfów Śląski 
40 40 0 0 0 

365 Jelenia Góra - Jawor 184 172 12 11 2 

366 Piechowice - Jelenia Góra - Kowary 218 212 6 7 0 

367 
Jelenia Góra – Kowary – Kamienna 

Góra – Boguszów-Gorce – 
Wałbrzych 

531 489 42 36 7 

369 
Przełęcz Kowarska (DW367) - 

Lubawka 
2 2 0 0 0 

374 Jawor – Strzegom – Świebodzice 18 17 1 1 0 

375 
Dobromierz – Szczawno-Zdrój - 

Wałbrzych 
2 2 0 0 0 

Suma 3744 3542 202 219 34 

źródło: opracowanie własne na podstawie bazy danych SEWIK 

W obszarze wpływu projektowanej drogi znajdują się drogi powiatowe, które mogą stanowić odcinkowo 
alternatywę dla drogi krajowej nr 3. Umożliwiają one ominięcie zachodniego wjazdu do Bolkowa, który 
charakteryzuje się dużą krętością. W związku otwarciem dla ruchu odcinka drogi ekspresowej S3 
pomiędzy Legnicą a Bolkowem przemodelowaniu uległy trasy przejazdu wielu kierowców. Planowana 
realizacja dalszego etapu drogi ekspresowej S3 w kierunku Lubawki na pewno będzie miała podobny 
wpływ na ruch drogowy w obszarze opracowania. Prawdopodobnie przyczyni się to do zmniejszenia 
atrakcyjności dróg powiatowych, jako alternatywy dla drogi krajowej. Nie mniej ze względu na fakt, iż 
po otwarciu drogi ekspresowej nie zostały wykonane badania ruchu na tym obszarze nie można 
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wykluczać, że drogi powiatowe są w dalszym ciągu wykorzystywane, jako drogi alternatywne. 
Zestawienie zdarzeń drogowych i ofiar wypadków, które wydarzyły się w latach 2015 – 2017 na 
najważniejszych drogach powiatowych w obszarze oddziaływania planowanej drogi przedstawiono w 
tabeli nr 6. 

Tab. 6. Zdarzenia drogowe i ofiary wypadków na wybranych drogach powiatowych w latach 2015 – 2017 w 
obszarze oddziaływania planowanej drogi 

Numer 
drogi 

Przebieg 

Liczba 

zdarzeń 
drogowych 

łącznie 
kolizji 

wypadków 
drogowych 

ofiar 
rannych 

ofiar 
śmiertelnych 

2789D 
Wierzchosławice (DK5) - Kaczorów 

(DW328) 
7 7 0 0 0 

2814D Paszowice (DK3) - Mysłów (DK3) 70 63 7 12 0 

Suma 77 70 7 12 0 

źródło: opracowanie własne na podstawie bazy danych SEWIK 

W obszarze opracowania najbardziej niebezpieczna jest droga krajowa nr 3, na której liczba wypadków, 
ofiar rannych i zabitych jest kilkukrotnie wyższa niż na innych drogach obszaru. W czołówce 
najniebezpieczniejszych dróg ze względu na dużą ilość wypadków i ich ofiar znajdują się również droga 
krajowa nr 5 i droga wojewódzka nr 367. Z dróg powiatowych mogących stanowić alternatywę dla drogi 
krajowej nr 3 bardziej niebezpieczna jest droga nr 2814D. 

III.3. Ryzyko indywidualne występujące w istniejących korytarzach 
Ryzyko indywidualne opisuje prawdopodobieństwo wystąpienia zdarzeń i ich ciężkości dla pojedynczego 
uczestnika ruchu drogowego w określonym czasie. Może stanowić ono ważny czynnik wpływający na 
sposób zarządzania ruchem, określania działań na rzecz poprawy bezpieczeństwa oraz pozwala w sposób 
obiektywny porównać różne odcinki dróg w kraju jak i poza jego granicami. Miarami stosowanymi do 
pomiaru ryzyka indywidualnego jest koncentracja wypadków, koncentracja ofiar rannych i koncentracja 
ofiar śmiertelnych. Miara ta jest stosunkiem liczby zdarzeń lub ofiar do pracy przewozowej1 mającej 
miejsce na danej drodze. W tabeli 7 przedstawione zostało zestawienie koncentracji wypadków, 
koncentracji ofiar rannych i koncentracji ofiar śmiertelnych na głównych drogach w obszarze 
opracowania. 

Tab. 7. Ryzyko indywidualne występujące na drogach krajowych i wojewódzkich w obszarze opracowania w 
latach 2015 – 2017 

Nr drogi Przebieg Odcinek 

Szacowan
a praca 

przewozo
wa (mld 

pkm/rok) 

koncentracja 
wypadków 

(wypadków/mld 
pkm/rok) 

koncentracja ofiar 
rannych  

(ofiar/mld pkm/rok) 

koncentracja ofiar 
śmiertelnych 

(ofiar/mld pkm/rok) 

2015 2016 2017 
2015- 
2017 

2015 2016 2017 
2015- 
2017 

2015 2016 2017 
2015- 
2017 

3 

Świnoujście – Szczecin 
– Gorzów Wlkp. – 

Zielona Góra – Legnica 
– Jawor - Bolków - 

Jelenia Góra – 
Szklarska Poręba 

Jawor – 
Bolków 

29,64 0,2 0,34 0,17 0,24 0,27 0,44 0,17 0,29 0 0 0 0 

Bolków – 
Jelenia Góra  

70,38 0,07 0,26 0,1 0,14 0,09 0,31 0,16 0,18 0 0,09 0,03 0,04 

Jelenia Góra 
/przejście/ 

85,76* 0,03 0,06 0,03 0,04 0,03 0,06 0,03 0,04 0 0,02 0 0,01 

                                                            
1 Praca przewozowa – suma drogi przebytej przez wszystkie pojazdy na danym odcinku. Obliczana, jako iloraz średniego natężenia ruchu i 

długości odcinka mierzona w pojazdo-kilometrach (pkm) 
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Jelenia Góra 
– Szklarska 

Poręba 
44,55 0,11 0,11 0,04 0,09 0,11 0,09 0,02 0,07 0 0,09 0,02 0,04 

5 

Nowe Marzy (A1) – 
Bydgoszcz – Poznań – 
Wrocław – Kostomłoty 

(A4) – Strzegom – 
Bolków - Kamienna 

Góra - Lubawka 

Strzegom – 
Bolków 

25,72 0,16 0,08 0,08 0,1 0,31 0,16 0 0,16 0 0,04 0,08 0,04 

Bolków 
/przejście/ 

15,2 0 0 0,07 0,02 0 0 0,26 0,09 0 0 0 0 

Bolków - 
Lubawka 

42,20 0,14 0,05 0,05 0,08 0,14 0,07 0,05 0,09 0 0 0 0 

30 
Zgorzelec - Lubań - 

Gryfów Śląski - Jelenia 
Góra 

Lubań - 
Gryfów Śl. - 
Jelenia Góra 

65,10 0,11 0,03 0,05 0,06 0,11 0,06 0,05 0,07 0 0,02 0 0,01 

Jelenia Góra 
/przejście/ 

6,88* 0 0 0,15 0,05 0 0 0,15 0,05 0 0 0 0 

34 Świebodzice – Dobromierz (DK5) 7,77 0,13 0 0 0,04 0,26 0 0 0,09 0 0 0 0 

297 

Nowa Sól - Szprotawa 
- Bolesławiec - 

Lwówek Śląski - 
Pasiecznik (DK30) 

Lwówek Śl. - 
Pasiecznik  29,83 0,03 0,07 0 0,03 0,03 0,07 0 0,03 0 0 0 0 

328 

Nowe Miasteczko – 
Chojnów – Złotoryja – 

Świerzawa - 
Wojcieszów – 

Kaczorów - Marciszów 

Złotoryja –
Marciszów 42,05 0,05 0,1 0,14 0,1 0,05 0,12 0,14 0,1 0 0,02 0,05 0,02 

358 

Włosień (DW357) - 
Leśna - Świeradów-

Zdrój - Szklarska 
Poręba 

Świeradów-
Zdrój - 

Szklarska 
Poręba 

29,81 0 0,1 0,07 0,06 0 0,1 0,07 0,06 0 0,03 0 0,01 

360 Gryfów Śląski - Świecie (DW358) 7,52 0 0,13 0 0,04 0 0,13 0 0,04 0 0 0 0 

361 
Radoniów (DK30) - Mirsk - 

Świeradów-Zdrój 
21,44 0,19 0 0,14 0,11 0,19 0 0,09 0,09 0 0 0,09 0,03 

363 
Bolesławiec - Złotoryja 

- Męcinka - Jawor - 
Drogomiłowice 

Złotoryja - 
Jawor 8,59 0,35 0,23 0,12 0,23 0,35 0,23 0,12 0,23 0 0 0 0 

364 
Legnica - Złotoryja - 

Lwówek Śląski - 
Gryfów Śląski 

Lwówek Śl. - 
Gryfów Śl. 6,72 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

365 Jelenia Góra - Jawor 32,32 0,19 0,12 0,06 0,12 0,19 0,12 0,03 0,11 0 0,03 0,03 0,02 

366 
Piechowice - Jelenia Góra - 

Kowary 
32,84* 0,06 0,03 0,09 0,06 0,09 0,03 0,09 0,07 0 0 0 0 

367 

Jelenia Góra – Kowary 
– Kamienna Góra – 
Boguszów-Gorce – 

Wałbrzych 

Jelenia Góra 
– Boguszów-

Gorce 
68,63* 0,16 0,29 0,16 0,2 0,13 0,23 0,16 0,17 0 0,07 0,03 0,03 

369 
Przełęcz Kowarska (DW367) - 

Lubawka 
0,79 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

374 
Jawor – Strzegom – 

Świebodzice 
Jawor – 

Strzegom 5,29 0,19 0 0 0,06 0,19 0 0 0,06 0 0 0 0 

375 
Dobromierz – 

Szczawno-Zdrój - 
Wałbrzych 

Dobromierz 
– Szczawno-

Zdrój - 
1,68 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Wszystkie drogi obszaru 680,69 0,1 0,12 0,08 0,1 0,12 0,14 0,09 0,11 0 0,03 0,02 0,02 

* Dla odcinków położonych w granicach Jeleniej Góry wykorzystano dane pochodzące z modelu. 
źródło: opracowanie własne na podstawie bazy danych SEWIK, GPR 2015, model ruchu 

W latach 2015 - 2017 największa koncentracja wypadków występowała na odcinku Jawor - Bolków drogi 
krajowej nr 3 i na odcinku Jawor - Złotoryja drogi wojewódzkiej nr 363. Największa koncentracja ofiar 
rannych była na odcinkach Jawor - Bolków i Bolków - Jelenia Góra drogi nr 3 oraz na odcinku Jawor - 
Złotoryja drogi wojewódzkiej nr 363. Wyższa od średniej dla obszaru koncentracja wypadków 
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śmiertelnych miała miejsce na odcinkach Bolków - Jelenia Góra i Jelenia Góra - Szklarska Poręba drogi 
krajowej nr 3, Strzegom - Bolków drogi krajowej nr 5 oraz Boguszów-Gorce - Jelenia Góra drogi 
wojewódzkiej nr 367.  

W załączniku do Rozporządzeniu Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 października 2015 r. w 
sprawie dokonywania klasyfikacji odcinków dróg ze względu na koncentrację wypadków śmiertelnych 
oraz ze względu na bezpieczeństwo sieci drogowej znajdują się tablice oceniające klasy ryzyka 
indywidualnego na podstawie wartości wskaźnika koncentracji ofiar zabitych w okresie trzyletnim. 
W obszarze opracowania najwyższy poziom bezpieczeństwa w latach 2015 - 2017 był na wszystkich 
drogach krajowych i wojewódzkich. 

III.4. Ryzyko społeczne występujące w istniejących korytarzach 
Ryzyko społeczne określa prawdopodobieństwo udziału w wypadku i poniesienia uszczerbku na zdrowiu 
i strat materialnych. Miarami opisującymi poziom ryzyka społecznego są: gęstość wypadków, gęstość 
ofiar rannych, gęstość ofiar śmiertelnych. Miara ta może być wykorzystywana do identyfikacji 
szczególnie niebezpiecznych odcinków, które rzutują na ogólne bezpieczeństwo sieci drogowej na 
danym obszarze. W tabeli 8 przedstawione zostało zestawienie gęstości wypadków, gęstości ofiar 
rannych, gęstości ofiar śmiertelnych na obszarze opracowania. 

Tab. 8. Ryzyko społeczne występujące na najważniejszych drogach w obszarze opracowania w latach 2015 - 2017 

Nr drogi Przebieg Odcinek Długość 

gęstość wypadków 
(wypadków/km) 

gęstość ofiar rannych 
(ofiar/km) 

gęstość ofiar 
śmiertelnych 

(ofiar/km) 

2015 2016 2017 
2015- 
2017 

2015 2016 2017 
2015- 
2017 

2015 2016 2017 
2015- 
2017 

3 

Świnoujście – Szczecin 
– Gorzów Wlkp. – 

Zielona Góra – Legnica 
– Jawor - Bolków - 

Jelenia Góra – 
Szklarska Poręba 

Jawor – 
Bolków 

19,62 0,31 0,51 0,25 1,07 0,41 0,66 0,25 1,33 0 0 0 0 

Bolków – 
Jelenia Góra  

21,14 0,24 0,85 0,33 1,42 0,28 1,04 0,52 1,84 0 0,28 0,09 0,38 

Jelenia Góra 
/przejście/ 

17,81 0,17 0,28 0,17 0,62 0,17 0,28 0,17 0,62 0 0,11 0 0,11 

Jelenia Góra 
– Szklarska 

Poręba 
23,10 0,22 0,22 0,09 0,52 0,22 0,17 0,04 0,43 0 0,17 0,04 0,22 

5 

Nowe Marzy (A1) – 
Bydgoszcz – Poznań – 
Wrocław – Kostomłoty 

(A4) – Strzegom – 
Bolków - Kamienna 

Góra - Lubawka 

Strzegom – 
Bolków 

8,98 0,45 0,22 0,22 0,89 0,89 0,45 0 1,34 0 0,11 0,22 0,33 

Bolków 
/przejście/ 

6,39 0 0 0,16 0,16 0 0 0,63 0,63 0 0 0 0 

Bolków - 
Lubawka 

23,34 0,26 0,09 0,09 0,43 0,26 0,13 0,09 0,47 0 0 0 0 

30 
Zgorzelec - Lubań - 

Gryfów Śląski - Jelenia 
Góra 

Lubań - 
Gryfów Śl. - 
Jelenia Góra 

27,22 0,26 0,07 0,11 0,44 0,26 0,15 0,11 0,51 0 0,04 0 0,04 

Jelenia Góra 
/przejście/ 

2,60 0 0 0,38 0,38 0 0 0,38 0,38 0 0 0 0 

34 Świebodzice – Dobromierz (DK5) 5,20 0,19 0 0 0,19 0,38 0 0 0,38 0 0 0 0 

297 

Nowa Sól - Szprotawa 
- Bolesławiec - 

Lwówek Śląski - 
Pasiecznik (DK30) 

Lwówek Śl. - 
Pasiecznik  15,45 0,06 0,13 0 0,19 0,06 0,13 0 0,19 0 0 0 0 

328 

Nowe Miasteczko – 
Chojnów – Złotoryja – 

Świerzawa - 
Wojcieszów – 

Kaczorów - Marciszów 

Złotoryja –
Marciszów 35,70 0,06 0,11 0,17 0,34 0,06 0,14 0,17 0,36 0 0,03 0,06 0,08 

358 

Włosień (DW357) - 
Leśna - Świeradów-

Zdrój - Szklarska 
Poręba 

Świeradów-
Zdrój - 

Szklarska 
Poręba 

23,18 0 0,13 0,09 0,22 0 0,13 0,09 0,22 0 0,04 0 0,04 

360 Gryfów Śląski - Świecie (DW358) 7,25 0 0,14 0 0,14 0 0,14 0 0,14 0 0 0 0 

361 
Radoniów (DK30) - Mirsk - 

Świeradów-Zdrój 
18,16 0,22 0 0,17 0,39 0,22 0 0,11 0,33 0 0 0,11 0,11 

363 
Bolesławiec - Złotoryja 

- Męcinka - Jawor - 
Drogomiłowice 

Złotoryja - 
Jawor 11,58 0,26 0,17 0,09 0,52 0,26 0,17 0,09 0,52 0 0 0 0 
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364 
Legnica - Złotoryja - 

Lwówek Śląski - 
Gryfów Śląski 

Lwówek Śl. - 
Gryfów Śl. 7,56 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

365 Jelenia Góra - Jawor 38,23 0,16 0,1 0,05 0,31 0,16 0,1 0,03 0,29 0 0,03 0,03 0,05 

366 
Piechowice - Jelenia Góra - 

Kowary 
24,20 0,08 0,04 0,12 0,25 0,12 0,04 0,12 0,29 0 0 0 0 

367 

Jelenia Góra – Kowary 
– Kamienna Góra – 
Boguszów-Gorce – 

Wałbrzych 

Jelenia Góra 
– Boguszów-

Gorce 
39,23 0,28 0,51 0,28 1,07 0,23 0,41 0,28 0,92 0 0,13 0,05 0,18 

369 
Przełęcz Kowarska (DW367) - 

Lubawka 
1,76 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

374 
Jawor – Strzegom – 

Świebodzice 
Jawor – 

Strzegom 2,66 0,38 0 0 0,38 0,38 0 0 0,38 0 0 0 0 

375 
Dobromierz – 

Szczawno-Zdrój - 
Wałbrzych 

Dobromierz 
– Szczawno-

Zdrój - 
3,91 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

2789D 
Wierzchosławice (DK5) - 

Kaczorów (DW328) 
9,26 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

2814D Paszowice (DK3) - Mysłów (DK3) 18,20 0,16 0,05 0,16 0,38 0,33 0,16 0,16 0,66 0 0 0 0 

Wszystkie drogi obszaru 411,73 0,17 0,2 0,14 0,51 0,19 0,22 0,14 0,56 0 0,05 0,03 0,08 

źródło: opracowanie własne na podstawie bazy danych SEWIK 

W latach 2015 – 2017 największą gęstością wypadków charakteryzowały się odcinki: Bolków - Jelenia 
Góra i Jawor - Bolków drogi krajowa nr 3 oraz droga wojewódzka nr 367. Największa gęstość ofiar 
rannych była na odcinkach: Bolków - Jelenia Góra, Jawor - Bolków w ciągu drogi krajowej nr 3 i Strzegom 
- Bolków drogi krajowej nr 5. Największa gęstość ofiar śmiertelnych występowała na drodze krajowej 
nr 3 odcinek Bolków - Jelenia Góra i na drodze krajowej nr 5 odcinek Strzegom - Bolków.  

III.5. Koszty wypadków na sieci drogowej obszaru 
Wypadki drogowe niosą za sobą ogromne koszty, które ponoszą zarówno ich uczestnicy jak całe 
społeczeństwo. Wśród tych kosztów można wyróżnić koszty zabitych w wypadkach drogowych, koszty 
rannych i ciężko rannych w wypadkach drogowych oraz koszty strat materialnych. Na podstawie 
Niebieskiej Księgi Infrastruktury drogowej z lipca 2015 r. zostały przyjęte jednostkowe koszty wypadków 
i ich ofiar. Uwzględniające wiele aspektów składowych takich jak: koszty hospitalizacji, koszty 
pogrzebowe, spadek produktywności, koszty pracodawców, koszty rekompensat, koszty 
administracyjne, koszty sądowe oraz straty materialne. W danych uzyskany z bazy danych SEWIK osoby 
ranne i ciężko ranne znajdują się w jednej grupie. Ze względu na znaczne różnice pomiędzy kosztami 
związanymi z ofiarami rannymi i ofiarami ciężko rannymi zdecydowano się przyjąć założenie, że 25% 
wszystkich ofiar rannych stanowią osoby ciężko ranne. Przyjęcie powyższego udziału wynikało z analizy 
udziału ofiar ciężko ranny w sumarycznej liczbie rannych w latach 2012 – 2014 na terenie województwa 
dolnośląskiego2, który wyniósł 24,35%. Zestawienie kosztów wypadków i ofiar na głównych drogach 
obszaru opracowania przedstawiono w tabeli nr 9.  

                                                            
2 „Metodologia klasyfikacji ryzyka dla wybranych rodzajów wypadków drogowych na drogach wojewódzkich oraz dla obszarów województw i 

powiatów wraz z dokonaniem klasyfikacji i przedstawieniem wyników na mapach, Etap II, Metoda klasyfikacji ryzyka zagrożeń wypadkami 
drogowymi na odcinkach dróg wojewódzkich” Krajowa Rada Bezpieczeństwa Ruchu Drogowego 



Tab. 9. Koszty skutków wypadków drogowych na głównych drogach w obszarze opracowania w latach 2015 - 2017 

Nr 
drogi 

Przebieg Odcinek 

Koszty (zł) 

ofiar rannych ofiar śmiertelnych straty materialne Suma 

2015 2016 2017 2015 2016 2017 2015 2016 2017 2015 2016 2017 2015 - 2017 

3 

Świnoujście – Szczecin 
– Gorzów Wlkp. – 

Zielona Góra – 
Legnica – Jawor - 

Bolków - Jelenia Góra 
– Szklarska Poręba 

Jawor – 
Bolków 4 883 280 7 583 867 2 630 735 0 0 0 123 642 212 420 109 570 5 006 922 7 796 287 2 740 305 15 543 514 

Bolków – 
Jelenia 
Góra  

4 818 818 15 034 838 7 755 105 0 12 959 310 4 456 350 103 035 382 356 153 398 4 921 853 28 376 504 12 364 853 45 663 210 

Jelenia 
Góra 

/przejście/ 
2 409 409 2 550 105 2 562 185 0 4 319 770 0 61 821 106 210 65 742 2 471 230 6 976 085 2 627 927 12 075 242 

Jelenia 
Góra – 

Szklarska 
Poręba 

2 473 871 2 516 881 34 275 0 8 639 540 2 228 175 103 035 106 210 43 828 2 576 906 11 262 631 2 306 278 16 145 815 

5 

Nowe Marzy (A1) – 
Bydgoszcz – Poznań – 

Wrocław – 
Kostomłoty (A4) – 

Strzegom – Bolków - 
Kamienna Góra - 

Lubawka 

Strzegom – 
Bolków 4 883 280 2 516 881 0 0 2 159 885 4 456 350 82 428 42 484 43 828 4 965 708 4 719 250 4 500 178 14 185 136 

Bolków 
/przejście/ 0 0 2 596 460 0 0 0 0 0 21 914 0 0 2 618 374 2 618 374 

Bolków - 
Lubawka 4 818 818 2 483 657 2 527 910 0 0 0 123 642 42 484 43 828 4 942 460 2 526 141 2 571 738 10 040 339 

30 
Zgorzelec - Lubań - 

Gryfów Śląski - 
Jelenia Góra 

Lubań - 
Gryfów Śl. - 

Jelenia 
Góra 

4 851 049 2 516 881 2 562 185 0 2 159 885 0 144 249 42 484 65 742 4 995 298 4 719 250 2 627 927 12 342 475 

Jelenia 
Góra 

/przejście/ 
0 0 34 275 0 0 0 0 0 21 914 0 0 56 189 56 189 

34 Świebodzice – Dobromierz (DK5) 2 377 178 0 0 0 0 0 20 607 0 0 2 397 785 0 0 2 397 785 

297 

Nowa Sól - Szprotawa 
- Bolesławiec - 

Lwówek Śląski - 
Pasiecznik (DK30) 

Lwówek Śl. 
- Pasiecznik  32 231 2 450 433 0 0 0 0 20 607 42 484 0 52 838 2 492 917 0 2 545 755 

328 

Nowe Miasteczko – 
Chojnów – Złotoryja – 

Świerzawa - 
Wojcieszów – 

Kaczorów - 
Marciszów 

Złotoryja –
Marciszów 2 377 178 2 550 105 5 124 370 0 2 159 885 4 456 350 41 214 84 968 131 484 2 418 392 4 794 958 9 712 204 16 925 554 
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358 

Włosień (DW357) - 
Leśna - Świeradów-

Zdrój - Szklarska 
Poręba 

Świeradów-
Zdrój - 

Szklarska 
Poręba 

0 2 483 657 2 527 910 0 2 159 885 0 0 63 726 43 828 0 4 707 268 2 571 738 7 279 006 

360 Gryfów Śląski - Świecie (DW358) 0 33 224 0 0 0 0 0 21 242 0 0 54 466 0 54 466 

361 
Radoniów (DK30) - Mirsk - 

Świeradów-Zdrój 2 441 640 0 2 527 910 0 0 4 456 350 82 428 0 65 742 2 524 068 0 7 050 002 9 574 070 

363 

Bolesławiec - 
Złotoryja - Męcinka - 

Jawor - 
Drogomiłowice 

Złotoryja - 
Jawor 2 409 409 2 450 433 34 275 0 0 0 61 821 42 484 21 914 2 471 230 2 492 917 56 189 5 020 336 

364 
Legnica - Złotoryja - 

Lwówek Śląski - 
Gryfów Śląski 

Lwówek Śl. 
- Gryfów Śl. 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

365 Jelenia Góra - Jawor 4 818 818 2 516 881 34 275 0 2 159 885 2 228 175 123 642 84 968 43 828 4 942 460 4 761 734 2 306 278 12 010 472 

366 
Piechowice - Jelenia Góra - 

Kowary 2 409 409 33 224 2 562 185 0 0 0 41 214 21 242 65 742 2 450 623 54 466 2 627 927 5 133 016 

367 

Jelenia Góra – 
Kowary – Kamienna 
Góra – Boguszów-
Gorce – Wałbrzych 

Jelenia 
Góra – 

Boguszów-
Gorce 

4 915 511 10 067 524 7 755 105 0 10 799 425 4 456 350 226 677 424 840 241 054 5 142 188 21 291 789 12 452 509 38 886 486 

369 
Przełęcz Kowarska (DW367) - 

Lubawka 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

374 
Jawor – Strzegom – 

Świebodzice 
Jawor – 

Strzegom 32 231 0 0 0 0 0 20 607 0 0 52 838 0 0 52 838 

375 
Dobromierz – 

Szczawno-Zdrój - 
Wałbrzych 

Dobromierz 
– Szczawno-

Zdrój - 
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

2789D 
Wierzchosławice (DK5) - 

Kaczorów (DW328) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

2814D Paszowice (DK3) - Mysłów (DK3) 4 818 818 2 483 657 2 562 185 0 0 0 61 821 21 242 65 742 4 880 639 2 504 899 2 627 927 10 013 465 

Suma 55 770 948 60 272 248 43 831 345 0 47 517 470 26 738 100 1 442 490 1 741 844 1 249 098 57 213 438 109 531 562 71 818 543 238 563 543 

źródło: opracowanie własne na podstawie bazy danych SEWIK i Niebieska Księga Infrastruktura drogowa Lipiec 2015



Łączne koszty wypadków drogowych i ich ofiar na głównych drogach obszaru w latach 2015 – 2017 
wyniosły blisko 240 mln zł.  Około 38% tych kosztów związana jest ze zdarzeniami na drodze krajowej 
nr 3. Koszty wypadków i ofiar na drodze wojewódzkiej nr 367 stanowiły ponad 16% sumy wszystkich 
kosztów w obszarze. Droga powiatowa nr 2814D odpowiada za nieco ponad 4% wszystkich kosztów w 
obszarze. 

III.6. Ocena ryzyka w obszarze i istniejących korytarzach drogowych 
Na rysunku 1 przedstawiono poziomy ryzyka społecznego na sieci dróg krajowych i wojewódzkich w 
obszarze opracowania. Wartości graniczne poszczególnych klas ryzyka dla wszystkich dróg zastosowano 
jednakowe i są one analogiczne do zastosowanych w opracowaniu: „Metodologia klasyfikacji ryzyka dla 
wybranych rodzajów wypadków drogowych na drogach wojewódzkich oraz dla obszarów województw i 
powiatów wraz z dokonaniem klasyfikacji i przedstawieniem wyników na mapach, Etap II, Metoda 
klasyfikacji ryzyka zagrożeń wypadkami drogowymi na odcinkach dróg wojewódzkich”. 

 
Rys. 1. Ryzyko społeczne wystąpienia wypadków w latach 2015 – 2017 na obszarze opracowania 

W latach 2015 – 2017 na około połowie głównych dróg w obszarze opracowania występowało bardzo 
duże ryzyko społeczne wystąpienia wypadku. Duże ryzyko występowało na drodze wojewódzkiej nr 328, 
358, 365 i 336. Średnie ryzyko społeczne występowało na drodze krajowej nr 34 i w Bolkowie na drodze 
krajowej nr 5 oraz drogach wojewódzkich nr 297 i 360. Bardzo małe ryzyko występowało na drogach 
wojewódzkich nr 364, 369, 375 oraz na drodze powiatowej nr 2789D. 
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IV. PLANOWANY UKŁAD DROGOWY 

IV.1. Charakterystyka planowanej sieci drogowej 
Oddany do użytku odcinek drogi ekspresowej S3 oraz kolejne planowane odcinki aż do granicy z 
Czechami będą wpływać na charakterystyki ruchu w całym obszarze opracowania i dostępność 
względem sieci autostrad i dróg ekspresowych. Jeszcze w połowie 2018 r. kierowcy jadący z aglomeracji 
jeleniogórskiej chcąc włączyć na sieć autostrad i dróg ekspresowych musieli kierować się na północ do 
autostrady A4 głównie do węzłów Godzieszów, Bolesławiec, Brochocin, Złotoryja, Legnica Wschód, 
Budziszów Wielki i Kostomłoty. Niedawne otwarcie odcinka Legnica - Bolków drogi ekspresowej S3 nie 
pozwala jednoznacznie i niepodważalnie udowodnić, że droga wpłynęła na zmianę dużej części potoków 
ruchu w aglomeracji jeleniogórskiej. Można przypuszczać, że konieczne jest przystosowanie pozostałych 
dróg do roli i funkcji będą mieć względem drogi ekspresowej S3.  

IV.1.1. Opis planowanej inwestycji 

Połączenie drogowe aglomeracji jeleniogórskiej z drogą ekspresową S3 powinno spełniać wymagania 
techniczne klasy GP, zgodnie z warunkami technicznymi, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i 
ich usytuowanie. Na większości przebiegu droga będzie mieć przekrój 2+1, wyjątek stanowić będzie 
obwodnica Bolkowa (przekrój 1x2) i przejście przez Jelenią Górę (przekrój 2x2). Przyjęta została prędkość 
projektowa wynosząca 60 km/h, w związku, z czym prędkość miarodajna wynosi 80 km/h. Na 
projektowanej drodze występować będą skrzyżowania jednopoziomowe oraz węzły drogowe w 
odległości nie mniejszej niż 1 km. Minimalna szerokość jezdni ma wynosić 7 m, szerokość poboczy 
utwardzonych 1,5 m. W miejscach przejścia przez obszary zabudowane wzdłuż jezdni projektowane są 
chodniki o szerokości 1,5 m odsunięte od krawędzi jezdni o 5 m. Maksymalne pochylenie niwelety 
wynosi 8%, w miejscach o szczególnie trudnych warunkach terenowych dopuszczono zwiększenie 
pochylenia niwelety, lecz do wartości nie większej niż 9%. 

Trasa wariantu W1 przebiega przez tereny gmin: Stara Kamienica, Jeżów Sudecki, Jelenia Góra, Janowice 
Wielkie i Bolków. Projektowana droga klasy GP w 47,5% będzie wykorzystywała przebieg istniejących 
dróg krajowych nr 3, 5 i 30 oraz drogi wojewódzkiej nr 367. Planowana inwestycja przebiega przez teren 
pagórkowaty/górzysty. Z uwagi na przebieg trasy przez tereny zurbanizowane na długości 8500 m od 
km 4+000 ÷ 12+500 zastosowano przekrój uliczny. Całkowita długość trasy stanowiącej łącznik 
aglomeracji jeleniogórskiej z węzłem drogi ekspresowej S3 w Bolkowie wynosi dla tego wariantu ok. 
42,640 km. Na przebiegu planowanej trasy występuje 26 skrzyżowań w tym wszystkie będą wymagały 
budowy bądź przebudowy. Większość będzie realizowana, jako skrzyżowania jednopoziomowe, 
skanalizowane. Podczas realizacji tego wariantu zajdzie konieczność budowy estakad i tunelu na 
obszarze aglomeracji jeleniogórskiej, których lokalizacja wyniknie z przyjętej niwelety terenu. Na trasie 
planowanego przebiegu łącznika występują 4 przecięcia z istniejącymi liniami kolejowymi, dwukrotnie z 
linią nr 274 (km 4+200; km 20+200) i jednokrotnie z liniami nr 311 (km 4+760) i nr 776 (km 23+725) . 
W ciągu wariantu W1 wystąpi potrzeba budowy bądź przebudowy, co najmniej 16 obiektów 
inżynierskich wynikających z przecięć z ciekami wodnymi. Ich rodzaj, konstrukcję i światło zostanie 
ustalone po przeprowadzeniu analizy hydrograficznej. Stwierdzono duże prawdopodobieństwo 
rozbiórki budynków mieszkalnych (km 11+000 i km 35+200) i przemysłowych (km 5+500, km 10+500 i 
km 18+500) z racji kolizji z przebiegiem projektowanej trasy. Zlokalizowano również 2 przecięcia z 
przebiegiem istniejących sieci elektro-energetycznych wysokiego napięcia na km 4+150 i km 15+900. 

Trasa wariantu W2 przebiega przez tereny gmin: Stara Kamienica, Jeżów Sudecki, Jeleni Góra, Janowice 
Wielkie i Bolków. Projektowana droga klasy GP w 39,5% będzie wykorzystywała przebieg istniejących 
dróg krajowych 3 i 30. Planowana inwestycja przebiega przez teren pagórkowaty/górzysty. Na odcinku 
4000 m od km 4+500 ÷ 8+500, z uwagi na przebieg trasy przez tereny zurbanizowane, zastosowano 
przekrój uliczny. Całkowita długość trasy stanowiącej łącznik aglomeracji jeleniogórskiej z węzłem drogi 
ekspresowej S3 w Bolkowie wynosi dla tego wariantu 40,500 km. Na przebiegu planowanej trasy 
występuje 19 skrzyżowań, z czego w przypadku wszystkich zajdzie potrzeba budowy bądź przebudowy. 
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Większość skrzyżowań będzie realizowana, jako jednopoziomowe i skanalizowane. Podczas realizacji 
tego wariantu zajdzie konieczność budowy estakad i tunelu na obszarze aglomeracji jeleniogórskiej, 
których lokalizacja wyniknie z przyjętej niwelety terenu. Planowana trasa przecina się z 2 istniejącymi 
liniami kolejowymi nr 283 (km 5+600) i 776 (km 22+500). W ciągu wariantu W2 wystąpi potrzeba 
budowy, bądź przebudowy, co najmniej 17 obiektów inżynierskich wynikających z przecięcia z ciekami 
wodnymi. Ich rodzaj, konstrukcję i światło zostanie ustalone po przeprowadzeniu analizy 
hydrograficznej. Stwierdzono duże prawdopodobieństwo rozbiórki zabudowań mieszkaniowych 
jednorodzinnych (km 5+400, km 6+100 ÷ 6+600, km 22+500, km 33+200, km 35+900) oraz z 
zabudowaniami przemysłowymi (km 18+500) z racji kolizji z przebiegiem projektowanej trasy. 
Zlokalizowano również 2 przecięcia z przebiegiem istniejących sieci elektro-energetycznych wysokiego 
napięcia na km 7+500 i km 14+300.  

Trasa wariantu W3 przebiega przez tereny gmin: Stara Kamienica, Jeżów Sudecki, Jelenia Góra, Janowice 
Wielkie i Bolków. Projektowana droga klasy GP w 38,1% będzie wykorzystywała przebieg istniejących 
dróg krajowych 3 i 5, drogi wojewódzkiej nr 367 i drogi powiatowej nr 2789D (klasy technicznej Z). 
Planowana inwestycja przebiega przez teren pagórkowaty/górzysty. Na odcinkach 1600m i 5700m 
(łącznie 7300m) od km 4+500 ÷ 6100; 8+900 ÷ 14+600 zastosowano przekrój uliczny z uwagi na przebieg 
trasy przez obszary zurbanizowane. Całkowita długość trasy stanowiącej łącznik aglomeracji 
jeleniogórskiej z węzłem drogi ekspresowej S3 w Bolkowie wynosi 42,370 km. Na przebiegu planowanej 
trasy występuje 30 skrzyżowań, z czego w przypadku wszystkich zajdzie potrzeba budowy bądź 
przebudowy. Większość skrzyżowań będzie realizowana, jako jednopoziomowe i skanalizowane. 
Podczas realizacji tego wariantu zajdzie konieczność budowy estakad i tunelu na obszarze aglomeracji 
jeleniogórskiej, których lokalizacja wyniknie z przyjętej niwelety terenu. Na trasie planowanego 
przebiegu łącznika występują 4 przecięcia z istniejącymi liniami kolejowymi: dwukrotnie z linią nr 274 
(km 0+500; km 12+200) oraz z liniami nr 311 (km 5+300) i nr 776 (km 29+200). W ciągu wariantu W3 
wystąpi potrzeba budowy bądź przebudowy, co najmniej 17 obiektów inżynierskich wynikających z 
przecięć z ciekami wodnymi. Ich rodzaj, konstrukcję i światło zostanie ustalone po przeprowadzeniu 
analizy hydrograficznej. Stwierdzono duże prawdopodobieństwo rozbiórki zabudowań przemysłowych 
(km 11+000; km 12+500) z racji kolizji z przebiegiem projektowanej trasy. Zlokalizowano również 4 
przecięcia z przebiegiem istniejących sieci elektro-energetycznych wysokiego napięcia na km 3+000; km 
3+600; km 4+200; km 5+000; km 5+500; km 7+500; km 18+000.  

IV.1.2. Określenie zapotrzebowania i skutków powstania poszczególnych korytarzy 

Wszystkie istniejące korytarze drogowe nie są przygotowane do dużego wzrostu ruchu. Brak obwodnic 
miejscowości, liczne zjazdy, krętość, kręty przebieg i wąski przekrój będą czynnikami, które 
najprawdopodobniej wpłyną niekorzystnie na poziom bezpieczeństwa ruchu drogowego w istniejących 
korytarzach. Szczególne znaczenie może to mieć w Kaczorowie, gdzie droga krajowa nr 3 łączy się z drogą 
wojewódzką nr 328 i odcinkowo posiadają wspólny przebieg. 

W przypadku realizacji inwestycji w wariancie W1 obwodnica Kaczorowa będzie znacznie oddalona na 
północ od miejscowości. Realizacja obwodnicy w tym wariancie wyprowadzi uciążliwy ruch tranzytowy 
w szczególności pojazdów ciężkich z miejscowości oraz zmniejszy ilość punktów kolizji z pojazdami 
poruszającymi się po drodze wojewódzkiej nr 328. Na terenie Jeleniej Góry trasa będzie stanowić 
południową obwodnicę śródmiejską miasta łącząc al. Solidarności z ul. Wolności, Trasą Czeską oraz drogą 
krajową nr 30 już poza miastem. Układ taki może stanowić atrakcyjny korytarz tranzytowy i pozwoli na 
domknięcie ringu po obrzeżu śródmieścia. 

Realizacja łącznika w wariancie W2 zakłada zmianę przebiegu na odcinku położonym na zachód od 
obwodnicy Bolkowa, ominięcie łuków o słabej widoczności powinno przełożyć się na wzrost 
bezpieczeństwa i płynności ruchu. Obwodnica Kaczorowa będzie przebiegać po północnym skraju 
miejscowości. Realizacja obwodnicy w tym wariancie wyprowadzi uciążliwy ruch tranzytowy w 
szczególności pojazdów ciężkich z miejscowości oraz zmniejszy ilość punktów kolizji z pojazdami 
poruszającymi się po drodze wojewódzkiej nr 328. Planowane poprowadzenie obwodnicy Jeleniej Góry 
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od skrzyżowanie drogi krajowej nr 3 z drogą wojewódzką nr 365 będzie wymagało przebudowy węzła 
drogowego. Trasa obwodnicy przebiegać będzie w dużej części po terenie gminy Jeżów Sudecki, co jest 
w stanie poprawić powiązanie tej gminy z Jelenią Górą. Korzystne z punktu widzenia miasta Jelenia Góra 
byłoby wyprowadzenie ruchu tranzytowego z obrzeży śródmieścia. Nie mniej powiązanie planowanej 
drogi głównie z mało przepustowymi powiatowymi może okazać się bardzo niebezpieczne i uciążliwe dla 
mieszkańców Jeżowa Sudeckiego. 

W przypadku realizacji inwestycji w wariancie W3 planowane jest wykorzystanie części obwodnicy 
Bolkowa a następnie drogi powiatowej nr 2789D. Fragment ten stanowiłby alternatywę dla bardzo 
krętego odcinka drogi krajowej nr 3 na zachód od Bolkowa. Zakłada się poprowadzenie obwodnicy 
Kaczorowa po południowym skraju miejscowości. Realizacja obwodnicy w tym wariancie może 
zmniejszyć zagrożenia BRD, ale nie koniecznie ograniczy negatywne skutki ruch tranzytowego dla 
mieszkańców. Na terenie Jeleniej Góry trasa będzie stanowić południową obwodnicę miasta łącząc 
al. Solidarności z ul. Wolności, Trasą Czeską oraz drogą krajową nr 30 już poza miastem. Układ taki może 
stanowić atrakcyjny korytarz tranzytowy i poprawić obsługę komunikacyjną Cieplic. 

IV.1.3. Ocena planowanej inwestycji i jej powiązań z siecią drogową 

Planowana inwestycja ma na celu poprawę powiązania aglomeracji jeleniogórskiej z drogą ekspresową 
S3. Lepsza dostępność drogi ekspresowej może przynieść aglomeracji jeleniogórskiej duże korzyści 
gospodarcze, społeczne oraz rozwiązać wiele problemów komunikacyjnych. Aby wykorzystać ten 
potencjał rozwojowy drogi doprowadzające ruch z najważniejszych ośrodków turystycznych Jelenia 
Góra, Karpacz, Szklarska Poręba i Świeradów-Zdrój muszą zapewniać wysokie bezpieczeństwo oraz 
umożliwiać sprawne dotarcie do węzłów drogi S3. Obecnie drogi krajowe i wojewódzkie prowadzą w 
wielu miejscach przez tereny zabudowane, w tym przez centra miejscowości. Konieczna jest zmiana 
obecnego układu drogowego by właściwie skomunikować aglomerację z drogą ekspresową S3.  

Realizacja wariantu W1 pozwoli w bardziej czytelny i bezpieczny sposób utworzyć połączenie z drogą 
wojewódzką nr 328 w Kaczorowie oraz stworzyć ring dróg dwujezdniowych wokół śródmieścia Jeleniej 
Góry. W wariancie W2 w Kaczorowie nastąpi zmiana sposobu krzyżowania się drogi krajowej nr 3 z drogą 
wojewódzką nr 328. Planowane w wariancie W2 obejście Jeleniej Góry wymaga ingerencji w węzeł 
drogowy oraz prawdopodobnie pociągnie za sobą konieczność przebudowy wielu dróg lokalnych, które 
będą krzyżować się z planowaną trasą na terenie gminy Jeżów Sudecki. Budowa wariant W3 na odcinku 
Bolków – Kaczorów utworzyłaby alternatywę dla dzisiejszego przebiegu drogi krajowej. W Kaczorowie 
projektowany łącznik poprawiłby powiązanie z drogą wojewódzką nr, 328 lecz ze względu na jej przebieg 
możliwe, że powstałaby presja na utworzenie zachodniej obwodnicy w ciągu tej drogi wojewódzkiej. W 
Jeleniej Górze wariant W3 powinien wpłynąć na lepsze skomunikowanie południowych dzielnic miasta. 
Nowa droga domknęłaby duży ring wokół centralnych dzielnic miasta. 

V. Prognozowany ruch drogowy 

Dla planowanej inwestycji opracowane zostały prognozy ruchu dla 3 wariantów inwestycyjnych W1 – 
W3 oraz wariantu bezinwestycyjnego W0 w horyzontach czasowych: 2024, 2029, 2034, 2039, 2044 i 
2049. Pierwszy rok prognozy jest równoznaczny planowanemu terminowi oddania do użytku drogi 
stanowiącej łącznik aglomeracji jeleniogórskiej z drogą ekspresową S3. Ze względu na realizowane oraz 
planowane w najbliższych latach duże inwestycje drogowe w obszarze opracowania wariant W0, nie jest 
typowym wariantem bezinwestycyjnym. Uwzględniony został w nim planowany odcinek Bolków - 
Lubawka drogi ekspresowej S3, obwodnica Bolkowa oraz autostrada D11 w Czechach. 

Dokładny opis analiz ruchu znajduję się w załączniku Z2 Analiza i prognoza ruchu drogowego do Studium 
korytarzowego. Ze względu na znikomy udział motocykli w ogólnym ruchu grupa ta została w prognozach 
ruchu pominięta. W obszarze opracowania założone zostało, że ruch autobusów we wszystkich 
horyzontach czasowych będzie na zbliżonym poziomie jak w 2015 r. W przypadku pozostałych grup 
pojazdów samochodowych założono, że w 2049 r. wskaźnik wzrost ruchu w stosunku do 2015 r. 
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wyniesie: dla samochodów osobowych 1,922, dla lekkich samochodów ciężarowych 1,311, dla 
samochodów ciężarowych 1,333 oraz dla samochodów ciężarowych z przyczepą 2,259. 

Zgodnie z prognozami ruchu dla wariantu W0 największy wzrost ruchu powinien nastąpić w korytarzu 
dróg krajowych nr 3 od Bolkowa do Szklarskiej Poręby. Korytarz drogi krajowej nr 3 od Bolkowa do ronda 
na skrzyżowaniu z drogą krajową nr 30 w Jeleniej Górze oraz fragment drogi krajowej nr 30 do 
miejscowości Łapiguz został przyjęty, jako główny w wariancie bezinwestycyjnym. Wariancie W0 można 
oczekiwać dużych wzrostów ruchu na głównych drogach w Jeleniej Górze, na drodze wojewódzkiej nr 
365 i na samej drodze S3. W wariantach W1 i W3 prognozowane jest największe obciążenie ruchem na 
odcinku projektowanej obwodnicy Jeleniej Góry oraz na dzisiejszym przebiegu drogi krajowej nr 3 od 
skrzyżowania z ul. Witosa do ul. Lubańskiej.  

VI. Prognoza bezpieczeństwa ruchu drogowego 

Prognoza liczby wypadków i ich ofiar oraz kosztów z tym związanych została wykonana na podstawie 
Niebieskiej Księgi Infrastruktury drogowej z lipca 2015 r. Za pośrednictwem metod opisanych w 
załączniku E „Metody obliczania kosztów wypadków drogowych” możliwe jest szacowanie liczby 
wypadków (LW), liczby rannych (LR), liczby ciężko rannych (LCR) i liczby zabitych (LZ) na 
jednojezdniowych i dwujezdniowych drogach zarządzanych przez GDDKiA oraz drogach wojewódzkich, 
powiatowych i gminnych. W niniejszym opracowaniu od obliczeń wykorzystano metodę I, w której na 
podstawie wielkości pracy przewozowej wyznaczane jest prawdopodobieństwo wystąpienia wypadku 
oraz jego ciężkości z uwzględnieniem lokalizacji drogi oraz horyzontu czasowego. Do obliczeń używane 
są względne wskaźniki wypadków RAI opracowane przez zespół z Politechniki Gdańskiej na podstawie 
danych o wypadkach występujących w kraju w latach 2011 – 2013. Koszty ponoszone przez 
użytkowników dróg w związku z występowaniem wypadków drogowych oraz ofiar wypadków obliczono 
na podstawie jednostkowych kosztów wypadków drogowych i ich ofiar. Dla lat 2044 – 2049 wyznaczone 
zostały koszty jednostkowe przy założeniu jednakowego jak w latach wcześniejszych poziomu inflacji. 

VI.1. Prognozowana ilość wypadków i ofiar 
Realizacja inwestycji drogowych wpływa na bezpieczeństwo ruchu drogowego zarówno w korytarzu 
budowanej drogi jak i na sieci pozostałych dróg w obszarze oddziaływania. Określenie korzyści 
wynikających ze zmniejszenia ilości wypadków oraz ich ofiar powinno, zatem być rozpatrywane zarówno 
w ujęciu korytarzowym jak i sieciowym. 

VI.1.1. Korytarze planowanej drogi 

Dla okresu 25 lat od oddania do użytku łącznika aglomeracji jeleniogórskiej z drogą ekspresową S3 
przeprowadzono prognozę liczby wypadków (LW), liczby rannych (LR), liczby ciężko rannych (LCR) i liczby 
zabitych (LZ). W tabeli 10 zawarto zestawienie przedstawiające porównanie szacowanej liczby 
wypadków dla wariantu bezinwestycyjnego W0 oraz dla trzech wariantów inwestycyjnych (W1-W3). W 
podziale na odcinek miejski w Jeleniej Górze i odcinek pozamiejski węzeł Bolków - granica miasta Jelenia 
Góra.  



Tab. 10. Prognozowana liczba wypadków i ich ofiar 

Rok 
W0 B-J W0 JG W1 B-J W1 JG W2 B-J W2 JG W3 B-J W3 JG 

LW LR LCR LZ LW LR LCR LZ LW LR LCR LZ LW LR LCR LZ LW LR LCR LZ LW LR LCR LZ LW LR LCR LZ LW LR LCR LZ 

2024 16 22 7 4 19 25 7 3 16 23 7 4 18 25 6 3 16 22 7 4 19 25 7 3 16 23 7 4 19 26 6 3 

2025 16 22 7 4 19 25 7 3 16 23 7 4 18 25 6 3 16 22 7 4 19 25 7 3 16 23 7 4 19 26 6 3 

2026 14 19 6 3 16 21 6 3 14 20 6 3 16 21 5 3 14 19 6 3 16 22 6 3 14 20 6 3 16 22 5 3 

2027 14 19 6 3 16 21 6 3 14 20 6 3 16 21 5 3 14 19 6 3 16 22 6 3 14 20 6 3 16 22 5 3 

2028 14 19 6 3 16 21 6 3 14 20 6 3 16 21 5 3 14 19 6 3 16 22 6 3 14 20 6 3 16 22 5 3 

2029 16 22 7 4 17 22 6 3 15 21 6 4 16 22 5 3 15 21 6 4 15 20 5 2 15 22 6 4 17 23 6 3 

2030 13 18 5 3 14 18 5 2 13 18 5 3 13 18 4 2 12 18 5 3 12 17 4 2 13 18 5 3 14 19 5 3 

2031 13 18 5 3 14 18 5 2 13 18 5 3 13 18 4 2 12 18 5 3 12 17 4 2 13 18 5 3 14 19 5 3 

2032 13 18 5 3 14 18 5 2 13 18 5 3 13 18 4 2 12 18 5 3 12 17 4 2 13 18 5 3 14 19 5 3 

2033 13 18 5 3 14 18 5 2 13 18 5 3 13 18 4 2 12 18 5 3 12 17 4 2 13 18 5 3 14 19 5 3 

2034 12 16 5 3 11 15 4 2 11 15 5 3 12 16 4 2 11 15 5 3 10 14 4 2 11 16 5 3 12 17 4 2 

2035 12 16 5 3 11 15 4 2 11 15 5 3 12 16 4 2 11 15 5 3 10 14 4 2 11 16 5 3 12 17 4 2 

2036 12 16 5 3 11 15 4 2 11 15 5 3 12 16 4 2 11 15 5 3 10 14 4 2 11 16 5 3 12 17 4 2 

2037 12 16 5 3 11 15 4 2 11 15 5 3 12 16 4 2 11 15 5 3 10 14 4 2 11 16 5 3 12 17 4 2 

2038 12 16 5 3 11 15 4 2 11 15 5 3 12 16 4 2 11 15 5 3 10 14 4 2 11 16 5 3 12 17 4 2 

2039 13 18 5 3 13 16 5 2 12 17 5 3 12 16 4 2 12 16 5 3 11 15 4 2 12 17 5 3 14 18 4 2 

2040 10 13 4 2 9 12 4 2 9 13 4 2 9 12 3 2 9 12 4 2 8 11 3 1 9 13 4 2 10 14 3 2 

2041 10 13 4 2 9 12 4 2 9 13 4 2 9 12 3 2 9 12 4 2 8 11 3 1 9 13 4 2 10 14 3 2 

2042 10 13 4 2 9 12 4 2 9 13 4 2 9 12 3 2 9 12 4 2 8 11 3 1 9 13 4 2 10 14 3 2 

2043 10 13 4 2 9 12 4 2 9 13 4 2 9 12 3 2 9 12 4 2 8 11 3 1 9 13 4 2 10 14 3 2 

2044 11 15 5 3 12 16 5 2 9 13 4 2 9 12 3 1 9 13 4 2 9 12 3 1 10 14 4 2 10 14 3 2 

2045 11 15 5 3 12 16 5 2 9 13 4 2 9 12 3 1 9 13 4 2 9 12 3 1 10 14 4 2 10 14 3 2 

2046 7 10 3 2 8 10 3 1 6 9 3 1 6 8 2 1 6 9 3 1 6 8 2 1 6 9 3 2 7 9 2 1 

2047 7 10 3 2 8 10 3 1 6 9 3 1 6 8 2 1 6 9 3 1 6 8 2 1 6 9 3 2 7 9 2 1 

2048 7 10 3 2 8 10 3 1 6 9 3 1 6 8 2 1 6 9 3 1 6 8 2 1 6 9 3 2 7 9 2 1 

2049 8 11 3 2 8 10 3 1 7 10 3 2 6 8 2 1 7 9 3 2 6 8 2 1 8 11 3 2 7 10 2 1 

suma  306 416 127 73 319 418 121 54 287 406 124 68 302 407 98 52 283 395 124 68 284 389 103 47 290 415 124 71 321 441 103 58 

źródło: opracowanie własne 



 
Największa suma wypadków na pozamiejskim odcinku Bolków – Jelenia Góra prognozowana jest dla 
wariantu W0 wynosi 306, najmniejsza jest dla wariantu W2, gdzie wynosi 283. Największa ilość ofiar 
rannych, ciężko rannych i zabitych w okresie 2024 – 2049 szacowana jest również dla wariantu W0. 
Najmniej ofiar rannych prognozowane jest dla wariantu W2. W przypadku sumy ofiar ciężko rannych dla 
wszystkich wariantów inwestycyjnych (W1 – W3) szacowana jest ona na 124 osoby. Minimalna 
prognozowana ilość ofiar zabitych jest w wariantach W1 i W2, gdzie wynosi 68 osób. 

Dla obcinka znajdującego się w obrębie Jeleniej Góry najwięcej wypadków 321 szacowane jest dla 
wariantu W3, najmniej 284 w wariancie W2. Ilość ofiar rannych i zabitych swoje maksima i minima mają 
w tych samych wariantach, co liczba wypadków. Prognozowana suma ofiar ciężko rannych jest 
największa w wariancie W0, a najmniejsza w wariancie W1. 

VI.1.2. Pozostała sieć dróg w obszarze oddziaływania korytarzy 

Dla sieci najważniejszych dróg obszarze oddziaływania planowanego łącznika aglomeracji jeleniogórskiej 
z drogą ekspresową S3 przeprowadzono prognozę liczby wypadków (LW), liczby rannych (LR), liczby 
ciężko rannych (LCR) i liczby zabitych (LZ). W tabelach 11-14 zawarto zestawienie przedstawiające 
porównanie szacowanej liczby wypadków, liczby rannych, liczby ciężko rannych i liczby zabitych w latach 
2024 – 2049 w obszarze oddziaływania planowanego łącznika.  Każdy wariant inwestycyjny W1-W3 oraz 
wariant bezinwestycyjny W0 został przedstawiony w podziale na odcinek miejski w Jeleniej Górze 
i odcinek pozamiejski węzeł Bolków - granicą miasta Jelenia Góra.



Tab. 11. Prognozowana liczba wypadków na sieci głównych dróg obszaru 

Rok 
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2024 28 27 14 69 5 9 31 45 27 26 14 67 14 6 22 42 27 26 14 67 13 11 25 49 29 25 13 67 12 6 23 41 

2025 28 27 14 69 5 9 31 45 27 26 14 67 14 6 22 42 27 26 14 67 13 11 25 49 29 25 13 67 12 6 23 41 

2026 24 23 12 59 4 7 27 38 24 22 12 58 12 5 19 36 23 23 12 58 11 9 21 41 25 21 11 57 10 5 20 35 

2027 24 23 12 59 4 7 27 38 24 22 12 58 12 5 19 36 23 23 12 58 11 9 21 41 25 21 11 57 10 5 20 35 

2028 24 23 12 59 4 7 27 38 24 22 12 58 12 5 19 36 23 23 12 58 11 9 21 41 25 21 11 57 10 5 20 35 

2029 26 24 13 63 5 7 29 41 27 23 13 63 12 5 20 37 27 24 13 64 11 9 24 44 28 23 13 64 12 5 21 38 

2030 22 20 11 53 4 6 24 34 22 19 11 52 10 4 17 31 22 20 11 53 9 7 20 36 24 19 10 53 10 4 18 32 

2031 22 20 11 53 4 6 24 34 22 19 11 52 10 4 17 31 22 20 11 53 9 7 20 36 24 19 10 53 10 4 18 32 

2032 22 20 11 53 4 6 24 34 22 19 11 52 10 4 17 31 22 20 11 53 9 7 20 36 24 19 10 53 10 4 18 32 

2033 22 20 11 53 4 6 24 34 22 19 11 52 10 4 17 31 22 20 11 53 9 7 20 36 24 19 10 53 10 4 18 32 

2034 20 17 10 47 3 5 21 29 20 17 9 46 8 4 15 27 21 17 9 47 8 6 17 31 21 17 9 47 8 4 15 27 

2035 19 17 10 46 3 5 21 29 20 17 9 46 8 4 15 27 21 17 9 47 8 6 17 31 21 17 9 47 8 4 15 27 

2036 19 17 10 46 3 5 21 29 20 17 9 46 8 4 15 27 21 17 9 47 8 6 17 31 21 17 9 47 8 4 15 27 

2037 19 17 10 46 3 5 21 29 20 17 9 46 8 4 15 27 21 17 9 47 8 6 17 31 21 17 9 47 8 4 15 27 

2038 19 17 10 46 3 5 21 29 20 17 9 46 8 4 15 27 21 17 9 47 8 6 17 31 21 17 9 47 8 4 15 27 

2039 21 19 10 50 3 6 22 31 22 18 10 50 9 4 16 29 22 19 10 51 8 7 19 34 23 18 10 51 9 4 16 29 

2040 16 14 8 38 3 4 17 24 16 14 8 38 7 3 12 22 16 14 8 38 6 5 14 25 17 13 7 37 7 3 12 22 

2041 16 14 8 38 3 4 17 24 16 14 8 38 7 3 12 22 16 14 8 38 6 5 14 25 17 13 7 37 7 3 12 22 

2042 16 14 8 38 3 4 17 24 16 14 8 38 7 3 12 22 16 14 8 38 6 5 14 25 17 13 7 37 7 3 12 22 

2043 16 14 8 38 3 4 17 24 16 14 8 38 7 3 12 22 16 14 8 38 6 5 14 25 17 13 7 37 7 3 12 22 

2044 17 14 8 39 3 4 17 24 18 14 8 40 7 3 13 23 18 15 8 41 6 6 15 27 18 14 8 40 7 3 13 23 

2045 17 14 8 39 3 4 17 24 18 14 8 40 7 3 13 23 18 15 8 41 6 6 15 27 18 14 8 40 7 3 13 23 

2046 12 10 6 28 2 3 11 16 12 10 5 27 5 2 8 15 12 10 5 27 4 4 10 18 12 9 5 26 5 2 9 16 

2047 12 10 6 28 2 3 11 16 12 10 5 27 5 2 8 15 12 10 5 27 4 4 10 18 12 9 5 26 5 2 9 16 

2048 12 10 6 28 2 3 11 16 12 10 5 27 5 2 8 15 12 10 5 27 4 4 10 18 12 9 5 26 5 2 9 16 

2049 12 10 6 28 2 3 11 16 13 10 5 28 5 2 8 15 13 10 6 29 4 4 10 18 13 10 5 28 5 2 9 16 

suma 505 455 253 1213 87 137 541 765 512 444 244 1200 227 98 386 711 514 455 245 1214 206 171 447 824 538 432 231 1201 217 98 400 715 

źródło: opracowanie własne 
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Tab. 12. Prognozowana liczba rannych na sieci głównych dróg obszaru 

Rok 

W0 B-J W0 JG W1 B-J W1 JG W2 B-J W2 JG W3 B-J W3 JG 
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2024 39 34 17 90 6 11 42 59 38 33 17 88 18 8 29 55 38 34 17 89 16 14 33 63 41 32 16 89 16 7 31 54 

2025 39 34 17 90 6 11 42 59 38 33 17 88 18 8 29 55 38 34 17 89 16 14 33 63 41 32 16 89 16 7 31 54 

2026 33 29 15 77 5 10 36 51 33 29 14 76 16 7 25 48 33 29 15 77 14 12 29 55 35 28 14 77 13 6 26 45 

2027 33 29 15 77 5 10 36 51 33 29 14 76 16 7 25 48 33 29 15 77 14 12 29 55 35 28 14 77 13 6 26 45 

2028 33 29 15 77 5 10 36 51 33 29 14 76 16 7 25 48 33 29 15 77 14 12 29 55 35 28 14 77 13 6 26 45 

2029 37 31 16 84 6 9 39 54 37 30 16 83 16 7 27 50 37 31 16 84 14 12 32 58 40 29 15 84 16 7 28 51 

2030 31 26 13 70 5 8 32 45 31 25 13 69 13 6 22 41 31 25 13 69 12 10 26 48 33 25 13 71 13 6 23 42 

2031 31 26 13 70 5 8 32 45 31 25 13 69 13 6 22 41 31 25 13 69 12 10 26 48 33 25 13 71 13 6 23 42 

2032 31 26 13 70 5 8 32 45 31 25 13 69 13 6 22 41 31 25 13 69 12 10 26 48 33 25 13 71 13 6 23 42 

2033 31 26 13 70 5 8 32 45 31 25 13 69 13 6 22 41 31 25 13 69 12 10 26 48 33 25 13 71 13 6 23 42 

2034 28 22 12 62 4 7 28 39 28 22 11 61 11 5 20 36 29 22 12 63 10 9 23 42 29 21 11 61 11 5 20 36 

2035 27 22 12 61 4 7 28 39 28 22 11 61 11 5 20 36 29 22 12 63 10 9 23 42 29 21 11 61 11 5 20 36 

2036 27 22 12 61 4 7 28 39 28 22 11 61 11 5 20 36 29 22 12 63 10 9 23 42 29 21 11 61 11 5 20 36 

2037 27 22 12 61 4 7 28 39 28 22 11 61 11 5 20 36 29 22 12 63 10 9 23 42 29 21 11 61 11 5 20 36 

2038 27 22 12 61 4 7 28 39 28 22 11 61 11 5 20 36 29 22 12 63 10 9 23 42 29 21 11 61 11 5 20 36 

2039 30 24 13 67 4 8 29 41 30 24 12 66 11 5 21 37 30 24 12 66 10 9 25 44 32 23 12 67 11 5 22 38 

2040 22 18 9 49 3 6 22 31 23 18 9 50 8 4 16 28 22 18 9 49 8 7 19 34 24 17 9 50 9 4 16 29 

2041 22 18 9 49 3 6 22 31 23 18 9 50 8 4 16 28 22 18 9 49 8 7 19 34 24 17 9 50 9 4 16 29 

2042 22 18 9 49 3 6 22 31 23 18 9 50 8 4 16 28 22 18 9 49 8 7 19 34 24 17 9 50 9 4 16 29 

2043 22 18 9 49 3 6 22 31 23 18 9 50 8 4 16 28 22 18 9 49 8 7 19 34 24 17 9 50 9 4 16 29 

2044 24 19 10 53 3 6 22 31 24 19 10 53 9 4 17 30 24 19 10 53 8 7 20 35 26 18 10 54 9 4 17 30 

2045 24 19 10 53 3 6 22 31 24 19 10 53 9 4 17 30 24 19 10 53 8 7 20 35 26 18 10 54 9 4 17 30 

2046 16 12 7 35 2 4 15 21 16 13 7 36 6 3 11 20 16 13 6 35 6 5 13 24 17 12 6 35 6 3 11 20 

2047 16 12 7 35 2 4 15 21 16 13 7 36 6 3 11 20 16 13 6 35 6 5 13 24 17 12 6 35 6 3 11 20 

2048 16 12 7 35 2 4 15 21 16 13 7 36 6 3 11 20 16 13 6 35 6 5 13 24 17 12 6 35 6 3 11 20 

2049 17 13 7 37 2 4 15 21 18 13 7 38 7 3 11 21 18 13 7 38 6 5 13 24 18 13 7 38 6 3 12 21 

suma 705 583 304 1592 103 188 720 1011 712 579 295 1586 293 134 511 938 713 582 300 1595 268 232 597 1097 753 558 289 1600 283 129 525 937 

źródło: opracowanie własne 
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Tab. 13. Prognozowana liczba ciężko rannych na sieci głównych dróg obszaru 

Rok 

W0 B-J W0 JG W1 B-J W1 JG W2 B-J W2 JG W3 B-J W3 JG 
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2024 10 9 4 23 2 3 12 17 10 9 4 23 5 2 9 16 10 9 4 23 4 9 10 23 11 9 4 24 4 2 9 15 

2025 10 9 4 23 2 3 12 17 10 9 4 23 5 2 9 16 10 9 4 23 4 9 10 23 11 9 4 24 4 2 9 15 

2026 9 8 4 21 1 3 11 15 9 8 4 21 4 2 7 13 9 8 4 21 4 8 8 20 9 7 4 20 3 2 8 13 

2027 9 8 4 21 1 3 11 15 9 8 4 21 4 2 7 13 9 8 4 21 4 8 8 20 9 7 4 20 3 2 8 13 

2028 9 8 4 21 1 3 11 15 9 8 4 21 4 2 7 13 9 8 4 21 4 8 8 20 9 7 4 20 3 2 8 13 

2029 10 8 4 22 2 3 11 16 10 8 4 22 4 2 8 14 10 8 4 22 4 6 9 19 10 8 4 22 4 2 8 14 

2030 8 7 3 18 1 2 9 12 8 7 3 18 3 2 7 12 8 7 3 18 3 5 8 16 9 7 3 19 3 2 7 12 

2031 8 7 3 18 1 2 9 12 8 7 3 18 3 2 7 12 8 7 3 18 3 5 8 16 9 7 3 19 3 2 7 12 

2032 8 7 3 18 1 2 9 12 8 7 3 18 3 2 7 12 8 7 3 18 3 5 8 16 9 7 3 19 3 2 7 12 

2033 8 7 3 18 1 2 9 12 8 7 3 18 3 2 7 12 8 7 3 18 3 5 8 16 9 7 3 19 3 2 7 12 

2034 7 6 3 16 1 2 8 11 7 6 3 16 3 1 6 10 7 6 3 16 3 5 7 15 8 6 3 17 3 1 6 10 

2035 7 6 3 16 1 2 8 11 7 6 3 16 3 1 6 10 7 6 3 16 3 5 7 15 8 6 3 17 3 1 6 10 

2036 7 6 3 16 1 2 8 11 7 6 3 16 3 1 6 10 7 6 3 16 3 5 7 15 8 6 3 17 3 1 6 10 

2037 7 6 3 16 1 2 8 11 7 6 3 16 3 1 6 10 7 6 3 16 3 5 7 15 8 6 3 17 3 1 6 10 

2038 7 6 3 16 1 2 8 11 7 6 3 16 3 1 6 10 7 6 3 16 3 5 7 15 8 6 3 17 3 1 6 10 

2039 8 6 3 17 1 2 9 12 8 6 3 17 3 2 6 11 8 6 3 17 3 5 7 15 8 6 3 17 3 2 6 11 

2040 6 5 2 13 1 2 7 10 6 5 2 13 2 1 5 8 6 5 2 13 2 4 6 12 6 5 2 13 2 1 5 8 

2041 6 5 2 13 1 2 7 10 6 5 2 13 2 1 5 8 6 5 2 13 2 4 6 12 6 5 2 13 2 1 5 8 

2042 6 5 2 13 1 2 7 10 6 5 2 13 2 1 5 8 6 5 2 13 2 4 6 12 6 5 2 13 2 1 5 8 

2043 6 5 2 13 1 2 7 10 6 5 2 13 2 1 5 8 6 5 2 13 2 4 6 12 6 5 2 13 2 1 5 8 

2044 6 5 3 14 1 2 7 10 6 5 2 13 2 1 5 8 6 5 2 13 2 4 6 12 7 5 2 14 2 1 5 8 

2045 6 5 3 14 1 2 7 10 6 5 2 13 2 1 5 8 6 5 2 13 2 4 6 12 7 5 2 14 2 1 5 8 

2046 4 3 2 9 1 1 4 6 4 3 2 9 2 1 3 6 4 3 2 9 1 3 4 8 4 3 2 9 2 1 3 6 

2047 4 3 2 9 1 1 4 6 4 3 2 9 2 1 3 6 4 3 2 9 1 3 4 8 4 3 2 9 2 1 3 6 

2048 4 3 2 9 1 1 4 6 4 3 2 9 2 1 3 6 4 3 2 9 1 3 4 8 4 3 2 9 2 1 3 6 

2049 4 4 2 10 1 1 4 6 5 4 2 11 2 1 3 6 5 4 2 11 1 3 4 8 5 3 2 10 2 1 4 7 

suma 184 157 76 417 29 54 211 294 185 157 74 416 76 37 153 266 185 157 74 416 70 134 179 383 198 153 74 425 71 37 157 265 

źródło: opracowanie własne 
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Tab. 14. Prognozowana liczba zabitych na sieci głównych dróg obszaru 

Rok 
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2024 6 4 1 11 1 2 4 7 6 3 1 10 2 1 3 6 6 3 1 10 2 2 4 8 6 3 1 10 2 1 3 6 

2025 6 4 1 11 1 2 4 7 6 3 1 10 2 1 3 6 6 3 1 10 2 2 4 8 6 3 1 10 2 1 3 6 

2026 5 3 1 9 1 1 4 6 5 3 1 9 2 1 3 6 5 3 1 9 1 1 3 5 5 3 1 9 1 1 3 5 

2027 5 3 1 9 1 1 4 6 5 3 1 9 2 1 3 6 5 3 1 9 1 1 3 5 5 3 1 9 1 1 3 5 

2028 5 3 1 9 1 1 4 6 5 3 1 9 2 1 3 6 5 3 1 9 1 1 3 5 5 3 1 9 1 1 3 5 

2029 6 3 1 10 1 1 4 6 6 3 1 10 1 1 3 5 6 3 1 10 1 1 3 5 6 3 1 10 1 1 3 5 

2030 5 3 1 9 0 1 3 4 5 3 1 9 1 1 2 4 5 3 1 9 1 1 3 5 5 3 1 9 1 1 3 5 

2031 5 3 1 9 0 1 3 4 5 3 1 9 1 1 2 4 5 3 1 9 1 1 3 5 5 3 1 9 1 1 3 5 

2032 5 3 1 9 0 1 3 4 5 3 1 9 1 1 2 4 5 3 1 9 1 1 3 5 5 3 1 9 1 1 3 5 

2033 5 3 1 9 0 1 3 4 5 3 1 9 1 1 2 4 5 3 1 9 1 1 3 5 5 3 1 9 1 1 3 5 

2034 4 2 1 7 0 1 3 4 4 2 1 7 1 1 2 4 5 2 1 8 1 1 2 4 5 2 1 8 1 1 2 4 

2035 4 2 1 7 0 1 3 4 4 2 1 7 1 1 2 4 5 2 1 8 1 1 2 4 5 2 1 8 1 1 2 4 

2036 4 2 1 7 0 1 3 4 4 2 1 7 1 1 2 4 5 2 1 8 1 1 2 4 5 2 1 8 1 1 2 4 

2037 4 2 1 7 0 1 3 4 4 2 1 7 1 1 2 4 5 2 1 8 1 1 2 4 5 2 1 8 1 1 2 4 

2038 4 2 1 7 0 1 3 4 4 2 1 7 1 1 2 4 5 2 1 8 1 1 2 4 5 2 1 8 1 1 2 4 

2039 5 3 1 9 0 1 3 4 5 2 1 8 1 1 2 4 5 2 1 8 1 1 3 5 5 2 1 8 1 1 2 4 

2040 3 2 1 6 0 1 2 3 4 2 1 7 1 1 2 4 4 2 1 7 1 1 2 4 4 2 1 7 1 1 2 4 

2041 3 2 1 6 0 1 2 3 4 2 1 7 1 1 2 4 4 2 1 7 1 1 2 4 4 2 1 7 1 1 2 4 

2042 3 2 1 6 0 1 2 3 4 2 1 7 1 1 2 4 4 2 1 7 1 1 2 4 4 2 1 7 1 1 2 4 

2043 3 2 1 6 0 1 2 3 4 2 1 7 1 1 2 4 4 2 1 7 1 1 2 4 4 2 1 7 1 1 2 4 

2044 4 2 1 7 0 1 2 3 4 2 1 7 1 1 2 4 4 2 1 7 1 1 2 4 4 2 1 7 1 1 2 4 

2045 4 2 1 7 0 1 2 3 4 2 1 7 1 1 2 4 4 2 1 7 1 1 2 4 4 2 1 7 1 1 2 4 

2046 3 1 1 5 0 1 2 3 3 1 1 5 1 0 1 2 3 1 1 5 1 1 1 3 3 1 1 5 1 0 1 2 

2047 3 1 1 5 0 1 2 3 3 1 1 5 1 0 1 2 3 1 1 5 1 1 1 3 3 1 1 5 1 0 1 2 

2048 3 1 1 5 0 1 2 3 3 1 1 5 1 0 1 2 3 1 1 5 1 1 1 3 3 1 1 5 1 0 1 2 

2049 3 1 1 5 0 1 2 3 3 1 1 5 1 0 1 2 3 1 1 5 1 1 1 3 3 1 1 5 1 0 1 2 

suma 110 61 26 197 6 28 74 108 114 58 26 198 31 22 54 107 119 58 26 203 28 28 61 117 119 58 26 203 28 22 58 108 

źródło: opracowanie własne 



Na odcinku Bolków – granica miasta Jelenia Góra pod względem prognozowanej liczby wypadków na 
sieci głównych dróg najkorzystniejszy jest w wariant W1 a najmniej korzystny wariant W2. Najmniejsza 
suma ofiar rannych szacowana jest w wariancie W1, a największa w wariancie W3. Oddziaływanie 
wariantów W1 i W2 na sumaryczną liczbę ofiar ciężko rannych na sieci drogowej jest najkorzystniejsze, 
a wariantu W3 najmniej korzystne. Prognozowana sumaryczna liczba zabitych w wariancie 
bezinwestycyjnym W0 jest najmniejsza, co świadczy na niekorzyść wariantów inwestycyjnych. Na 
pozamiejskim odcinku można zauważyć, że pod względem oddziaływania na bezpieczeństwo sieci 
drogowej wariant W3 jest najmniej korzystny, zaś wariant W1 w wielu aspektach mógłby poprawić 
bezpieczeństwo ruchu drogowego. 

Projektowane na terenie miasta Jelenia Góra odcinki łącznika mogą zauważalnie obniżyć sumę 
wypadków na pozostałych miejskich drogach w latach 2024 - 2049 jak najkorzystniejszy z tego punktu 
widzenia wariant W1 lub podwyższyć jak wariant W2. Najmniejsza suma ofiar rannych i ciężko rannych 
szacowana jest w wariancie W1, a największa w wariancie W2. Z punktu widzenia sumarycznej liczby 
ofiar zabitych wariant W1 jest najkorzystniejszy, a wariant W2 jest najmniej korzystny. Oddziaływanie 
miejskich odcinków łącznika na pozostałą sieć drogową Jeleniej Góry jest wyraźnie lepsze w przypadku 
wariantów (W1, W2) omijających śródmieście od południa niż wariantu północnego W2. 

VI.1.3. Planowany poziom zmniejszenia liczby wypadków 

W tabeli 15 przedstawiono porównanie prognozowanej liczby wypadków i liczby osób poszkodowanych 
w ich wyniku pomiędzy wariantami inwestycyjnymi W1-W3, a wariantem bezinwestycyjnym W0 dla 
odcinka miejskiego w Jeleniej Górze. Tabela 16 przedstawia analogiczne porównanie dla odcinka 
pozamiejskiego Jelenia Góra - Bolków. Tabele 17 i 18 zwierają porównanie prognozowanej liczby 
wypadków i liczby osób poszkodowanych na pozostałych głównych drogach obszaru pomiędzy 
wariantami inwestycyjnymi, a wariantem bezinwestycyjnym zarówno dla obszaru miasta Jelenia Góra 
jak i dla odcinka Jelenia Góra - Bolków. Prezentowane dane obejmują okres od potencjalnego oddania 
do użytku planowanej drogi.   
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Tab. 15. Porównanie prognozowanej liczby wypadków i ofiar między wariantami inwestycyjnymi a wariantem 
bezinwestycyjnym na terenie miasta Jelenia Góra 

Rok 
W1 JG - W0 JG W2 JG - W0 JG W3 JG – W0 JG 

LW LR LCR LZ LW LR LCR LZ LW LR LCR LZ 

2024 -1 0 -1 0 0 0 0 0 0 1 -1 0 

2025 -1 0 -1 0 0 0 0 0 0 1 -1 0 

2026 0 0 -1 0 0 1 0 0 0 1 -1 0 

2027 0 0 -1 0 0 1 0 0 0 1 -1 0 

2028 0 0 -1 0 0 1 0 0 0 1 -1 0 

2029 -1 0 -1 0 -2 -2 -1 -1 0 1 0 0 

2030 -1 0 -1 0 -2 -1 -1 0 0 1 0 1 

2031 -1 0 -1 0 -2 -1 -1 0 0 1 0 1 

2032 -1 0 -1 0 -2 -1 -1 0 0 1 0 1 

2033 -1 0 -1 0 -2 -1 -1 0 0 1 0 1 

2034 1 1 0 0 -1 -1 0 0 1 2 0 0 

2035 1 1 0 0 -1 -1 0 0 1 2 0 0 

2036 1 1 0 0 -1 -1 0 0 1 2 0 0 

2037 1 1 0 0 -1 -1 0 0 1 2 0 0 

2038 1 1 0 0 -1 -1 0 0 1 2 0 0 

2039 -1 0 -1 0 -2 -1 -1 0 1 2 -1 0 

2040 0 0 -1 0 -1 -1 -1 -1 1 2 -1 0 

2041 0 0 -1 0 -1 -1 -1 -1 1 2 -1 0 

2042 0 0 -1 0 -1 -1 -1 -1 1 2 -1 0 

2043 0 0 -1 0 -1 -1 -1 -1 1 2 -1 0 

2044 -3 -4 -2 -1 -3 -4 -2 -1 -2 -2 -2 0 

2045 -3 -4 -2 -1 -3 -4 -2 -1 -2 -2 -2 0 

2046 -2 -2 -1 0 -2 -2 -1 0 -1 -1 -1 0 

2047 -2 -2 -1 0 -2 -2 -1 0 -1 -1 -1 0 

2048 -2 -2 -1 0 -2 -2 -1 0 -1 -1 -1 0 

2049 -2 -2 -1 0 -2 -2 -1 0 -1 0 -1 0 

suma -17 -11 -23 -2 -35 -29 -18 -7 2 23 -18 4 

źródło: opracowanie własne  
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Tab. 16. Porównanie prognozowanej liczby wypadków i ofiar między wariantami inwestycyjnymi a wariantem 
bezinwestycyjnym na odcinku Jelenia Góra - Bolków 

Rok 
W1 (B-JG) - W0 (B-JG) W2 (B-JG) - W0 (B-JG) W3 (B-JG) – W0 (B-JG) 

LW LR LCR LZ LW LR LCR LZ LW LR LCR LZ 

2024 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 

2025 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 

2026 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 

2027 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 

2028 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 

2029 -1 -1 -1 0 -1 -1 -1 0 -1 0 -1 0 

2030 0 0 0 0 -1 0 0 0 0 0 0 0 

2031 0 0 0 0 -1 0 0 0 0 0 0 0 

2032 0 0 0 0 -1 0 0 0 0 0 0 0 

2033 0 0 0 0 -1 0 0 0 0 0 0 0 

2034 -1 -1 0 0 -1 -1 0 0 -1 0 0 0 

2035 -1 -1 0 0 -1 -1 0 0 -1 0 0 0 

2036 -1 -1 0 0 -1 -1 0 0 -1 0 0 0 

2037 -1 -1 0 0 -1 -1 0 0 -1 0 0 0 

2038 -1 -1 0 0 -1 -1 0 0 -1 0 0 0 

2039 -1 -1 0 0 -1 -2 0 0 -1 -1 0 0 

2040 -1 0 0 0 -1 -1 0 0 -1 0 0 0 

2041 -1 0 0 0 -1 -1 0 0 -1 0 0 0 

2042 -1 0 0 0 -1 -1 0 0 -1 0 0 0 

2043 -1 0 0 0 -1 -1 0 0 -1 0 0 0 

2044 -2 -2 -1 -1 -2 -2 -1 -1 -1 -1 -1 -1 

2045 -2 -2 -1 -1 -2 -2 -1 -1 -1 -1 -1 -1 

2046 -1 -1 0 -1 -1 -1 0 -1 -1 -1 0 0 

2047 -1 -1 0 -1 -1 -1 0 -1 -1 -1 0 0 

2048 -1 -1 0 -1 -1 -1 0 -1 -1 -1 0 0 

2049 -1 -1 0 0 -1 -2 0 0 0 0 0 0 

suma 1 -10 -3 -5 -23 -21 -3 -5 -16 -1 -3 -2 

źródło: opracowanie własne  
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Tab. 17. Różnica między wariantami inwestycyjnymi a wariantem bezinwestycyjnym prognozowanej ilości 
wypadków i ofiar na pozostałych głównych drogach w granicach Jeleniej Góry 

Rok 
W1 JG - W0 JG W2 JG - W0 JG W3 JG – W0 JG 

LW LR LCR LZ LW LR LCR LZ LW LR LCR LZ 

2024 -3 -4 -1 -1 4 4 6 1 -4 -5 -2 -1 

2025 -3 -4 -1 -1 4 4 6 1 -4 -5 -2 -1 

2026 -2 -3 -2 0 3 4 5 -1 -3 -6 -2 -1 

2027 -2 -3 -2 0 3 4 5 -1 -3 -6 -2 -1 

2028 -2 -3 -2 0 3 4 5 -1 -3 -6 -2 -1 

2029 -4 -4 -2 -1 3 4 3 -1 -3 -3 -2 -1 

2030 -3 -4 0 0 2 3 4 1 -2 -3 0 1 

2031 -3 -4 0 0 2 3 4 1 -2 -3 0 1 

2032 -3 -4 0 0 2 3 4 1 -2 -3 0 1 

2033 -3 -4 0 0 2 3 4 1 -2 -3 0 1 

2034 -2 -3 -1 0 2 3 4 0 -2 -3 -1 0 

2035 -2 -3 -1 0 2 3 4 0 -2 -3 -1 0 

2036 -2 -3 -1 0 2 3 4 0 -2 -3 -1 0 

2037 -2 -3 -1 0 2 3 4 0 -2 -3 -1 0 

2038 -2 -3 -1 0 2 3 4 0 -2 -3 -1 0 

2039 -2 -4 -1 0 3 3 3 1 -2 -3 -1 0 

2040 -2 -3 -2 1 1 3 2 1 -2 -2 -2 1 

2041 -2 -3 -2 1 1 3 2 1 -2 -2 -2 1 

2042 -2 -3 -2 1 1 3 2 1 -2 -2 -2 1 

2043 -2 -3 -2 1 1 3 2 1 -2 -2 -2 1 

2044 -1 -1 -2 1 3 4 2 1 -1 -1 -2 1 

2045 -1 -1 -2 1 3 4 2 1 -1 -1 -2 1 

2046 -1 -1 0 -1 2 3 2 0 0 -1 0 -1 

2047 -1 -1 0 -1 2 3 2 0 0 -1 0 -1 

2048 -1 -1 0 -1 2 3 2 0 0 -1 0 -1 

2049 -1 0 0 -1 2 3 2 0 0 0 1 -1 

suma -54 -73 -28 -1 59 86 89 9 -50 -74 -29 0 

źródło: opracowanie własne 

 

 

 

 

 

 

 

 



WIELOWARIANTOWA KONCEPCJA ROZBUDOWY ŁĄCZNIKA AGLOMERACJI JELENIOGÓRSKIEJ Z DROGĄ EKSPRESOWĄ S3 
W BOLKOWIE – STUDIUM KORYTARZOWE DLA DROGI STANOWIĄCEJ ELEMENT TRASY SUDECKIEJ 

31 

 

Tab. 18. Różnica między wariantami inwestycyjnymi a wariantem bezinwestycyjnym prognozowanej ilości 
wypadków i ofiar na pozostałych głównych drogach w obszarze Jelenia Góra - Bolków 

Rok 
W1 (B-JG) - W0 (B-JG) W2 (B-JG) - W0 (B-JG) W3 (B-JG) – W0 (B-JG) 

LW LR LCR LZ LW LR LCR LZ LW LR LCR LZ 

2024 -2 -2 0 -1 -2 -1 0 -1 -2 -1 1 -1 

2025 -2 -2 0 -1 -2 -1 0 -1 -2 -1 1 -1 

2026 -1 -1 0 0 -1 0 0 0 -2 0 -1 0 

2027 -1 -1 0 0 -1 0 0 0 -2 0 -1 0 

2028 -1 -1 0 0 -1 0 0 0 -2 0 -1 0 

2029 0 -1 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 

2030 -1 -1 0 0 0 -1 0 0 0 1 1 0 

2031 -1 -1 0 0 0 -1 0 0 0 1 1 0 

2032 -1 -1 0 0 0 -1 0 0 0 1 1 0 

2033 -1 -1 0 0 0 -1 0 0 0 1 1 0 

2034 -1 -1 0 0 0 1 0 1 0 -1 1 1 

2035 0 0 0 0 1 2 0 1 1 0 1 1 

2036 0 0 0 0 1 2 0 1 1 0 1 1 

2037 0 0 0 0 1 2 0 1 1 0 1 1 

2038 0 0 0 0 1 2 0 1 1 0 1 1 

2039 0 -1 0 -1 1 -1 0 -1 1 0 0 -1 

2040 0 1 0 1 0 0 0 1 -1 1 0 1 

2041 0 1 0 1 0 0 0 1 -1 1 0 1 

2042 0 1 0 1 0 0 0 1 -1 1 0 1 

2043 0 1 0 1 0 0 0 1 -1 1 0 1 

2044 1 0 -1 0 2 0 -1 0 1 1 0 0 

2045 1 0 -1 0 2 0 -1 0 1 1 0 0 

2046 -1 1 0 0 -1 0 0 0 -2 0 0 0 

2047 -1 1 0 0 -1 0 0 0 -2 0 0 0 

2048 -1 1 0 0 -1 0 0 0 -2 0 0 0 

2049 0 1 1 0 1 1 1 0 0 1 0 0 

suma -13 -6 -1 1 1 3 -1 6 -12 8 8 6 

źródło: opracowanie własne 



Na odcinku Bolków - Jelenia Góra planowany łącznik w przebiegu W1 może zwiększyć liczbę wypadków 
i zmniejszyć ilość ich ofiar na głównej trasie w stosunku do wariantu bezinwestycyjnego. Warianty W2 i 
W3 mają szansę zmniejszyć zarówno liczbę wypadków jak i wszystkich grup poszkodowanych na 
głównym przebiegu. Z kolei z punktu widzenia bezpieczeństwa na pozostałych drogach jedynie wariant 
W1 ma szansę poprawić je względem wariantu W0 zarówno wpływając na zmniejszenie liczby 
wypadków jak i rannych oraz ciężko rannych. 

W obrębie Jeleniej Góry najbardziej na przebiegu głównym liczbę wypadków i ich ofiar może obniżyć 
wariant W2. Z kolei realizacja wariantu W3 może przełożyć się na większą ilość wypadków, ofiar rannych 
i zabitych na planowanym przebiegu w stosunku do istniejącego przebiegu dróg krajowych w mieście. 
Na pozostałych drogach miejskich liczba wypadków i ich ofiar w przypadku realizacji wariantów W1 lub 
W3 może znacząco się zmniejszyć, natomiast budowa wariantu W3 wpłynie na zmniejszenie 
bezpieczeństwa na pozostałych drogach. Rozbieżności między oddziaływaniem korytarzowym a 
sieciowym mogą wynikać z powiązania planowanych wariantów z siecią drogową miasta. Warianty W1 
i W3 będą stanowić obwodnicę śródmiejską Jeleniej Góry i prawdopodobnie część ruchu 
międzydzielnicowego przeniesie się na drogę realizowaną, w którymś z tych wariantów. Wariant W2 
będzie drogą przede wszystkim tranzytową a dojazd do niej będzie wiązał się dla wielu mieszkańców 
miasta z przejazdem przez ulice, które nie są obecnie przystosowane do dużych natężeń ruchu. 

VI.2. Prognozowane ryzyko społeczne 
Realizacja inwestycji drogowych powinna skutkować poprawą bezpieczeństwa ruchu drogowego. Do 
przeprowadzenia oceny ryzyka korzystnie jest porównać miary ryzyka społecznego, którego wartości w 
korytarzu planowanej drogi powinny być mniejsze niż w sytuacji braku inwestycji. Niedopuszczalne jest 
inwestowanie w korytarz, w którym gęstość wypadków lub gęstość ofiar wypadków jest wyższa niż w 
korytarzu bezinwestycyjnym. 

VI.2.1. Korytarze planowanej drogi 

Dla okresu 25 lat od oddania do użytku łącznika aglomeracji jeleniogórskiej z drogą ekspresową S3 
zaprognozowano gęstości wypadków (GW), gęstość rannych (GR), gęstość ciężko rannych (GCR) i gęstość 
zabitych (GZ). W tabeli 19 zawarto zestawienie przedstawiające porównanie szacowanej gęstości 
wypadków dla wariantu bezinwestycyjnego W0 oraz dla trzech wariantów inwestycyjnych (W1-W3) 
rozpatrywane w ujęciu odcinkowym mieszczącym się w granicach Jeleniej Góry. Tabela 20 przedstawia 
analogiczne porównanie dla odcinka pozamiejskiego Jelenia Góra – Bolków.  
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Tab. 19. Porównanie gęstości wypadków i ofiar między wariantami inwestycyjnymi a wariantem bezinwestycyjnym 
na terenie miasta Jelenia Góra 

Rok 
W0 JG W1 JG W2 JG W3 JG 

GW GR GCR GZ GW GR GCR GZ GW GR GCR GZ GW GR GCR GZ 

2024 1,16 1,52 0,43 0,18 1,03 1,42 0,34 0,17 1,19 1,57 0,44 0,19 0,96 1,32 0,30 0,15 

2025 1,16 1,52 0,43 0,18 1,03 1,42 0,34 0,17 1,19 1,57 0,44 0,19 0,96 1,32 0,30 0,15 

2026 0,97 1,28 0,37 0,18 0,91 1,20 0,28 0,17 1,00 1,38 0,38 0,19 0,81 1,12 0,25 0,15 

2027 0,97 1,28 0,37 0,18 0,91 1,20 0,28 0,17 1,00 1,38 0,38 0,19 0,81 1,12 0,25 0,15 

2028 0,97 1,28 0,37 0,18 0,91 1,20 0,28 0,17 1,00 1,38 0,38 0,19 0,81 1,12 0,25 0,15 

2029 1,03 1,34 0,37 0,18 0,91 1,25 0,28 0,17 0,94 1,25 0,31 0,13 0,86 1,17 0,30 0,15 

2030 0,85 1,10 0,30 0,12 0,74 1,03 0,23 0,11 0,75 1,07 0,25 0,13 0,71 0,96 0,25 0,15 

2031 0,85 1,10 0,30 0,12 0,74 1,03 0,23 0,11 0,75 1,07 0,25 0,13 0,71 0,96 0,25 0,15 

2032 0,85 1,10 0,30 0,12 0,74 1,03 0,23 0,11 0,75 1,07 0,25 0,13 0,71 0,96 0,25 0,15 

2033 0,85 1,10 0,30 0,12 0,74 1,03 0,23 0,11 0,75 1,07 0,25 0,13 0,71 0,96 0,25 0,15 

2034 0,67 0,91 0,24 0,12 0,68 0,91 0,23 0,11 0,63 0,88 0,25 0,13 0,61 0,86 0,20 0,10 

2035 0,67 0,91 0,24 0,12 0,68 0,91 0,23 0,11 0,63 0,88 0,25 0,13 0,61 0,86 0,20 0,10 

2036 0,67 0,91 0,24 0,12 0,68 0,91 0,23 0,11 0,63 0,88 0,25 0,13 0,61 0,86 0,20 0,10 

2037 0,67 0,91 0,24 0,12 0,68 0,91 0,23 0,11 0,63 0,88 0,25 0,13 0,61 0,86 0,20 0,10 

2038 0,67 0,91 0,24 0,12 0,68 0,91 0,23 0,11 0,63 0,88 0,25 0,13 0,61 0,86 0,20 0,10 

2039 0,79 0,97 0,3 0,12 0,68 0,91 0,23 0,11 0,69 0,94 0,25 0,13 0,71 0,91 0,20 0,10 

2040 0,55 0,73 0,24 0,12 0,51 0,68 0,17 0,11 0,50 0,69 0,19 0,06 0,51 0,71 0,15 0,10 

2041 0,55 0,73 0,24 0,12 0,51 0,68 0,17 0,11 0,50 0,69 0,19 0,06 0,51 0,71 0,15 0,10 

2042 0,55 0,73 0,24 0,12 0,51 0,68 0,17 0,11 0,50 0,69 0,19 0,06 0,51 0,71 0,15 0,10 

2043 0,55 0,73 0,24 0,12 0,51 0,68 0,17 0,11 0,50 0,69 0,19 0,06 0,51 0,71 0,15 0,10 

2044 0,73 0,97 0,3 0,12 0,51 0,68 0,17 0,06 0,56 0,75 0,19 0,06 0,51 0,71 0,15 0,10 

2045 0,73 0,97 0,3 0,12 0,51 0,68 0,17 0,06 0,56 0,75 0,19 0,06 0,51 0,71 0,15 0,10 

2046 0,49 0,61 0,18 0,06 0,34 0,46 0,11 0,06 0,38 0,50 0,13 0,06 0,36 0,46 0,10 0,05 

2047 0,49 0,61 0,18 0,06 0,34 0,46 0,11 0,06 0,38 0,50 0,13 0,06 0,36 0,46 0,10 0,05 

2048 0,49 0,61 0,18 0,06 0,34 0,46 0,11 0,06 0,38 0,50 0,13 0,06 0,36 0,46 0,10 0,05 

2049 0,49 0,61 0,18 0,06 0,34 0,46 0,11 0,06 0,38 0,50 0,13 0,06 0,36 0,51 0,10 0,05 

źródło: opracowanie własne  
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Tab. 20. Porównanie gęstości wypadków i ofiar między wariantami inwestycyjnymi a wariantem bezinwestycyjnym 
na odcinku Jelenia Góra – Bolków 

Rok 
W0 B-JG W1 B-JG W2 B-JG W3 B-JG 

GW GR GCR GZ GW GR GCR GZ GW GR GCR GZ GW GR GCR GZ 

2024 0,59 0,81 0,26 0,15 0,64 0,92 0,28 0,16 0,65 0,89 0,28 0,16 0,65 0,94 0,29 0,16 

2025 0,59 0,81 0,26 0,15 0,64 0,92 0,28 0,16 0,65 0,89 0,28 0,16 0,65 0,94 0,29 0,16 

2026 0,52 0,70 0,22 0,11 0,56 0,80 0,24 0,12 0,57 0,77 0,24 0,12 0,57 0,82 0,25 0,12 

2027 0,52 0,70 0,22 0,11 0,56 0,80 0,24 0,12 0,57 0,77 0,24 0,12 0,57 0,82 0,25 0,12 

2028 0,52 0,70 0,22 0,11 0,56 0,80 0,24 0,12 0,57 0,77 0,24 0,12 0,57 0,82 0,25 0,12 

2029 0,59 0,81 0,26 0,15 0,60 0,84 0,24 0,16 0,61 0,85 0,24 0,16 0,61 0,90 0,25 0,16 

2030 0,48 0,66 0,18 0,11 0,52 0,72 0,20 0,12 0,49 0,73 0,20 0,12 0,53 0,74 0,20 0,12 

2031 0,48 0,66 0,18 0,11 0,52 0,72 0,20 0,12 0,49 0,73 0,20 0,12 0,53 0,74 0,20 0,12 

2032 0,48 0,66 0,18 0,11 0,52 0,72 0,20 0,12 0,49 0,73 0,20 0,12 0,53 0,74 0,20 0,12 

2033 0,48 0,66 0,18 0,11 0,52 0,72 0,20 0,12 0,49 0,73 0,20 0,12 0,53 0,74 0,20 0,12 

2034 0,44 0,59 0,18 0,11 0,44 0,60 0,20 0,12 0,45 0,61 0,20 0,12 0,45 0,65 0,20 0,12 

2035 0,44 0,59 0,18 0,11 0,44 0,60 0,20 0,12 0,45 0,61 0,20 0,12 0,45 0,65 0,20 0,12 

2036 0,44 0,59 0,18 0,11 0,44 0,60 0,20 0,12 0,45 0,61 0,20 0,12 0,45 0,65 0,20 0,12 

2037 0,44 0,59 0,18 0,11 0,44 0,60 0,20 0,12 0,45 0,61 0,20 0,12 0,45 0,65 0,20 0,12 

2038 0,44 0,59 0,18 0,11 0,44 0,60 0,20 0,12 0,45 0,61 0,20 0,12 0,45 0,65 0,20 0,12 

2039 0,48 0,66 0,18 0,11 0,48 0,68 0,20 0,12 0,49 0,65 0,20 0,12 0,49 0,69 0,20 0,12 

2040 0,37 0,48 0,15 0,07 0,36 0,52 0,16 0,08 0,37 0,49 0,16 0,08 0,37 0,53 0,16 0,08 

2041 0,37 0,48 0,15 0,07 0,36 0,52 0,16 0,08 0,37 0,49 0,16 0,08 0,37 0,53 0,16 0,08 

2042 0,37 0,48 0,15 0,07 0,36 0,52 0,16 0,08 0,37 0,49 0,16 0,08 0,37 0,53 0,16 0,08 

2043 0,37 0,48 0,15 0,07 0,36 0,52 0,16 0,08 0,37 0,49 0,16 0,08 0,37 0,53 0,16 0,08 

2044 0,41 0,55 0,18 0,11 0,36 0,52 0,16 0,08 0,37 0,53 0,16 0,08 0,41 0,57 0,16 0,08 

2045 0,41 0,55 0,18 0,11 0,36 0,52 0,16 0,08 0,37 0,53 0,16 0,08 0,41 0,57 0,16 0,08 

2046 0,26 0,37 0,11 0,07 0,24 0,36 0,12 0,04 0,24 0,37 0,12 0,04 0,25 0,37 0,12 0,08 

2047 0,26 0,37 0,11 0,07 0,24 0,36 0,12 0,04 0,24 0,37 0,12 0,04 0,25 0,37 0,12 0,08 

2048 0,26 0,37 0,11 0,07 0,24 0,36 0,12 0,04 0,24 0,37 0,12 0,04 0,25 0,37 0,12 0,08 

2049 0,29 0,41 0,11 0,07 0,28 0,40 0,12 0,08 0,28 0,37 0,12 0,08 0,33 0,45 0,12 0,08 

źródło: opracowanie własne



Gęstość wypadków na odcinku Bolków - Jelenia Góra w początkowym okresie jest wyższa w wariantach 
inwestycyjnych niż w wariancie W0. Po pewnym okresie wartości się zrównują (W1 - 2034 r.; W2, W3 - 
2040 r.) i w późniejszym okresie są niższe niż w wariancie bezinwestycyjnym. W przypadku 
prognozowanej gęstości rannych, gęstości ciężko rannych i gęstości zabitych żaden wariant inwestycyjny 
nie wypada znacznie korzystniej od wariantu bezinwestycyjnego, przez dużą część okresu prognozy 
pomiędzy wartościami dla wszystkich wariantów nie występują duże różnice. 

Na terenie miasta Jelenia Góra gęstość wypadków, rannych, ciężko rannych i zabitych w wariantach W1 
i W3 jest w każdym roku niższa niż w wariancie bezinwestycyjnego W0. W wariancie W2 gęstość 
wypadków, rannych, ciężko rannych i zabitych przez większość okresu jest niższa od wariantu W0. 

VI.3. Prognozowane koszty skutków wypadków 
Porównanie prognozowanych średnich kosztów związanych z wypadkami drogowymi i ich skutkami jest 
ważnym czynnikiem wpływającym na ranking wariantów ze względu na wpływ w zakresie poprawy 
bezpieczeństwa ruchu drogowego. Poziom redukcji kosztów ponoszonych przez użytkowników 
korytarza drogowego jak i całej sieci drogowej obszaru w związku z wypadkami drogowymi może być 
istotnym czynnikiem wpływającym na decyzje o podjęciu zamierzenia inwestycyjnego. 

VI.3.1. Korytarze planowanej drogi 

W tabeli 21 przedstawiono prognozowane średnie koszty związane ze stratami materialnymi powstałymi 
w wyniku wypadków w latach 2024 – 2049 dla wariantu bezinwestycyjnego W0 oraz wariantów 
inwestycyjnych W1-W3.  Tabela 22 przedstawia roczne i sumaryczne koszty ofiar rannych w wyniku 
wypadków drogowych. Tabela 23 zawiera roczne i sumaryczne koszty ofiar ciężko rannych w wyniku 
wypadków drogowych dla wszystkich wariantów. Tabela 24 zawiera roczne i sumaryczne koszty ofiar 
zabitych w wyniku wypadków drogowych dla wszystkich wariantów. Zestawienie porównujące 
sumaryczne koszty związane z ofiarami zabitymi, ciężko rannymi, rannymi oraz powstałymi w wyniku 
wypadków stratami materialnymi przedstawia tabela 25.  
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Tab. 21. Prognozowane koszty strat materialnych 

Rok 
Straty materialne 

W0 B-J W0 JG W1 B-J W1 JG W2 B-J W2 JG W3 B-J W3 JG 

2024 423 440 502 835 582 230 476 370 502 835 423 440 423 440 502 835 

2025 433 664 514 976 596 288 487 872 514 976 433 664 433 664 514 976 

2026 388 878 444 432 499 986 444 432 444 432 388 878 388 878 444 432 

2027 398 524 455 456 512 388 455 456 455 456 398 524 398 524 455 456 

2028 408 100 466 400 524 700 466 400 466 400 408 100 408 100 466 400 

2029 477 616 507 467 567 169 477 616 447 765 447 765 447 765 507 467 

2030 397 384 427 952 489 088 397 384 366 816 397 384 397 384 427 952 

2031 406 900 438 200 500 800 406 900 375 600 406 900 406 900 438 200 

2032 416 637 448 686 512 784 416 637 384 588 416 637 416 637 448 686 

2033 426 608 459 424 525 056 426 608 393 792 426 608 426 608 459 424 

2034 402 912 369 336 470 064 402 912 335 760 369 336 369 336 402 912 

2035 412 224 377 872 480 928 412 224 343 520 377 872 377 872 412 224 

2036 421 644 386 507 491 918 421 644 351 370 386 507 386 507 421 644 

2037 431 280 395 340 503 160 431 280 359 400 395 340 395 340 431 280 

2038 440 784 404 052 514 248 440 784 367 320 404 052 404 052 440 784 

2039 487 669 487 669 525 182 450 156 412 643 450 156 450 156 525 182 

2040 382 790 344 511 382 790 344 511 306 232 344 511 344 511 382 790 

2041 387 340 348 606 387 340 348 606 309 872 348 606 348 606 387 340 

2042 391 940 352 746 391 940 352 746 313 552 352 746 352 746 391 940 

2043 396 590 356 931 396 590 356 931 317 272 356 931 356 931 396 590 

2044 440 704 480 768 400 640 360 576 360 576 360 576 400 640 400 640 

2045 445 203 485 676 404 730 364 257 364 257 364 257 404 730 404 730 

2046 286 202 327 088 286 202 245 316 245 316 245 316 245 316 286 202 

2047 289 121 330 424 289 121 247 818 247 818 247 818 247 818 289 121 

2048 292 075 333 800 292 075 250 350 250 350 250 350 250 350 292 075 

2049 337 208 337 208 295 057 252 906 252 906 295 057 337 208 295 057 

suma 10 423 437 10 784 362 9 697 331 10 138 692 9 570 598 9 490 824 9 820 019 10 826 339 

źródło: opracowanie własne  
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Tab. 22. Prognozowane koszty ofiar rannych 

Rok 
Koszty ofiar rannych 

W0 B-J W0 JG W1 B-J W1 JG W2 B-J W2 JG W3 B-J W3 JG 

2024 910 668 1 034 850 952 062 1 034 850 910 668 1 034 850 952 062 1 076 244 

2025 932 624 1 059 800 975 016 1 059 800 932 624 1 059 800 975 016 1 102 192 

2026 825 455 912 345 868 900 912 345 825 455 955 790 868 900 955 790 

2027 845 956 935 004 890 480 935 004 845 956 979 528 890 480 979 528 

2028 866 286 957 474 911 880 957 474 866 286 1 003 068 911 880 1 003 068 

2029 1 027 158 1 027 158 980 469 1 027 158 980 469 933 780 1 027 158 1 073 847 

2030 860 598 860 598 860 598 860 598 860 598 812 787 860 598 908 409 

2031 881 208 881 208 881 208 881 208 881 208 832 252 881 208 930 164 

2032 902 304 902 304 902 304 902 304 902 304 852 176 902 304 952 432 

2033 923 904 923 904 923 904 923 904 923 904 872 576 923 904 975 232 

2034 840 240 787 725 787 725 840 240 787 725 735 210 840 240 892 755 

2035 859 680 805 950 805 950 859 680 805 950 752 220 859 680 913 410 

2036 879 328 824 370 824 370 879 328 824 370 769 412 879 328 934 286 

2037 899 424 843 210 843 210 899 424 843 210 786 996 899 424 955 638 

2038 919 248 861 795 861 795 919 248 861 795 804 342 919 248 976 701 

2039 1 056 114 938 768 997 441 938 768 938 768 880 095 997 441 1 056 114 

2040 778 336 718 464 778 336 718 464 718 464 658 592 778 336 838 208 

2041 787 579 726 996 787 579 726 996 726 996 666 413 787 579 848 162 

2042 796 926 735 624 796 926 735 624 735 624 674 322 796 926 858 228 

2043 806 390 744 360 806 390 744 360 744 360 682 330 806 390 868 420 

2044 939 945 1 002 608 814 619 751 956 814 619 751 956 877 282 877 282 

2045 949 545 1 012 848 822 939 759 636 822 939 759 636 886 242 886 242 

2046 639 490 639 490 575 541 511 592 575 541 511 592 575 541 575 541 

2047 646 020 646 020 581 418 516 816 581 418 516 816 581 418 581 418 

2048 652 620 652 620 587 358 522 096 587 358 522 096 587 358 587 358 

2049 725 208 659 280 659 280 527 424 593 352 527 424 725 208 659 280 

suma 22 152 254 22 094 773 21 477 698 21 346 297 20 891 961 20 336 059 21 991 151 23 265 949 

źródło: opracowanie własne 
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Tab. 23. Prognozowane koszty ofiar ciężko rannych 

Rok 
Koszty ofiar ciężko rannych 

W0 B-J W0 JG W1 B-J W1 JG W2 B-J W2 JG W3 B-J W3 JG 

2024 21 081 214 21 081 214 21 081 214 18 069 612 21 081 214 21 081 214 21 081 214 18 069 612 

2025 21 589 540 21 589 540 21 589 540 18 505 320 21 589 540 21 589 540 21 589 540 18 505 320 

2026 18 964 842 18 964 842 18 964 842 15 804 035 18 964 842 18 964 842 18 964 842 15 804 035 

2027 19 435 776 19 435 776 19 435 776 16 196 480 19 435 776 19 435 776 19 435 776 16 196 480 

2028 19 902 810 19 902 810 19 902 810 16 585 675 19 902 810 19 902 810 19 902 810 16 585 675 

2029 23 777 915 20 381 070 20 381 070 16 984 225 20 381 070 16 984 225 20 381 070 20 381 070 

2030 17 392 345 17 392 345 17 392 345 13 913 876 17 392 345 13 913 876 17 392 345 17 392 345 

2031 17 808 700 17 808 700 17 808 700 14 246 960 17 808 700 14 246 960 17 808 700 17 808 700 

2032 18 235 020 18 235 020 18 235 020 14 588 016 18 235 020 14 588 016 18 235 020 18 235 020 

2033 18 671 545 18 671 545 18 671 545 14 937 236 18 671 545 14 937 236 18 671 545 18 671 545 

2034 19 103 530 15 282 824 19 103 530 15 282 824 19 103 530 15 282 824 19 103 530 15 282 824 

2035 19 545 505 15 636 404 19 545 505 15 636 404 19 545 505 15 636 404 19 545 505 15 636 404 

2036 19 992 075 15 993 660 19 992 075 15 993 660 19 992 075 15 993 660 19 992 075 15 993 660 

2037 20 448 850 16 359 080 20 448 850 16 359 080 20 448 850 16 359 080 20 448 850 16 359 080 

2038 20 899 630 16 719 704 20 899 630 16 719 704 20 899 630 16 719 704 20 899 630 16 719 704 

2039 21 343 555 21 343 555 21 343 555 17 074 844 21 343 555 17 074 844 21 343 555 17 074 844 

2040 17 423 804 17 423 804 17 423 804 13 067 853 17 423 804 13 067 853 17 423 804 13 067 853 

2041 17 630 684 17 630 684 17 630 684 13 223 013 17 630 684 13 223 013 17 630 684 13 223 013 

2042 17 840 020 17 840 020 17 840 020 13 380 015 17 840 020 13 380 015 17 840 020 13 380 015 

2043 18 051 840 18 051 840 18 051 840 13 538 880 18 051 840 13 538 880 18 051 840 13 538 880 

2044 22 795 185 22 795 185 18 236 148 13 677 111 18 236 148 13 677 111 18 236 148 13 677 111 

2045 23 027 925 23 027 925 18 422 340 13 816 755 18 422 340 13 816 755 18 422 340 13 816 755 

2046 13 957 824 13 957 824 13 957 824 9 305 216 13 957 824 9 305 216 13 957 824 9 305 216 

2047 14 100 333 14 100 333 14 100 333 9 400 222 14 100 333 9 400 222 14 100 333 9 400 222 

2048 14 244 297 14 244 297 14 244 297 9 496 198 14 244 297 9 496 198 14 244 297 9 496 198 

2049 14 389 731 14 389 731 14 389 731 9 593 154 14 389 731 9 593 154 14 389 731 9 593 154 

suma 491 654 495 468 25 732 479 093 028 375 396 368 479 093 028 391 209 428 479 093 028 393 214 735 

źródło: opracowanie własne  
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Tab. 24. Prognozowane koszty zabitych 

Rok 
Koszty ofiar zabitych 

W0 B-J W0 JG W1 B-J W1 JG W2 B-J W2 JG W3 B-J W3 JG 

2024 10 764 008 8 073 006 10 764 008 8 073 006 10 764 008 8 073 006 10 764 008 8 073 006 

2025 11 023 556 8 267 667 11 023 556 8 267 667 11 023 556 8 267 667 11 023 556 8 267 667 

2026 8 472 972 8 472 972 8 472 972 8 472 972 8 472 972 8 472 972 8 472 972 8 472 972 

2027 8 683 371 8 683 371 8 683 371 8 683 371 8 683 371 8 683 371 8 683 371 8 683 371 

2028 8 892 030 8 892 030 8 892 030 8 892 030 8 892 030 8 892 030 8 892 030 8 892 030 

2029 12 140 936 9 105 702 12 140 936 9 105 702 12 140 936 6 070 468 12 140 936 9 105 702 

2030 9 324 507 6 216 338 9 324 507 6 216 338 9 324 507 6 216 338 9 324 507 9 324 507 

2031 9 547 725 6 365 150 9 547 725 6 365 150 9 547 725 6 365 150 9 547 725 9 547 725 

2032 9 776 286 6 517 524 9 776 286 6 517 524 9 776 286 6 517 524 9 776 286 9 776 286 

2033 10 010 319 6 673 546 10 010 319 6 673 546 10 010 319 6 673 546 10 010 319 10 010 319 

2034 10 241 916 6 827 944 10 241 916 6 827 944 10 241 916 6 827 944 10 241 916 6 827 944 

2035 10 478 874 6 985 916 10 478 874 6 985 916 10 478 874 6 985 916 10 478 874 6 985 916 

2036 10 718 292 7 145 528 10 718 292 7 145 528 10 718 292 7 145 528 10 718 292 7 145 528 

2037 10 963 182 7 308 788 10 963 182 7 308 788 10 963 182 7 308 788 10 963 182 7 308 788 

2038 11 204 856 7 469 904 11 204 856 7 469 904 11 204 856 7 469 904 11 204 856 7 469 904 

2039 11 442 855 7 628 570 11 442 855 7 628 570 11 442 855 7 628 570 11 442 855 7 628 570 

2040 7 784 476 7 784 476 7 784 476 7 784 476 7 784 476 3 892 238 7 784 476 7 784 476 

2041 7 876 904 7 876 904 7 876 904 7 876 904 7 876 904 3 938 452 7 876 904 7 876 904 

2042 7 970 430 7 970 430 7 970 430 7 970 430 7 970 430 3 985 215 7 970 430 7 970 430 

2043 8 065 066 8 065 066 8 065 066 8 065 066 8 065 066 4 032 533 8 065 066 8 065 066 

2044 12 221 115 8 147 410 8 147 410 4 073 705 8 147 410 4 073 705 8 147 410 8 147 410 

2045 12 345 894 8 230 596 8 230 596 4 115 298 8 230 596 4 115 298 8 230 596 8 230 596 

2046 8 314 630 4 157 315 4 157 315 4 157 315 4 157 315 4 157 315 8 314 630 4 157 315 

2047 8 399 522 4 199 761 4 199 761 4 199 761 4 199 761 4 199 761 8 399 522 4 199 761 

2048 8 485 282 4 242 641 4 242 641 4 242 641 4 242 641 4 242 641 8 485 282 4 242 641 

2049 8 571 916 4 285 958 8 571 916 4 285 958 8 571 916 4 285 958 8 571 916 4 285 958 

suma 253 720 920 185 594 513 232 932 200 177 405 510 232 932 200 158 521 838 245 531 917 198 480 792 

źródło: opracowanie własne  
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Tab. 25. Prognozowane sumaryczne koszty wypadków i ofiar 

Rok 
Koszty wypadków i ofiar 

W0 B-J W0 JG W1 B-J W1 JG W2 B-J W2 JG W3 B-J W3 JG 

2024 33 179 330 30 691 905 33 220 724 27 653 838 33 179 330 30 691 905 33 220 724 27 721 697 

2025 33 979 384 31 431 983 34 021 776 28 320 659 33 979 384 31 431 983 34 021 776 28 390 155 

2026 28 652 147 28 794 591 28 695 592 25 633 784 28 652 147 28 838 036 28 695 592 25 677 229 

2027 29 363 627 29 509 607 29 408 151 26 270 311 29 363 627 29 554 131 29 408 151 26 314 835 

2028 30 069 226 30 218 714 30 114 820 26 901 579 30 069 226 30 264 308 30 114 820 26 947 173 

2029 37 423 625 31 021 397 33 950 240 27 594 701 33 950 240 24 436 238 33 996 929 31 068 086 

2030 27 974 834 24 897 233 27 974 834 21 388 196 27 944 266 21 309 817 27 974 834 28 053 213 

2031 28 644 533 25 493 258 28 644 533 21 900 218 28 613 233 21 819 962 28 644 533 28 724 789 

2032 29 330 247 26 103 534 29 330 247 22 424 481 29 298 198 22 342 304 29 330 247 29 412 424 

2033 30 032 376 26 728 419 30 032 376 22 961 294 29 999 560 22 877 150 30 032 376 30 116 520 

2034 30 588 598 23 267 829 30 502 507 23 353 920 30 502 507 23 181 738 30 555 022 23 406 435 

2035 31 296 283 23 806 142 31 208 201 23 894 224 31 208 201 23 718 060 31 261 931 23 947 954 

2036 32 011 339 24 350 065 31 921 244 24 440 160 31 921 244 24 259 970 31 976 202 24 495 118 

2037 32 742 736 24 906 418 32 650 582 24 998 572 32 650 582 24 814 264 32 706 796 25 054 786 

2038 33 464 518 25 455 455 33 370 333 25 549 640 33 370 333 25 361 270 33 427 786 25 607 093 

2039 34 330 193 30 398 562 34 234 007 26 092 338 34 175 334 25 996 152 34 234 007 26 284 710 

2040 26 369 406 26 271 255 26 331 127 21 915 304 26 271 255 17 924 915 26 331 127 22 073 327 

2041 26 682 507 26 583 190 26 643 773 22 175 519 26 583 190 18 137 750 26 643 773 22 335 419 

2042 26 999 316 26 898 820 26 960 122 22 438 815 26 898 820 18 353 104 26 960 122 22 600 613 

2043 27 319 886 27 218 197 27 280 227 22 705 237 27 218 197 18 571 015 27 280 227 22 868 956 

2044 36 396 949 32 425 971 27 558 753 18 863 348 27 558 753 18 863 348 27 661 480 23 102 443 

2045 36 768 567 32 757 045 27 840 132 19 055 946 27 840 132 19 055 946 27 943 908 23 338 323 

2046 23 198 146 19 081 717 18 935 996 14 219 439 18 935 996 14 219 439 23 093 311 14 324 274 

2047 23 434 996 19 276 538 19 129 330 14 364 617 19 129 330 14 364 617 23 329 091 14 470 522 

2048 23 674 274 19 473 358 19 324 646 14 511 285 19 324 646 14 511 285 23 567 287 14 618 272 

2049 24 024 063 19 672 177 23 915 984 14 659 442 23 850 056 14 659 442 24 024 063 14 833 449 

suma 777 951 106 686 733 380 743 200 257 584 286 867 742 487 787 579 558 149 756 436 115 625 787 815 

źródło: opracowanie własne 

W korytarzu łącznika najwyższe koszty związane z ofiarami wypadków oraz stratami materialnymi z 
wypadków wynikającymi występują w wariancie bezinwestycyjnym zarówno na odcinku Bolków - Jelenia 
Góra jak i w mieście Jelenia Góra. Najniższe całkowite koszty występują w przypadku realizacji wariantu 
W2 na całej długości. 

VI.3.2. Pozostała sieć dróg w obszarze oddziaływania korytarzy 

W tabeli 26 przedstawiono prognozowane średnie koszty związane ze stratami materialnymi powstałymi 
w wyniku wypadków w latach 2024 – 2049 na pozostałej sieci drogowej znajdującej się w obszarze 
oddziaływania planowanych łączników. Tabela 27 przedstawia roczne i sumaryczne koszty ofiar rannych 
w wyniku wypadków drogowych. Tabela 28 zawiera roczne i sumaryczne koszty ofiar ciężko rannych w 
wyniku wypadków drogowych dla sieci dróg w zależności od wyboru wariantu. Tabela 29 zawiera roczne 
i sumaryczne koszty ofiar zabitych w wyniku wypadków drogowych. Zestawienie sumarycznych kosztów 
związanych z ofiarami zabitymi, ciężko rannymi, rannymi oraz powstałymi w wyniku wypadków stratami 
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materialnymi na sieci pozostałych dróg znajdujących się w obszarze oddziaływania poszczególnych 
wariantów przedstawia tabela 30.   

Tab. 26. Prognozowane koszty strat materialnych powstałych skutków wypadków na sieci pozostałych głównych 
dróg w obszarze opracowania 

Rok 
Straty materialne 

W0 B-J W0 JG W1 B-J W1 JG W2 B-J W2 JG W3 B-J W3 JG 

2024 1 824 562 1 189 932 1 771 676 1 110 603 1 771 676 1 295 703 1 771 676 1 084 160 

2025 1 870 176 1 219 680 1 815 968 1 138 368 1 815 968 1 328 096 1 815 968 1 111 264 

2026 1 638 843 1 055 526 1 611 066 999 972 1 611 066 1 138 857 1 583 289 972 195 

2027 1 679 494 1 081 708 1 651 028 1 024 776 1 651 028 1 167 106 1 622 562 996 310 

2028 1 719 850 1 107 700 1 690 700 1 049 400 1 690 700 1 195 150 1 661 550 1 020 250 

2029 1 880 613 1 223 891 1 880 613 1 104 487 1 910 464 1 313 444 1 910 464 1 134 338 

2030 1 620 104 1 039 312 1 589 536 947 608 1 620 104 1 100 448 1 620 104 978 176 

2031 1 658 900 1 064 200 1 627 600 970 300 1 658 900 1 126 800 1 658 900 1 001 600 

2032 1 698 597 1 089 666 1 666 548 993 519 1 698 597 1 153 764 1 698 597 1 025 568 

2033 1 739 248 1 115 744 1 706 432 1 017 296 1 739 248 1 181 376 1 739 248 1 050 112 

2034 1 578 072 973 704 1 544 496 906 552 1 578 072 1 040 856 1 578 072 906 552 

2035 1 580 192 996 208 1 580 192 927 504 1 614 544 1 064 912 1 614 544 927 504 

2036 1 616 302 1 018 973 1 616 302 948 699 1 651 439 1 089 247 1 651 439 948 699 

2037 1 653 240 1 042 260 1 653 240 970 380 1 689 180 1 114 140 1 689 180 970 380 

2038 1 689 672 1 065 228 1 689 672 991 764 1 726 404 1 138 692 1 726 404 991 764 

2039 1 875 650 1 162 903 1 875 650 1 087 877 1 913 163 1 275 442 1 913 163 1 087 877 

2040 1 454 602 918 696 1 454 602 842 138 1 454 602 956 975 1 416 323 842 138 

2041 1 471 892 929 616 1 471 892 852 148 1 471 892 968 350 1 433 158 852 148 

2042 1 489 372 940 656 1 489 372 862 268 1 489 372 979 850 1 450 178 862 268 

2043 1 507 042 951 816 1 507 042 872 498 1 507 042 991 475 1 467 383 872 498 

2044 1 562 496 961 536 1 602 560 921 472 1 642 624 1 081 728 1 602 560 921 472 

2045 1 578 447 971 352 1 618 920 930 879 1 659 393 1 092 771 1 618 920 930 879 

2046 1 144 808 654 176 1 103 922 613 290 1 103 922 735 948 1 063 036 654 176 

2047 1 156 484 660 848 1 115 181 619 545 1 115 181 743 454 1 073 878 660 848 

2048 1 168 300 667 600 1 126 575 625 875 1 126 575 751 050 1 084 850 667 600 

2049 1 180 228 674 416 1 180 228 632 265 1 222 379 758 718 1 180 228 674 416 

suma 41 037 186 25 777 347 40 641 013 23 961 483 41 133 535 27 784 352 40 645 674 24 145 192 

źródło: opracowanie własne  
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Tab. 27. Prognozowane koszty ofiar rannych na sieci pozostałych głównych dróg w obszarze opracowania 

Rok 
Koszty ofiar rannych 

W0 B-J W0 JG W1 B-J W1 JG W2 B-J W2 JG W3 B-J W3 JG 

2024 3 722 224 2 440 125 3 639 508 2 274 693 3 680 866 2 605 557 3 680 866 2 233 335 

2025 3 815 280 2 501 128 3 730 496 2 331 560 3 772 888 2 670 696 3 772 888 2 289 168 

2026 3 345 265 2 215 695 3 301 820 2 085 360 3 345 265 2 389 475 3 345 265 1 955 025 

2027 3 428 348 2 270 724 3 383 824 2 137 152 3 428 348 2 448 820 3 428 348 2 003 580 

2028 3 510 738 2 325 294 3 465 144 2 188 512 3 510 738 2 507 670 3 510 738 2 051 730 

2029 3 921 876 2 521 206 3 875 187 2 334 450 3 921 876 2 707 962 3 921 876 2 381 139 

2030 3 346 770 2 151 495 3 298 959 1 960 251 3 298 959 2 294 928 3 394 581 2 008 062 

2031 3 426 920 2 203 020 3 377 964 2 007 196 3 377 964 2 349 888 3 475 876 2 056 152 

2032 3 508 960 2 255 760 3 458 832 2 055 248 3 458 832 2 406 144 3 559 088 2 105 376 

2033 3 592 960 2 309 760 3 541 632 2 104 448 3 541 632 2 463 744 3 644 288 2 155 776 

2034 3 255 930 2 048 085 3 203 415 1 890 540 3 308 445 2 205 630 3 203 415 1 890 540 

2035 3 277 530 2 095 470 3 277 530 1 934 280 3 384 990 2 256 660 3 277 530 1 934 280 

2036 3 352 438 2 143 362 3 352 438 1 978 488 3 462 354 2 308 236 3 352 438 1 978 488 

2037 3 429 054 2 192 346 3 429 054 2 023 704 3 541 482 2 360 988 3 429 054 2 023 704 

2038 3 504 633 2 240 667 3 504 633 2 068 308 3 619 539 2 413 026 3 504 633 2 068 308 

2039 3 931 091 2 405 593 3 872 418 2 170 901 3 872 418 2 581 612 3 931 091 2 229 574 

2040 2 933 728 1 856 032 2 993 600 1 676 416 2 933 728 2 035 648 2 993 600 1 736 288 

2041 2 968 567 1 878 073 3 029 150 1 696 324 2 968 567 2 059 822 3 029 150 1 756 907 

2042 3 003 798 1 900 362 3 065 100 1 716 456 3 003 798 2 084 268 3 065 100 1 777 758 

2043 3 039 470 1 922 930 3 101 500 1 736 840 3 039 470 2 109 020 3 101 500 1 798 870 

2044 3 321 139 1 942 553 3 321 139 1 879 890 3 321 139 2 193 205 3 383 802 1 879 890 

2045 3 355 059 1 962 393 3 355 059 1 899 090 3 355 059 2 215 605 3 418 362 1 899 090 

2046 2 238 215 1 342 929 2 302 164 1 278 980 2 238 215 1 534 776 2 238 215 1 278 980 

2047 2 261 070 1 356 642 2 325 672 1 292 040 2 261 070 1 550 448 2 261 070 1 292 040 

2048 2 284 170 1 370 502 2 349 432 1 305 240 2 284 170 1 566 288 2 284 170 1 305 240 

2049 2 439 336 1 384 488 2 505 264 1 384 488 2 505 264 1 582 272 2 505 264 1 384 488 

suma 84 214 569 53 236 634 84 060 934 49 410 855 84 437 076 57 902 388 84 712 208 49 473 788 

źródło: opracowanie własne  
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Tab. 28. Prognozowane koszty ofiar ciężko rannych na sieci pozostałych głównych dróg w obszarze opracowania 

Rok 
Koszty ofiar ciężko rannych 

W0 B-J W0 JG W1 B-J W1 JG W2 B-J W2 JG W3 B-J W3 JG 

2024 69 206 888 51 152 917 69 206 888 48 143 922 69 206 888 69 206 888 72 215 883 45 134 927 

2025 70 937 060 52 431 740 70 937 060 49 347 520 70 937 060 70 937 060 74 021 280 46 263 300 

2026 66 376 947 47 412 105 66 376 947 41 090 491 66 376 947 63 216 140 63 216 140 41 090 491 

2027 68 025 216 48 589 440 68 025 216 42 110 848 68 025 216 64 785 920 64 785 920 42 110 848 

2028 69 659 835 49 757 025 69 659 835 43 122 755 69 659 835 66 342 700 66 342 700 43 122 755 

2029 74 730 590 54 349 520 74 730 590 47 555 830 74 730 590 64 540 055 74 730 590 47 555 830 

2030 62 612 442 41 741 628 62 612 442 41 741 628 62 612 442 55 655 504 66 090 911 41 741 628 

2031 64 111 320 42 740 880 64 111 320 42 740 880 64 111 320 56 987 840 67 673 060 42 740 880 

2032 65 646 072 43 764 048 65 646 072 43 764 048 65 646 072 58 352 064 69 293 076 43 764 048 

2033 67 217 562 44 811 708 67 217 562 44 811 708 67 217 562 59 748 944 70 951 871 44 811 708 

2034 61 131 296 42 027 766 61 131 296 38 207 060 61 131 296 57 310 590 64 952 002 38 207 060 

2035 62 545 616 43 000 111 62 545 616 39 091 010 62 545 616 58 636 515 66 454 717 39 091 010 

2036 63 974 640 43 982 565 63 974 640 39 984 150 63 974 640 59 976 225 67 973 055 39 984 150 

2037 65 436 320 44 987 470 65 436 320 40 897 700 65 436 320 61 346 550 69 526 090 40 897 700 

2038 66 878 816 45 979 186 66 878 816 41 799 260 66 878 816 62 698 890 71 058 742 41 799 260 

2039 72 568 087 51 224 532 72 568 087 46 955 821 72 568 087 64 030 665 72 568 087 46 955 821 

2040 56 627 363 43 559 510 56 627 363 34 847 608 56 627 363 52 271 412 56 627 363 34 847 608 

2041 57 299 723 44 076 710 57 299 723 35 261 368 57 299 723 52 892 052 57 299 723 35 261 368 

2042 57 980 065 44 600 050 57 980 065 35 680 040 57 980 065 53 520 060 57 980 065 35 680 040 

2043 58 668 480 45 129 600 58 668 480 36 103 680 58 668 480 54 155 520 58 668 480 36 103 680 

2044 63 826 518 45 590 370 59 267 481 36 472 296 59 267 481 54 708 444 63 826 518 36 472 296 

2045 64 478 190 46 055 850 59 872 605 36 844 680 59 872 605 55 267 020 64 478 190 36 844 680 

2046 41 873 472 27 915 648 41 873 472 27 915 648 41 873 472 37 220 864 41 873 472 27 915 648 

2047 42 300 999 28 200 666 42 300 999 28 200 666 42 300 999 37 600 888 42 300 999 28 200 666 

2048 42 732 891 28 488 594 42 732 891 28 488 594 42 732 891 37 984 792 42 732 891 28 488 594 

2049 47 965 770 28 779 462 52 762 347 28 779 462 52 762 347 38 372 616 47 965 770 33 576 039 

suma 
1 604 812 178 

1 130 349 
101 1 600 444 133 

1 019 958 
673 

1 600 444 
133 

1 467 766 
218 

1 635 607 
595 

1 018 662 
035 

źródło: opracowanie własne  
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Tab. 29. Prognozowane koszty ofiar zabitych na sieci pozostałych głównych dróg w obszarze opracowania 

Rok 
Koszty ofiar zabitych 

W0 B-J W0 JG W1 B-J W1 JG W2 B-J W2 JG W3 B-J W3 JG 

2024 29 575 394 18 820 705 26 886 722 16 132 033 26 886 722 21 509 378 26 886 722 16 132 033 

2025 30 314 779 19 291 223 27 558 890 16 535 334 27 558 890 22 047 112 27 558 890 16 535 334 

2026 25 418 916 16 945 944 25 418 916 16 945 944 25 418 916 14 121 620 25 418 916 14 121 620 

2027 26 050 113 17 366 742 26 050 113 17 366 742 26 050 113 14 472 285 26 050 113 14 472 285 

2028 26 676 090 17 784 060 26 676 090 17 784 060 26 676 090 14 820 050 26 676 090 14 820 050 

2029 30 352 340 18 211 404 30 352 340 15 176 170 30 352 340 15 176 170 30 352 340 15 176 170 

2030 27 973 521 12 432 676 27 973 521 12 432 676 27 973 521 15 540 845 27 973 521 15 540 845 

2031 28 643 175 12 730 300 28 643 175 12 730 300 28 643 175 15 912 875 28 643 175 15 912 875 

2032 29 328 858 13 035 048 29 328 858 13 035 048 29 328 858 16 293 810 29 328 858 16 293 810 

2033 30 030 957 13 347 092 30 030 957 13 347 092 30 030 957 16 683 865 30 030 957 16 683 865 

2034 23 897 804 13 655 888 23 897 804 13 655 888 27 311 776 13 655 888 27 311 776 13 655 888 

2035 24 450 706 13 971 832 24 450 706 13 971 832 27 943 664 13 971 832 27 943 664 13 971 832 

2036 25 009 348 14 291 056 25 009 348 14 291 056 28 582 112 14 291 056 28 582 112 14 291 056 

2037 25 580 758 14 617 576 25 580 758 14 617 576 29 235 152 14 617 576 29 235 152 14 617 576 

2038 26 144 664 14 939 808 26 144 664 14 939 808 29 879 616 14 939 808 29 879 616 14 939 808 

2039 34 328 565 15 257 140 30 514 280 15 257 140 30 514 280 19 071 425 30 514 280 15 257 140 

2040 23 353 428 11 676 714 27 245 666 15 568 952 27 245 666 15 568 952 27 245 666 15 568 952 

2041 23 630 712 11 815 356 27 569 164 15 753 808 27 569 164 15 753 808 27 569 164 15 753 808 

2042 23 911 290 11 955 645 27 896 505 15 940 860 27 896 505 15 940 860 27 896 505 15 940 860 

2043 24 195 198 12 097 599 28 227 731 16 130 132 28 227 731 16 130 132 28 227 731 16 130 132 

2044 28 515 935 12 221 115 28 515 935 16 294 820 28 515 935 16 294 820 28 515 935 16 294 820 

2045 28 807 086 12 345 894 28 807 086 16 461 192 28 807 086 16 461 192 28 807 086 16 461 192 

2046 20 786 575 12 471 945 20 786 575 8 314 630 20 786 575 12 471 945 20 786 575 8 314 630 

2047 20 998 805 12 599 283 20 998 805 8 399 522 20 998 805 12 599 283 20 998 805 8 399 522 

2048 21 213 205 12 727 923 21 213 205 8 485 282 21 213 205 12 727 923 21 213 205 8 485 282 

2049 21 429 790 12 857 874 21 429 790 8 571 916 21 429 790 12 857 874 21 429 790 8 571 916 

suma 680 618 012 369 467 842 687 207 604 368 139 813 705 076 644 403 932 384 705 076 644 372 343 301 

źródło: opracowanie własne  



WIELOWARIANTOWA KONCEPCJA ROZBUDOWY ŁĄCZNIKA AGLOMERACJI JELENIOGÓRSKIEJ Z DROGĄ EKSPRESOWĄ S3 
W BOLKOWIE – STUDIUM KORYTARZOWE DLA DROGI STANOWIĄCEJ ELEMENT TRASY SUDECKIEJ 

45 

 

Tab. 30. Prognozowane sumaryczne koszty wypadków i ofiar na sieci pozostałych głównych dróg w obszarze 
opracowania 

Rok 
Koszty wypadków i ofiar 

W0 B-J W0 JG W1 B-J W1 JG W2 B-J W2 JG W3 B-J W3 JG 

2024 104 329 068 73 603 679 101 504 794 67 661 251 101 546 152 94 617 526 104 555 147 64 584 455 

2025 106 937 295 75 443 771 104 042 414 69 352 782 104 084 806 96 982 964 107 169 026 66 199 066 

2026 96 779 971 67 629 270 96 708 749 61 121 767 96 752 194 80 866 092 93 563 610 58 139 331 

2027 99 183 171 69 308 614 99 110 181 62 639 518 99 154 705 82 874 131 95 886 943 59 583 023 

2028 101 566 513 70 974 079 101 491 769 64 144 727 101 537 363 84 865 570 98 191 078 61 014 785 

2029 110 885 419 76 306 021 110 838 730 66 170 937 110 915 270 83 737 631 110 915 270 66 247 477 

2030 95 552 837 57 365 111 95 474 458 57 082 163 95 505 026 74 591 725 99 079 117 60 268 711 

2031 97 840 315 58 738 400 97 760 059 58 448 676 97 791 359 76 377 403 101 451 011 61 711 507 

2032 100 182 487 60 144 522 100 100 310 59 847 863 100 132 359 78 205 782 103 879 619 63 188 802 

2033 102 580 727 61 584 304 102 496 583 61 280 544 102 529 399 80 077 929 106 366 364 64 701 461 

2034 89 863 102 58 705 443 89 777 011 54 660 040 93 329 589 74 212 964 97 045 265 54 660 040 

2035 91 854 044 60 063 621 91 854 044 55 924 626 95 488 814 75 929 919 99 290 455 55 924 626 

2036 93 952 728 61 435 956 93 952 728 57 202 393 97 670 545 77 664 764 101 559 044 57 202 393 

2037 96 099 372 62 839 652 96 099 372 58 509 360 99 902 134 79 439 254 103 879 476 58 509 360 

2038 98 217 785 64 224 889 98 217 785 59 799 140 102 104 375 81 190 416 106 169 395 59 799 140 

2039 112 703 393 70 050 168 108 830 435 65 471 739 108 867 948 86 959 144 108 926 621 65 530 412 

2040 84 369 121 58 010 952 88 321 231 52 935 114 88 261 359 70 832 987 88 282 952 52 994 986 

2041 85 370 894 58 699 755 89 369 929 53 563 648 89 309 346 71 674 032 89 331 195 53 624 231 

2042 86 384 525 59 396 713 90 431 042 54 199 624 90 369 740 72 525 038 90 391 848 54 260 926 

2043 87 410 190 60 101 945 91 504 753 54 843 150 91 442 723 73 386 147 91 465 094 54 905 180 

2044 97 226 088 60 715 574 92 707 115 55 568 478 92 747 179 74 278 197 97 328 815 55 568 478 

2045 98 218 782 61 335 489 93 653 670 56 135 841 93 694 143 75 036 588 98 322 558 56 135 841 

2046 66 043 070 42 384 698 66 066 133 38 122 548 66 002 184 51 963 533 65 961 298 38 163 434 

2047 66 717 358 42 817 439 66 740 657 38 511 773 66 676 055 52 494 073 66 634 752 38 553 076 

2048 67 398 566 43 254 619 67 422 103 38 904 991 67 356 841 53 030 053 67 315 116 38 946 716 

2049 73 015 124 43 696 240 77 877 629 39 368 131 77 919 780 53 571 480 73 081 052 44 206 859 

suma 2 410 681 945 1 578 830 924 2 412 353 684 1 461 470 824 2 431 091 388 1 957 385 342 2 466 042 121 1 464 624 316 

źródło: opracowanie własne 

Pod względem sumarycznych kosztów ofiar i strat materialnych wynikających z wypadków drogowych 
prognozowanych na sieci głównych dróg w obszarze oddziaływania planowanego łącznika na odcinku 
Bolków - Jelenia Góra najkorzystniejszy jest wariant W0. Fakt ten jest niekorzystny dla inwestycji, lecz 
może wynikać z większej pracy przewozowej na drodze w przypadku budowy łącznika. Na odcinku 
przebiegającym przez Jelenią Górę najniższe koszty na sieci pozostałych dróg występują w wariancie W1, 
a najwyższe w wariancie W2. 

VI.3.3. Porównanie prognozowanych kosztów wypadków 

W tabeli 31 przedstawiono różnicę w prognozowanych kosztach związanych z wypadkami drogowymi i 
ich ofiarami pomiędzy wariantami inwestycyjnymi W1-W3, a wariantem bezinwestycyjnym W0.  
W tabeli 32 przedstawiono różnicę pomiędzy kosztami wypadków drogowych i ich ofiar na sieci 
pozostałych głównych dróg w obszarze oddziaływania w przypadku budowy łącznika (warianty W1 – 
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W3), a brakiem tej inwestycji W0. Zestawienia wykonane są w podziale na odcinek miejski w Jeleniej 
Górze i odcinek pozamiejski węzeł Bolków - granicą miasta Jelenia Góra. 

Tab. 31. Porównanie różnicy sumy kosztów wypadków i ich ofiar w wariantach inwestycyjnych w stosunku do 
wariantu bezinwestycyjnego 

Rok 
W1 (B-JG)  

- W0 (B-JG) 
W1 JG  

- W0 JG 
W2 (B-JG)  

- W0 (B-JG) 
W2 JG  

- W0 JG 
W3 (B-JG)  

- W0 (B-JG) 
W3 JG  

- W0 JG 

2024 41 394 -3 038 067 0 0 41 394 -2 970 208 

2025 42 392 -3 111 324 0 0 42 392 -3 041 828 

2026 43 445 -3 160 807 0 43 445 43 445 -3 117 362 

2027 44 524 -3 239 296 0 44 524 44 524 -3 194 772 

2028 45 594 -3 317 135 0 45 594 45 594 -3 271 541 

2029 -3 473 385 -3 426 696 -3 473 385 -6 585 159 -3 426 696 46 689 

2030 0 -3 509 037 -30 568 -3 587 416 0 3 155 980 

2031 0 -3 593 040 -31 300 -3 673 296 0 3 231 531 

2032 0 -3 679 053 -32 049 -3 761 230 0 3 308 890 

2033 0 -3 767 125 -32 816 -3 851 269 0 3 388 101 

2034 -86 091 86 091 -86 091 -86 091 -33 576 138 606 

2035 -88 082 88 082 -88 082 -88 082 -34 352 141 812 

2036 -90 095 90 095 -90 095 -90 095 -35 137 145 053 

2037 -92 154 92 154 -92 154 -92 154 -35 940 148 368 

2038 -94 185 94 185 -94 185 -94 185 -36 732 151 638 

2039 -96 186 -4 306 224 -154 859 -4 402 410 -96 186 -4 113 852 

2040 -38 279 -4 355 951 -98 151 -8 346 340 -38 279 -4 197 928 

2041 -38 734 -4 407 671 -99 317 -8 445 440 -38 734 -4 247 771 

2042 -39 194 -4 460 005 -100 496 -8 545 716 -39 194 -4 298 207 

2043 -39 659 -4 512 960 -101 689 -8 647 182 -39 659 -4 349 241 

2044 -8 838 196 -13 562 623 -8 838 196 -13 562 623 -8 735 469 -9 323 528 

2045 -8 928 435 -13 701 099 -8 928 435 -13 701 099 -8 824 659 -9 418 722 

2046 -4 262 150 -4 862 278 -4 262 150 -4 862 278 -104 835 -4 757 443 

2047 -4 305 666 -4 911 921 -4 305 666 -4 911 921 -105 905 -4 806 016 

2048 -4 349 628 -4 962 073 -4 349 628 -4 962 073 -106 987 -4 855 086 

2049 -108 079 -5 012 735 -174 007 -5 012 735 0 -4 838 728 

suma -34 750 849 -102 446 513 -35 463 319 -107 175 231 -21 514 991 -60 945 565 

źródło: opracowanie własne  
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Tab. 32. Porównanie różnicy sumy kosztów wypadków i ich ofiar na sieci głównych dróg w obszarze oddziaływania 
w przypadku realizacji inwestycji w stosunku do wariantu bezinwestycyjnego 

Rok 
W1 (B-JG)  

- W0 (B-JG) 
W1 JG  

- W0 JG 
W2 (B-JG)  

- W0 (B-JG) 
W2 JG  

- W0 JG 
W3 (B-JG)  

- W0 (B-JG) 
W3 JG  

- W0 JG 

2024 -2 824 274 -5 942 428 -2 782 916 21 013 847 226 079 -9 019 224 

2025 -286 654 -4 250 897 -244 262 23 379 285 2 839 958 -7 404 613 

2026 -7 620 319 -12 481 912 -7 576 874 7 262 413 -10 765 458 -15 464 348 

2027 -5 218 887 -10 964 161 -5 174 363 9 270 452 -8 442 125 -14 020 656 

2028 -2 837 299 -9 458 952 -2 791 705 11 261 891 -6 137 990 -12 588 894 

2029 6 509 662 -7 432 742 6 586 202 10 133 952 6 586 202 -7 356 202 

2030 -8 854 610 -16 521 516 -8 824 042 988 046 -5 249 951 -13 334 968 

2031 -6 569 009 -15 155 003 -6 537 709 2 773 724 -2 878 057 -11 892 172 

2032 -4 228 758 -13 755 816 -4 196 709 4 602 103 -449 449 -10 414 877 

2033 -1 832 485 -12 323 135 -1 799 669 6 474 250 2 037 296 -8 902 218 

2034 -14 552 057 -18 943 639 -10 999 479 609 285 -7 283 803 -18 943 639 

2035 -12 475 024 -17 679 053 -8 840 254 2 326 240 -5 038 613 -17 679 053 

2036 -10 376 340 -16 401 286 -6 658 523 4 061 085 -2 770 024 -16 401 286 

2037 -8 229 696 -15 094 319 -4 426 934 5 835 575 -449 592 -15 094 319 

2038 -6 111 283 -13 804 539 -2 224 693 7 586 737 1 840 327 -13 804 539 

2039 4 501 367 -8 131 940 4 538 880 13 355 465 4 597 553 -8 073 267 

2040 -16 007 837 -20 668 565 -16 067 709 -2 770 692 -16 046 116 -20 608 693 

2041 -14 959 139 -20 040 031 -15 019 722 -1 929 647 -14 997 873 -19 979 448 

2042 -13 898 026 -19 404 055 -13 959 328 -1 078 641 -13 937 220 -19 342 753 

2043 -12 824 315 -18 760 529 -12 886 345 -217 532 -12 863 974 -18 698 499 

2044 -11 621 953 -18 035 201 -11 581 889 674 518 -7 000 253 -18 035 201 

2045 -10 675 398 -17 467 838 -10 634 925 1 432 909 -6 006 510 -17 467 838 

2046 -38 262 935 -35 481 131 -38 326 884 -21 640 146 -38 367 770 -35 440 245 

2047 -37 588 411 -35 091 906 -37 653 013 -21 109 606 -37 694 316 -35 050 603 

2048 -36 906 965 -34 698 688 -36 972 227 -20 573 626 -37 013 952 -34 656 963 

2049 -26 451 439 -34 235 548 -26 409 288 -20 032 199 -31 248 016 -29 396 820 

suma -300 202 091 -452 224 831 -281 464 387 43 689 687 -246 513 654 -449 071 339 

źródło: opracowanie własne 

Realizacja łącznika w przebiegach W1 oraz W3 zarówno na odcinku miejskim jak i pozamiejskim 
zmniejszy koszty korytarzowe oraz sieciowe związane z ofiarami wypadków i stratami materialnymi w 
stosunku do wariantu bezinwestycyjnego. W przypadku wariantu W2 na odcinku pozamiejskim może on 
zmniejszyć sumę kosztów w korytarzu i na pozostałych drogach, a odcinek miejski ma największą 
potencjalną szansę zmniejszenia kosztów korytarzowych i podnosi koszty na pozostałych drogach.  

VII. OCENA MOŻLIWYCH ROZWIĄZAŃ 

Porównanie możliwych rozwiązań przeprowadzono w podziale na dwa odcinki pozamiejski Bolków - 
Jelenią Góra (punkt VII.1.) oraz miejski leżący na obszarze i w bezpośrednim sąsiedztwie Jeleniej Góry 
(punkt VII.2.). Podział ten wynika z odmiennych charakterystyk tych odcinków oraz innych potencjalnych 
inwestorów wiodących. Budowa pozamiejskiego odcinka byłaby w całości realizowana przez GDDKiA z 
kolei za większość przebiegu odcinka miejskiego odpowiadałoby miasto na prawach powiatu Jelenia 
Góra, jako zarządca dróg krajowych na swoim terenie. Wszystkie warianty mają wspólny przebieg po 
obwodnicy Maciejowej to też jest to najlepszy punkt podziału na dwie części projektowanego łącznika. 
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VII.1. Ranking wariantów odcinek Bolków - Jelenia Góra 
W tabeli nr 33 zestawiono przyjęte kryteria, które posłużyły do oceny każdego z pozamiejskich 
wariantów. Przyjęto skalę punktową od 1 do 4, gdzie 4 to najlepsza ocena a 1 najgorsza. Do oceny 
posłużyły dane zawarte w tabelach nr 10, 25 i 30. Liczba punktów w każdym kryterium wynika z 
szeregowania wariantów pod względem korzyści dla bezpieczeństwa ruchu drogowego.  

Tab. 33. Ranking wariantów pod względem wpływu na bezpieczeństwo ruchu drogowego 

Kryterium W0 W1 W2 W3 
prognozowana liczba ofiar rannych na drodze w 
latach 2024 - 2049 

1 3 4 2 

prognozowana liczba ofiar ciężko rannych na drodze 
w latach 2024 - 2049 

3 4 4 4 

prognozowana liczba ofiar ciężko zabitych na drodze 
w latach 2024 - 2049 

2 4 4 3 

suma kosztów wypadków i ich ofiar w wariancie  1 3 4 2 

suma kosztów wypadków i ich ofiar na głównych 
drogach w obszarze oddziaływania 

4 3 2 1 

Suma: 11 17 18 12 

źródło: opracowanie własne 

Najkorzystniejszym wariantem na odcinku Bolków - Jelenia Góra z punktu widzenia bezpieczeństwa 
ruchu drogowego jest wariant W2, a najmniej korzystnym W0. Na podstawie rankingu można zauważyć, 
że korzyści z realizacji inwestycji w przebiegu W3 mogą przynieść niewielkie korzyści dla bezpieczeństwa 
ruchu drogowego względem braku inwestycji na tym odcinku. 

VII.2. Ranking wariantów odcinek w Jeleniej Górze 
W tabeli nr 34 zestawiono przyjęte kryteria, które posłużyły do oceny każdego z miejskich wariantów. 
Przyjęto skalę punktową od 1 do 4, gdzie 4 to najlepsza ocena a 1 najgorsza. Do oceny posłużyły dane 
zawarte w tabelach nr 10, 25 i 30. Liczba punktów w każdym kryterium wynika z szeregowania wariantów 
pod względem korzyści dla bezpieczeństwa ruchu drogowego.  

Tab. 34. Ranking wariantów pod względem wpływu na bezpieczeństwo ruchu drogowego 

Kryterium W0 W1 W2 W3 
prognozowana liczba ofiar rannych na drodze w 
latach 2024 - 2049 

2 3 4 1 

prognozowana liczba ofiar ciężko rannych na drodze 
w latach 2024 - 2049 

2 4 3 3 

prognozowana liczba ofiar ciężko zabitych na drodze 
w latach 2024 - 2049 

2 3 4 1 

suma kosztów wypadków i ich ofiar w wariancie  1 3 4 2 

suma kosztów wypadków i ich ofiar na głównych 
drogach w obszarze oddziaływania 

2 4 1 3 

Suma: 9 17 16 10 

źródło: opracowanie własne 

Najkorzystniejszym wariantem na odcinku przebiegającym w granicach miasta Jelenia Góra z punktu 
widzenia bezpieczeństwa ruchu drogowego jest wariant W1, a najmniej korzystnym W0. Na podstawie 
rankingu można zauważyć, że korzyści z realizacji inwestycji w przebiegu W3 mogą przynieść niewielkie 
korzyści dla bezpieczeństwa ruchu drogowego względem braku inwestycji na tym odcinku. 
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VII.3. Skuteczność w obszarze oddziaływania 
Na podstawie prognozy zawartej w tabelach 11 – 14 można stwierdzić, że realizacja inwestycji w żadnym 
z wariantów nie przyniosłaby jednoznacznie pozytywnego wpływu na bezpieczeństwo ruchu drogowego 
na obszarze, w stosunku do wariantu bezinwestycyjnego. W każdym z wariantów prognozowana suma 
wypadków lub ofiar w korytarzu drogi lub na pozostałych drogach była na poziomie wyższym lub 
zbliżonym do wariantu W0. Nie mniej jednak, z prognoz wynika, że realizacja łącznika przyniosłaby więcej 
korzyści z punktu widzenia bezpieczeństwa ruchu drogowego niż zaniechanie inwestycji. Za wariant 
najmniej skuteczny należy uznać W3 zarówno, jeśli chodzi o odcinek miejski jak i pozamiejski. W 
wariancie tym prognozowana liczba wypadków i osób nie różni się w sposób duży od wariantu W0.  

Najwięcej korzyści mogłaby przynieść realizacja pozamiejskiego wariantu, W2 Bolków – Jelenia Góra, 
który wyprowadza ruch z Kaczorowa oraz pozwala ominąć kręty i niebezpieczny fragment trasy na 
zachód od Bolkowa. Droga ta ma szansę poprawić bezpieczeństwo na drodze wojewódzkiej nr 328 oraz 
zwiększyć dostępność do drogi S3 z Wojcieszowa. Na obszarze Jeleniej Góry najwięcej korzyści dałaby 
realizacja wariantu, W1, który stanowi domknięcie obwodnicy śródmiejskiej. Projektowany odcinek 
zapewniałby dobrą dostępność do centrum miasta oraz mógłby przyczynić się do zmniejszenia 
wypadkowości na wielu miejskich ulicach. 

VII.4. Dalsze zalecania projektowe 
W celu poprawy bezpieczeństwa ruchu drogowego przy dalszym projektowaniu drogi oraz na etapie jej 
realizacji następujących zaleceń: 

 zaleca się ograniczenie możliwości lokowania bezpośrednich zjazdów do drogi oraz likwidację już 
istniejących na odcinkach, w których planowane łączniki przebiegają śladem istniejących dróg; 

 w obrębie skrzyżowań i węzłów zaleca się stosowanie dodatkowych pasów do skrętów oraz pasów 
włączeń; 

 zaleca się stosowanie kanalizacji na wlotach skrzyżowań; 

 zaleca się stosowanie wielopoziomowych skrzyżowań z liniami kolejowymi; 

 w obrębie drogi zalecane jest stosowanie urządzeń bezpieczeństwa w celu zwiększenia czytelności 
drogi, funkcjonalności, widoczności i zapobiegania wypadnięciu z drogi;  

 zaleca się ograniczenie możliwości lokalizacji nowych obiektów zmniejszających widoczność 
w otoczeniu planowanych skrzyżowań; 

 zaleca się stosowanie dodatkowego oświetlenia w miejscach przebiegu przez tereny zabudowane 
oraz w rejonie skrzyżowań. 

VIII. OPRACOWANIA ANALIZUJĄCE BEZPIECZEŃSTWO RUCHU DROGOWEGO 
W OBSZARZE 

Dostępnych jest wiele publikacji analizujących poziom bezpieczeństwa ruchu drogowego na drogach w 
Polsce. Większość publikacji skupia się na sieci dróg krajowych lub wojewódzkich. W przypadku dróg 
powiatowych i gminnych zasób publikacji jest znacznie skromniejszy. Nie udało się pozyskać opracowań 
ani publikacji analizujących bezpieczeństwo na sieci dróg powiatowych i gminnych w obszarze 
opracowania. 

W artykule „Atlas ryzyka na drogach krajowych w Polsce”3 opisane są efekty projektu „Europejski atlas 
BRD” w ramach programu EuroRAP. Powyższy projekt zakładał stworzenie map przedstawiających 
ryzyko indywidualne i społeczne na głównych drogach w europejskich krajach uczestniczących w 
projekcie. Zamieszczone mapy w publikacji określają w pięciostopniowej skali klasy ryzyka występujące 
na drogach krajowych w latach 2006 - 2008. W tym okresie w obszarze opracowania duże ryzyko 
indywidualne występowało na drodze krajowej nr 3 na odc. Bolków – Szklarska Poręba (gr. państwa) i 
drodze krajowej nr 30. Na pozostałych odcinkach dróg krajowych przebiegających przez obszar ryzyko 
indywidualne było bardzo duże. W latach 2006 – 2008 bardzo małe ryzyko społeczne w obszarze 

                                                            
3 K. Jamroz, L. Michalski, W. Kustra, Atlas ryzyka na drogach krajowych w Polsce, Drogownictwo, 4/2010, s.113-121 
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opracowania występowało tylko na odc. Bolków – Szklarska Poręba (gr. państwa) drogi krajowej nr 3. 
Małe ryzyko społeczne występowało na drogach krajowych nr 30, 34 i na odc. Bolków – Lubawka 
(gr. państwa) drogi krajowej nr 5. Średnie ryzyko społeczne było na odc. Bolków - Jawor w ciągu drogi 
krajowej nr 3. Duży poziom ryzyka społecznego występował na drodze krajowej nr 5 odc. Bolków – 
Strzegom. 

W opracowaniu „Metoda klasyfikacji ryzyka zagrożeń wypadkami drogowymi na obszarach województw 
i powiatów”4 na podstawie danych o wypadkach drogowych z lat 2012 – 2014 została dokonana ocena 
ryzyka zagrożeń wypadkami w poszczególnych województwach oraz powiatach. Poziom ryzyka 
społecznego zagrożenia wypadkami oraz wystąpienia ofiar wypadków w województwie dolnośląskim 
określono, jako duży. Natomiast ryzyko społeczne wystąpienia ofiar ciężko rannych i śmiertelnych wśród 
pieszych i osób starszych jest bardzo duże. W ujęciu powiatowym na obszarze opracowania poziom 
ryzyka społecznego jest mocno zróżnicowany. Bardzo małe ryzyko społeczne związane z występowaniem 
wypadków i ofiar śmiertelnych i ciężko rannych w latach 2012 – 2014 występowało wyłącznie w 
powiatach: kamiennogórskim, lwóweckim i złotoryjskim. Mały poziom ryzyka społecznego był w 
powiecie lubańskim i mieście Jelenia Góra. Średni poziom ryzyka społecznego odnotowany został w 
powiecie jeleniogórskim. Duży poziom ryzyka społecznego występował w powiecie jaworski, z kolei 
poziom bardzo wysoki był w powiecie świdnickim. W zależnie od grupy zdarzeń ryzyko społeczne 
wystąpienia ofiar śmiertelnych i ciężko rannych zmieniało się we wszystkich powiatach oprócz 
świdnickiego. W mieście Jelenia Góra w stosunku do ryzyka ogólnego większe było ryzyko występowania 
ofiar w wyniku zdarzeń czołowych, spowodowanych przez młodych kierowców i osoby nietrzeźwe, ofiar 
wśród pieszych, rowerzystów, osób starszych i dzieci. W powiecie jeleniogórskim ryzyko społeczne niższe 
niż ogólne było przy zderzeniach bocznych, wypadnięciach z drogi oraz wśród ofiar w wieku senioralnym, 
dzieci, rowerzystów i pieszych. Wyższe było natomiast ryzyko społeczne występowania ofiar w wyniku 
zdarzeń czołowych i w związku z przekroczeniami prędkości. W powiecie jaworskim ryzyko społeczne 
niższe niż ogólne występowało w wypadkach związanych z wypadnięciem z drogi, z udziałem 
rowerzystów, motocyklistów i wydarzających się w nocy. W powiecie kamiennogórskim wyższe ryzyko 
społeczne wystąpienia ofiar było w grupie wypadków: z motocyklistami, spowodowanych nadmierną  
prędkością oraz z udziałem osób nietrzeźwych. W powiecie lubańskim wyższe niż ogólne ryzyko 
społeczne wystąpienia wypadków dotyczyło rowerzystów i seniorów oraz wiązało się z dużym ryzykiem 
spowodowania wypadku przez osoby nietrzeźwe. W powiecie złotoryjskim w stosunku do ogólnego 
ryzyka większe było ryzyko występowania ofiar w wyniku wypadnięcia z drogi, w wyniku przekroczeń 
prędkości, wśród młodych kierowców i pieszych. W powiecie kłodzkim jedynie wśród rowerzystów i osób 
starszych występowało ryzyko społeczne wystąpienia ofiar zabitych i ciężko rannych wyższe niż ogólne. 

Opracowanie „Metoda klasyfikacji ryzyka zagrożeń wypadkami drogowymi na odcinkach dróg 
wojewódzkich”5 na podstawie danych o wypadkach drogowych z lat 2012 – 2014 została dokonana 
ocena ryzyka zagrożeń wypadkami na odcinkach dróg wojewódzkich. Bardzo mały poziom ryzyka 
społecznego zagrożenia wypadkami oraz gęstość kosztów wypadków na drogach wojewódzkich 
występował na drogach wojewódzkich nr 358, 360, 366 (na większości przebiegu poza odc. na terenie 
gminy Podgórzyn) i 375. Mały poziom ryzyka społecznego był na drodze wojewódzkiej nr 364, na odc. 
Stara Kraśnica – Marciszów. Ryzyko społeczne na średnim poziomie wyznaczone zostało na drogach 
wojewódzkich nr 297, 328, 374 oraz 365 na odcinku Stara Kraśnica – Jawor. Do dróg o wysokim poziomie 
ryzyka społecznego zaliczone zostały drogi wojewódzkie nr 361 i 363.  Na pozostałych odcinkach dróg 
wojewódzkich poziom ryzyka społecznego wystąpienia wypadków i gęstość kosztów wypadków były 
bardzo duże na drogach wojewódzki na większości odcinków była analogiczna. Mały poziom ryzyka 
indywidualnego był na drodze wojewódzkiej nr 297. Duże ryzyko indywidualne oraz koncentracja 

                                                            
4 „Metodologia klasyfikacji ryzyka dla wybranych rodzajów wypadków drogowych na drogach wojewódzkich oraz dla obszarów województw i 

powiatów wraz z dokonaniem klasyfikacji i przedstawieniem wyników na mapach, Etap I, Metoda klasyfikacji ryzyka zagrożeń wypadkami 
drogowymi na obszarach województw i powiatów” Warszawa / Gdańsk, grudzień 2015 / styczeń 2016 
5 „Metodologia klasyfikacji ryzyka dla wybranych rodzajów wypadków drogowych na drogach wojewódzkich oraz dla obszarów województw i 
powiatów wraz z dokonaniem klasyfikacji i przedstawieniem wyników na mapach, Etap II, Metoda klasyfikacji ryzyka zagrożeń wypadkami 
drogowymi na odcinkach dróg wojewódzkich” Warszawa / Gdańsk, grudzień 2015 / styczeń 2016 



WIELOWARIANTOWA KONCEPCJA ROZBUDOWY ŁĄCZNIKA AGLOMERACJI JELENIOGÓRSKIEJ Z DROGĄ EKSPRESOWĄ S3 
W BOLKOWIE – STUDIUM KORYTARZOWE DLA DROGI STANOWIĄCEJ ELEMENT TRASY SUDECKIEJ 

51 

kosztów wypadków występowało na drodze wojewódzkiej 365. Na odcinku Jawor – Stara Kraśnica drogi 
wojewódzkiej nr 365 oraz na drodze wojewódzkiej nr 363 poziom ryzyka indywidualnego był bardzo 
duży. 
 

IX. WNIOSKI I REKOMENDACJE 

Realizacja każdego z projektowanych łączników pomiędzy aglomeracją jeleniogórską a drogą 
ekspresową S3 powinna pozytywnie wpływać na bezpieczeństwo ruchu drogowego w obszarze 
opracowania. W przypadku budowy korytarza W3 zarówno na odcinku zamiejskim jak i na terenie 
Jeleniej Góry należy podjąć wszelkie możliwe działania na rzecz zmniejszenia zagrożenia bezpieczeństwa 
ruchu, gdyż wariant ten jest tylko pod pewnymi względami bardziej bezpieczny niż wariant 
bezinwestycyjny. Rozbudowa dróg i zwiększenie ich przepustowości najprawdopodobniej w sposób 
znaczny zwiększy natężenie ruchu w korytarzu łącznika. 


