Samorzadowa
jednostka
organizacyjna

STUDIUM KORYTARZOWE PRZEBIEGU
PLANOWANEJ DROGI EKSPRESOWE]J
WROCLAW - KtODZKO - BOBOSZOW
(EACZACEJ AUTOSTRADOWA OBWODNICE

WROCLAWIA Z POLUDNIOWA GRANICA PANSTWA
W OKOLICACH BOBOSZOWA)

ANALIZA BEZPIECZENSTWA RUCHU
DROGOWEGO

Wroctaw, kwiecien 2015

www.irt.wroc.pl



OPRACOWANIE

Instytut Rozwoju Terytorialnego
ul. Swidnicka 12/16

50 — 068 Wroctaw

DYREKTOR
Maciej Zathey

Z-CA DYREKTORA
Magdalena Belof
Przemystaw Malczewski

ZESPOE AUTORSKI
Konrad Giejsztor
Jakub Rosowski
Maciej Samulewicz

PPU ,INKOM” s.c.
ul. Sw. Barbary 21a
40-053 Katowice



I.  PODSTAWY | METODOLOGIA.......ccccittuiiiniiinniiineireeiisnsiieasstrasssrasssresssrsassssassssassssssssssnssssnssss 6
[0 0T I = 1Y AV e Y4 0 =1 o = 6
[.2.CElE OCBNY uuiiieeeneirreneeirrenneeerreneseesrennsessrensssssrensssssrensssssrensssssrensssssrensssssnensssssnennssssnennssssnennnes 6
1.3. WYKOrzystane Materiaty..iccceciiieeeeeiiieeeriiiieieiiireeeeisreneneesrenesessrensssssrensssssnenssssssensssssrenssssssennnes 7
(107 98V 1= o T = I o Yol =Y o 1Y 7

Il. CHARAKTERYSTYKA PRZEDSIEWZIECIA .......ccuuiiiiuireniiinniiineiraeisrassireesrsasssrassssasssrsssssssssssnssss 8
I1.1. Opis PlanOWane] drOgi cueeeeeeerreeeneerrennneerreneeerrenssessrensssssrensssssrensssssrenssssssenssssssenssssssenssssssennnes 8
I1.2. Stan bezpieczenistwa ruchu drogowego w wojewddztwie dolnosIgskim ..eeeeeereeencirreeencirneneee. 11
I1.3. Stan bezpieczenstwa ruchu drogowego na najwazniejszych drogach w obszarze oddziatywania

PlaNOWaNEe] drogi EKSPrESOWE] cuuureiiirueserirruieriernieriennseriensssessessssesssnssssssenssssssensssssssnsssssssns 15

II.4. Ryzyko spoteczne na najwazniejszych drogach w obszarze oddziatywania planowanej drogi
EK S P ESOWE ] rrereerennerennereanereaserenserensseresseresserensessnsessnssssassssnssersnsssensessnssssnssesnssesnnsessnsesannans 24

11.5. Prognoza stanu bezpieczenstwa ruchu drogOWEE0 ..cueeureerereeniereniereeerennerrnserenserenserenserennans 26
700 1Y/ 1= oo - TN 26
I1.6. Prognoza stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego w przypadku niezrealizowania planowanej
budowy drogi ekspresowej — dane dla obszaru oddziatywania....ccccceeeeeeecerreencereeencenenencenenes 27

11.7. Prognoza wptywu planowanej drogi ekspresowej na stan bezpieczeristwa ruchu drogowego. 29
. PODSUMOWANIE ......cottiiiiiiiiiiinntietiiiiiisssssseseessssssssssssseess s ssssssssssssseessssssssssssssessessssssssnanns 36

IV. WNIOSKI Z OCENY BRD SPORZADZONEJ PRZY UZYCIU METODY AUTORSKIEJ........ccccceverenenn 37



Spis rysunkow w tekscie:

Rys. 1.

Rys.
Rys.
Rys.
Rys.
Rys.

Rys.

Przebieg planowanej drogi ekspresowej Wroctaw-Ktodzko-Boboszdw —warianty W1, W2, W3
9

Obszar oddziatywania (wptywu) planowanej drogi ekspresowej Wroctaw-Ktodzko-Boboszéw
10

Analiza gestosci liczby wypadkdw i kolizji na kilometr drogi w roku 2011 na terenie gmin w

korytarzach (wariantowych) planowanej drogi eKSPreSOWe] ........ceccvveeceveeeveeecveesieeeceeeeeees 21
Analiza gestosci liczby wypadkdw i kolizji na kilometr drogi w roku 2012 na terenie gmin w
korytarzach (wariantowych) planowanej drogi ekspresowej......cccceeecvveeeeciieeeeccieeeeccneeenn. 22
Analiza gestosci liczby wypadkow i kolizji na kilometr drogi w roku 2013 na terenie gmin w
korytarzach (wariantowych) planowanej drogi ekspresowe.........ceeeecvveeeecciieeeeccieee e, 23
Analiza ryzyka na podstawie liczby rannych na kilometr drogi na terenie gmin w latach 2011-
2003 ettt et e h et e st e e e b et e et e e e bee e e bee s bae et tee e baeeanbeesteeebeeesbeeenns 25
Analiza ryzyka na podstawie liczby zabitych na kilometr drogi na terenie gmin w latach 2011-
0 1 RSP PSP PP 25

Spis tabel w tekscie:

Tab.
Tab.
Tab.
Tab.
Tab.

Tab.
Tab.

Tab.

Tab.

Tab.

Tab.
Tab.

Tab.

Tab.

Tab.

Tab.

Tab.

Tab.

PwnNnpRE

10.

11.
12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

Wojewddztwo dolnoslgskie — zdarzenia drogowe W 2011 r......ccuvvveeeeeeiiccciiiieeeeee e, 11
Wojewddztwo dolnoslgskie — zdarzenia drogowe W 2012 r.......cuvveeeeeeeeeccciinieeeee e eceirreeeen. 11
Wojewddztwo dolnoslgskie — zdarzenia drogowe W 2013 I.....evvvveeeeeeeicccirieeeee e, 11
Wojewddztwo dolnoslgskie — dynamika liczby zdarzen drogowe i ofiar w okresie 2011 —
D 0 N RN 12

Wojewddztwo dolnoslgskie —zdarzenia drogowe w latach 2011-2013 r. na drogach krajowych
13

Wojewddztwo dolnoslgskie — zdarzenia drogowe w latach 2011-2013 r. na 1 km drogi ..... 14
Droga krajowa nr 8 (DK 8), odcinek Magnice — Ktodzko — zdarzenia drogowe i ich skutki w

1ol Y00 e 1 16
Droga krajowa nr 33 (DK 33), odcinek Ktodzko — Boboszéw — zdarzenia drogowe i ich skutki
(VT Y = Yol o 10 0 0 1 PSSR 17
Droga krajowa nr 35 (DK 35), odcinek Wroctaw - Swidnica — zdarzenia drogowe i ich skutki
(VT oY = Yol o 10 0 0 1 PSSR 18
Droga wojewddzka nr 382 (DW 382), odcinek Swidnica - Zabkowice Slaskie — zdarzenia
drogowe i ich skutki w latach 2011 — 2013 .......oooiiiiiieeeeeecee e 19

Zestawienie danych o wypadkach drogowych w okresie ostatnich trzech lat (2011-2013) . 20
Prognoza liczby i skutkow zdarzen drogowych w obszarze oddziatywania drogi ekspresowej

012 WariANTU WO......eiiieeecie ettt e e ee e st e e st e e s te e esteeesateesaseeesnaeesnseeeneeesnseeanes 27
Prognoza kosztéw ekonomicznych [zt] skutkéw zdarzen drogowych w obszarze
oddziatywania drogi ekspresowej dla wariantu WO. .........ccoooviiiiiviiiee e, 28
Prognoza liczby i skutkdw zdarzen drogowych w obszarze oddziatywania drogi ekspresowej
12 WariANTU WL..oo ittt ettt sttt e e s bt e s bt e e abeesabeeesabeesabaesnteesabeennns 29
Prognoza kosztéw ekonomicznych [zt] skutkéw zdarzen drogowych w obszarze
oddziatywania drogi ekspresowej dla wariantu W1 ........cccooiiiiiiiiiee e, 29
Prognoza liczby i skutkéw zdarzen drogowych w obszarze oddziatywania drogi ekspresowej
012 WarIANTU W2..co ittt sttt sa e st e e s be e sta e e sabe e sbaeesabeesbaesnsseesabaeenns 30
Prognoza kosztow ekonomicznych [zt] skutkéw zdarzen drogowych w obszarze
oddziatywania drogi ekspresowej dla wariantu W2 ..........ccoooiiiiiiiiei e, 30

Prognoza liczby i skutkdow zdarzen drogowych w obszarze oddziatywania drogi ekspresowej
12 WArIANTU W3 ettt e e s s be e e s s abe e e s s abeeesenbeeessnaneeas 31



Tab.

Tab.

Tab.

Tab.

Tab.

Tab.

Tab.

Tab.

19.

20.

21.

22.

23.

24.

25.

26.

Prognoza kosztow ekonomicznych [zt] skutkéw zdarzen drogowych w obszarze

oddziatywania drogi ekspresowej dla wariantu W3 .......coviiiiiiiiiniie e, 31
Prognoza liczby i skutkéw zdarzen drogowych w obszarze oddziatywania drogi ekspresowej
— POrOWNANIE WL dO WO .eeiiieeeiiiee ettt ettt s e e st e e e st e e e s satae e e snsaeeesnnneaeeas 32
Prognoza liczby i skutkéw zdarzen drogowych w obszarze oddziatywania drogi ekspresowej
— POrOWNANIE W2 dO WO ...ttt ettt sttt s e e e st e e e st e e e s saeaeeesnbaeeesnnneaeeas 32
Prognoza liczby i skutkéw zdarzen drogowych w obszarze oddziatywania drogi ekspresowej
— POrOWNANIE W3 dO WO ..ttt ettt s e e st e e e st e e e s saaae e e snsaeeesnnneaenan 32
Prognoza kosztéw ekonomicznych [zt] skutkéw zdarzed drogowych w obszarze
oddziatywania drogi ekspresowej — poréwnanie W1 do WO .......ccccoeeeeciieeecciieee e, 33
Prognoza kosztow ekonomicznych [zt] skutkéw zdarzen drogowych w obszarze
oddziatywania drogi ekspresowej — poréwnanie W2 do WO .......ccccveeeeiiieeeccieee e, 34
Prognoza kosztow ekonomicznych [zt] skutkéw zdarzen drogowych w obszarze
oddziatywania drogi ekspresowej — poréwnanie W3 do WO ......ccccoeeeeiiieeeecciiee e, 35

Zestawienie prognozowanych korzysci spotecznych i ekonomicznych dla planowanej drogi
ekspresowej — dane dla obszaru oddziatywania (wptywu) drogi.......ccceeevveeeecieeeinciieneenen. 36



I. PODSTAWY | METODOLOGIA

1.1. Podstawy formalne

Koniecznos¢ sporzadzenia Oceny Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego (zwana w skrdcie Oceng BRD),
wynika z Zarzadzenia nr 29 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 11 czerwca 2014
r. w sprawie procedury oceny wptywu planowanej drogi na bezpieczenstwo ruchu drogowego
oraz audytu bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Uregulowania zawarte w ww. zarzgdzeniu dotyczg projektéw budowy lub przebudowy drég krajowych
stanowigcych elementy transeuropejskiej sieci drogowej, ktérych budowa lub przebudowa:
e jest w catosci lub w czesci finansowana ze srodkéw Unii Europejskiej,
e jestfinansowana lub wspétfinansowana ze srodkéw miedzynarodowych instytucji finansowych
(m.in. Bank Swiatowy, EBI, EBOR, Nordycki Bank Inwestycyjny),
e potencjalnie moze by¢ zaproponowana do finansowania ze s$rodkédw Unii Europejskiej
lub miedzynarodowych instytucji finansowych,
e jest realizowana w ramach dziatan na rzecz poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Zgodnie z zarzadzeniem ocene BRD nalezy przeprowadzi¢ na etapie planowania drogi,
przed wszczeciem postepowania w sprawie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach, o ktdrej
mowa w ustawie z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczeristwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko. Ocene
BRD powinno przeprowadzaé sie najwczesniej jak to jest tylko mozliwe, albo w stadium ,Studium
Korytarzowego wraz z analizg wielokryterialng (SK)”, albo na etapie ,Studium Techniczno -
Ekonomiczno — Srodowiskowego (STES)”.

1.2 Cele oceny

Ocena wptywu planowanej drogi na bezpieczenstwo ruchu drogowego jest strategiczng analizg
sporzadzang w celu okreslenia wptywu wariantéw planowane]j drogi na poziom bezpieczenstwa ruchu
drogowego w sieci drég publicznych znajdujacych sie w jej obszarze oddziatywania.

Posrednimi celami Oceny BRD sa:

e identyfikacja i odrzucenie z dalszych stadidw projektowych wariantéw planowanej drogi
nie spetniajacych podstawowych standardéw bezpieczeristwa ruchu drogowego,

o okreslenie wptywu planowanej drogi na wielko$¢ strat spotecznych (liczba wypadkdw i liczba
ofiar wypadkéw drogowych) i straty ekonomiczne (koszty wypadkow drogowych)
w przyjetym obszarze wptywu,

e dostarczenie danych o bezpieczenstwie ruchu drogowego do ocen wptywu planowanej drogi
na Srodowisko i ekonomie,

e uwzglednienie aspektu bezpieczenstwa ruchu drogowego (réwnorzednie z aspektami
Srodowiskowymi, technicznymi i ekonomicznymi) w analizie wielokryterialnej wyboru
najbardziej korzystnego wariantu planowanej drogi sposréd wariantéw podlegajgcych
ocenie.

Ocena BRD jest jedng z podstawowych analiz, rGwnowazng z analizg kosztédw i analizg wptywu
na Srodowisko przy ocenie i wyborze wariantéw planowanej inwestycji drogowe].

Niniejsza analiza ma charakter uproszczony — jej zakres zostat dostosowany do zakresu dostepnych
materiatow Zrédtowych, umozliwia jednak analize planowanego przedsiewziecia z punktu widzenia
ww. celdw oceny.
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I.3. Wykorzystane materiaty

Ocene przeprowadzono przy uwzglednieniu Podrecznika Oceny BRD, stanowigcego Zatgcznik nr 1
do ww. zarzadzenia. Ponadto wykorzystano dane z Instrukcji oceny efektywnosci ekonomicznej
przedsiewzie¢ drogowych i mostowych! (teoretyczne wskazniki ryzyka zaistnienia wypadku
w zaleznoéci od klasy technicznej drogi i od natezenia ruchu) oraz z Niebieskiej Ksiegi® (Inicjatywa
Jaspers), grudzien 2008 r. (jednostkowe koszty zdarzen drogowych i ich skutkdw). Dane o wypadkach
uzyskano z krajowej ewidencji zdarzen drogowych SEWIK (System Ewidencji Wypadkow i Kolizji). Dane
ruchowe umozliwiajgce okreslenie niektérych wskaznikdw do oceny stanu bezpieczeAstwa ruchu
w stanie istniejgcym oraz do sporzadzenia prognoz na przysztos¢ przyjeto z symulacji ruchowych
sporzgdzonych na potrzeby niniejszego opracowania.

1.4. Metoda oceny

Metoda Oceny BRD zalecana do stosowania przez zarzgdzenie GDDKIA? sktada sie z:
1) analiz istniejgcego i prognozowanego stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego obejmujgcych:
a) zebranie i weryfikacje danych wejsciowych o wypadkowosci w latach 2011-2013,
b) analizy istniejgcego i prognozowanego stanu BRD na istniejgcej drodze,
c) analize stanu prognozowanego i okreslenie klas ryzyka oraz poziomu dopuszczalnosci
funkcjonowania planowanej drogi,
d) analize prognozowanego stanu BRD na sieci drog wspotpracujgcych z planowang droga,
e) dostarczenie danych o BRD niezbednych do analiz ekonomicznych i sSrodowiskowych.
2) koncowej Oceny BRD w obszarze analizy, obejmujgcej okreslenie wptywu planowanej drogi na BRD
poprzez:
a) obliczenie wielkosci redukcji strat spotecznych i ekonomicznych dla poszczegdlnych wariantéw
planowanej drogi,
b) opracowanie rankingu analizowanych wariantéw z punktu widzenia BRD,
c) okreslenie, ktére warianty sg dopuszczalne pod wzgledem widzenia BRD.

Nalezy jednak mie¢ na wzgledzie to, ze na etapie Studium korytarzowego zestaw danych wejsciowych,
zaréwno co do przewidywanego przebiegu nowej trasy oraz zastosowanych rozwigzan technicznych
nie moze by¢ dostatecznie szczegdtowy, a w przypadku zachowan ruchowych w dtugoletnim
horyzoncie czasowym (prognozy ruchu) sg obarczone duzg dozg niepewnosci.

Jeszcze wieksze ryzyko dotyczy prognozowania liczby zdarze drogowych i ich skutkéw, gdyz poza
wymienionymi powyzej parametrami mogacymi wptywac¢ na wiarygodnos¢ przewidywan, istotne
znaczenie majg czynniki pozostajgce poza sferg ,mierzalnosci” albo trudno mierzalne, z ktérych
najwazniejszymi sg postep technologiczny w zakresie systemdéw bezpieczenstwa stosowanych
w pojazdach mechanicznych oraz poprawa zachowan uzytkownikéw drég wynikajgca m.in. z akcji
propagandowych.

1 - Instrukcja oceny efektywnosci przedsiewzie¢ drogowych i mostowych — oprac. Instytut Nadawczy Drog i Mostéw
w Warszawie.

2- Niebieska ksiega — Infrastruktura drogowa — oprac. Inicjatywa Jaspers, grudzien 2008 r.

3 - zgodnie z § 18 Zarzadzenia nr 29 Generalnego Dyrektora Drdg Krajowych i Autostrad z dnia 11 czerwca 2014 r.
w sprawie procedury oceny wptywu planowanej drogi na bezpieczenstwo ruchu drogowego oraz audytu bezpieczerstwa
ruchu drogowego procedury Ocen BRD wprowadzone tym zarzadzeniem majg charakter pilotazowy.
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Il. CHARAKTERYSTYKA PRZEDSIEWZIECIA

Il.L1. Opis planowanej drogi

Ocene BRD przeprowadzono dla trzech wariantéw planowanego przebiegu drogi ekspresowe;j.
Przewiduje sie budowe drogi ekspresowej z fragmentaryczng przebudowe istniejgcych drog
(m.in. obwodnicy zachodniej Kfodzka). Planowana droga ekspresowa ma stanowié¢ przedtuzenie
Autostradowej Obwodnicy Wroctawia (A8) a poprzez nig takie dochodzgcych do niej drogi
ekspresowych S8 oraz realizowanej S5 Wroctaw - Poznan. Ma stuzy¢ pofaczeniu aglomeracji Wroctawia
z Ktodzkiem oraz z przejsciem granicznym z Czechami w miejscowosci Boboszow.

W wariantach W1 i W2 przewidziano przebieg w relacji pofudnikowej, w wiekszosci zblizony
do korytarza obecnej drogi krajowej nr 8 (DK8) na odcinku Wroctaw - Ktodzko, a nastepnie drogi
krajowej nr 33 (DK33) Ktodzko - Boboszéw.

Natomiast w wariancie W3 zatozono poczatkowo przebieg w korytarzu zblizonym do drogi krajowej
nr 35 (DK35) w kierunku Swidnicy, a nastepnie w relacji potudniowo-zachodniej wzdtuz drogi
wojewddzkiej nr 382 DW382 Swidnica — Dzierzoniéw - Zabkowice Slaskie i dalej korytarzami zblizonymi
do drog DK8 i DK33 przez Ktodzko do Boboszowa.
Dtugosci planowanej drogi ekspresowej w poszczegdlnych wariantach wynosza:

e 121,8kmwW1

e 1232 kmw W2
e 142,5kmw W3

Obszar oddziatywania (obszar wptywu) — okreslono poprzez poréwnanie (natozenie na siebie) map
obrazujgcych natezenie ruchu w wariantach inwestycyjnych na mape odpowiadajgcg wariantowi
bezinwestycyjnemu. Zasieg obszaru oddziatywania (wptywu) nowej drogi wyznaczyty 10% rdznice
w natezeniu ruchu.

Obszar wptywu odpowiada maksymalnemu zasiegowi oddziatywania wszystkich wariantéw
inwestycyjnych (Rys. 1).
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Rys. 1. Przebieg planowanej drogi ekspresowej Wroctaw-Ktodzko-Boboszéw — warianty W1, W2, W3
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Rys. 2. Obszar oddziatywania (wptywu) planowanej drogi ekspresowej Wroctaw-Ktodzko-Boboszéw



I.2.  Stan bezpieczenstwa ruchu drogowego w wojewoddztwie dolnoslgskim

W tabelach nr 1 do 3 przedstawiono zestawienia zdarzer drogowych odnotowanych na obszarze
ich podstawowg charakterystyka

wojewddztwa dolnoslgskiego w

i z podziatem wedtug kategorii drég, na ktorych miaty miejsce, a w tabeli nr 4 dynamike liczby zdarzen

i ofiar w ostatnich trzech latach.

latach 2011-2013 wraz z

Tab.1. Wojewddztwo dolnoslgskie — zdarzenia drogowe w 2011 r.
Liczba
KATEGORIA zdarzen .
DROGI drogowych kolizji wypadkow rannych ra.n 'TYCh zabitych
. drogowych lekko ciezko
tacznie
KRAJOWE 9543 8651 892 1033 261 102
WOJEWODZKIE 6361 5803 558 503 191 68
POWIATOWE 10803 9672 1131 1215 324 75
INNE 6664 6294 370 314 113 13
SUMA
WOJEWGDZTWO 33371 30420 2951 3065 889 258
zrédto: Opracowanie na podstawie bazy danych SEWIK
Tab.2.  Wojewddztwo dolnoslgskie — zdarzenia drogowe w 2012 r.
Liczba
KATEGORIA zdarzen .
DROGI drogowych Kolizji wypadkéw rannych ra.n rrych zabitych
. drogowych lekko ciezko
tacznie
KRAJOWE 8736 7767 969 1133 293 114
WOJEWODZKIE 5449 4821 628 563 243 52
POWIATOWE 9860 8792 1068 1079 297 57
INNE 7589 7043 546 519 136 15
SUMA
WOJEWGDZTWO 31634 28423 3211 3294 969 238
zrédto: Opracowanie na podstawie bazy danych SEWIK
Tab.3. Wojewddztwo dolnoslgskie — zdarzenia drogowe w 2013 r.
Liczba
KATEGORIA zdarzen .
DROGI drogowych kolizji wypadkow rannych ra.n r.|ych zabitych
. drogowych lekko ciezko
tacznie
KRAJOWE 8797 8071 726 702 312 112
WOJEWODZKIE 5740 5154 586 548 200 53
POWIATOWE 10450 9629 821 773 301 45
INNE 8596 8143 453 385 164 13
SUMA
WOJEWGDZTWO 33583 30997 2586 2408 977 223

zrédto: Opracowanie na podstawie bazy danych SEWIK




Tab.4.  Wojewddztwo dolnoslgskie — dynamika liczby zdarzen drogowe i ofiar w okresie 2011 - 2013 r.
Dynamika zdarzen ;
rok do drogowych kolizji wypadkéw ranny'ch rannych ra.n r}ych zabitych
. drogowych tacznie lekko ciezko
roku tacznie
2013/
2012 106,2% 109,1% 80,5% 79,4% 73,1% 100,8% 93,7%
2012/
2011 94,8% 93,4% 108,8% 107,8% 107,5% 109,0% 92,2%
2203':1/ 100,6% 101,9% 87,6% 85,6% 78,6% 109,9% 86,4%

Przedstawione dane wskazujg, ze w przypadku wojewddztwa dolnoslgskiego nie mozna moéwié
o jednoznacznym trendzie jaki obserwuje sie w skali ogélnokrajowej, tj. o wyraznej poprawie stanu
bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Wedtug raportéw sporzadzanych przez Krajowg Rade Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego od roku 2008
systematycznie maleje w Polsce liczba wypadkdow oraz ich ofiar (wyjatkiem byt jedynie rok 2011, kiedy
dane roczne byty nieco gorsze niz w 2010, ale i tak korzystniejsze niz w 2009 i 2008 r.).

Natomiast w wojewddztwie dolnoslagskim zdecydowanie najgorszy pod wzgledem liczby wypadkéw
i ich skutkdw byt rok 2012. Pozytywnym zjawiskiem jest malejaca z roku na rok liczba oséb zabitych,
niepokojgce natomiast jest utrzymywanie sie odwrotnego trendu odnosnie liczby ciezko rannych.
Choc¢ drogi krajowe w wojewddztwie stanowig jedynie 7,6% ogdlnej dtugosci sieci drogowej, to w 2013
r. zdarzyto sie na nich 28,1% ogdtu wypadkdw i 26,0% kolizji. Jeszcze gorzej przedstawia sie statystyka
ofiar: 50,2% zabitych, 31,9% rannych ciezko i 29,2% rannych lekko.

Zestawienie danych dotyczgcych zdarzen drogowych i ich ofiar zaréwno w wartosciach bezwzglednych
jak rowniez w przeliczeniu na 1 km dtugosci drogi dla drég krajowych na obszarze catego wojewddztwa
przedstawiono ponizej w tabelach nr5i 6.




Tab.5. Wojewddztwo dolnoslgskie — zdarzenia drogowe w latach 2011-2013 r. na drogach krajowych
NF Liczba zdarzen drogowych Liczba ofiar wypadkéw
. Przebieg . ... | wypad- rannych rannych .
drogi tacznie | kolizji Kow lekko deTe zabitych
granica z woj. lubuskim -
3 Polkowice — Lubin — Legnica — 3442 3228 214 935 83 a1
Bolkéw — Jelenia Géra — Szklarska
Poreba — granica panstwa
pg | Jedrzychowice = Krzyzowa —| g5/, | o000 | 475 232 72 35
Wroctaw — granica z woj. opolskim
granica z woj. wielkopolskim —
5 Trzebnica — Wroda{w; Kostom’roty 3867 3392 475 541 136 62
— Strzegom — Bolkédw — Kamienna
Goéra - Lubawka — granica panstwa
8 Kudowa — Ktodzko — Wroctaw 5346 4807 539 580 186 70
AS autostracjlowa obwodnica 185 169 16 19 7 5
Wroctawia
S8 Wro<.:’raw Payv’royvme - Olgsnlca - 204 191 13 17 1 1
granica z woj. wielkopolskim
granica z woj. lubuskim -
12 Przemkéw — Gtogéw — granica z 1036 989 47 29 30 5
woj. lubuskim
15 Tr'zebnlca —.|V|I|ICZ -granica z woj. 675 624 51 54 16 6
wielkopolskim
18 Olszyna — Golnice 77 72 5 3 1 3
A18 | Golnice —Krzyzowa 46 45 1 1 0 0
o5 | 8ranica z woj. wielkopolskim = | 50, | ,5g 46 78 10 7
Miedzybdérz — Olesnica
30 Zgorzelec — Luban — Jelenia Gora 756 707 49 40 11 13
33 Kfo,dzko — Boboszéw - granica 553 499 54 73 19 7
panstwa
34 Swiebodzice - Dobromierz 124 104 20 11 10 5
35 SW|ebodZ|c.e - Swidnica -Bielany 5312 5001 311 371 102 2
Wroctawskie
Prochowice — Lubin — granica z
36 . . 644 572 72 85 31 13
woj. wielkopolskim
39 taglewnlkl - Strzelin -granica z 265 230 35 44 7 5
woj. opolskim
16 Kfogzko - .Zfoty Stok — granica z 169 148 21 10 16 3
woj. opolskim
Zgorzelec — Bolestawiec - Legnica
94 — Prochowice — Wroctaw — Ofawa 4017 3571 446 445 128 28
— granica z woj. opolskim
Wroctaw Pawtowice — Dtugoteka —
98 Wroctaw centrum — Wroctaw 12 12 0 0 0 0
Partynice
RAZEM 27076 24948 2587 2868 866 328

zrédto: Opracowanie na podstawie bazy danych SEWIK




Tab.6. Wojewddztwo dolnoslgskie — zdarzenia drogowe w latach 2011-2013 r. na 1 km drogi

Wskaznik gestosci (liczba zdarzen lub ofiar /1 km drogi)

Nr Przebieg wypad- rannych | rannych
drogi facznie | kolizji Kow lekko deTe zabitych
granica z woj. lubuskim — Polkowice
—Lubin —Legnica —Bolkéw —Jelenia
3 X . 21,25 19,93 1,32 1,45 0,51 0,25
Goéra — Szklarska Poreba — granica
panstwa
pg |Jgdrzychowice = Krzyztowa —| o250 | 1 00 | (g9 1,20 0,37 0,18
Wroctaw — granica z woj. opolskim
granica z woj. wielkopolskim -
5 | Trzebnica=Wroclaw; Kostomioty = | ¢ \o | 5319 | 325 3,70 0,93 0,42
Strzegom — Bolkéw — Kamienna
Goéra - Lubawka — granica panstwa
8 Kudowa — Ktodzko — Wroctaw 48,16 43,31 4,86 5,23 1,68 0,63
g | 2utostradowa obwodnica | - g6 | 754 | o071 0,85 0,31 0,09
Wroctawia
S8 Wroctaw Pawtowice — Olesnica — 335 314 0,21 0,28 0,02 0,02

granica z woj. wielkopolskim

granica z woj. lubuskim -
12 Przemkow — Gtogéw — granica z 21,76 20,78 0,99 0,61 0,63 0,11
woj. lubuskim

Trzebnica — Milicz -granica z woj.

15 . . 13,80 12,76 1,04 1,10 0,33 0,12
wielkopolskim

18 Olszyna — Golnice 3,72 3,48 0,24 0,14 0,05 0,14

A18 | Golnice — Krzyzowa 8,21 8,04 0,18 0,18 0,00 0,00

g5 | granica z woj. wielkopolskim =} 5o, | 4,9 1,67 2,83 0,36 0,25
Miedzybdérz — Olesnica

30 Zgorzelec — Luban — Jelenia Gora 11,49 10,74 0,74 0,61 0,17 0,20

33 | Kodzko — Boboszow — granica | 155, | 419, | 121 1,63 0,42 0,16
panstwa

34 Swiebodzice - Dobromierz 12,53 10,51 2,02 1,11 1,01 0,51

35 SW|ebodZ|c.e - Swidnica - Bielany 26,33 22,79 354 4,23 116 0,25
Wroctawskie

36 Pr'ochowwe.— Lubin — granica z woj. 8,73 7,75 0,98 115 0,42 0,18
wielkopolskim

39 taglewnlkl - Strzelin -granica z woj. 6,54 568 0,86 1,09 0,17 0,12
opolskim

16 Ktodzko — Ztoty Stok — granica z 8,09 708 1,00 0,48 0,77 0,14

woj. opolskim

Zgorzelec — Bolestawiec - Legnica —
94 Prochowice — Wroctaw — Otawa — | 20,91 18,59 2,32 2,32 0,67 0,15
granica z woj. opolskim

Wroctaw Pawtowice — Diugoteka —
98 Wroctaw centrum - Wroctaw 0,39 0,39 0,00 0,00 0,00 0,00
Partynice

SREDNIO 19,16 17,33 1,83 2,03 0,61 0,18

zrédto: Opracowanie na podstawie bazy danych SEWIK

Z przedstawionych danych wynika, ze droge krajowa nr 8, cechuje najwieksza liczba zdarzen
drogowych i liczba ofiar w regionie. Wskazniki gestosci (liczba zdarzen lub ofiar /1 km drogi)
we wszystkich kategoriach sg najwyzsze dla DK8 na tle catego wojewddztwa i zdecydowanie
przewyzszajg wartosci srednie dla drég krajowych w regionie.




Pod wzgledem wskaznikow gestosci w kategoriach wypadkow i oséb rannych drugie miejsce
w wojewddztwie zajmuje droga krajowa nr 35, ktérg na odcinku miedzy Swidnica w Bielanami
Wroctawskimi mozna by zastgpi¢ planowang droga ekspresowg wedtug wariantu trzeciego (W3).
Natomiast droga krajowa nr 33, dla ktérej planowana droga ekspresowa stanowitaby alternatywe
na potudnie od Ktodzka zajmuje w rankingu wszystkich drég krajowych w wojewdédztwie miejsca
w potowie stawki: 6sme pod wzgledem gestosci wypadkdéw, dziewigte pod wzgledem liczby oséb
rannych na 1 kilometr oraz dziesigte pod wzgledem liczby zabitych na 1 kilometr dtugo$ci drogi.

Z analizy przedstawionych danych wynika takze, ze poprawie bezpieczerstwa ruchu drogowego
zdecydowanie stuzy budowa drdg klasy A (autostrady) i S (ekspresowe). Funkcjonujgce na obszarze
Dolnego Slaska odcinki drég A18, A8 i S8 majg jedne z najnizszych wskaznikéw gestosci zdarzen i ofiar,
co sytuuje je na koncowych pozycjach w tabelach zestawionych od odcinkéw o najwiekszej
do najmniejszej wartosci wskaznikdw. Nieco wyzej, mniej wiecej w potowie stawki, sytuuje sie jedynie
autostrada A4 (siddme miejsce pod wzgledem kolizji, trzynaste pod wzgledem wypadkdéw, ésme pod
wzgledem rannych lekko, jedenaste pod wzgledem rannych ciezko oraz dziewigte pod wzgledem osdb
zabitych). Na gorsze wyniki tej drogi ma wptyw na pewno jej gorszy standard na zachdd od Wroctawia,
a takze duze natezenie ruchu.

I.3. Stan bezpieczenistwa ruchu drogowego na najwazniejszych drogach w obszarze
oddziatywania planowanej drogi ekspresowe;j

W tabelach nr 7 do 10 przedstawiono zestawienia dotyczgce zdarzen drogowych i ich skutkéw na tych
drogach, dla ktdrych istotne znaczenie miataby budowa drogi ekspresowej tgczgcej Wroctaw - Ktodzko
- Boboszow?, tzn. dla:

e drogi krajowej nr 8 dla odcinka od miejscowosci Magnice (koniec AOW) do Ktodzka (wraz

z obwodnicg zachodnig miasta),
e drogi krajowej nr 33 na catej dtugosci (Ktodzko — Boboszéw),
a takze na drogach réwnolegtych do planowanej drogi w wariancie W3, tzn.:
e drogi krajowej nr 35 dla odcinka Bielany Wroctawskie — Swidnica,
e drogi wojewddzkiej nr 382 dla odcinka Swidnica - Zabkowice Slgskie.

4 - W zestawieniach ujeto zdarzenia i ich skutki, ktére miaty miejsce jedynie na obszarze oddziatywania
planowanej drogi ekspresowej, a nie na catym przebiegu drég w wojewddztwie dolnoslgskim jak w tabelach nr 5
i6



Tab.7.  Droga krajowa nr 8 (DK 8), odcinek Magnice — Ktodzko — zdarzenia drogowe i ich skutki w latach

2011 -2013
Lp. e EEEE Licz.b.a. Liczbal Liczba Lic.zba
kolizji wypadkéw | rannych | zabitych

I | Ogoétem, w tym: 1174 180 276 39
- w roku 2011 420 65 101 20
- w roku 2012 390 62 109 12
- w roku 2013 364 53 66 7

Il | Rodzaj zdarzenia:
1 - zderzenie pojazdéw czotowe 45 36 65 21
2 - zderzenie pojazddéw boczne 326 70 117 9
3 - zderzenie pojazdow tylne 380 33 55 3
4 - najechanie na pieszego 8 10 4
5 - najechanie na pojazd unieruchomiony 9 0
8 - najechanie na dziure, wybdj, garb 9 0
9 - najechanie na zwierze 77 2 0
10 - wywrdcenie sie pojazdu 80 15 15 2
11 - wypadek z pasazerem 0 0 0 0
12 -inne 171 7 7 0
A1l - najechanie na drzewo 9 4 6 0
A2 - najechanie na stup, znak 30 3 3 0
A3 - najechanie na bariere ochronng 30 0 0 0

lll | Najbardziej niebezpieczne miejsca (miejsca
koncentracji wypadkow)
km 93,1 14 11 23 0
km 37,2 27 9 8 1
km 44 29 5 12 0
km 60,2 - 60,3 13 5 7 0
Km 72,8 8 2 3 2

zrédto: Opracowanie na podstawie bazy danych SEWIK




Tab. 8.

w latach 2011 - 2013

Droga krajowa nr 33 (DK 33), odcinek Ktodzko — Boboszow — zdarzenia drogowe i ich skutki

Lp. e EEEE Licz.b.a. Liczbal Liczba Lic.zba
kolizji wypadkéw | rannych | zabitych

I | Ogétem, w tym: 518 59 96 8
- w roku 2011 199 14 15 2
- w roku 2012 160 21 34 2
- w roku 2013 159 24 47 4

Il | Rodzaj zdarzenia
1 - zderzenie pojazdéw czotowe 22 5 9 1
2 - zderzenie pojazddéw boczne 167 22 40 4
3 - zderzenie pojazdow tylne 167 10 17 0
4 - najechanie na pieszego 10 6 6 0
5 - najechanie na pojazd unieruchomiony 10 0 0 0
8 - najechanie na dziure, wybdj, garb 1 0 0 0
9 - najechanie na zwierze 44 2 6 0
10 - wywrdcenie sie pojazdu 17 5 8 1
11 - wypadek z pasazerem 0 1 2 0
12 -inne 47 2 4 0
Al - najechanie na drzewo 2 3 2 1
A2 - najechanie na stup, znak 7 0 0 0
A3 - najechanie na bariere ochronng 24 3 2 1

lll | Najbardziej niebezpieczne miejsca (miejsca
koncentracji wypadkow)
km 3 23 3 3 0
km 2 3 3 7 0
km 19,9 2 2 8 1
km 3,1 9 2 1 1

zrédto: Opracowanie na podstawie bazy danych SEWIK




Tab.9. Droga krajowa nr 35 (DK 35), odcinek Wroctaw - Swidnica — zdarzenia drogowe i ich skutki
w latach 2011 — 2013.
L.p. e EEEE Licz.b.a. Liczbal Liczba Lic.zba
kolizji | wypadkéw | rannych | zabitych

I | Ogoétem, w tym: 534 107 196 13
-w roku 2011 185 40 84 3
- w roku 2012 161 41 71 5
- w roku 2013 188 26 41 5

Il | Rodzaj zdarzenia (dane za lata 2011-2013)
1 - zderzenie pojazdéw czotowe 23 17 a1 3
2 - zderzenie pojazddéw boczne 198 23 30 1
3 - zderzenie pojazdow tylne 155 20 33 2
4 - najechanie na pieszego 6 5 4 1
5 - najechanie na pojazd unieruchomiony 8 1 0
8 - najechanie na dziure, wybdj, garb 10 0 0 0
9 - najechanie na zwierze 24 0
10 - wywrdcenie sie pojazdu a7 24 56 3
11 - wypadek z pasazerem 0 1 2 0
12 -inne 44 6 9 1
A1l - najechanie na drzewo 2 4 13 1
A2 - najechanie na stup, znak 11 5 1
A3 - najechanie na bariere ochronng 6 0 0 0

lll | Najbardziej niebezpieczne miejsca (miejsca
koncentracji wypadkow)
km 65 6 5 11 0
km 62,1 8 4 12 0
km 45,6 28 4 5 1
km 66,4 0 4 6 0

zrédto: Opracowanie na podstawie bazy danych SEWIK




Tab. 10. Droga wojewddzka nr 382 (DW 382), odcinek Swidnica - Zgbkowice Slgskie — zdarzenia drogowe
i ich skutki w latach 2011 — 2013
o e EEEE Licz.b.a. Liczbal Liczba Lic.zba
kolizji wypadkéw | rannych | zabitych

| Ogodtem, w tym: 594 62 70 11
- w roku 2011 229 19 24 1
- w roku 2012 198 23 24 7
- w roku 2013 167 20 22 3

Il | Rodzaj zdarzenia (dane za lata 2011-2013)
1 - zderzenie pojazdéw czotowe 20 13 17 3
2 - zderzenie pojazddéw boczne 216 15 19 1
3 - zderzenie pojazddw tylne 157 5 7 0
4 - najechanie na pieszego 14 15 11 4
5 - najechanie na pojazd unieruchomiony 20 1 0
8 - najechanie na dziure, wybdj, garb 38 0 0
9 - najechanie na zwierze 36 0 0
10 - wywrdcenie sie pojazdu 18 8 10 0
11 - wypadek z pasazerem 0 0 0 0
12 -inne 46 2 2 0
A1l - najechanie na drzewo 6 3 3 3
A2 - najechanie na stup, znak 20 0 0 0
A3 - najechanie na bariere ochronng 3 0 0 0

Il | Najbardziej niebezpieczne miejsca (miejsca
koncentracji wypadkow)
km 12,4 15 2 5 0
km 26,9 6 3 3 1
km 14,5 2 2 0
km 33 4 2 1 1

zrédto: Opracowanie na podstawie bazy danych SEWIK




Prezentowane statystyki wskazujg, ze na wszystkich drogach poddanych szczegétowej analizie
dominujgcym rodzajem zdarzen drogowych sg zderzenia pojazdéw.

Na DK8 stanowity one tacznie 77,2% ogétu wypadkéw, przypada na nie 85% rannych i zabitych.
Dominujg zderzenia boczne (38,9% wypadkdéw). Najwiecej osdb poniosto $mier¢ w wyniku zderzen
czotowych (53,8% ogotu zabitych).

Na innych drogach zderzenia pojazdéw takze sg gtdwnym rodzajem zdarzen — stanowig okoto 2/3
wszystkich wypadkéw i kolizji oraz przyczyng wiekszosci ofiar: od 53,1% do 68,8% rannych oraz
od 36,4% do 62,5% zabitych.

Na analizowanych odcinkach drdg krajowych relatywnie niewiele jest wypadkéw polegajacych
na najechaniu na pieszego (od 4,7% do maksymalnie 10,2% ogétu wypadkdw). Na DK8 osoby piesze
sg co dziesigtg ofiarg Smiertelng (ale na DK33 nie byto w analizowanym okresie ani jednej ofiary
Smiertelnej w takim wypadku). Zdecydowanie gorzej jest na DW382, gdzie w wyniku najechania przez
pojazd zginat co trzeci pieszy.

Stosunkowo czestym rodzajem zdarzen sg wywrdcenia pojazdu — stanowig od 8,3% (DK8) do nawet
22,4% (DK35) wszystkich wypadkdéw oraz przyczyng Smierci nawet co czwartego uczestnika (DK35).
Analize przestrzenng gestosci wypadkdow i kolizji na kilometr drogi dla obszaréw gmin lezgcych
w korytarzach planowanej drogi ekspresowej przedstawiono na rys. nr 3 do 5.

Ogoétem na obszarze oddziatywania planowanej drogi ekspresowej Wroctaw-Ktodzko-Boboszéw
w latach 2011-2013 miato miejsce ponad 2,8 tys. wypadkdéw, w ktérych zgineto 255 oséb, a ranne
zostaty 1164 osoby. Szacunkowy koszt spoteczny tych zdarzen siega 1,4 mld zt (Tab. 11).

Tab. 11. Zestawienie danych o wypadkach drogowych w okresie ostatnich trzech lat (2011-2013)

Liczba Liczba Liczba KOSZt,
2T L wypadkow rannych zabitych O ELLEE
P v ¥ drogowych
Wojewddztwo dolnoslaskie 8748 11602 719 6.759,0 min zt
W tym na obszarze oddz!afywa?nla 2847 1164 255 1.398,5 min zt
(wptywu) planowanej drogi
% udziat wypadkdw i ofiar na
obszarze oddziatywania (wptywu) 32,5% 10,0% 35,5% 20,7%
planowanej drogi
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I.4. Ryzyko spoteczne na najwainiejszych drogach w obszarze oddziatywania
planowanej drogi ekspresowej

Mianem ryzyka spotecznego okresla sie prawdopodobienstwo uwiktania w wypadek drogowy
lub poziom prawdopodobienstwa bycia ofiarg ranng lub $miertelng wypadku drogowego. Miarami
ryzyka spotecznego s3: gestos¢ wypadkoéw drogowych, gestos¢ ofiar rannych i gestos¢ ofiar
Smiertelnych wypadkdéw drogowych.

Na rys. nr 6 i 7 przedstawiono wyniki analizy majacej na celu okreslenie klasy ryzyka spotecznego
na najwazniejszych drogach w obszarze oddziatywania planowanej drogi ekspresowej w zakresie
dwéch parametréw: liczby rannych oraz liczby zabitych na 1 km drogi w okresie ostatnich trzech lat
(2011-2013).

Podziat na klasy ryzyka przyjeto wedtug tablicy 7.4. zamieszczonej w Podreczniku oceny BRD, natomiast
kolorystyke analogicznie jak na mapach ryzyka opracowywanych w ramach miedzynarodowego
Programu Oceny Ryzyka na Drogach EuroRAP.

Na podstawie uproszczonej analizy ryzyka mozna uznaé, ze najwyzszym zagrozeniem spotecznym
cechuje sie praktycznie caty odcinek drogi krajowej nr 8 od miejscowosci Kobierzyce po Ktodzko
wraz z obwodnicg zachodnig tego miasta. Nie oznacza to jednak, ze kazdy fragment DK8 jest réwnie
niebezpieczny, o czym $wiadczg takze odcinki o nizszej skali zagrozenia.

Nizsze klasy zagrozenia spotecznego w zakresie ofiar wypadkdow notuje sie na drogach DK35 i DW 382
w korytarzu dla wariantu W3 planowanej trasy.
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Rys. 6.

Analiza ryzyka na podstawie liczby rannych na kilometr drogi na terenie gmin w latach 2011-2013

Rys. 7.

Analiza ryzyka na podstawie liczby zabitych na kilometr drogi na terenie gmin w latach 2011-2013



Il.L5. Prognoza stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego

11.5.1. Metoda

Prognoze stanu bezpieczenstwa ruchu w obszarze wptywu planowane] drogi ekspresowej sporzgdzono
metoda autorska, wykorzystywang do analizowania i prognozowania stanu BRD w opracowaniach
projektowych, m.in. studiach transportowych i w studiach wykonalnosci, sporzadzanych
przez PPU ,INKOM” S.C. Katowice od ponad 10 lat.

Polega ona na podziale sieci drogowej nie na odcinki jednorodne (co w przypadku inwestycji liczacej
kilkadziesigt i wiecej kilometréw dtugosci, oddziatujacej na liczgca setki kilometréw dfugosci sie¢ drég
zréznicowanych pod wzgledem parametréw technicznych, otoczenia i wielu innych cech,
zlokalizowanych w strefie oddziatywania projektu obejmujgcym dziesigtki tysiecy kilometréw
kwadratowych jest praktycznie niewykonalne), ale wedtug kategorii drog (uwzgledniana jest klasa
techniczna, przekrdj, obszar w jakim przebiega oraz natezenie ruchu) dla ktérych w Instrukcji oceny
efektywnosci ekonomicznej przypisano teoretyczne wskazniki ryzyka wypadku (liczba wypadkéw
na 1 min pojazdokilometréw) zaleznie od warunkéw ruchowo-drogowych.

Wykorzystuje sie algorytm, ktéry na podstawie wynikéw symulacji ruchu okresla dla poszczegdlnych
kategorii ich udziat w ogdle pracy przewozowej realizowanej w catym obszarze oddziatywania
projektowane]j inwestycji.

Po zsynchronizowaniu wartosci teoretycznego wskaznika wypadkowosci przy rozktadzie ruchu w stanie
istniejgcym ze wskaznikami wyliczonymi przy uwzglednieniu statystyk SEWIK dla lat poprzedzajgcych
okres sporzadzania analizy, otrzymuje sie model bedacy podstawg do sporzgdzania prognoz.

Efektem stosowania metody sg zestawy danych liczbowych okreslajgcych przewidywang liczbe zdarzen
drogowych i ich ofiar, co umozliwia obliczenie zaréwno wskaznikow BRD jak rdéwniez strat
ekonomicznych wynikajgcych z wypadkéw i kolizji w ruchu drogowym.

Opracowanie prognozy dla projektowanej drogi ekspresowej Wroctaw — Ktodzko — Boboszéw
obejmowato sporzadzenie kolejno:

1) Modelu bezpieczenstwa ruchu drogowego (BRD) dla stanu istniejgcego, w tym zsynchronizowanie
uzyskanych wskaznikéw wypadkowosci z danymi ,, historycznymi” wyliczonymi przy uwzglednieniu
statystyk SEWIK z lat 2011 — 2013.

2) Prognozy stanu BRD dla kolejnych lat okresu obliczeniowego w sytuacji, gdyby w analizowanym
obszarze nie nastgpity zadne zmiany w uktadzie sieci drogowej (wariant bezinwestycyjny).

3) Korekty prognozy dla wariantu bezinwestycyjnego do sytuacji, jaka bedzie mie¢ miejsce
po uruchomieniu innych inwestycji drogowych w obszarze oddziatywania — odpowiada
to wariantowi W0 bedgcemu punktem odniesienia dla wariantdw inwestycyjnych W1, W2 i W3,

Uwaga! Przedstawiona w Zatgczniku nr 2 Studium korytarzowego w pkt lll.4. oraz lI.5. Analiza ruchowa
wariantu WO, nie jest typowym wariantem bezinwestycyjnym, czyli ,nic nie robi¢” na istniejgcej
infrastrukturze, gdyz uwzgledniono w nim przesgdzone i przygotowane juz do realizacji odcinki sieci
drogowej, ktére majg priorytet w stosunku do inwestycji analizowanej w niniejszym opracowaniu
i zostang oddane do uzytku wczesniej niz analizowany projekt budowy przedmiotowej drogi. Chodzi tu
przede wszystkim o droge ekspresowg S3, a takie o dokonczenie obwodnicy miasta Ktodzko.
Ze wzgledow proceduralnych (sporzadzanie prognoz ruchu w odstepach 5-letnich) uwzgledniono
ich wptyw poczawszy od roku 2020; nie powoduje to znieksztatcenia analizy BRD dla planowanej drogi,
ktorej oddanie do uzytku zatozono w 2024 r.

4) Prognoz stanu BRD dla kolejnych lat okresu obliczeniowego dla kazdego wariantu inwestycyjnego
(W1, w2, W3)

5) Zestawien wynikowych dla celéw analitycznych i do wykorzystania w analizie efektywnosci
ekonomicznej.
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.. Prognoza stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego w przypadku
niezrealizowania planowanej budowy drogi ekspresowej — dane dla obszaru
oddziatywania

Wyniki dla wariantu zerowego (WO0), a wiec sytuacji, w ktdrej droga ekspresowa nie zostanie
zbudowana przedstawiono w Tab. nr 12 oraz 13.

Tab. 12. Prognoza liczby i skutkéw zdarzern drogowych w obszarze oddziatywania drogi ekspresowej
dla wariantu WO.

Rok Wypadki Kolizje Razem Zabici Ranni Razem
2011 *) 902 8390 9292 94 384 478
2012 *) 1018 7448 8466 86 404 490
2013 *) 927 8327 9254 75 376 451
Srednio
w latach 949 8055 9004 85 388 473
2011-13:

2014 994 8440 9434 89 407 496

2015 932 7914 8 846 84 381 465

2016 935 7934 8 868 84 382 466

2017 940 7978 8917 84 384 468

2018 948 8047 8995 85 388 473

2019 960 8145 9104 86 392 478
2020 **) 975 8273 9248 87 398 486

2021 980 8316 9296 88 401 488

2022 986 8369 9356 88 403 491

2023 994 8433 9427 89 406 495

2024 1002 8508 9511 90 410 500

2025 1013 8595 9 607 91 414 505

2026 1015 8618 9633 91 415 506

2027 1021 8 668 9689 91 418 509

i nazs(izeine 1030 8747 9777 92 421 514

*) — dane rzeczywiste **) — deklarowany czas uruchomienia innych inwestycji w obszarze wptywu



Tab. 13. Prognoza kosztéow ekonomicznych [zt] skutkdw zdarzen drogowych w obszarze oddziatywania

drogi ekspresowej dla wariantu WO.

Rok Straty materialne Zabici Ranni Razem
2014 243736 824 200 140975 135 447 565 579 325 364
2015 247 404 928 202 378 764 136 555 353 586 339 045
2016 266 953 404 215 860 596 146 700 988 629 514 988
2017 287 466 246 229 342 260 157 307 520 674 116 026
2018 309 185 135 245 714 600 168 887 476 723787 211
2019 332368 832 262 408 016 180672 016 775 448 864
2020 357370464 279 422 685 193 633 368 830426 517
2021 379072 288 296 758 000 205 366 937 881197 225
2022 401 494 028 310 881 648 216716 474 929092 150
2023 424 667 496 328 698 805 228731874 982098 175
2024 448 757 513 346 836 600 241490410 1037084523
2025 473 807 633 365295476 254 451 852 1093 554 961
2026 495 656 382 379900521 265 699 600 1141 256 503
2027 519223 821 394 505 930 278329 898 1192 059 649
2028 544 813 548 413 606 700 291113922 1249534170
2029 565 687 443 428 372 332 301 900 363 1295960 138
2030 586 561 338 443 138 240 312 686 804 1342 386 382
2031 607 405 902 457903 780 323471982 1388 781 664
2032 628 279 797 472 669 412 334 258 844 1435208 053
2033 649 153 692 487 434 952 345 045 285 1481633929
2034 670 027 587 502 200 860 355831726 1528060173
2035 690 901 482 516 966 400 366 618 167 1574 486 049
2036 711775377 531732032 377 403 345 1620910754
2037 732649 272 546 497 940 388189 786 1667 336 998
2038 753532944 561 263 480 398 976 227 1713772651
2039 774 406 839 576 029 112 409 763 089 1760 199 040
2040 795280734 590 794 652 420549 530 1806 624916
2041 816 037 305 604 973 784 431063 163 1852 074 252
2042 836 920977 618 888 140 441753 616 1897562 733
2043 857 677 548 632 503 680 452 399 864 1942 581 092
2044 878 267 910 645 786 272 463 166 939 1987221121
2045 898731171 658 701 968 473 866 233 2031299372
Razem

w latach 14 486 798 702 10 829 165 663 7 686 540 235 33 002 504 600

2025-2045




1.7.

drogowego

W Tab. od nr 14 do 19 przedstawiono dane wynikowe z prognozy liczby i skutkéw zdarzen drogowych

w obszarze oddziatywania planowanej drogi ekspresowej po jej uruchomieniu.

Okres obliczeniowy dla tego typu prognoz i analiz wynosi 20 lat od momentu oddania inwestycji
do uzytku. Z uwagi na osiggniecie ok. 2028 r. maksymalnego natezenia ruchu liczbe zdarzen drogowych
w kolejnych latach okresu obliczeniowego pozostawiono na niezmienionym poziomie, rosng¢ bedzie
natomiast — zgodnie z metodyka opisang w Niebieskiej ksiedze (Jaspers) —ich koszt.

Prognoza wptywu planowanej drogi ekspresowej na stan bezpieczenstwa ruchu

Tab. 14. Prognoza liczby i skutkow zdarzen drogowych w obszarze oddziatywania
drogi ekspresowej dla wariantu W1.
Rok Wypadki Kolizje Razem Zabici Ranni Razem
2025 967 8208 9175 87 395 482
2026 972 8247 9219 87 397 484
2027 977 8 295 9272 88 400 487
i nazs(izeine 984 8350 9334 88 402 490
Tab. 15. Prognoza kosztéw ekonomicznych [zt] skutkéw zdarzen drogowych w obszarze
oddziatywania drogi ekspresowej dla wariantu W1
Rok Straty materialne Zabici Ranni Razem
2025 452 501 825 349 238 532 242 774 110 1044 514 467
2026 474 354 426 363 201 597 254 175 280 1091 731 303
2027 496 877 208 381500 240 266 344 400 1144721848
2028 520127 816 395 623 800 277 975764 1193727 380
2029 540 055 906 409 747 448 288 275 406 1238078 760
2030 559 983 996 423 871 360 298 575 048 1282 430 404
2031 579 884 084 437 994 920 308 873 484 1326 752 488
2032 599812 174 452 118 568 319173528 1371104 270
2033 619 740 264 466 242 128 329473170 1415 455 562
2034 639 668 354 480 366 040 339772812 1459 807 206
2035 659 596 444 494 489 600 350 072 454 1504 158 498
2036 679524 534 508 613 248 360 370 890 1548 508 672
2037 699 452 624 522 737 160 370670 532 1592 860316
2038 719 390 048 536 860 720 380970174 1637220942
2039 739318 138 550 984 368 391270218 1681572724
2040 759 246 228 565 107 928 401 569 860 1725924016
2041 779 062 310 578 670 576 411 609 006 1769 341 892
2042 798 999 734 591 979 960 421816 992 1812 796 686
2043 818 815 816 605 003 520 431982 768 1855 802 104
2044 838473 220 617 708 608 442 263918 1898 445 746
2045 858 009 282 630 062 752 452 480 346 1940 552 380




Razem

w latach 13 832894 431 10 362 123 073 7 340490 160 31535 507 664
2025-2045
Tab. 16. Prognoza liczby i skutkow zdarzen drogowych w obszarze oddziatywania
drogi ekspresowej dla wariantu W2.
Rok Wypadki Kolizje Razem Zabici Ranni Razem
2025 967 8212 9179 87 396 482
2026 972 8251 9224 87 397 485
2027 978 8299 9277 88 400 487
i nazs(?téine 984 8354 9339 88 402 491
Tab.17. Prognoza kosztéw ekonomicznych [zt] skutkow zdarzen drogowych w obszarze
oddziatywania drogi ekspresowej dla wariantu W2
Rok Straty materialne Zabici Ranni Razem
2025 452 699 101 349 238 532 243388728 1045 326 361
2026 474 611 696 363 201 597 254 175 280 1091988573
2027 497 145 153 381500 240 266 344 400 1144 989 793
2028 520 406 436 395623 800 277975764 1194 006 000
2029 540 345 201 409 747 448 288 275 406 1238368 055
2030 560 283 966 423 871 360 298 575 048 1282730374
2031 580194 714 437994 920 308 873 484 1327063118
2032 600 133 479 452 118 568 319173528 1371425575
2033 620072 244 466 242 128 329473170 1415787 542
2034 640 011 009 480 366 040 339772812 1460 149 861
2035 659 949 774 494 489 600 350072 454 1504 511 828
2036 679 888 539 508 613 248 360 370 890 1548 872 677
2037 699 827 304 522 737 160 370670 532 1593 234996
2038 719 775 408 536 860 720 380970174 1637 606 302
2039 739714 173 550 984 368 391270218 1681968 759
2040 759 652 938 565 107 928 401 569 860 1726330726
2041 779 479 635 578 670576 411 609 006 1769 759 217
2042 799 427 739 591 979 960 421 816 992 1813224691
2043 819 254 436 605 003 520 431982 768 1856 240724
2044 838922370 617 708 608 442 263918 1898 894 896
2045 858 468 897 630 062 752 452 480 346 1941011 995
Razem
w latach 13 840 264 212 10362 123 073 7341104 778 31543 492 063
2025-2045




Tab. 18. Prognoza liczby i skutkéw zdarzen drogowych ~w obszarze oddziatywania
drogi ekspresowej dla wariantu W3.
Rok Wypadki Kolizje Razem Zabici Ranni Razem
2025 967 8206 9173 87 395 482
2026 971 8246 9217 87 397 484
2027 977 8293 9270 88 399 487
i njgtzine 983 8348 9331 88 402 490
Tab.19. Prognoza kosztéw ekonomicznych [zt] skutkéw zdarzen drogowych w obszarze
oddziatywania drogi ekspresowej dla wariantu W3
Rok Straty materialne Zabici Ranni Razem
2025 452 403 187 349 238 532 242774 110 1044 415 829
2026 474251518 363 201597 254 175 280 1091 628 395
2027 496 770 030 381500 240 265678 539 1143948 809
2028 519 960 644 395623 800 277975764 1193 560 208
2029 539882329 409 747 448 288 275 406 1237905 183
2030 559 804 014 423 871 360 298 575 048 1282250422
2031 579 697 706 437 994 920 308 873 484 1326566 110
2032 599 619 391 452 118 568 319173528 1370911 487
2033 619 541 076 466 242 128 329473170 1415256374
2034 639462 761 480 366 040 339772812 1459 601 613
2035 659 384 446 494 489 600 350072 454 1503 946 500
2036 679 306 131 508 613 248 360 370 890 1548 290 269
2037 699 227 816 522 737 160 370670532 1592 635508
2038 719 158 832 536 860 720 380970174 1636989 726
2039 739080517 550 984 368 391270218 1681335103
2040 759 002 202 565 107 928 401 569 860 1725679990
2041 778 811915 578 670576 411 609 006 1769 091 497
2042 798 742 931 591 979 960 421816 992 1812539883
2043 818 552 644 605 003 520 431982 768 1855538932
2044 838203730 617 708 608 442 263918 1898 176 256
2045 857733513 630062 752 452 480 346 1940276 611
Razem
w latach 13 828 597 333 10 362 123 073 7 339 824 299 31 530 544 705
2025-2045




I.L8. Pordwnanie rozwigzan alternatywnych, w tym analiza kosztow i korzysci

W Tab. nr 20 do 22 zestawiono wyniki poréwnan danych wynikowych® z prognoz stanu BRD
dla kolejnych wariantéw inwestycyjnych, zaktadajgcych budowe drogi ekspresowej w poréwnaniu
do wariantu WO (bez planowanej drogi ekspresowej).

Prezentowane dane obejmujg okres od pierwszego roku eksploatacji (2025) do roku 2028, w ktérym

przewiduje sie osiggniecie maksymalnego, docelowego, natezenia ruchu.

Tab.20. Prognoza liczby i skutkow zdarzen  drogowych w obszarze oddziatywania
drogi ekspresowej — porownanie W1 do WO
Rok Wypadki Kolizje Razem Zabici Ranni Razem
2025 -46 -387 -433 -4 -19 -23
2026 -44 -371 -414 -4 -18 -22
2027 -44 -374 -418 -4 -18 -22
. 2028 -47 -396 -443 -4 -19 -23
i nastepne
Tab.21. Prognoza liczby i skutkdw zdarzen drogowych w obszarze oddziatywania
drogi ekspresowej — porownanie W2 do W0
Rok Wypadki Kolizje Razem Zabici Ranni Razem
2025 -45 -383 -428 -4 -18 -22
2026 -43 -366 -410 -4 -18 -22
2027 -44 -369 -413 -4 -18 -22
. 2028 -46 -392 -438 -4 -19 -23
i nastepne
Tab.22. Prognoza liczby i skutkow zdarzen drogowych w  obszarze oddziatywania
drogi ekspresowej — porownanie W3 do WO
Rok Wypadki Kolizje Razem Zabici Ranni Razem
2025 -46 -388 -434 -4 -19 -23
2026 -44 -372 -416 -4 -18 -22
2027 -44 -376 -420 -4 -18 -22
| 2028 -47 -399 -446 -4 -19 -23
i nastepne

W kolejnych tab. od nr 23 do 25 przedstawiono wyniki poréwnania kosztéw ekonomicznych®,
a wiec wartosci o jakie zmniejsza sie straty spoteczerstwa w wyniku poprawy stanu BRD
po zrealizowaniu planowanej drogi ekspresowej wedtug wariantow W1, W2 lub W3.

5

po zrealizowaniu inwestycji

6

po zrealizowaniu inwestycji

- znak minus przy wartosciach podanych w tab. nr 20 - 22 oznacza mniejszg liczbe zdarzen lub ofiar

- znak minus przy wartosciach podanych w tab. nr 23 - 25 oznacza oszczednos$¢ na kosztach ekonomicznych



Tab. 23. Prognoza kosztéow ekonomicznych [zt] skutkdw zdarzen drogowych w obszarze oddziatywania
drogi ekspresowej — poréwnanie W1 do WO

Rok Straty materialne Zabici Ranni Razem
2025 -21 305 808 -16 056 944 -11677 742 -49 040 494
2026 -21301 956 -16 698 924 -11 524 320 -49 525 200
2027 -22 346 613 -13 005 690 -11 985 498 -47 337 801
2028 -24 685 732 -17 982 900 -13138 158 -55 806 790
2029 -25 631 537 -18 624 884 -13 624 957 -57 881378
2030 -26 577 342 -19 266 880 -14 111 756 -59 955978
2031 -27 521818 -19 908 860 -14 598 498 -62029 176
2032 -28 467 623 -20550 844 -15085 316 -64 103 783
2033 -29413 428 -21192 824 -15572 115 -66 178 367
2034 -30 359233 -21 834 820 -16 058 914 -68 252 967
2035 -31 305038 -22 476 800 -16 545713 -70 327 551
2036 -32250843 -23118784 -17 032 455 -72 402 082
2037 -33 196 648 -23 760 780 -17 519 254 -74 476 682
2038 -34 142 896 -24 402 760 -18 006 053 -76 551 709
2039 -35088 701 -25 044 744 -18492 871 -78 626 316
2040 -36 034 506 -25 686 724 -18979 670 -80 700 900
2041 -36 974 995 -26 303 208 -19 454 157 -82732 360
2042 -37921 243 -26 908 180 -19 936 624 -84 766 047
2043 -38 861 732 -27 500 160 -20 417 096 -86 778 988
2044 -39 794 690 -28 077 664 -20903 021 -88 775 375
2045 -40 721 889 -28 639 216 -21 385 887 -90 746 992

Razem
w latach -653 904 271 -467 042 590 -346 050 075 -1 466 996 936
2025-2045




Tab. 24. Prognoza kosztow ekonomicznych [zt] skutkdw zdarzen drogowych w obszarze oddziatywania
drogi ekspresowej — poréwnanie W2 do WO

Rok Straty materialne Zabici Ranni Razem

2025 -21 108 532 -16 056 944 -11 063 124 -48 228 600
2026 -21 044 686 -16 698 924 -11 524 320 -49 267 930
2027 -22 078 668 -13 005 690 -11 985 498 -47 069 856
2028 -24 407 112 -17 982 900 -13138 158 -55528 170
2029 -25 342 242 -18 624 884 -13 624 957 -57 592 083
2030 -26 277 372 -19 266 880 -14 111 756 -59 656 008
2031 -27 211188 -19 908 860 -14 598 498 -61 718 546
2032 -28 146 318 -20550 844 -15085 316 -63 782478
2033 -29 081 448 -21192 824 -15572 115 -65 846 387
2034 -30016 578 -21 834 820 -16 058 914 -67 910 312
2035 -30951 708 -22 476 800 -16 545713 -69 974 221
2036 -31 886 838 -23118784 -17 032 455 -72 038 077
2037 -32 821968 -23 760 780 -17 519 254 -74 102 002
2038 -33757 536 -24 402 760 -18 006 053 -76 166 349
2039 -34 692 666 -25 044 744 -18492 871 -78 230 281
2040 -35627 796 -25 686 724 -18979 670 -80 294 190
2041 -36 557 670 -26 303 208 -19 454 157 -82 315035
2042 -37 493 238 -26 908 180 -19 936 624 -84 338 042
2043 -38423 112 -27 500 160 -20 417 096 -86 340 368
2044 -39 345 540 -28 077 664 -20903 021 -88 326 225
2045 -40 262 274 -28 639 216 -21 385 887 -90 287 377

Razem
w latach -646 534 490 -467 042 590 -345 435 457 -1459 012 537
2025-2045




Tab. 25. Prognoza kosztéw ekonomicznych [zf] skutkéw zdarze drogowych w obszarze oddziatywania
drogi ekspresowej — poréwnanie W3 do WO

Rok Straty materialne Zabici Ranni Razem

2025 -21 404 446 -16 056 944 -11677 742 -49 139 132
2026 -21 404 864 -16 698 924 -11 524 320 -49 628 108
2027 -22453791 -13 005 690 -12 651 359 -48 110 840
2028 -24 852 904 -17 982 900 -13138 158 -55 973 962
2029 -25805 114 -18 624 884 -13 624 957 -58 054 955
2030 -26 757 324 -19 266 880 -14 111 756 -60 135 960
2031 -27 708 196 -19 908 860 -14 598 498 -62 215 554
2032 -28 660 406 -20550 844 -15085 316 -64 296 566
2033 -29 612 616 -21192 824 -15572 115 -66 377 555
2034 -30 564 826 -21 834 820 -16 058 914 -68 458 560
2035 -31517 036 -22 476 800 -16 545713 -70 539 549
2036 -32 469 246 -23118784 -17 032 455 -72 620 485
2037 -33421 456 -23 760 780 -17 519 254 -74 701 490
2038 -34 374 112 -24 402 760 -18 006 053 -76 782 925
2039 -35326 322 -25 044 744 -18 492 871 -78 863 937
2040 -36 278 532 -25 686 724 -18979 670 -80 944 926
2041 -37 225390 -26 303 208 -19 454 157 -82 982 755
2042 -38 178 046 -26 908 180 -19 936 624 -85 022 850
2043 -39 124 904 -27 500 160 -20 417 096 -87 042 160
2044 -40 064 180 -28 077 664 -20903 021 -89 044 865
2045 -40 997 658 -28 639 216 -21 385 887 -91 022 761

Razem
w latach -658 201 369 -467 042 590 -346 715 936 -1471 959 895
2025-2045




W tab. nr 26 zebrano dane wynikowe z prognoz wptywu budowy planowanej drogi na stan BRD
W jej obszarze oddziatywania.

Tab. 26. Zestawienie prognozowanych korzysci spotecznych i ekonomicznych dla planowanej drogi
ekspresowej — dane dla obszaru oddziatywania (wptywu) drogi

wariant wypadki kolizje zabici ranni korzysci [z1]
w1 -974 - 8268 - 87 -398 - 1466 996 936
W2 -963 -8177 - 86 -394 -1459 012 537
W3 -980 -8315 - 88 -401 -1471959 895

Poniewaz wszystkie przedstawione warianty réznig sie nie rozwigzaniami technicznymi (w kazdym
wariancie zaktada sie budowe drogi klasy S) ale przebiegiem, zatem réznice w prognozach BRD
sg nieznaczne i wynikajg gtéwnie ze zrdinicowania dtugosci oraz ze stopnia zastepowania
(przejmowania ruchu z) najblizszych gtéwnych drég, tzn. DK8 i DK33 w W1 i W2 oraz DK35, DW 382,
fragmentu DK8 oraz DK33 w W3.

Szacuje sie, ze facznie, wskutek uruchomienia drogi ekspresowej, mozliwe by byto ograniczenie
po 2025 r. liczby zdarzen drogowych i ich skutkdw w obszarze jej oddziatywania o ok. 4,5%.

lll. PODSUMOWANIE

Ocena BRD zostata sporzadzona w formie uproszczonej ze wzgledu na niewystarczajgcy szczegdtowosé
danych zrédtowych, co wynika przede wszystkim z etapu prac projektowych. Studium korytarzowe
ma na celu ogdlne sprawdzenie zasadnosci inwestycji (mozliwosci przeprowadzenia drogi o okreslonej
klasie technicznej) z uwagi na uwarunkowania przestrzenne, ekologiczne, techniczne, technologiczne,
ruchowe i ekonomiczne. Przebieg tras jest w nim okreslany bardzo ogdlnie, gtdwnym celem jest
wyznaczenie mozliwych (czesto dosc szerokich) korytarzy, w ktérych dopuszczalna jest lokalizacja
planowanej trasy oraz odrzucenie tych wariantow przebiegu, ktére nie spetniajg wyznaczonych
kryteridw.

Na etapie sporzadzania studium korytarzowego nie jest praktycznie mozliwe spetnienie wszystkich
wymagan zapisanych w rozporzadzeniu dotyczgcym sporzadzania Ocen BRD. Wynika to zaréwno
z niedostosowania metody przedstawionej w zarzadzeniu do projektéw o wiekszym obszarze
oddziatywania niz obwodnica niewielkiego miasta (vide przyktad w podreczniku oceny), jak réwniez
z powodu niedoskonatosci bazy danych gromadzonych w SEWIK (System Ewidencji Wypadkéw i Kolizji).
W przypadku niepetnych lub btednych zapiséw dotyczacych lokalizacji zdarzen drogowych ryzykownym
jest wycigganie jednoznacznych wnioskéw, tym bardziej jesli dopuszcza sie wykorzystywanie danych
zagregowanych do poziomu jednostek administracyjnych (gmin).

Na etapie studium korytarzowego nie sposéb sprosta¢ wymaganiom dotyczacym szczegétowosci analiz
dla drogi projektowanej, nawet w kwestii liczby i rozmieszczenia weztéw i ewentualnych skrzyzowan,
a tym bardziej rozwigzan geometrycznych mogacych mie¢ decydujgcy wptyw na rzeczywisty poziom
BRD.



IV. WNIOSKIZ OCENY BRD SPORZADZONEJ PRZY UZYCIU METODY AUTORSKIEJ

1) Kazdy z zaproponowanych wariantéw przebiegu drogi ekspresowe;j:

e spetnia podstawowe standardy bezpieczenstwa ruchu drogowego,

e wptywa na zmniejszenie liczby zdarzen i ich skutkéw zaréwno spotecznych jak i ekonomicznych
(szacunkowo o ok. 4,5% w catym obszarze oddziatywania planowanej drogi w 20-letnim
okresie obliczeniowym).

2) Poniewaz wszystkie przedstawione warianty réznig sie nie rozwigzaniami technicznymi (w kazdym
wariancie zaktada sie budowe drogi klasy S) ale przebiegiem, zatem rdznice w prognozach stanu
BRD s3g nieznaczne i wynikajg gtdwnie ze zrdznicowania diugosci oraz ze stopnia zastepowania
najblizszych gtéwnych drég, tzn. DK8 i DK33 w W1 i W2 oraz DK35, DW382, fragmentu DK8
oraz DK33 w W3.

3) Poprawa wskaznikéw zagrozenia wypadkowoscig wynika z tego, ze planowana droga przejmuje
czes$¢ ruchu z bardzo niebezpiecznych drég jednojezdniowych (DK8 i DK35).

Z przedstawionych zestawien i analiz wynika, ze droga krajowa nr 8, ktdrg na odcinku Wroctaw —
Ktodzko ma zastgpi¢ planowana droga ekspresowa jest najniebezpieczniejszg drogg w regionie -
cechuje jg najwieksza liczba zdarzen drogowych i liczba ofiar zaréwno w wartosciach bezwzglednych
jak i wzglednych, opisywanych wskaznikami gestosci (liczba zdarzen lub ofiar /1 km drogi). Nieco
mniejsza, ale jednak takze wysoka jest wypadkowos¢ na drodze krajowa nr 35, ktérg na znacznym
odcinku miedzy Swidnicg w Bielanami Wroctawskimi zastgpitaby planowana droga gdyby realizowano
ja wedtug wariantu trzeciego (W3).

Réwnoczesnie z analizy danych statystycznych z SEWIK wynika wyraznie, ze poprawie bezpieczeristwa
ruchu drogowego zdecydowanie stuzy budowa drég klasy A (autostrady) i S (ekspresowe), ktore maja
najkorzystniejsze wskazniki gestosci zdarzen i ofiar na 1 km drogi, a prawdopodobnie sg jeszcze
korzystniejsze przy uwzglednieniu natezenia ruchu.

4) Na podstawie przedstawionej analizy nie mozna jednak — zdaniem zespotu projektanckiego —
wysnu¢ jednoznacznego wniosku, ze budowa drogi ekspresowej jest gtéwnym antidotum
na wystepujgce zagrozenia BRD na drodze krajowej nr 8.

Trudno kwestionowac fakt (na ktéry wskazano zresztg juz wczesniej), ze drogi klasy A i S
sg zdecydowanie bezpieczniejsze niz drogi nizszych klas. Z praktyki wiadomo jednak, ze same korzysci
ekonomiczne wynikajgce ze zmniejszenia zagrozenia w ruchu drogowym i redukcji kosztéw wypadkdéw
i ich ofiar nie wystarczg do uzyskania zadowalajgcych wskaznikéw efektywnosci ekonomicznej
uzasadniajgcych inwestycje.

Dlatego nalezatoby w pierwszej kolejnosci przeprowadzi¢ doktadng ocene miejsc szczegdlnie
niebezpiecznych i zastosowaé — zapewne mniej skuteczne od budowy drogi o wysokim standardzie,
ale znacznie tansze — srodki redukujgce zagrozenia dla uzytkownikow drogi.



