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SĠOWNIK POJŊĻ 

5ǊƻƎŀ Řƭŀ ǊƻǿŜǊƽǿ ς ŘǊƻƎŀ ƭǳō ƧŜƧ ŎȊťǏŏ ǇǊȊŜȊƴŀŎȊƻƴŀ Řƭŀ ǊǳŎƘǳ ǊƻǿŜǊƻǿŜƎƻ ƻȊƴŀŎȊƻƴŀ 

ƻŘǇƻǿƛŜŘƴƛƳƛ ȊƴŀƪŀƳƛ ŘǊƻƎƻǿȅƳƛ ƻǊŀȊ ƻŘŘȊƛŜƭƻƴŀ ƻŘ ǇƻȊƻǎǘŀƱŜƎƻ ǊǳŎƘǳ ƪƻƴǎǘǊǳƪŎȅƧƴƛŜ ƭǳō 

z ǿȅƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŜƳ ǳǊȊŊŘȊŜƵ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ ǊǳŎƘǳ ŘǊƻƎƻǿŜƎƻΦ 

Droga pieszo-rowerowa ς ŎȊťǏŏ ŘǊƻƎƛ ƻȊƴŀŎȊƻƴŀ ȊƴŀƪŀƳƛ /-мо όŘǊƻƎŀ Řƭŀ ǊƻǿŜǊƽǿύ ƛ /-16 (droga dla 

ǇƛŜǎȊȅŎƘύ ǳƳƛŜǎȊŎȊƻƴȅƳƛ ƴŀ ƧŜŘƴŜƧ ǘŀǊŎȊȅΦ ½ŀƪƻƵŎȊƻƴȅ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŜƳ Ȋƴŀƪƽǿ /-13a (koniec drogi dla 

ǊƻǿŜǊƽǿύ ƛ /-16a (koniec drogi dla pieszych). W przypadku zastosowania pionowego rozdzielenia 

Ȋƴŀƪƽǿ ǊǳŎƘ ǇƛŜǎȊȅ ƛ ǊƻǿŜǊƻǿȅ ƧŜǎǘ ǊƻȊŘȊƛŜƭƻƴȅ ƴŀ ŎƛŊƎǳ ǿ ǎǇƻǎƽō ǿǎƪŀȊŀƴȅ ƴŀ ȊƴŀƪǳΦ ½ŀǎǘƻǎƻǿŀƴƛŜ 

ǇƻȊƛƻƳŜƎƻ ǊƻȊŘȊƛŜƭŜƴƛŀ Ȋƴŀƪƽǿ ƴƛŜ ŘŜŦƛƴƛǳƧŜ ǇƻŘȊƛŀƱǳ ŎƛŊƎǳ ƴŀ ŎȊťǏŎƛΣ ǿƛťŎ ǇƛŜǎƛ ƛ ǊƻǿŜǊȊȅǏŎƛ ǎŀƳƛ 

ŘƻōƛŜǊŀƧŊ ǘƻǊ ǊǳŎƘǳΦ  

Dworzec autobusowy ς ȊŜǎǇƽƱ ǇǊȊȅǎǘŀƴƪƽǿ ǿǊŀȊ Ȋ ƻōƛŜƪǘŀƳƛ ǳƳƻȍƭƛǿƛŀƧŊŎȅƳƛ ƻōǎƱǳƎť ǇŀǎŀȍŜǊǎƪŊ 

ƻǊŀȊ ǏǿƛŀŘŎȊŜƴƛŜ ǳǎƱǳƎ ŘƻŘŀǘƪƻǿȅŎƘΦ [ƻƪŀƭƛȊŀŎƧŀ Ǉƻǿƛƴƴŀ ǳƳƻȍƭƛǿƛŀŏ ōŜȊǇƛŜŎȊƴŜ ƳŀƴŜǿǊƻǿŀƴƛŜ ƻǊŀȊ 

ŜǿŜƴǘǳŀƭƴȅ ǇƻǎǘƽƧ ƴŀƧƭŜǇƛŜƧ ƴŀ ǘŜǊŜƴƛŜ ǿȅŘȊƛŜƭƻƴȅm ǿȅƱŊŎȊƴƛŜ Řƭŀ ǇƻƧŀȊŘƽǿ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧƛ Ǉǳblicznej. 

WŜǎǘ ǘƻ ƴŀǘǳǊŀƭƴȅ Ǉǳƴƪǘ ǇƻŎȊŊǘƪƻǿȅ ƛ ƪƻƵŎƻǿȅ Řƭŀ ŎȊťǏŎƛ ƻōǎƱǳƎǳƧŊŎȅŎƘ ƭƛƴƛƛΦ  

Dworzec kolejowy ς ōǳŘȅƴŜƪ ƭǳō ȊŜǎǇƽƱ ōǳŘȅƴƪƽǿ ǿǊŀȊ Ȋ ƪƻƭŜƧƻǿȅƳ ǘŜǊŜƴŜƳ ǇǊȊȅƭŜƎƱȅƳ 

ǇǊȊŜȊƴŀŎȊƻƴȅ Řƻ ƻōǎƱǳƎƛ ǇƻŘǊƽȍƴȅŎƘ ƭǳō ǏǿƛŀŘŎȊŜƴƛŀ ǳǎƱǳƎ ŘƻŘŀǘƪƻwych, ǿ ǘȅƳ ǊƽǿƴƛŜȍ ȊǿƛŊȊŀƴȅŎƘ 

z prowadzeniem ruchu kolejowego. 

Infrastruktura drogowa ς ȊōƛƽǊ ǿǎȊȅǎǘƪƛŎƘ ƭƛƴƛƻǿȅŎƘ ƛ ǇǳƴƪǘƻǿȅŎƘ ǏǊƻŘƪƽǿ ǘŜŎƘƴƛŎȊƴȅŎƘ ƻǊŀȊ 

ƛƴǎǘȅǘǳŎƧƛ ǳƳƻȍƭƛǿƛŀƧŊŎŜƧ ǇǊƻǿŀŘȊŜƴƛŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǎŀƳƻŎƘƻŘƻǿŜƎƻΣ ǊƻǿŜǊƻǿŜƎƻ ƛ pieszego. 

9ƭŜƳŜƴǘŜƳ ƭƛƴƛƻǿȅƳ ƧŜǎǘ ǎƛŜŏ ŘǊƻƎƻǿŀΣ ŀ Ȋŀ ǇǳƴƪǘƻǿŜ ǏǊƻŘƪƛ ǘŜŎƘƴƛŎȊƴŜ ƴŀƭŜȍȅ ǳȊƴŀŏΥ ŘǿƻǊŎŜ 

ŀǳǘƻōǳǎƻǿŜΣ ǇǊȊȅǎǘŀƴƪƛΣ ǎǘŀŎƧŜΣ ǇƭŀŎŜ ǿȅƱŀŘƻǿŎȊŜΣ Ǉǳƴƪǘȅ ǇǊȊŜƱŀŘǳƴƪƻǿŜΣ ǘŜǊƳƛƴŀƭŜ ǘƻǿŀǊƻǿŜΣ ǎǘŀŎƧŜ 

ǘŜŎƘƴƛŎȊƴŜΣ ȊŀƪƱŀŘȅ ƴŀǇǊŀǿȅ ǘŀōƻǊǳΣ ǎǘŀŎƧŜ ȊŀƻǇŀǘǊȊŜƴƛŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǎŀƳƻŎƘƻŘƻǿŜƎƻΦ 

Infrastruktura kolejowa ς ȊōƛƽǊ ǳǊȊŊŘȊŜƵ ǘŜŎƘƴƛŎȊƴȅŎƘ ǿǊŀȊ ōǳŘƻǿƭŀƳƛΣ ōǳŘȅƴƪŀƳƛ ƛ ǳǊȊŊŘȊŜƴƛŀƳƛ 

ǘƻǿŀǊȊȅǎȊŊŎȅƳƛ oraz gruntem przez nie zajmowanym, usytuowane na terenie kolejowym. 

¦ƳƻȍƭƛǿƛŀƧŊŎ ƻǇŜǊŀǘƻǊƻƳ ƪƻƭŜƧƻǿȅƳ ǏǿƛŀŘŎȊŜƴƛŜ ǳǎƱǳƎΣ ŀ ȊŀǊȊŊŘŎȅ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ǿƱŀǏŎƛǿŜ 

ȊŀǊȊŊŘȊŀƴie. 

Infrastruktura transportowa ς ȊōƛƽǊ ǇƻŘǎǘŀǿƻǿȅŎƘ ǏǊƻŘƪƽǿ ǘŜŎƘƴƛŎȊƴȅŎƘ ƛ ƛƴǎǘȅǘǳŎƧƛ ǘǊǿŀƭŜ 

ȊƭƻƪŀƭƛȊƻǿŀƴȅŎƘ ǿ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƛΣ ǳƳƻȍƭƛǿƛŀƧŊŎȅŎƘ ŦǳƴƪŎƧƻƴƻǿŀƴƛŜ ǎȅǎǘŜƳǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƎƻΦ ² ǎƪƱŀŘ 

ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ǿŎƘƻŘȊŊΥ ƻōƛŜƪǘȅ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ όŘǊƻƎƛΣ ǘƻǊƻǿƛǎƪŀΣ ƻȊƴŀƪƻǿŀƴƛŜΣ ƛǘŘΦύΣ ƻōƛŜƪǘȅ ƱŊŎȊƴƻǏŎƛ 

όǏǿƛŀǘƱƻǿƻŘȅΣ ƭƛƴƛŜ ǘŜƭŜŦƻƴƛŎȊƴŜΣ ƛǘŘΦύΣ ƻōƛŜƪǘȅ ŜƴŜǊƎŜǘȅŎȊƴŜ όƭƛƴƛŜ ǘǊŀƪŎȅƧƴŜύΦ 

Kategorie tras rowerowych ς ȊŜ ǿȊƎƭťŘǳ ƴŀ ǊƽȍƴŜ ȊƴŀŎȊŜƴƛŜ ǘǊŀǎ ǊƻǿŜǊƻǿȅŎƘ ƴŀƭŜȍȅ ƧŜ 

ȊƘƛŜǊŀǊŎƘƛȊƻǿŀŏ ƴŀ ǘǊȊȅ ǊƻŘȊŀƧŜΥ 

¶ tǊŀǎȅ ƎƱƽǿƴŜ ς ǎǘŀƴƻǿƛŊ ƳŀƎƛǎǘǊŀƭŜ Řƭŀ ǊǳŎƘǳ ǊƻǿŜǊƻǿŜƎƻ ƱŊŎȊŊŎ ƴŀƧǿŀȍƴƛŜƧǎȊŜ Ǉǳƴƪǘȅ ƴŀ ǎƛŜŎƛ 

ǊƻǿŜǊƻǿŜƧ ƛ ǇǊȊŜƴƻǎȊŊ ƴŀƧǿƛťƪǎȊȅ Ǉƻǘƻƪ ǊǳŎƘǳΦ tǊƻƧŜƪǘǳƧŊŎ ǘŜƧ ƪŀǘŜƎƻǊƛƛ ǘǊŀǎȅ ƴŀƭŜȍȅ ǇǊȊȅƧŊŏ 

ǇǊťŘƪƻǏŏ ǇǊƻƧŜƪǘƻǿŊ ǿȅƴƻǎȊŊŎŊ ол ƪƳκƎƻŘȊΦ όƻǇǘȅƳŀƭƴƛŜ пл ƪƳκƎƻŘȊΦύ ƻǊŀȊ ǿǎǇƽƱŎȊȅƴƴƛƪ 

ƻǇƽȋƴƛŜƴƛŀ ƴƛŜ ǿƛťŎŜƧ ƴƛȍ мр ǎŜƪǳƴŘ ƴŀ м ƪƳ ǘǊŀǎȅΦ bŀǿƛŜǊȊŎƘƴƛŀ Ǉƻǿƛƴƴŀ ōȅŏ ōŜȊǿȊƎƭťŘƴƛŜ 

ǳǘǿŀǊŘȊƻƴŀ ƻ ǿȅǎƻƪƛƳ ǎǘŀƴŘŀǊŘȊƛŜ ǊƽǿƴƻǏŎƛΦ 

¶ trasy zbiorcze ς ǎǘŀƴƻǿƛŊ ǳȊǳǇŜƱƴƛŜƴƛŜ ǘǊŀǎ ƎƱƽǿƴȅŎƘ ƱŊŎȊŊŎ ƧŜ Ȋ ƻŘŘŀƭƻƴȅƳƛ ƳƛŜƧǎŎƻǿƻǏŎƛŀƳƛ 

ƻǊŀȊ ŘǳȍȅƳƛ ƻǎƛŜŘƭŀƳƛ ǿ ƳƛŀǎǘŀŎƘΦ tǊƻƧŜƪǘǳƧŊŎ ǘŜƧ ƪŀǘŜƎƻǊƛƛ ǘǊŀǎȅ ƴŀƭŜȍȅ ǇǊȊȅƧŊŏ ǇǊťŘƪƻǏŏ 
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ǇǊƻƧŜƪǘƻǿŊ ǿȅƴƻǎȊŊŎŊ ƴƛŜ ƳƴƛŜƧ ƴƛȍ нл ƪƳκƎƻŘȊΦ ȊŀƭŜŎŀ ǎƛť ǎǘƻǎƻǿŀƴƛŜ ƴŀǿƛŜǊȊŎƘƴƛ 

ǳǘǿŀǊŘȊƻƴŜƧ ƻ ǿȅǎƻƪƛƳ ǎǘŀƴŘŀǊŘȊƛŜ ǊƽǿƴƻǏŎƛΦ 

¶ trasy lokalne ς ǿǎȊȅǎǘƪƛŜ ǘǊŀǎȅ ƻ ȊƴŀŎȊŜƴƛǳ ƳƛŜƧǎŎƻǿȅƳ ǳƳƻȍƭƛǿƛŀƧŊŎŜ ōŜȊǇƛŜŎȊƴŜ ǇƻǊǳszanie 

ǎƛť ǊƻǿŜǊŜƳΦ tǊƻƧŜƪǘǳƧŊŎ ǘŜƧ ƪŀǘŜƎƻǊƛƛ ǘǊŀǎȅ ƴŀƭŜȍȅ ǇǊȊȅƧŊŏ ǇǊťŘƪƻǏŏ ǇǊƻƧŜƪǘƻǿŊ ǿȅƴƻǎȊŊŎŊ 

20 ƪƳκƎƻŘȊΦ ² ǇǊȊȅǇŀŘƪǳ ǘǊŀǎ ǳȍȅǘƪƻǿŀƴȅŎƘ ǊŜƪǊŜŀŎȅƧƴƛŜ ƛ ǘǳǊȅǎǘȅŎȊƴƛŜ ŘƻǇǳǎȊŎȊŀ ǎƛť 

stosowanie nawierzchni nieutwardzonej.  

Kontra pas ς ƧŜǎǘ ǘƻ ǊƻȊǿƛŊȊŀƴƛŜ Ȋ ȊŀƪǊŜǎǳ ƻǊƎŀƴƛȊŀŎƧƛ ǊǳŎƘǳ ǳƳƻȍƭƛǿƛŀƧŊŎŜ ŘǿǳƪƛŜǊǳƴƪƻǿȅ ǊǳŎƘ 

ǊƻǿŜǊƻǿȅ ƴŀ ŘǊƻƎŀŎƘ ƻ ǊǳŎƘǳ ƧŜŘƴƻƪƛŜǊǳƴƪƻǿȅƳΦ {ǘǿƻǊȊŜƴƛŜ ƪƻƴǘǊŀ Ǉŀǎŀ ƳƻȍƭƛǿŜ ƧŜǎǘ ǇƻǇǊȊŜȊ 

umieszczenie tabliczki T-нн όƴƛŜ ŘƻǘȅŎȊȅ ǊƻǿŜǊƽǿύ ǇƻŘ ȊƴŀƪŀƳƛ .-2 (zakaz wjazdu) oraz D-3 (droga 

jednokieruƴƪƻǿŀύΣ ƛƴƴŊ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛŊ ƧŜǎǘ ȊŀǎǘƻǎƻǿŀƴƛŜ Ȋƴŀƪǳ C-мф όǇŀǎ ǊǳŎƘǳ Řƭŀ ƻƪǊŜǏƭƻƴȅŎƘ 

ǇƻƧŀȊŘƽǿύ ƻǊŀȊ ƻȊƴŀƪƻǿŀƴƛŀ ǇƻȊƛƻƳŜƎƻ ƭƛƴƛŊ t-2b. 

[ŊŘƻǿƛǎƪƻ ς ƻōǎȊŀǊ ǿȅŘȊƛŜƭƻƴȅ ȊƴŀƧŘǳƧŊŎȅ ǎƛť ƴŀ ƭŊŘȊƛŜ ƭǳō ǿƻŘȊƛŜ ǇǊȊŜȊƴŀŎȊƻƴȅ Řƻ ǿȅƪƻƴȅǿŀƴƛŀ 

ƭŊŘƻǿŀƵΣ ǎǘŀǊǘƽǿ ƛ ƴŀȊƛŜƳƴŜƎƻ ǊǳŎƘǳ ǎŀƳƻƭƻǘƽǿ ƛ ƘŜƭƛƪƻǇǘŜǊƽǿΦ 

Lotnisko ς ƻōǎȊŀǊ ǿȅŘȊƛŜƭƻƴȅ ȊƴŀƧŘǳƧŊŎȅ ǎƛť ƴŀ ƭŊŘȊƛŜ ƭǳō ǿƻŘȊƛŜ ǇǊȊŜȊƴŀŎȊƻƴȅ ǿ ŎŀƱƻǏŎƛ ƭǳō ŎȊťǏŎƛ Řƻ 

ǿȅƪƻƴȅǿŀƴƛŀ ƭŊŘƻǿŀƵΣ ǎǘŀǊǘƽǿ ƛ ƴŀȊƛŜƳƴŜƎƻ ǊǳŎƘǳ ǎŀƳƻƭƻǘƽǿ ƛ ƘŜƭƛƪƻǇǘŜǊƽǿΦ ² ƧŜƎƻ ƻōǊťōƛŜ 

ȊƭƻƪŀƭƛȊƻǿŀƴŜ ǎŊ ǳǊȊŊŘȊŜƴƛŀ ƛ ōǳŘƻǿƭŜ ǿǎǇƻƳŀƎŀƧŊŎŜ ǊǳŎƘ ƭƻǘƴƛŎȊȅ ƻǊŀȊ ƻōǎƱǳƎť ǎǘŀǘƪƽǿ 

powietrznych.  

Lotnisko cywilne ς ƭƻǘƴƛǎƪƻ ƻōǎƱǳƎǳƧŊŎŜ ǊǳŎƘ ƭƻǘƴƛŎȊȅ ǎŀƳƻƭƻǘƽǿΣ ǏƳƛƎƱƻǿŎƽǿ ƻǊŀȊ ǎǘŜǊƻǿŎƽǿ 

ƴƛŜōťŘŊŎȅŎƘ ǇŀƵǎǘǿƻǿȅƳƛ ǎǘŀǘƪŀƳƛ ǇƻǿƛŜǘǊȊƴȅƳƛ όǇŀƵǎǘǿƻǿŜ ǎǘŀǘƪƛ ǇƻǿƛŜǘǊȊƴŜ ǇƻǎƛŀŘŀƧŊΥ {ƛƱȅ 

Zbrojne, {ǘǊŀȍ DǊŀƴƛŎȊƴŀΣ tƻƭƛŎƧŀΣ tŀƵǎǘǿƻǿŀ {ǘǊŀȍ tƻȍŀǊƴŀ ƛ ǎƱǳȍōȅ ŎŜƭƴŜƧύ 

tŀǎ ǊǳŎƘǳ Řƭŀ ǊƻǿŜǊƽǿ ς ŎȊťǏŏ ƧŜȊŘƴƛ ǇǊȊŜȊƴŀŎȊƻƴŀ Řƭŀ ƧŜŘƴƻkierunkowego ruchu rowerowego 

i ǿȅǇƻǎŀȍƻƴŀ ǿ ƻŘǇƻǿƛŜŘƴƛŜ ƻȊƴŀƪƻǿŀƴƛŜΦ 

Port lotniczy ς ǇǳōƭƛŎȊƴƛŜ ǳȍȅǘƪƻǿŀƴŜ ƭƻǘƴƛǎƪƻ ŎȅǿƛƭƴŜ ǿȅƪƻrzystywane komercyjnie do przyjmowania 

ƛ ƻŘǇǊŀǿȅ ǇŀǎŀȍŜǊƽǿ ǿǊŀȊ Ȋ ƛŎƘ ōŀƎŀȍŀƳƛ ƭǳō ǇƻŎȊǘȅ ƛ ǘƻǿŀǊƽǿΦ  

Potrzeby transportowe ς ƻƎƽƱ ǿǎȊȅǎǘƪƛŎƘ ȊƎƱŀǎȊŀƴȅŎƘ ǇƻǘŜƴŎƧŀƭƴȅŎƘ ƻŦŜǊǘ ȊǿƛŊȊŀƴȅŎƘ 

z ǇǊȊŜƳƛŜǎȊŎȊŜƴƛŜƳ ƻǎƽōΣ ǘƻǿŀǊƽǿ ƛ ƛƴŦƻǊƳŀŎƧƛ ǿ ƻƪǊŜǏƭƻƴȅƳ ƻƪǊŜǎƛŜ ƛ ƴŀ Ȋ ƎƽǊȅ ǳǎǘŀƭƻƴŊ ƻŘƭŜƎƱƻǏŏΦ 

DŜƴŜǊŀǘƻǊŜƳ ǇƻǘǊȊŜō ǇǊȊŜǿƻȊƻǿȅŎƘ ƳƻȍŜ ōȅŏ ǎǇƻƱŜŎȊŜƵǎǘǿƻ ƭǳō ƎƻǎǇƻŘŀǊƪŀ ƴŀǊƻŘƻǿŀΦ  

Polityka rowerowa ς ŘƻƪǳƳŜƴǘ ǇƭŀƴƛǎǘȅŎȊƴȅ ƻǇƛǎǳƧŊŎȅ ǎǘǊŀǘŜƎƛŜ ǊƻȊǿƻƧǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǊƻǿŜǊƻǿŜƎƻ ƴŀ 

ƻƪǊŜǏƭƻƴȅƳ ƻōǎȊŀǊȊŜΦ {ǘŀƴƻǿƛ ƻƴŀ ŘƱǳƎƻŦŀƭƻǿȅ ƻǇƛǎ Ǌozwoju infrastruktury przeznaczonej dla 

ǊƻǿŜǊƽǿΣ ƻǊƎŀƴƛȊŀŎƧƛ ǊǳŎƘǳ ǊƻǿŜǊƻǿŜƎƻΣ ǇǊƻƳƻŎƧƛ ǘŜƧ ŦƻǊƳȅ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƻǊŀȊ ȊŀǊȊŊŘȊŀƴƛŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜƳ 

rowerowym. 

tǊťŘƪƻǏŏ ƪƻƴǎǘǊǳƪŎȅƧƴŀ ς ƴŀƧǿƛťƪǎȊŀ Ƴƻȍƭƛǿŀ ǇǊťŘƪƻǏŏ ƻǎƛŊƎŀƴŀ ǇǊȊŜȊ ǇƻƧŀȊŘȅ ǎȊȅƴƻǿŜ ƎǿŀǊŀƴǘǳƧŊŎŀ 

ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿƻΦ hƪǊŜǏƭŀƴŀ ƧŜǎǘ ƻƴŀ ȊŀǊƽǿƴƻ Řƭŀ ǇƻƧŀȊŘƽǿ ƪƻƭŜƧowych jak i linii kolejowych. 

W ǇǊȊȅǇŀŘƪǳ ƭƛƴƛƛ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ ȊŀƭŜȍƴŀ ƻƴŀ ƧŜǎǘ ƳΦƛƴΦ ƻŘΥ ƪǊťǘƻǏŎƛΣ ǇǊƻƳƛŜƴƛ ƱǳƪƽǿΣ ǇƻŎƘȅƭŜƴƛŀ 

ǿȊŘƱǳȍƴŜƎƻ ƛ ǇƻǇǊȊŜŎȊƴŜƎƻΣ ǇƻŘōǳŘƻǿȅΣ ȊŀǎǘƻǎƻǿŀƴȅŎƘ ƳŀǘŜǊƛŀƱƽǿΦ  

tǊƻƎƛ ȊǿŀƭƴƛŀƧŊŎŜ ς ƧŜŘŜƴ Ȋ ŜƭŜƳŜƴǘƽǿ .ŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ Ruchu Drogowego (BRD) ǎƱǳȍŊŎȅ ƻƎǊŀƴƛŎȊŀƴƛǳ 

ǇǊťŘƪƻǏŎƛ ǇƻƧŀȊŘƽǿ ƴŀ ƻŘŎƛƴƪǳΦ bŀƧŎȊťǏŎƛŜƧ ǎǘƻǎǳƧŜ ǎƛť ǇǊƻƎƛ ƴŀ ǿ ǎǘǊŜŦŀŎƘ ȊŀƳƛŜǎȊƪŀƴƛŀΣ ǿ ǎǘǊŜŦŀŎƘ 

ruchu i na parkingach, na drogach osiedlowych, w strefach ruchu uspokojonego, ǿ Ǉƻōƭƛȍǳ ǇǊȊŜŘǎȊƪƻƭƛΣ 

ǎȊƪƽƱΣ ƻǏǊƻŘƪƽǿ ȊŘǊƻǿƛŀΦ ²ȅǊƽȍƴƛŀ ǎƛť Řǿŀ ǊƻŘȊŀƧŜ ǇǊƻƎƽǿΥ ƴŀƧŀȊŘƻǿŜ ƻǊŀȊ podrzutowe. Progi 

ȊǿŀƭƴƛŀƧŊŎŜ ƳƻƎŊ ǿȅǎǘťǇƻǿŀŏ ǿ ŦƻǊƳƛŜ ƭƛǎǘǿƻǿŜƧ όŜƭŜƳŜƴǘ ƭƛǎǘǿƻǿȅ ƴŀ ŎŀƱŜƧ ǎȊŜǊƻƪƻǏŎƛ ƧŜȊŘƴƛύΣ 
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ǇƱȅǘƻǿŜƧ όȊŀƳƻƴǘƻǿŀƴȅ ŜƭŜƳŜƴǘ ǇƱȅǘƻǿȅ ƭǳō ƻŘǇƻǿƛŜŘƴƛŜ ǳƪǎȊǘŀƱǘƻǿŀƴƛŜ ƴŀǿƛŜǊȊŎƘƴƛύΣ ǿȅǎǇƻǿŜƧ 

(element umieszczony w jezdni w ǇƻǎǘŀŎƛ ǿȅŘȊƛŜƭƻƴŜƧ ǿȅǎǇȅ ƴƛŜƻōŜƧƳǳƧŊŎŜƧ ŎŀƱŜƧ ǎȊŜǊƻƪƻǏŎƛ ƧŜȊŘƴƛύΦ 

Przechowalnia rowerowa ς ƳƛŜƧǎŎŜ ǇƻȊǿŀƭŀƧŊŎŜ ƴŀ ōŜȊǇƛŜŎȊƴŜ ǇƻȊƻǎǘŀǿƛŀƴƛŜ ǊƻǿŜǊǳΦ tǊȊŜŎƘƻǿŀƭƴƛŜ 

Ǉƻǿƛƴƴȅ ōȅŏ ȊŀŘŀǎzone i zamykane a najlepiej ǊƽǿƴƛŜȍ ǎǘǊȊŜȍƻƴŜ. Stosowane w przechowalniach 

ǎǘƻƧŀƪƛ ƳǳǎȊŊ ǳƳƻȍƭƛǿƛŀŏ ǳƳƛŜǎȊŎȊŜƴƛŜ ƻǊŀȊ ȊŀōŜȊǇƛŜŎȊŜƴƛŜ ǊƻǿŜǊƽǿ ǿ ǘŀƪƛ ǎǇƻǎƽō ōȅ ƛŎƘ ƴƛŜ 

ǳǎȊƪƻŘȊƛŏΦ 

Przejazd rowerowy ς powierzchnia jezdni lub torowiska oznaczona odpowiednimi znakami 

ǳƳƻȍƭƛǿƛŀƧŊŎŀ ǇƻǇǊȊŜŎȊƴŜ ǇǊȊŜŎƛťŎƛŜ ǘƻǊƽǿ ǊǳŎƘǳ ƛƴƴȅŎƘ ǇƻƧŀȊŘƽǿ ǇǊȊŜȊ ǊƻǿŜǊȊȅǎǘƽǿΦ 

Przystanek kolejowy ς miejsce na szlaku kolejowym przystosowane do wsiadania i wysiadania 

ǇƻŘǊƽȍƴȅŎƘ Ȋ ǇƻŎƛŊƎƽǿ ǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛŎƘΦ .Ǌŀƪ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ ǿȊŀƧŜƳƴŜƎƻ ǿȅǇǊȊŜŘȊŀƴƛŀ ƛ manewrowania 

ǇƻŎƛŊƎƽǿΦ 

Segregacja ruchu ς ǿȅŘȊƛŜƭŜƴƛŜ ǊƽȍƴȅŎƘ ǊƻŘȊŀƧƽǿ ǊǳŎƘǳ ǇƻǇǊȊŜȊ ǿȅȊƴŀŎȊŜƴƛŜ ƴƛŜȊŀƭŜȍƴȅŎƘ 

ǊƽǿƴƻƭŜƎƱȅŎƘ ŎƛŊƎƽǿ Řƭŀ ƪŀȍŘŜƎƻ ǊƻŘȊŀƧǳ ǳŎȊŜǎǘƴƛƪƽǿΦ {ŜƎǊŜƎŀŎƧŀ ǊǳŎƘǳ Ǉƻǿƛƴƴŀ ōȅŏ ǎǘƻǎƻǿŀƴŀ 

w ǇǊȊȅǇŀŘƪŀŎƘΥ ŘǳȍŜƧ ǊƽȍƴƛŎȅ ǇǊťŘƪƻǏŎƛ ǇƻƳƛťŘȊȅ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪŀƳƛ ŘǊƻƎƛΣ ŘǳȍŜƎƻ ƴŀǘťȍŜƴƛŀ ǊǳŎƘǳ 

ǇƻƧŀȊŘƽǿ ƭǳō ǇƛŜǎȊȅŎƘΣ ŘǳȍŜƎƻ ǳŘȊƛŀƱǳ ǇƻƧŀȊŘƽǿ ŎƛťȍƪƛŎƘ ǿ potoku ruchu i ŎȊŀǎŜƳ ǊƽǿƴƛŜȍ ǿ ŎŜƭǳ 

ǇƻǇǊŀǿȅ ŎȊȅǘŜƭƴƻǏŎƛ ƻǊŀȊ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ ǊǳŎƘǳΦ {ŜƎǊŜƎŀŎƧŀ ǊǳŎƘǳ ǿƛŊȍŜ ǎƛť Ȋ ǿȅȍǎȊȅƳƛ ƪƻǎȊǘŀƳƛ 

budowy i utrzymania drogi orŀȊ ƴƛŜǊȊŀŘƪƻ ǿȅȊƴŀŎȊŀƴƛŀ ǎȊŜǊǎȊŜƎƻ Ǉŀǎŀ ŘǊƻƎƻǿŜƎƻΦ aƻȍƭƛǿŜ ƧŜǎǘ 

ǎǘƻǎƻǿŀƴƛŜ ǿȅŘȊƛŜƭŜƴƛŀ ƴŀǎǘťǇǳƧŊŎŜƎƻ ǊǳŎƘǳΥ ǇƛŜǎȊȅŎƘ όƴŀ ŎƘƻŘƴƛƪŀŎƘύΣ ǘǊŀƳǿŀƧƽǿ όǘƻǊƻǿƛǎƪƻ 

ǿȅƱŊŎȊƻƴŜ Ȋ ǊǳŎƘǳύΣ ŀǳǘƻōǳǎƽǿκǘǊƻƭŜƧōǳǎƽǿ όƴŀ ōǳǎǇŀǎŀŎƘ ƭǳō ǇŀǎŀŎƘ ŀǳǘƻōǳǎƻǿƻ-tramwajowych), 

rowerowego (na ŘǊƻƎŀŎƘ Řƭŀ ǊƻǿŜǊƽǿ ƭǳō ǇŀǎŀŎƘ ǊǳŎƘǳ Řƭŀ ǊƻǿŜǊƽǿύΣ ǊǳŎƘǳ ŎƛťȍƪƛŜƎƻ όƴŀ pasach 

ruchu powolnego). 

{ƛŜŏ ŘǊƻƎƻǿŀ ς ƧŜǎǘ ǘƻ ƪŀȍŘȅ ǿȅŘȊƛŜƭƻƴȅ Ǉŀǎ ǘŜǊŜƴǳ ǳƳƻȍƭƛǿƛŀƧŊŎȅ ǊǳŎƘ ƭǳō ǇƻǎǘƽƧ ǇƻƧŀȊŘƽǿ ƛ pieszych. 

² ǎƪƱŀŘ ǎƛŜŎƛ ŘǊƻƎƻǿŜƧ ǿŎƘƻŘȊŊ ǿǎȊȅǎǘƪƛŜ ȊƴŀƧŘǳƧŊŎŜ ǎƛť ǿ ǘȅƳ ǇŀǎƛŜΥ ƻōƛŜƪǘȅ ƛƴȍȅƴƛŜǊǎƪƛŜΣ Ȋŀǘƻƪƛ 

ǇƻƧŀȊŘƻǿŜΣ ǇƭŀŎŜΣ ŎƘƻŘƴƛƪƛΣ ŘǊƻƎƛ ǊƻǿŜǊƻǿŜΣ ǳǊȊŊŘȊŜƴƛŀ ǇǊƻǿŀŘȊŜƴƛŀ ƛ zabezpieczania ruchu, drzewa 

oraz krzewy.  

{ƛŜŏ ƪƻƭŜƧƻǿŀ ς ǳƪƱŀŘ ƭƛƴƛƛ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘΣ Ǉǳƴƪǘƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅŎƘ ǿǊŀȊ ǳǊȊŊŘȊŜƴƛŀƳƛ ǘŜŎƘƴƛŎȊƴȅƳƛ 

insǘȅǘǳŎƧƻƴŀƭƴȅƳƛ ǳƳƻȍƭƛǿƛŀƧŊŎȅ ǇǊƻǿŀŘȊŜƴƛŜ ǊǳŎƘǳ ƪƻƭŜƧƻǿŜƎƻΣ ōťŘŊŎȅŎƘ ǿƱŀǎƴƻǏŎƛŊ ƭǳō ǇƻŘ 

ȊŀǊȊŊŘŜƳ ȊŀǊȊŊŘŎȅ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅΦ 

{ƛŜŏ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŀ ς ƧŜǎǘ ǘƻ ȊōƛƽǊ ǿǎȊȅǎǘƪƛŎƘ ŜƭŜƳŜƴǘƽǿ ǇǳƴƪǘƻǿȅŎƘ ƻǊŀȊ ƭƛƴƛƻǿȅŎƘ ǊŜǇǊŜȊŜƴǘƻǿŀƴȅŎƘ 

ǇǊȊŜȊ ǿƛŜǊȊŎƘƻƱƪƛ ƛ ƪǊŀǿťŘȊƛŜΣ ŘŀƧŊŎȅ ǎƛť ȊŀǇƛǎŀŏ ǿ ƻƎƽƭƴŜƧ ǇƻǎǘŀŎƛΥ 

DҐғ²Σ_Ҕ 

gdzie: 

W ς ǿƛŜǊȊŎƘƻƱƪƛ 

_ ς Ʊǳƪƛ όƪǊŀǿťŘȊƛύΦ 

Standardy projektowania i wykonania infrastruktury rowerowej ς dokument prawa lokalnego 

ȊŀǿƛŜǊŀƧŊŎȅ ǿȅǘȅŎȊƴŜ ŘƻǘȅŎȊŊŎŜΥ ǇƭŀƴƻǿŀƴƛŀΣ ǇǊƻƧŜƪǘƻǿŀƴƛŀΣ ǿȅƪƻƴŀƴƛŀΣ ǳǘǊȊȅƳŀƴƛŀ ƛ ȊŀǊȊŊŘȊŀƴƛŀ 

ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŊ ǊƻǿŜǊƻǿŊΦ 

Stacja kolejowa ς ǇƻǎǘŜǊǳƴŜƪ ƴŀ ǎƛŜŎƛ ƪƻƭŜƧƻǿŜƧΣ ƪǘƽǊȅ ȊŜ ǿȊƎƭťŘǳ ƴŀ ǇƻǎƛŀŘŀƴŊ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊť ǘƻǊƻǿŊ 

ǇƻȊǿŀƭŀ ƴŀΥ ǿȅǇǊȊŜŘȊŀƴƛŜΣ ƳŀƴŜǿǊƻǿŀƴƛŜΣ ȊƳƛŀƴť ƪƛŜǊǳƴƪǳ ƧŀȊŘȅ ƻǊŀȊ ƪǊȊȅȍƻǿŀƴƛŜ ǎƛť όǿȅƳƛƧŀƴƛŜύ 

ǇƻŎƛŊƎƽǿΦ 
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Stojak rowerowy ς ŜƭŜƳŜƴǘ ŀǊŎƘƛǘŜƪǘǳǊȅ ƳƛŜƧǎƪƛŜƧ ǳƳƻȍƭƛǿƛŀƧŊŎȅ ōŜȊǇƛŜŎȊƴŜ ǇǊȊȅǇƛťŎƛŜ ǊƻǿŜǊǳΦ YǎȊǘŀƱǘ 

ƛ ǿȅǎƻƪƻǏŏ ƻǇǘȅƳŀƭƴȅŎƘ ǎǘƻƧŀƪƽǿ ǊƻǿŜǊƻǿȅŎƘ Ǉƻǿƛƴƴŀ ȊŀǇŜǿƴƛŏ ƳƻȍƭƛǿƻǏŏ ǇǊȊȅǇƛťŎƛŀ ƧŜŘƴƻŎȊŜǏƴƛŜ 

ǊŀƳȅ ƻǊŀȊ ǇǊȊŜŘƴƛŜƎƻ ƪƻƱŀ ǎǘŀƴŘŀǊŘƻǿŜƎƻ ǊƻǿŜǊǳΦ bŀƧǇǊƻǎǘǎȊȅ ǿȊƻǊŎƻǿȅ ǎǘƻƧŀƪ ǊƻǿŜǊƻǿȅ Ƴŀ ƪǎȊǘŀƱǘ 

ƻŘǿǊƽŎƻƴŜƧ ƭƛǘŜǊȅ α¦έΦ {ǘƻƧŀƪƛ Ǉƻǿƛƴƴȅ ōȅŏ ǳƳƛŜƧǎŎƻǿƛƻƴŜ ǘŀƪ ōȅ ȊŀǇŜǿƴƛŀŏ ōŜȊǇƛŜŎȊƴȅ ŘƻƧŀȊŘ 

ǊƻǿŜǊŜƳ ƛ ŘƻƧǏŎƛŜ ǇƛŜǎȊŜ ƻǊŀȊ ŘƻǎǘťǇ Řƻ ǿǎȊȅǎǘƪƛŎƘ ǎǘǊƻƴ ǎǘƻƧŀƪƽǿΦ  

Sygnalizacja rowerowa ς ǎǇƻǎƽō ǎǘŜǊƻǿŀƴƛŀ ǊǳŎƘŜƳ ǊƻǿŜǊƻǿȅƳ ǇǊȊȅ ǇƻƳƻŎȅ ǎȅƎƴŀƱƽǿ ǏǿƛŜǘƭƴȅŎƘ 

nadawanych przez sygnalizatory S-сΦ ½ŀǎǘƻǎƻǿŀƴƛŜ ǎȅƎƴŀƭƛȊŀŎƧƛ ǊƻǿŜǊƻǿŜƧ Ǉƻǿƛƴƴƻ ǳƳƻȍƭƛǿƛŏ 

ǊƻǿŜǊȊȅǎǘŊ ǇǊȊŜƧŀȊŘ ǇǊƻǎǘƻǇŀŘƭŜ Řƻ ƻǎƛ ƧŜŘƴƛ ƭǳō ǇǊȊŜȊ ǇƱȅǘť ǎƪǊȊȅȍƻǿŀƴƛŀ ǿ ǎǇƻǎƽō ōŜȊƪƻƭƛȊȅƧƴȅ 

z ƛƴƴȅƳƛ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪŀƳƛ ǊǳŎƘǳΦ ² ǇǊȊȅǇŀŘƪǳ ǎǘƻǎƻǿŀƴƛŀ ǎygnalizacji akomodacyjnych i acyklicznych 

ƴƛŜŘƻǇǳǎȊŎȊŀƭƴŜ ƧŜǎǘ ǳƳƛŜǎȊŎȊŜƴƛŜ ƴŀ ǿƭƻǘŀŎƘ ǊƻǿŜǊƻǿȅŎƘ ŘŜǘŜƪǘƻǊƽǿ ƛƴŘǳƪŎȅƧƴȅŎƘ ƻǊŀȊ ŘƻǘȅƪƻǿȅŎƘ 

όǇǊȊȅŎƛǎƪƽǿύΦ  

System B&R (System Bike&Ride) ς ǊƻȊǿƛŊȊŀƴƛŜ ǎȅǎǘŜƳƻǿŜ ǳƱŀǘǿƛŀƧŊŎŜ ǇǊƻǿŀŘȊŜƴƛŀ ƳǳƭǘƛƳƻŘŀƭƴȅŎƘ 

ǇƻŘǊƽȍȅ Ȋ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŜƳ ǊƻǿŜǊǳ ƻǊŀȊ ǇƻƧŀȊŘǳ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧƛ ȊōƛƻǊƻǿŜƧΦ ½ŀǇŜǿƴƛŀ ƪƻƳŦƻǊǘƻǿŊ 

ǇǊȊŜǎƛŀŘƪť ƻǊŀȊ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿƻ Řƭŀ ǎȊŜǊƻƪƛŜƎƻ ƎǊƻƴŀ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿΦ  

System P&R (System Park&Ride) ς ǊƻȊǿƛŊȊŀƴƛŜ ǎȅǎǘŜƳƻǿŜ ǳƱŀǘǿƛŀƧŊŎŜ ǇǊƻǿŀŘȊŜƴƛŜ ƳǳƭǘƛƳƻŘŀƭƴȅŎƘ 

ǇƻŘǊƽȍȅ Ȋ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŜƳ ǎŀƳƻŎƘƻŘƽǿ ƛƴŘȅǿƛŘǳŀƭƴȅŎƘ ƻǊŀȊ ǇƻƧŀȊŘƽǿ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧƛ ȊōƛƻǊƻǿŜƧΦ /ŜƭŜƳ 

ǿǇǊƻǿŀŘȊŜƴƛŀ ƧŜǎǘ ƻƎǊŀƴƛŎȊŜƴƛŜ ƪƻƴƎŜǎǘƛƛ ǿ ƳƛŀǎǘŀŎƘΣ ǳƱŀǘǿƛŜƴƛŜ ǇŀǊƪƻǿŀƴƛŀ ƻǊŀȊ ƻōƴƛȍŜƴƛŜ ƪƻǎȊǘƽǿ 

ǇƻŘǊƽȍȅΦ 

System transportowy ς ȊŜǎǇƽƱ ǏǊƻŘƪƽǿ ǘŜŎƘƴƛŎȊƴȅŎƘΣ ƻǊƎŀƴƛȊŀŎȅƧƴȅŎƘ ƛ ƭǳŘȊƪƛŎƘΣ ƪǘƽǊȅŎƘ 

ǿǎǇƽƱŘȊƛŀƱŀƴƛŜ ƴƛŜȊōťŘƴŜ ƧŜǎǘ Řƻ ǿȅƪƻƴŀƴƛŀ ǳǎƱǳƎ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅŎƘ  

|ŎƛŜȍƪŀ ǊƻǿŜǊƻǿŀ όŘǊƻƎŀ ǊƻǿŜǊƻǿŀύ ς ŎȊťǏŏ ŘǊƻƎƛ ǇƻǎƛŀŘŀƧŊŎŀ ƻŘpowiednie oznakowanie pionowe 

i ǇƻȊƛƻƳŜ ǳƳƻȍƭƛǿƛŀƧŊŎŜ ōŜȊǇƛŜŎȊƴŜ ǇǊƻǿŀŘȊŜƴƛŜ ǊǳŎƘǳ ǊƻǿŜǊƻǿŜƎƻΣ ƪǘƽǊŀ ƪƻƴǎǘǊǳƪŎȅƧƴƛŜ jest 

ǇƻƱŊŎȊƻƴŀ Ȋ ƧŜȊŘƴƛŊ ƭǳō ŎƘƻŘƴƛƪƛŜƳΦ 

|ƭǳȊŀ ǊƻǿŜǊƻǿŀ ς ŦǊŀƎƳŜƴǘ ƧŜȊŘƴƛ ƴŀ ǿƭƻŎƛŜ ǎƪǊȊȅȍƻǿŀƴƛŀ ǳƳƻȍƭƛǿƛŀƧŊŎȅ ȊŀǘǊȊȅƳŀƴƛŜ ǊƻǿŜǊƽǿ ǿ ŎŜƭǳ 

ǳǎǘŊǇƛŜƴƛŀ ǇƛŜǊǿǎȊŜƵǎǘǿŀ ƻǊŀȊ ȊƳƛŀƴȅ ƪƛŜǊǳƴƪǳ ƧŀȊŘȅΦ wƻȊǿƛŊȊŀƴƛŜ ƴŀƧŎȊťǏŎƛŜƧ ǎǘƻǎƻǿŀƴŜ ƴŀ 

ǎƪǊȊȅȍƻǿŀƴƛŀŎƘ Ȋ ǊǳŎƘŜƳ ǎǘŜǊƻǿŀƴȅƳ ǎȅƎƴŀƭƛȊŀŎƧŊ ǏǿƛŜǘƭƴŊΦ |ƭǳȊȅ ǊƻǿŜǊƻǿŜ Ǉƻǿƛƴƴȅ ōȅŏ 

ƭƻƪŀƭƛȊƻǿŀƴŜ ƴŀ ǿƭƻŎƛŜ ǇǊȊŜŘ ƭƛƴƛŊ ȊŀǘǊȊȅƳŀƵ Řƭŀ ǇƻƧŀȊŘƽǿ ǎŀƳƻŎƘƻŘƻǿȅŎƘΦ 

|ǊƻŘƪƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ς ƻƎƽƱ ǳǊȊŊŘȊŜƵΣ ǇƻƧŀȊŘƽǿ ƛ ƛǎǘƻǘ ȍȅǿȅŎƘ ǳƳƻȍƭƛǿƛŀƧŊŎȅŎƘ ǇǊȊŜƳƛŜǎȊŎȊŀƴƛŜ ƻǎƽō 

i ǘƻǿŀǊƽǿΦ 

Tor szlakowy ς ǎŊ ǘƻ ǘƻǊȅ ƱŊŎȊŊŎŜ ƪƻƭŜƧƴŜ ǎǘŀŎƧŜΣ ǇǊȊȅǎǘŀƴƪƛ ƛ ƛƴƴŜ ǇƻǎǘŜǊǳƴƪƛ ƪƻƭŜƧƻǿŜ 

Transport drogowy ς ƎŀƱŊȋ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƭŊŘƻǿŜƎƻΣ ǿ ƪǘƽǊŜƧ ǇǊȊŜƳƛŜǎȊŎȊŀƴƛŜ ƻǎƽō ƻǊŀȊ ƱŀŘǳƴƪƽǿ 

ƻŘōȅǿŀ ǎƛť Ǉƻ ŘǊƻƎŀŎƘΦ bŀƧŎȊťǏŎƛŜƧ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘȅǿŀƴȅƳƛ ǏǊƻŘƪŀƳƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǎŊ ǇƻƧŀȊŘȅ ǎŀƳƻŎƘƻŘƻǿŜΦ 

Transport kolejowy ς ƎŀƱŊȋ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƭŊŘƻǿŜƎƻΣ ǿ ƪǘƽǊŜƧ ǇǊȊŜƳƛŜǎȊŎȊŀƴƛŜ ƻǎƽō ƭǳō ƱŀŘǳƴƪƽǿ ƻŘōȅǿŀ 

ǎƛť Ȋ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŜƳ ǇƻƧŀȊŘƽǿ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ ǿ ǊŀƳŀŎƘ ƻƪǊŜǏƭƻƴŜƧ ǎƛŜŎƛ ƪƻƭŜƧƻǿŜƧΦ 

Transport lotniczy ς ƎŀƱŊȋ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΣ ǿ ƪǘƽǊŜƧ ǇǊȊŜƳƛŜǎȊŎȊŀƴƛŜ ƻǎƽō ƻǊŀȊ ƱŀŘǳƴƪƽǿ ƻŘōȅǿŀ ǎƛť 

z wykorzystaniem statku powietrznego. 

Transport intermodalny ς ǇǊȊŜǿƽȊ ȊƴƻǊƳŀƭƛȊƻǿŀƴȅŎƘ ƱŀŘǳƴƪƽǿ Ȋ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŜƳ ǿƛťŎŜƧ ƴƛȍ ƧŜŘƴŜƧ 

ƎŀƱťȊƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƴŀ ǇƻŘǎǘŀǿƛŜ ƧŜŘƴŜƧ ǳƳƻǿȅ ǇǊȊŜǿƻȊƻǿŜƧΦ  
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¢ǊŀƴǎǇƻǊǘ ǿƻŘƴȅ ǏǊƽŘƭŊŘƻǿȅ ς ƎŀƱŊȋ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǿƻŘƴŜƎƻΣ ǿ ƪǘƽǊŜƧ ǇǊȊŜƳƛŜǎȊŎȊŀƴƛŜ ƻǎƽō 

lub ƱŀŘǳƴƪƽǿ ƻŘōȅǿŀ ǎƛť Ȋ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŜƳ ǎǘŀǘƪƽǿ ȍŜƎƭǳƎƛ ǏǊƽŘƭŊŘƻǿŜƧΣ ŀ ǘǊŀǎŀ ǇǊȊŜǿƻȊǳ ǇǊƻǿŀŘȊƛ 

ǿ ŎŀƱƻǏŎƛ ƭǳō ŎȊťǏŎƛ Ǉƻ ȍŜƎƭƻǿƴȅŎƘ ǏǊƽŘƭŊŘƻǿȅŎƘ ŘǊƻƎŀŎƘ ǿƻŘƴȅŎƘΦ 

Trasa rowerowa ς ǎǇƽƧƴȅ ƛ ŎȊȅǘŜƭƴȅ ŎƛŊƎ ƱŊŎȊŊŎȅ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴŜ ƳƛŜƧǎŎƻǿƻǏŎƛ ƭǳō ŎȊťǏŎƛ Ƴƛŀǎǘŀ ǎƪƱŀŘŀƧŊŎȅ 

ǎƛť Ȋ ǊƽȍƴŜƎƻ ǊƻŘȊŀƧǳ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ǿ ǎƪƱŀŘΣ ƪǘƽǊŜƧ ƳƻƎŊ ǿŎƘƻŘȊƛŏΥ ŘǊƻƎƛ Řƭŀ ǊƻǿŜǊƽǿΣ ǏŎƛŜȍƪƛ 

ǊƻǿŜǊƻǿŜΣ ƪƻƴǘǊŀ ǇŀǎȅΣ ŘǊƻƎƛ ƻ ǊǳŎƘǳ ǳǎǇƻƪƻƧƻƴȅƳΣ ŘǊƻƎƛ ƻ ƳŀƱȅƳ ƴŀǘťȍŜƴƛǳ ǊǳŎƘǳΦ ² ǎƪƱŀŘ ƧŜŘƴŜƧ 

ǘǊŀǎȅ ǊƻǿŜǊƻǿŜƧ ƳƻȍŜ ǿŎƘƻŘȊƛŏ ǿƛťŎŜƧ ƴƛȍ ƧŜŘŜƴ ǊƽǿƴƻƭŜƎƱȅ ŎƛŊƎ ǇǊȊȅƧŀȊƴȅ ǊƻǿŜǊȊȅǎǘƻƳΦ 

Ulice przyjazne rowerzystom ς ǳƭƛŎŜ ƻƎƽƭƴƻŘƻǎǘťǇƴŜΣ ƴŀ ƪǘƽǊȅŎƘ ǇǊťŘƪƻǏŏ ƳƛŀǊƻŘŀƧƴŀ ƴƛŜ ǇǊȊŜƪǊŀŎȊŀ 

ол ƪƳκƎƻŘȊΦ ƻǊŀȊ ǳƭƛŎŜ ƻ ōŀǊŘȊƻ ƳŀƱȅƳ ƴŀǘťȍŜƴƛǳ ǊǳŎƘǳ ƻǊŀȊ ƳƛŜƧǎŎŀ ƻ ǊǳŎƘǳΦ bŀ ǳƭƛŎŀŎƘ ǘȅŎƘ ƴƛŜ ma 

ƪƻƴƛŜŎȊƴƻǏŎƛ ǎŜƎǊŜƎŀŎƧƛ ǊǳŎƘǳ ǊƻǿŜǊƻǿŜƎƻ ƛ ƳƻȍŜ ƻƴ ǎƛť ƻŘōȅǿŀŏ ƴŀ ȊŀǎŀŘŀŎƘ ƻƎƽƭƴȅŎƘΦ  

¦ǊȊŊŘȊŜƴƛŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜ ς ƻƎƽƱ ǏǊƻŘƪƽǿ ǘŜŎƘƴƛŎȊƴȅŎƘ ǳƳƻȍƭƛǿƛŀƧŊŎȅŎƘ ƛ ǳƱŀǘǿƛŀƧŊŎȅŎƘ 

ǇǊȊŜƳƛŜǎȊŎȊŀƴƛŜ ƻǎƽō ƻǊŀȊ ǘƻǿŀǊƽǿΦ  

²ťȊŜƱ ǇǊȊŜǎƛŀŘƪƻǿȅ ς ƳƛŜƧǎŎŜ ƪǊȊȅȍƻǿŀƴƛŀ ǎƛť ƭƛƴƛƛ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧƛ ȊōƛƻǊƻǿŜƧ ǳƳƻȍƭƛǿƛŀƧŊŎŜ ŘƻƎƻŘƴŊ 

ȊƳƛŀƴť ǏǊƻŘƪŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǿ ǊŀƳŀŎƘ ƧŜŘƴŜƎƻ ǇǊȊȅǎǘŀƴƪǳ ƭǳō ƛŎƘ ȊŜǎǇƻƱǳΦ  

²ťȊŜƱ ǊƻǿŜǊƻǿȅ ς miejsce, ǿ ƪǘƽǊȅƳ ƪǊȊȅȍǳƧŊ ǎƛť ƳƛƴƛƳǳƳ ŘǿƛŜ ƎƱƽǿƴŜ ǘǊŀǎȅ ǊƻǿŜǊƻǿŜ 

Wydzielona droga rowerowa ς ŦƛȊȅŎȊƴƛŜ ƻŘŘȊƛŜƭƻƴŀ ŎȊťǏŏ ŘǊƻƎƛ ǇǊȊŜȊƴŀŎȊƻƴŀ ǿȅƱŊŎȊƴƛŜ 

do prowadzenia ruchu rowerowego 

½ŀǊȊŊŘȊŀƴƛŜ ǇƻƭƛǘȅƪŊ ǊƻǿŜǊƻǿŊ ς ƧŜǎǘ ŜƭŜƳŜƴǘŜƳ ǘǿƻǊȊŜƴƛŀ ƛ ǿǇǊƻǿŀŘȊŀƴƛŀ ǳƱŀǘǿƛŜƵ Řƭŀ ruchu 

ǊƻǿŜǊƻǿŜƎƻ ǿ ǎƪƱŀŘΣ ƪǘƽǊŜƎƻ ǿŎƘƻŘȊŊ ƴŀǎǘťǇǳƧŊŎŜ ŜƭŜƳŜƴǘȅΥ ǳŘȊƛŀƱ ǎǇƻƱŜŎȊƴȅΣ ǎǘŀƴŘŀǊȅȊŀŎƧŀ 

infrastruktuǊȅ ǊƻǿŜǊƻǿŜƧΣ ŀǳŘȅǘ ǊƻǿŜǊƻǿȅΣ ŘƻƪǳƳŜƴǘȅ ǇƭŀƴƛǎǘȅŎȊƴŜ ƛ ǎǘǊŀǘŜƎƛŎȊƴŜ ȊǿƛŊȊŀƴŜ 

z transportem rowerowym. 

½ƛƴǘŜƎǊƻǿŀƴȅ ǿťȊŜƱ ǇǊȊŜǎƛŀŘƪƻǿȅ ς ƧŜǎǘ ǘƻ ǿťȊŜƱ ǿȅǇƻǎŀȍƻƴȅ ǿ ƴƛŜȊōťŘƴŊ ŘƻŘŀǘƪƻǿŊ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊť 

ǇǊȊŜȊƴŀŎȊƻƴŊ Řƻ ƻōǎƱǳƎƛ ǇƻŘǊƽȍƴȅŎƘΣ ǿ ǘȅƳΥ ƳƛŜƧǎŎŀ ǇƻǎǘƻƧƻwe, przystanki komunikacji zbiorowej, 

Ǉǳƴƪǘȅ ǎǇǊȊŜŘŀȍȅ ōƛƭŜǘƽǿΣ ǎȅǎǘŜƳȅ ƛƴŦƻǊƳŀŎƧƛ ǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛŜƧΣ ǎŎƘŜƳŀǘȅ ƭƛƴƛƛ ƭǳō ǎƛŜŎƛ ǇƻƱŊŎȊŜƵΦ 

  



 

10 
 

²{¢Bt 

DƱƽǿƴȅƳ ŎŜƭŜƳ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŀ ƧŜǎǘ ǿȅǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿȅǘȅŎȊƴȅŎƘ ǊƻȊǿƻƧǳ ȊƛƴǘŜƎǊƻǿŀƴŜƎƻ ǎȅǎǘŜƳǳ 

ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΣ ƪǘƽǊȅŎƘ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧŀ ǇǊȊȅŎȊȅƴƛ ǎƛť Řƻ ǇƻǇǊŀǿȅ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴŜƧ ƛ ǎǇƽƧƴƻǏŎƛ 

ƻōǎȊŀǊǳΦ YƻƴƛŜŎȊƴƻǏŏ ǇƻǇǊŀǿȅ ȊŜǿƴťǘǊȊƴȅŎƘ ƛ ǿŜǿƴťǘǊȊƴȅŎƘ ǇƻǿƛŊȊŀƵ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅŎƘ [DhC ōȅƱŀ 

ǇƻŘǎǘŀǿŊ Řƻ ǿȅƪƻƴŀƴƛŀ ƴƛƴƛŜƧǎȊŜƎƻ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŀΦ ² ǘȅƳ ŎŜƭǳ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴŜ ȊƻǎǘŀƱȅ ȊŀƱƻȍŜƴƛŀ ōǳŘƻǿȅ 

zintegǊƻǿŀƴŜƎƻ ǎȅǎǘŜƳǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΣ ȊŘƛŀƎƴƻȊƻǿŀƴŜ ȊƻǎǘŀƱƻ ŦǳƴƪŎƧƻƴƻǿŀƴƛŜ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŜƎƻ ǎȅǎǘŜƳǳ 

ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǿ [DhCΣ ǇǊȊŜǇǊƻǿŀŘȊƻƴŜ ȊƻǎǘŀƱȅ ōŀŘŀƴƛŀ ȊŀŎƘƻǿŀƵ ƛ ǇǊŜŦŜǊŜƴŎƧƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅŎƘ 

ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿΣ ǿȅƪƻƴŀƴŜ ȊƻǎǘŀƱȅ ǇƻƳƛŀǊȅ ǊǳŎƘǳΣ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴȅ ȊƻǎǘŀƱ ƳǳƭǘƛƳƻŘŀƭƴȅ ƳƻŘŜƭ ruchu 

i ǎŦƻǊƳǳƱƻǿŀƴŜ ȊƻǎǘŀƱȅ ǊƽȍƴŜ ǎŎŜƴŀǊƛǳǎȊŜ ǊƻȊǿƻƧǳ ƻōǎȊŀǊǳ [DhCΦ bŀ ǘŜƧ ǇƻŘǎǘŀǿƛŜ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴŜ ȊƻǎǘŀƱȅ 

prognozy ruchu oraz wariantowe multimodalne sieci komunikacyjne.  

hǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǎƪƱŀŘŀ ǎƛť Ȋ ǘǊȊŜŎƘ ƎƱƽǿƴȅŎƘ ŎȊťǏŎƛΥ 

¶ /ȊťǏŏ LΦ ½ŀƱƻȍŜƴƛŀ Řƻ ƳƻŘŜƭǳ ȊƛƴǘŜƎrowanego systemu transportu w obszarach funkcjonalnych 

¶ /ȊťǏŏ LLΦ Diagnoza systemu transportu 

¶ /ȊťǏŏ LLLΦ Wytyczne rozwoju zintegrowanego systemu transportu w LGOF 

² /ȊťǏŎƛ L ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛƻƴƻ ƻƎƽƭƴŜ ȊŀƱƻȍŜƴƛŀ Řƻ ƳƻŘŜƭǳ ȊƛƴǘŜƎǊƻǿŀƴŜƎƻ ǎȅǎǘŜƳǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΦ hƪǊŜǏƭƻne 

ȊƻǎǘŀƱȅ ǇƻŘǎǘŀǿƻǿŜ ȊŀǎŀŘȅ ƻǊŀȊ ƴŀǊȊťŘȊƛŀ ƛƴǘŜƎǊŀŎƧƛ ǊƽȍƴȅŎƘ ŜƭŜƳŜƴǘƽǿ ǎȅǎǘŜƳǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΣ ȊŀǎŀŘȅ 

ƛƴǘŜƎǊŀŎƧƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ Ȋ ƛƴŘȅǿƛŘǳŀƭƴȅƳ ƻǊŀȊ ƛƴǘŜƎǊŀŎƧƛ ǊƽȍƴȅŎƘ ǏǊƻŘƪƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ 

ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻΣ ƳŜǘƻŘȅ ƻǊƎŀƴƛȊŀŎƧƛ ƛ ȊŀǊȊŊŘȊŀƴƛŀ ǎȅǎǘŜƳŜƳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻΦ ²ǎƪŀȊŀƴƻ ǊƽǿƴƛŜȍ 

ƪƻƴƛŜŎȊƴƻǏŏ ƛƴǘŜƎǊŀŎƧƛ ǎȅǎǘŜƳǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ Ȋ ǇƭŀƴƻǿŀƴƛŜƳ ƛ ȊŀƎƻǎǇƻŘŀǊƻǿŀƴƛŜƳ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴȅƳΦ 

W ǇƻŘǎǳƳƻǿŀƴƛǳ ǿȅǎȊŎȊŜƎƽƭƴƛƻƴƻ ǊŜƪƻƳŜƴŘŀŎƧŜ Řƻ ǊƻȊǿƻƧǳ ȊƛƴǘŜƎǊƻǿŀƴŜƎƻ ǎȅǎǘŜƳǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΦ 

² /ȊťǏŎƛ LL ȊŘƛŀƎƴƻȊƻǿŀƴƻ ǎǘŀƴ ǎȅǎǘŜƳǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǿ [DhCΦ tǊȊŜŀƴŀƭƛȊƻǿŀƴȅ ȊƻǎǘŀƱ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ 

ŘǊƻƎƻǿȅΣ ƪƻƭŜƧƻǿȅΣ ƭƻǘƴƛŎȊȅΣ ǿƻŘƴȅ ƻǊŀȊ ǊƻǿŜǊƻǿȅ ǇƻŘ ǿȊƎƭťŘŜƳ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŜƧ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ƻǊŀȊ 

ŎƘŀǊŀƪǘŜǊȅǎǘȅƪƛ ǊǳŎƘǳΦ {ŎƘŀǊŀƪǘŜǊȅȊƻǿŀƴƻ ǊƽǿƴƛŜȍ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊť ǎƱǳȍŊŎŊ ƛƴǘŜƎǊŀŎƧƛ ǎƛŜŎƛ 

transportowej. Ocenie zostaƱŀ ǇƻŘŘŀƴŀ ŦǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴƻǏŏ ƻǊŀȊ ǎǇƽƧƴƻǏŏ ŎŀƱŜƎƻ systemu transportu 

w [DhCΦ ½ŘŜŦƛƴƛƻǿŀƴƻ ǊƽǿƴƛŜȍ ǇƻǘǊȊŜōȅ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿΦ bŀ ǇƻŘǎǘŀǿƛŜ 

ǇǊȊŜǇǊƻǿŀŘȊƻƴȅŎƘ ŀƴŀƭƛȊ ƻƪǊŜǏƭƻƴŜ ȊƻǎǘŀƱȅ ǇǊƻōƭŜƳȅ ƛ ǇƻǘǊȊŜōȅ ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ ǇƻǿƛŊȊŀƵ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅŎƘ 

ȊŜǿƴťǘǊȊƴȅŎƘ ƛ ǿŜǿƴťǘǊȊƴȅŎƘ ǿ [DhCΦ 

² /ȊťǏŎƛ LLL ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛƻƴƻ ǿŀǊƛŀƴǘƻǿŜ ǎŎŜƴŀǊƛǳǎȊŜ ǊƻȊǿƻƧǳ ƻōǎȊŀǊǳ [DhCΣ ƳǳƭǘƛƳƻŘŀƭƴȅ ƳƻŘŜƭ ǊǳŎƘǳ 

ƻǊŀȊ ǿȅǘȅŎȊƴŜ ǊƻȊǿƻƧǳ ȊƛƴǘŜƎǊƻǿŀƴŜƎƻ ǎȅǎǘŜƳǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǿ [DhC ŀ ǘŀƪȍŜ ǿȅǘȅŎȊƴŜ Řƻ ŘƻƪǳƳŜƴǘƽǿ 

krajowych, regionalnych oraz lokalnych o charakterze strategicznym, organizacyjnym i planistycznym. 

hǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜƳ ƻōƧťǘȅ ȊƻǎǘŀƱ ǿǎǘťǇƴƛŜ ǿȅȊƴŀŎȊƻƴȅ [ŜƎƴƛŎƪƻ-DƱƻƎƻǿǎƪƛ hōǎȊŀǊ CǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴȅΣ ƪǘƽǊȅ 

ƧŜǎǘ ƧŜŘƴȅƳ Ȋ ŎȊǘŜǊŜŎƘ ƳƛŜƧǎƪƛŎƘ ƻōǎȊŀǊƽǿ ŦǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴȅŎƘ ǿȅȊƴŀŎȊƻƴȅŎƘ ǿ ǇƭŀƴƛŜ ȊŀƎƻǎǇƻŘŀǊƻǿŀƴƛŀ 

przestrzenneƎƻ ƛ ǿ ǎǘǊŀǘŜƎƛƛ ǊƻȊǿƻƧǳ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ ŘƻƭƴƻǏƭŊǎƪƛŜƎƻΦ ½ŀƧƳǳƧŜ ƻƴ ǘŜǊŜƴ ƻ ƱŊŎȊƴŜƧ 

powierzchni ponad 5 tys. km2Σ Ŏƻ ǎǘŀƴƻǿƛ нс҈ ǇƻǿƛŜǊȊŎƘƴƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀΦ {ǿƻƛƳ ȊŀǎƛťƎƛŜƳ ƻōŜƧƳuje 

пн ƎƳƛƴȅ Ȋ ф Ǉƻǿƛŀǘƽǿ:  

¶ ƎƳƛƴȅ ƳƛŜƧǎƪƛŜΥ .ƻƭŜǎƱŀǿƛŜŎΣ WŀǿƻǊΣ ½ƱƻǘƻǊȅƧŀΣ DƱƻƎƽǿΣ [ŜƎƴƛŎŀΣ /ƘƻƧƴƽǿΣ [ǳōƛƴΤ  

¶ gminy miejsko-ǿƛŜƧǎƪƛŜΥ bƻǿƻƎǊƻŘȊƛŜŎΣ tǊƻŎƘƻǿƛŎŜΣ |ŎƛƴŀǿŀΣ /ƘƻŎƛŀƴƽǿΣ tƻƭƪƻǿƛŎŜΣ 

tǊȊŜƳƪƽǿΤ  

¶ ƎƳƛƴȅ ǿƛŜƧǎƪƛŜΥ .ƻƭŜǎƱŀǿƛŜŎΣ DǊƻƳŀŘƪŀΣ hǎƛŜŎȊƴƛŎŀΣ ²ŀǊǘŀ .ƻƭŜǎƱŀǿƛŜŎƪŀΣ aťŎƛƴƪŀΣ aǏŎƛǿƻƧƽǿΣ 

tŀǎȊƻǿƛŎŜΣ ²ŊŘǊƻȍŜ ²ƛŜƭƪƛŜΣ tƛŜƭƎǊȊȅƳƪŀΣ ½ŀƎǊƻŘƴƻΣ ½ƱƻǘƻǊȅƧŀΣ DƱƻƎƽǿΣ WŜǊȊƳŀƴƻǿŀΣ YƻǘƭŀΣ 
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tťŎƱŀǿΣ ÀǳƪƻǿƛŎŜΣ WŜƳƛŜƭƴƻΣ bƛŜŎƘƭƽǿΣ /ƘƻƧƴƽǿΣ YǊƻǘƻǎȊȅŎŜΣ YǳƴƛŎŜΣ [ŜƎƴƛŎƪƛŜ tƻƭŜΣ aƛƱƪƻǿƛŎŜΣ 

wǳƧŀΣ [ǳōƛƴΣ wǳŘƴŀΣ DŀǿƻǊȊȅŎŜΣ DǊťōƻŎƛŎŜΣ wŀŘǿŀƴƛŎŜΦ 

² ǘŜƧ ƎǊǳǇƛŜ ȊƴŀƧŘǳƧŜ ǎƛť мо ƳƛŀǎǘΣ ǿ ǘȅƳ ƧŜŘŜƴ ƻǏǊƻŘŜƪ ǊŜƎƛƻƴŀƭƴȅ ς Legnica, п ƻǏǊƻŘƪƛ ǎǳōǊŜƎƛƻƴŀƭƴŜ 

ς [ǳōƛƴΣ DƱƻƎƽǿΣ .ƻƭŜǎƱŀǿƛŜŎ ƛ tƻƭƪƻǿƛŎŜ oraz у ƳƛŜƧǎƪƛŎƘ ƻǏǊƻŘƪƽǿ ƭƻƪŀƭƴȅŎƘ ς tǊƻŎƘƻǿƛŎŜΣ |ŎƛƴŀǿŀΣ 

tǊȊŜƳƪƽǿΣ /ƘƻŎƛŀƴƽǿΣ /ƘƻƧƴƽǿΣ bƻǿƻƎǊƻŘȊƛŜŎΣ ½ƱƻǘƻǊȅƧŀ ƛ WŀǿƻǊ. 

 

 

 
  



 

12 
 

 

 
 

 

 

 

 



 

13 
  

/½B|0 L. ½!_hÀ9bL! 5h ah59[¦ 

ZINTEGROWANEGO SYSTEMU 

TRANSPORTU W OBSZARACH 

FUNKCJONALNYCH 



 

14 
  

 



 

15 
  

1. CEL INTEGRACJI SYSTEMU TRANSPORTU 

¢ǊŀƴǎǇƻǊǘ ƧŜǎǘ ǇƻŘǎǘŀǿŊ ǊƻȊǿƻƧǳ ƎƻǎǇƻŘŀǊŎȊŜƎƻΦ ²ȅŘŀƧƴȅ ǎȅǎǘŜƳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǿŀǊǳƴƪǳƧŜ ǿȊǊƻǎǘ 

ƎƻǎǇƻŘŀǊŎȊȅ ŘŀƴŜƎƻ ǊŜƎƛƻƴǳΣ Ŏƻ ōŜȊǇƻǏǊŜŘƴƛƻ ǇǊȊŜƪƱŀŘŀ ǎƛť ƴŀ ƧŀƪƻǏŏ ȍȅŎƛŀ ƻǊŀȊ ǇƻȊƛƻm zadowolenia 

ƧŜƎƻ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿΦ wƻȊǿƽƧ ǎȅǎǘŜƳǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǳǿŀǊǳƴƪƻǿŀƴȅ ƧŜǎǘ ǿȊǊŀǎǘŀƧŊŎŊ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛŊ 

ǎǇƻƱŜŎȊŜƵǎǘǿŀΦ /ŜŎƘŊ ǇǊŀǿƛŜ ƪŀȍŘŜƎƻ ǎȅǎǘŜƳǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƧŜǎǘ ƧŜƎƻ ǿȅǎƻƪƛ ǎǘƻǇƛŜƵ ȊƱƻȍƻƴƻǏci. 

½ǊƽȍƴƛŎƻǿŀƴƛŜ ǇƻŘǎȅǎǘŜƳƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǿȅƳŀƎŀ ƛŎƘ konsolidacji w cŜƭǳ ȊŀǇŜǿƴƛŜƴƛŀ ǎǇƽƧƴƻǏŎƛ 

i ŦǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴƻǏŎƛ ŎŀƱŜƎƻ ǎȅǎǘŜƳǳΦ tǊƻŎŜǎ ƛƴǘŜƎǊŀŎƧƛ ǇƻǿƛƴƛŜƴ ƻōŜƧƳƻǿŀŏ ǿǎȊȅǎǘƪƛŜ ƎŀƱťȊƛŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΦ 

5ƻǘȅŎȊȅ ȊŀǊƽǿƴƻ ǊƽȍƴȅŎƘ ǏǊƻŘƪƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΣ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧ Ƨŀƪ ǊƽǿƴƛŜȍ ŀǎǇŜƪǘƽǿ 

organizacyjnych i ekonomiczno-prawnych. Celem integracji jest zapewnienie wydajnego, wygodnego 

i ōŜȊǇƛŜŎȊƴŜƎƻ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΦ bŀƭŜȍȅ ŘŊȍȅŏ Řƻ ǎƪǊŀŎŀƴƛŀ ŎȊŀǎǳ ǇƻŘǊƽȍȅ αƻŘ ŘǊȊǿƛ Řƻ ŘǊȊǿƛέ ƻǊŀȊ 

podnoszenia ƧŜƧ ƪƻƳŦƻǊǘǳΦ ²ŀȍƴŊ ŎŜŎƘŊ ȊƛƴǘŜƎǊƻǿŀƴŜƎƻ ǎȅǎǘŜƳǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƧŜǎǘ ƧŜƎƻ ǇƻǿǎȊŜŎƘƴŀ 

ŘƻǎǘťǇƴƻǏŏ Řƭŀ ǿǎȊȅǎǘƪƛŎƘ ǇƻǘŜƴŎƧŀƭƴȅŎƘ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿ ōŜȊ ǿȊƎƭťŘǳ ƴŀ ǎǘƻǇƛŜƵ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ ǊǳŎƘƻǿŜƧΦ 

tƻǘǊȊŜōŀ ƛƴǘŜƎǊŀŎƧƛ ǎȅǎǘŜƳǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƻǊŀȊ ƧŜƧ ƳŜǘƻŘȅ ǎŊ ƻƪǊŜǏƭƻƴŜ ǿ ǿƛŜƭǳ ƻōƻǿƛŊȊǳƧŊŎȅŎƘ 

ŘƻƪǳƳŜƴǘŀŎƘ ŜǳǊƻǇŜƧǎƪƛŎƘ ƛ ƪǊŀƧƻǿȅŎƘΦ WŜŘƴŜ Ȋ ƴŀƧǿŀȍƴƛŜƧǎȊȅŎƘ ǿȅǘȅŎȊƴȅŎƘ ǎŊ ȊŀǿŀǊǘŜ ǿ α.ƛŀƱŜƧ 

YǎƛťŘȊŜ Transportuέ1Σ ƻōƻǿƛŊȊƪƻǿŜƧ Řƭŀ ǿǎȊȅǎǘƪƛŎƘ ƪǊŀƧƽǿ ŎȊƱƻƴƪƻǿǎƪƛŎƘ ¦ƴƛƛ 9ǳǊƻǇŜƧǎƪƛŜƧΦ Postuluje 

ǎƛť ǿ ƴƛŜƧ o ȊǿƛťƪǎȊŀƴƛŜ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ ǎǇƻƱŜŎȊŜƵǎǘǿŀ ƻǊŀȊ ƻŎƘǊƻƴť ǏǊƻŘƻǿƛǎƪŀΦ tƻŘǎǘŀǿƻǿŊ ƳŜǘƻŘŊ 

ƻǎƛŊƎƴƛťŎƛŀ ǿȅƳƛŜƴƛƻƴȅŎƘ ŎŜƭƽǿ ƧŜǎǘ ǿȊǊƻǎǘ ǿȅƪƻǊzystania transportu zbiorowego przy jednoczesnym 

ƻƎǊŀƴƛŎȊŜƴƛǳ ƛƴŘȅǿƛŘǳŀƭƴŜƎƻ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǎŀƳƻŎƘƻŘƻǿŜƎƻΦ bŀǘƻƳƛŀǎǘ Řƻ ƴŀƧǿŀȍƴƛŜƧǎȊȅŎƘ 

ŘƻƪǳƳŜƴǘƽǿ ƪǊŀƧƻǿȅŎƘ ƴŀƭŜȍȅ ȊŀƭƛŎȊȅŏ α{ǘǊŀǘŜƎƛť ǊƻȊǿƻƧǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ нлнлέ2. aŜǘƻŘŊ realizacji ŎŜƭƽǿ 

zawartych w Strategii jesǘ ƛƴǘŜƎǊŀŎƧŀ ƎƱƽǿƴȅŎƘ ƎŀƱťȊƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΦ ½ƛƴǘŜƎǊƻǿŀƴȅ ǎȅǎǘŜƳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ 

ǇƻǿƛƴƛŜƴ ȊŀǇŜǿƴƛŏ ƛƴǘŜǊŀƪŎƧŜ ƻōȅǿŀǘŜƭƛ ƻǊŀȊ ǿǎǇƽƱǇǊŀŎť ǇƻƳƛťŘȊȅ ǇǊȊŜŘǎƛťōƛƻǊŎŀƳƛΣ Ŏƻ ǇǊȊȅŎȊȅƴƛ ǎƛť 

Řƻ ǿȊǊƻǎǘǳ ƎƻǎǇƻŘŀǊŎȊŜƎƻ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ ǊŜƎƛƻƴƽǿ ƻǊŀȊ ŎŀƱŜƎƻ ƪǊŀƧǳΦ 

W obszarach funkcjonalnych zagadnienie integracji systemu transportu dotyczy transportu ȊŀǊƽǿƴƻ 

skali lokalnej jak i ǊŜƎƛƻƴŀƭƴŜƧΦ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘ ƭƻƪŀƭƴȅ ƻŘōȅǿŀ ǎƛť ǿ ƻōǊťōƛŜ ƧŜŘƴŜƎƻ Ƴƛŀǎǘŀ ƭǳō ƎƳƛƴȅΣ 

ƴŀǘƻƳƛŀǎǘ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ǊŜƎƛƻƴŀƭƴȅ ƻōŜƧƳǳƧŜ ǇǊȊŜƳƛŜǎȊŎȊŀƴƛŜ ǎƛť ǇƻƳƛťŘȊȅ ƴƛƳƛΦ ½ŀǘem integracja 

ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǿ ƻōǎȊŀǊŀŎƘ ŦǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴȅŎƘ ƧŜǎǘ ȊŀƎŀŘƴƛŜƴƛŜƳ ȊƱƻȍƻƴȅƳΣ ȊŜ ǿȊƎƭťŘǳ ƴŀ ƪƻƴƛŜŎȊƴƻǏŏ 

ƱŊŎȊŜƴƛŀ ǏǊƻŘƪƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƻ ǊƽȍƴȅƳ ȊŀǎƛťƎǳ ƻŘŘȊƛŀƱȅǿŀƴƛŀΦ ²ƛŊȍŜ ǎƛť ǘƻ Ȋ zastosowaniem 

odpowiednich ƴŀǊȊťŘȊƛ ƛ metod integracji systemu transportu. Postulowana integracja systemu 

Ǉƻǿƛƴƴŀ ōȅŏ realizowana ǇƻǇǊȊŜȊΥ ƛƴǘŜƎǊŀŎƧť ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƛƴŘȅǿƛŘǳŀƭƴŜƎƻ ȊŜ ȊōƛƻǊƻǿȅƳΣ ƛƴǘŜƎǊŀŎƧť 

ǊƽȍƴȅŎƘ ǏǊƻŘƪƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ ƻǊŀȊ ƛƴǘŜƎǊŀŎƧť Ǉƻƭƛǘȅƪƛ ǘǊŀƴsportowej z innymi politykami 

w tym z planowaniem przestrzennym3. 

2. METODY INTEGRACJI TRANSPORTU  

                                                           
1 .ƛŀƱŀ YǎƛťƎŀ Transportu Komisji Europejskiej, Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu ς ŘŊȍŜƴƛŜ Řƻ 
ƻǎƛŊƎƴƛťŎƛŀ ƪƻƴƪǳǊŜƴŎȅƧƴŜƎƻ ƛ ȊŀǎƻōƻƻǎȊŎȊťŘƴŜƎƻ ǎȅǎǘŜƳǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ, COM(2011) 144, Bruksela 2011. 
2 Ministerstwo Transportu Budownictwa i Gospodarki Morskiej, Strategia Rozwoju Transportu do 2020 roku όȊ ǇŜǊǎǇŜƪǘȅǿŊ 
do 2030 roku), Warszawa 2013r. 
3 Wyszomirski O. Transport Miejski. Ekonomika i organizacjaΦ DŘŀƵǎƪ нллуΣ ǎΦнппΦ²ȅŘŀǿƴƛŎǘǿƻ ¦ƴƛǿŜǊǎȅǘŜǘǳ DŘŀƵǎƪƛŜƎƻΦ  
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Zagadnienie integracji systemu transportu ŘƻǘȅŎȊȅ ȊŀǊƽǿƴƻ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛŜƎƻ jak 

i towarowego. LƴǘŜƎǊŀŎƧŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛŜƎƻ ƻōŜƧƳǳƧŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ƛƴŘȅǿƛŘǳŀƭƴȅ όǎŀƳƻŎƘƻŘƻǿȅΣ 

rowerowy i ruch pieszy) oraz transport zbiorowy (kolejowy, tramwajowy, autobusowy itp.). 

W ǘǊŀƴǎǇƻǊŎƛŜ ǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛƳ ƛƴǘŜƎǊŀŎƧŀ ŘƻǘȅŎȊȅ ƎƱƽǿƴƛŜ ƱŊŎȊŜƴƛŀ ƛƴŘȅǿƛŘǳŀƭƴȅŎƘ ǏǊƻŘƪƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊŜ 

ȊōƛƻǊƻǿȅƳƛ ƻǊŀȊ ƪƻƳǇƭŜƳŜƴǘŀǊƴƻǏŎƛ ǇƻƱŊŎȊŜƵ ǊƽȍƴȅŎƘ ǏǊƻŘƪƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻΦ  

2.1. INTEGRACJA TRANSPORTU INDYWIDUALNEGO ZE ZBIOROWYM 

2.1.1. Transport samochodowy i zbiorowy 

½ƎƻŘƴƛŜ Ȋ ǇǊƻǿŀŘȊƻƴŊ ǇƻƭƛǘȅƪŊ ƪǊŀƧƻǿŊ ƛ ŜǳǊƻǇŜƧǎƪŊ ŘŊȍȅ ǎƛť Řƻ ȊƳƴƛŜƧǎȊŜƴƛŀ ǳŘȊƛŀƱǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ 

samochodowego, jako ƛƴŘȅǿƛŘǳŀƭƴŜƎƻ ǏǊƻŘƪŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ, ktƽǊȅ ǇƻǿƻŘǳƧŜ ƴŀŘƳƛŜǊƴŜ ǇǊȊŜŎƛŊȍŜnie 

sieci drogoǿŜƧ ƻǊŀȊ ȊŀƴƛŜŎȊȅǎȊŎȊŜƴƛŜ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪŀΦ tǊƻǇƻƴƻǿŀƴŊ ŀƭǘŜǊƴŀǘȅǿŊ ƧŜǎǘ ǇǳōƭƛŎȊƴȅ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ 

ȊōƛƻǊƻǿȅΦ ½ŀǇŜǿƴƛ ƻƴ ƳƻōƛƭƴƻǏŏ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ǇǊȊȅ ƧŜŘƴƻŎȊŜǎƴŜƧ ƳƛƴƛƳŀƭƛȊŀŎƧƛ ƴŜƎŀǘȅǿƴȅŎƘ ǎƪǳǘƪƽǿ 

ƴŀŘƳƛŜǊƴŜƧ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧƛ ǎŀƳƻŎƘƻŘƻǿŜƧΦ ¦ŘȊƛŀƱ ǎŀƳƻŎƘƻŘǳ Ƨŀƪƻ indywidualnego ǏǊƻŘƪŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ 

wynosi w Polsce aktualnie 88,6% a komunikacji zbiorowej 14,8%4Φ bŀǘƻƳƛŀǎǘ ȊŀƭŜŎŀƴȅ ǳŘȊƛŀƱ ǇƻŘǊƽȍȅ 

ǿȅƪƻƴŀƴȅŎƘ ǎŀƳƻŎƘƻŘŜƳ ǇƻǿƛƴƛŜƴ ǎǇŀǏŏ Řƻ ƻƪƻƱƻ пл҈5. Niestety ȊŀǇŜǿƴƛŜƴƛŜ ŘƻǎǘťǇǳ Řƻ 

wydajnego i szybkiego systemu transportu zbiorowego nie jest ȊŀǿǎȊŜ ƳƻȍƭƛǿŜ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƛŜ 

w przypadku rozproszonej zabudowy poza obszarami miast. JŜŘƴŊ Ȋ ƳŜǘƻŘ ȊƳƴƛŜƧǎȊŜƴƛŀ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŀ 

ǎŀƳƻŎƘƻŘǳ Ƨŀƪƻ ƛƴŘȅǿƛŘǳŀƭƴŜƎƻ ǏǊƻŘƪŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǇǊȊȅ ƧŜŘƴƻŎȊŜǎƴȅƳ ȊŀǇŜǿƴƛŀƴƛǳ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ 

ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ƧŜǎǘ integracja transportu samochodowego z transportem zbiorowym. 

Park&Ride (P&R) 

bŀƧǇƻǇǳƭŀǊƴƛŜƧǎȊȅƳ ƴŀǊȊťŘȊƛŜƳ ƛƴǘŜƎǊŀŎƧƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǎŀƳƻŎƘƻŘƻǿŜƎƻ ȊŜ ȊōƛƻǊƻǿȅƳ ƧŜǎǘ ǎȅǎǘŜƳ 

parkuj i jŜŘȋ Park&Ride (P&R). ½ŀƪƱŀŘŀ ǎƛť dojazd samochodem do stacji lub przystanku komunikacji 

zbiorowej, ǇƻȊƻǎǘŀǿƛŜƴƛŜ ǎŀƳƻŎƘƻŘǳ ƴŀ ǿȅȊƴŀŎȊƻƴȅƳ ǇŀǊƪƛƴƎǳ ƛ ƪƻƴǘȅƴǳƻǿŀƴƛŜ ǇƻŘǊƽȍȅ ȊōƛƻǊƻǿȅƳ 

ǏǊƻŘƪƛŜƳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ όǇƻŎƛŊƎƛŜƳΣ ƳŜǘǊŜƳΣ ǘǊŀƳǿŀƧŜƳΣ ŀǳǘƻōǳǎŜƳ). Warunkiem prawidƱƻǿŜƎƻ 

funkcjonowania systemu P&w ƧŜǎǘ ƳƻȍƭƛǿƻǏŏ ǇǊȊŜǎƛŀŘƪƛ Řƻ ǿȅŘŀƧƴŜƎƻ ǏǊƻŘƪŀ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧƛ Ȋōƛorowej. 

Transport zbiorowy Ƴǳǎƛ ōȅŏ ƪƻƴƪǳǊŜƴŎȅƧny pod ǿȊƎƭťŘŜƳ ŎȊŀǎǳΣ ƪƻǎȊǘƽǿ ƻǊŀȊ ƪƻƳŦƻǊǘǳ ǇƻŘǊƽȍȅ Řƻ 

transportu samochodowego. Parkingi P&w ǎŊ ŦƻǊƳŊ ȊǿƛťƪǎȊŀƴƛŀ ŀǘǊŀƪŎȅƧƴƻǏŎƛ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧƛ zbiorowej. 

Dƻ ƴŀƧǿŀȍƴƛŜƧǎȊȅŎƘ ƪƻǊȊȅǏŎƛ ƴŀƭŜȍȅ ȊŀƭƛŎȊȅŏ ǇǊȊŜƴƛŜǎƛŜƴƛŜ ŎȊťǏŎƛ ǇƻŘǊƽȍȅ Ȋ ƛƴŘȅǿƛŘǳŀƭƴŜƎƻ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ 

ǎŀƳƻŎƘƻŘƻǿŜƎƻ ƴŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ȊōƛƻǊƻǿȅΦ YƻƴǎŜƪǿŜƴŎƧŊ ƧŜǎǘ ǇƻǇǊŀǿŀ ǿŀǊǳƴƪƽǿ ruchu ƪƻƱƻǿŜƎƻ 

i zmniejszanie ǇǊƻōƭŜƳƽǿ Ȋ ǇŀǊƪƻǿŀƴƛŜƳ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƛŜ w centrach miast. Zapotrzebowanie na 

rozbudowť i renowacjť infrastruktury ŘǊƻƎƻǿŜƧ ƧŜǎǘ ǊƽǿƴƛŜȍ ƳƴƛŜƧǎȊeΦ 5ƻ ƪƻǊȊȅǏŎƛ Řƭŀ ƛƴŘȅǿƛŘǳŀƭƴȅŎƘ 

ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿ ƴŀƭŜȍȅ ȊŀƭƛŎȊȅŏ ƻōƴƛȍŜƴƛŜ ƪƻǎȊǘƽǿ i ǎƪǊƽŎŜƴƛŜ ŎȊŀǎǳ ǇƻŘǊƽȍȅ ƻǊŀȊ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿƻ 

pozostawienia pojazdu6.  

Warunkiem powstawania systemu P&w ǎŊ ǇƻŘǊƽȍŜ Ȋ ǇǊȊŜŘƳƛŜǏŏΣ ƳŀƱȅŎƘ ƳƛŜƧǎŎƻǿƻǏŎƛ ƭǳō ƻōǎȊŀǊƽǿ 

wiejskich do ŎŜƴǘǊƽǿ ǿƛťƪǎȊȅŎƘ ƳƛŀǎǘΦ ²ťȊƱȅ ǇǊȊŜǎƛŀŘƪƻǿŜ ǘȅǇǳ t&w ƴŀƭŜȍȅ ƭƻƪŀƭƛȊƻǿŀŏ ƎƱƽǿƴƛŜ ǇǊȊȅ 

stacjach kolei, metra ƭǳō ǿƛťƪǎȊȅŎƘ ǇťǘƭŀŎƘ ǘǊŀƳǿŀƧƻǿȅŎƘ i autobusowychΦ ½ŀǳǿŀȍŀ ǎƛť ǎȊŎȊŜƎƽƭƴŜ 

zapotrzebowanie na powstawanie ǇŀǊƪƛƴƎƽǿ P&R ǿ Ǉƻōƭƛȍǳ stacji kolejowych ǿ ƳŀƱȅŎƘ 

ƳƛŜƧǎŎƻǿƻǏŎƛŀŎƘ ƻǊŀȊ ƴŀ ǘŜǊŜƴŀŎƘ ǿƛŜƧǎƪƛŎƘ. ½ŀǘŜƳ tϧw ƧŜǎǘ ǿƱŀǏŎƛǿŊ ƳŜǘƻŘŊ ƛƴǘŜƎǊŀŎƧƛ transportu 

                                                           
4http://ec.europa.eu/eurostat όŘŀǘŀ ǿŜƧǏŎƛŀΥ мфΦлмΦнлмрύ 
5.ǊȊŜȊƛƵǎƪƛ !Φ, 2013. Wady i zalety ǎȅǎǘŜƳǳ ǇŀǊƪǳƧ ƛ ƧŜŘȋ ƴŀ ǇǊȊȅƪƱŀŘȊƛŜ ŀƎƭƻƳŜǊŀŎƧƛ ǿŀrszawskiej. Transport miejski 
i regionalny, nr 08/2013, s. 4-18. 
6 Ibidem 
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samochodowego ze zbiorowym w skali regionalnej. /ƻ ǿƛťŎŜƧΣ ǇƻȊƻǎǘŀǿƛŀƴƛŜ ǎŀƳƻŎƘƻŘǳ ǿ Ǉƻōƭƛȍǳ 

ǎǘŀŎƧƛ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ ƧŜǎǘ ŘƻǏŏ naturalnym zjawiskiem. ¢ŜƴŘŜƴŎƧŀ ǘŀ ƧŜǎǘ Ȋŀǳǿŀȍŀƭƴŀ ƴŀǿŜǘΣ gdy system 

P&w ƴƛŜ ƧŜǎǘ ŦƻǊƳŀƭƴƛŜ ȊƻǊƎŀƴƛȊƻǿŀƴȅΦ ² ǇǊȊȅǇŀŘƪǳ ōǊŀƪǳ ǿȅȊƴŀŎȊƻƴȅŎƘ ǇŀǊƪƛƴƎƽǿΣ ǎŀƳƻŎƘƻŘȅ 

ǇƻȊƻǎǘŀǿƛŀƴŜ ǎŊ ƴŀƧŎȊťǏŎƛŜƧ ǿ ǇǊȊȅǇŀŘƪƻǿȅŎƘ ƛ ƴƛŜǇǊȊŜȊƴŀŎȊƻƴȅŎƘ Řƻ ǘŜƎƻ ƳƛŜƧǎŎŀŎƘ όƴǇΦ ǿȊŘƱǳȍ Ǉŀsu 

ulicy na chodniku lub trawniku). Budowa parkingu P&R jest ŎȊŀǎŜƳ ƳŜǘƻŘŊ ǳǇƻǊȊŊŘƪƻǿŀƴƛŀ 

i organizŀŎƧƛ Ƨǳȍ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŜƎƻ ȊƧŀǿƛǎƪŀΦ 

Z systemu P&R ƴŀƧŎȊťǏŎƛŜƧ ƪƻǊȊȅǎǘŀƧŊ ƻǎƻōȅ ŘƻƧŜȍŘȍŀƧŊŎŜ Řƻ ǇǊŀŎȅ ƭǳō ǎȊƪƻƱȅΣ ŘƭŀǘŜƎƻ ƴŀƧǿƛťƪǎȊŀ 

rotacja przypada na szczyt poǊŀƴƴȅ ƛ ǇƻǇƻƱǳŘƴƛƻǿȅ w dni robocze. Jednak parkingi typu P&R powinny 

ōȅŏ ǊƽǿƴƛŜȍ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘȅǿŀƴe w dni wolne od pracy w celu dojazdu do centrƽǿ miast (np. na zakupy). 

Realizacja systemu Pϧw ƧŜǎǘ Ƴƻȍƭƛǿŀ ǇǊȊȅ ƻŘǇƻǿƛŜŘƴƛƳ wysokim stopniu zmotoryzowania 

mieszkŀƵŎƽǿΦ ²ŀȍƴȅ Řƭŀ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿ ǎȅǎǘŜƳǳ t&R jest niski rachǳƴŜƪ ƪƻǎȊǘƽǿ ōŜȊǇƻǏǊŜŘƴƛŎƘ 

(np. cena biletu, parkingu itp.). Korzystanie z tego typu paǊƪƛƴƎƽǿ Ǉƻǿƛƴƴƻ ōȅŏ ōŜȊǇƱŀǘƴŜ ǿ przypadku 

ǇƻǎƛŀŘŀƴƛŀ ǇǊȊŜȊ ǇŀǎŀȍŜǊŀ ǿŀȍƴŜƎƻ ōƛƭŜǘǳ ǇƻȊǿŀƭŀƧŊŎŜƎƻ ƴŀ kontynuowanie ǇƻŘǊƽȍȅ ǏǊƻŘƪƛŜƳ 

ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻΣ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƛŜ Řƭŀ ƻǎƽō ǇƻǎƛŀŘŀƧŊŎȅŎƘ ōƛƭŜǘȅ ƻƪǊŜǎƻǿŜΦ  

Realizacja systemu P&w Ǉƻǿƛƴƴŀ ōȅŏ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘŀƴŀ Ƨŀƪƻ ǎȊŀƴǎŀ ƴŀ ƻǊƎŀƴƛȊŀŎƧť ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƛ ǿƻƪƽƱ ǿťȊƱŀ 

przesiadkowego. ¦ǇƻǊȊŊŘƪƻǿŀƴƛŜ ƳƛŜƧǎŎ ǇŀǊƪƛƴƎƻǿȅŎƘ ǇƻȊǿƻƭƛ ǎǘwƻǊȊȅŏ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƛŜ ǇǳōƭƛŎȊƴŜΣ 

w ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƻǏŎƛ ǿ ǎǘǊŜŦŀŎƘ ǿŜƧǏŎƛƻǿȅŎƘ Řƻ ŘǿƻǊŎƽǿΦ ¢ŀƪƛƳ ǿťȊƱƻƳ ǇǊȊŜǎƛŀŘƪƻǿȅm powinna 

ǘƻǿŀǊȊȅǎȊȅŏ ȊŀōǳŘƻǿŀ ǳǎƱǳƎƻǿŀΣ ƪǘƽǊŀ ōťŘȊƛŜ ǘǿƻǊȊȅŏ ƭƻƪŀƭƴŜ ŎŜƴǘǊŀ ǳǎƱǳƎƻǿŜΦ bŀƭŜȍȅ ǊƽǿƴƛŜȍ 

ǇŀƳƛťǘŀŏ ƻ ǇǊŀǿƛŘƱƻǿŜƧ ƻǊƎŀƴƛȊŀŎƧƛ ǇǊȊŜƧǏŏ Řƭŀ ǇƛŜǎȊȅŎƘ ǇƻƳƛťŘȊȅ ǇŀǊƪƛƴƎƛŜƳ ŀ ǇŜǊƻƴŀƳƛΦ 5ǊƻƎŀ 

Ǉƻǿƛƴƴŀ ōȅŏ ŎȊȅǘŜƭƴŀΣ ǇǊƻǎǘŀ ƛ Řƻǎǘƻǎƻǿŀƴŀ Řƻ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿ ƻ ǊƽȍƴȅƳ ǎǘƻǇƴƛǳ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ. ²ƛŜƭƪƻǏŏ 

parkingu P&R trzeba ǇǊŀǿƛŘƱƻǿƻ ƻǎȊŀŎƻǿŀŏ ƛ Řƻǎǘƻǎƻǿŀŏ Řƻ ƭƛŎȊbȅ ǇǊȊȅǎȊƱȅŎƘ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿΦ bŀƭŜȍȅ 

ǊƽǿƴƛŜȍ ǇŀƳƛťǘŀŏ o zapewnieniu ǇƱȅƴƴŜƎƻ ƛ ƱŀǘǿŜƎƻ ŘƻƧŀȊŘǳ ǎŀƳƻŎƘƻŘŜƳ Řƻ ǘŀƪƛŎƘ ǿťȊƱƽǿ 

przesiadkowych.  

hǇǊƽŎȊ ƻŎȊȅǿƛǎǘȅŎƘ ƪƻǊȊȅǏŎƛ ǎȅǎǘŜƳ tϧw ǿƛŊȍŜ ǎƛť ǊƽǿƴƛŜȍ Ȋ ǇŜǿƴȅƳƛ ȊŀƎǊƻȍŜƴƛŀƳƛΦ bŀƭŜȍȅ ƭƛŎȊȅŏ ǎƛť 

Ȋ ƳƴƛŜƧǎȊȅƳ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŜƳ ǇƱŀǘƴȅŎƘ ǇŀǊƪƛƴƎƽǿ ǘȅǇǳ tϧw ǇƻȊŀ ƎǊŀƴƛcami ƳƛŀǎǘŀΦ WŜǎǘ ǘƻ ȊǿƛŊȊŀƴŜ 

z ǳƴƛƪŀƴƛŜƳ ƻǇƱŀǘȅ ƛ ǇƻȊƻǎǘŀǿŀƴƛŜƳ ǎŀƳƻŎƘƻŘƽǿ ǿ ƳƛŜƧǎŎŀŎƘ Řƻ ǘŜƎƻ ƴƛŜǇǊȊŜȊƴŀŎȊƻƴȅŎƘΦ bŀǘƻƳƛŀǎǘ 

ƭƻƪŀƭƛȊŀŎƧŀ ǘŀƴƛŜƎƻ ƭǳō ōŜȊǇƱŀǘƴŜƎƻ ǇŀǊƪƛƴƎǳ tϧw ǇǊȊȅ ƎƱƽǿƴȅŎƘ ǎǘŀcjach kolejowych i dworcach 

ŀǳǘƻōǳǎƻǿȅŎƘ ǿ ŎŜƴǘǊŀŎƘ Ƴƛŀǎǘ ǊƽǿƴƛŜȍ ƴƛŜ ƧŜǎǘ ǿƱŀǏŎƛǿȅƳ ǊƻȊǿƛŊȊŀƴƛŜƳΦ tƻǿƻŘǳƧŜ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŜ 

tϧw Ƨŀƪƻ ǘŀƴƛŜƎƻ ǇŀǊƪƛƴƎǳ ǿ ŎŜƴǘǊǳƳ ƳƛŀǎǘŀΦ ² ǘŀƪƛŎƘ ǇǊȊŜǇŀŘƪŀŎƘ ƪƻǊȊȅǎǘƴƛŜƧǎȊȅƳ ǊƻȊǿƛŊȊŀƴƛŜƳ 

ƧŜǎǘ ǇŀǊƪƛƴƎ ǘȅǇǳ ŎŀƱǳƧ ƛ ƧŜŘȋ ς Kiss&RideΦ YƻƭŜƧƴȅƳ ȊŀƎǊƻȍŜƴƛem systemu P&R w skali regionalnej jest 

ǿȅŘƱǳȍŀƴƛŜ ǇƻŘǊƽȍȅ ǎŀƳƻŎƘƻŘŜƳ ǿȊŘƱǳȍ ƭƛƴƛƛ ƪƻƭŜƧƻǿŜƧ Řƻ ƪƻƭŜƧƴȅŎƘ ǎǘŀŎƧƛ ōƭƛȍǎȊȅŎƘ ŎŜƭƻǿƛ ǇƻŘǊƽȍȅΦ 

WŜǎǘ ǘƻ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƛŜ ǿƛŘƻŎȊƴŜ ƴŀ ƎǊŀƴƛŎŀŎƘ ǎǘǊŜŦ ōƛƭŜǘƻǿȅŎƘ ƛ ƧŜǎǘ ȊǿƛŊȊŀƴŜ Ȋ ŎƘťŎƛŊ ȊŀƪǳǇǳ ǘŀƵǎȊŜƎƻ 

ōƛƭŜǘǳ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧƛ ȊōƛƻǊƻǿŜƧΦ ² ƪƻƴǎŜƪǿŜƴŎƧƛ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛŎȅ ƴƛŜ ǿȅōƛŜǊŀƧŊ ƴŀƧōƭƛȍǎȊej stacji kolejowej 

z ǇŀǊƪƛƴƎƛŜƳ tϧwΣ ȊǿƛťƪǎȊŀƧŊŎ ƻōŎƛŊȍŜƴƛŜ ǎƛŜŎƛ ŘǊƻƎƻǿŜƧ ƻǊŀȊ ȊƳƴƛŜƧǎȊŀƧŊŎ ǿǇƱȅǿȅ ȊŜ ǎǇǊȊŜŘŀȍȅ 

ōƛƭŜǘƽǿ7Φ tƻƴŀŘǘƻΣ Ȋōȅǘ ŘǳȍŜ ƻōŎƛŊȍŜƴƛŜ ƴƛŜƪǘƽǊȅŎƘ ǇŀǊƪƛƴƎƽǿ ǘȅǇǳ tϧw ƳƻȍŜ ǎǇƻǿƻŘƻǿŀŏ ƛŎƘ 

ƴŀŘƳƛŜǊƴŊ ǊƻȊōǳŘƻǿť ƛ ǿȅŘƱǳȍŜƴƛŜ ŎȊŀǎǳ ŘƻƧǏŎƛŀ ƻŘ ǇŀǊƪƛƴƎǳ Řƻ ǇŜǊƻƴƽǿΦ 5ƭŀǘŜƎƻ ƴŀƭŜȍȅ ŘŊȍȅŏ Řƻ 

ǊƽǿƴƻƳƛŜǊƴŜƎƻ ǊƻȊǿƻƧǳ ŎŀƱŜƎƻ ǎȅǎǘŜƳǳ tϧwΦ ½ŀƎǊƻȍŜƴƛŜƳ ƳƻȍŜ ōȅŏ ǊƽǿƴƛŜȍ Ȋōȅǘ ŘƻōǊŀ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŏ 

ǇŀǊƪƛƴƎǳ tϧwΣ ƪǘƽǊŀ ǎǇƻǿƻŘǳƧŜ ǿȊǊƻǎǘ ƭƛŎȊōȅ ƪǊƽǘƪƛŎƘ ǇǊȊŜƳƛŜǎȊŎȊŜƵ ǎŀƳƻŎƘƻŘŀƳƛ ƛ ǊŜȊȅƎƴŀŎƧť 

z innych sposƻōƽǿ ŘƻǘŀǊŎƛŀ ƴŀ ǎǘŀŎƧťΦ tƻǿƻŘǳƧŜ ǘƻ ƴƛŜǇƻǘǊȊŜōƴŜ ǇǊȊŜŎƛŊȍŀƴƛŜ ǇŀǊƪƛƴƎƽǿ tϧw ƻǊŀȊ 

ǎƛŜŎƛ ŘǊƻƎƻǿŜƧΦ ½Ƨŀǿƛǎƪƻ ǘƻ Ƴƻȍƴŀ ƴƛǿŜƭƻǿŀŏ ǿǇǊƻǿŀŘȊŀƧŊŎ ƻǇƱŀǘť Ȋŀ ǇŀǊƪƛƴƎΦ 
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Park&Ride w Warszawie 

bŀƧōŀǊŘȊƛŜƧ ǊƻȊōǳŘƻǿŀƴȅ ǎȅǎǘŜƳ ǇŀǊƪƛƴƎƽǿ Park&Ride w Polsce funkcjonuje obecnie w Warszawie. 

²ȅƎƭŊŘ ǇǊȊȅƪƱŀŘƻǿŜƎƻ ǿŀǊǎȊŀǿǎƪƛŜƎƻ ǇŀǊƪƛƴƎǳ ǘŜƎƻ ǘȅǇǳ ȊŀƳƛŜǎȊŎȊƻƴƻ na Rysunku 1. Do korzystania 

Ȋ ƻŦŜǊǘȅ ǿŀǊǎȊŀǿǎƪƛŎƘ ǇŀǊƪƛƴƎƽǿ t&w ǳǇǊŀǿƴƛŜƴƛ ǎŊ ǇƻǎƛŀŘŀŎȊŜ ǿŀȍƴȅŎƘ ōƛƭŜǘƽǿ ŘƻōƻǿȅŎƘΣ 

weekendowych, okresowych, seniora oraz ƻǎƻōȅ ǇƻǎƛŀŘŀƧŊŎŜ ǳǇǊŀǿƴƛŜƴƛŀ Řƻ ōŜȊǇƱŀǘƴȅŎƘ ǇǊȊŜƧŀȊŘƽǿ 

ƭƻƪŀƭƴȅƳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜƳ ȊōƛƻǊƻǿȅƳ ƴŀ ǘŜǊŜƴƛŜ Ƴƛŀǎǘŀ ǎǘƻƱŜŎȊƴŜƎƻ WarszawyΦ tƻȊƻǎǘŀƭƛ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛŎȅ 

ŎƘŎŊŎ Ȋƻǎǘŀǿƛŏ ǎǿƽƧ ǇƻƧŀȊŘ ƴŀ ǘŜƎƻ ǊƻŘȊŀƧǳ ǇŀǊƪƛƴƎǳ ȊƻōƻǿƛŊȊŀƴƛ ǎŊ ȊŀǇƱŀŎƛŏ млл ȊƱ Ȋŀ ƪŀȍŘŊ ǊƻȊǇƻŎȊťǘŊ 

Řƻōť ǇƻǎǘƻƧǳΦ ²ŀǊǎȊawskie parkingi P&R ƭƻƪŀƭƛȊƻǿŀƴŜ ǎŊ ǿ Ǉƻōƭƛȍǳ ǎǘŀŎƧƛ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ ƭǳō ǎǘŀŎƧƛ ƳŜǘǊŀ 

ǇƻȊŀ ǏǊƽŘƳƛŜǏŎƛŜƳ ƳƛŀǎǘŀΦ YƻǊȊȅǎǘŀƧŊŎȅ Ȋ ǎȅǎǘŜƳǳ tϧw ƳŀƧŊ ǿ ǘŜƴ ǎǇƻǎƽō ȊŀǇŜǿƴƛƻƴȅ ǎȊȅōƪƛ 

i komfortowy publiczny transport zbiorowy w miejscu ǿťȊƱŀ ǇǊȊŜǎƛŀŘƪƻǿŜƎƻΦ hōŎƛŊȍŜƴƛŜ ǇŀǊƪƛƴƎƽǿ 

typu P&w ȊŀƭŜȍƴŜ ƧŜǎǘ ƻŘ ŀǘǊŀƪŎȅƧƴƻǏŎƛ ƛŎƘ ƭƻƪŀƭƛȊŀŎƧƛ ǿ Warszawie. NŀƧǿƛťƪǎȊŜ ƻōŎƛŊȍŜƴƛŀ ƴƻǘƻǿŀƴŜ 

ǎŊ ƴŀ ǇŀǊƪƛƴƎŀŎƘ ǿ Ǉƻōƭƛȍǳ ǇƽƱƴƻŎƴŜƎƻ ƻŘŎƛƴƪŀ ƳŜǘǊŀΣ ƎŘȊƛŜ ǇƻƳƛƳƻ ƭƻƪŀƭƛȊŀŎƧƛ ōŀǊŘȊƻ ŘǳȍȅŎƘ 

ƻōƛŜƪǘƽǿ ǇŀǊƪƛƴƎƻǿȅŎƘ ŎȊťǎǘƻ ǿȅǎǘťǇǳƧŜ ŘŜŦƛŎȅǘ ƳƛŜƧǎŎ Ǉŀrkingowych. Natomiast w przypadku 

ǿƛťƪǎȊƻǏŎƛ ǇŀǊƪƛƴƎƽǿ ǇƻƱƻȍƻƴȅŎƘ ǿ Ǉƻōƭƛȍǳ ǎǘŀŎƧƛ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ ƴŀƧŎȊťǏŎƛŜƧ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘŀƴŜ ƧŜǎǘ ƻƪΦ рл҈ 

ǇƻǿƛŜǊȊŎƘƴƛ ǇŀǊƪƛƴƎƽǿΦ 

RYSUNEK 1. PARKING P&R ANIN SKM W WARSZAWIE  

 
ȋǊƽŘƱƻΥ www.ztm.waw.plΣ Řŀǘŀ ǿŜƧǏŎƛŀ лпΦлтΦмп 

Kiss&Ride 

YƻƭŜƧƴŊ ƳŜǘƻŘŊ ƛƴǘŜƎǊŀŎƧƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǎŀƳƻŎƘƻŘƻǿŜƎƻ Ȋe zbiorowym jest system ǇŀǊƪǳƧ ƛ ŎŀƱǳƧ ς 

Kiss&Ride. Tego typu parkingi ƳŀƧŊ ƴŀ ŎŜƭǳ ǳƳƻȍƭƛǿƛŜƴƛŜ ƪǊƽǘƪƛŎƘ ǇƻǎǘƻƧƽǿ ǿ Ǉƻōƭƛȍǳ ǿŀȍƴȅŎƘ ǿťȊƱƽw 

przesiadkowych, takich jak dworce kolejowe i autobusowe, lotniska, porty oraz inne obiekty. 

¦ƳƻȍƭƛǿƛŀƧŊ ǇǊȊȅǿƛŜȊƛŜƴƛŜ samochodem ǇƻŘ ǎǘǊŜŦť ǿŜƧǏŎƛƻǿŊ i odprowadzenie osobyΣ ƪǘƽǊŀ ŎƘŎŜ 

ƪƻƴǘȅƴǳƻǿŀŏ ǇƻŘǊƽȍ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜƳ ȊōƛƻǊƻǿȅƳΦ LŘŜŀ ǘŜƎƻ ǊƻŘȊŀƧǳ ǇŀǊƪƛƴƎƽǿ polega na wydzieleniu 

ƳƛŜƧǎŎ ōŜȊǇƱŀǘƴŜƎƻ ƛ ōŀǊŘȊƻ ƪǊƽǘƪƛŜƎƻ, zazwyczaj 5-10 min, ǇŀǊƪƻǿŀƴƛŀ ǿ Ǉƻōƭƛȍǳ ǿŜƧǏŎƛŀ do obiektu 

lub na perony. WŜǎǘ ǘƻ ǊƻȊǿƛŊȊŀƴƛŜ ŘƻōǊŜ Řƭŀ ŘǿƻǊŎƽǿ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ ǿ ŎŜƴǘǊŀŎƘ ƳƛŀǎǘΣ ƎŘȊƛŜ ŘŊȍȅ ǎƛť Řƻ 

minimalizacji ruchu samochodowego i ƴƛŜǇƻȊƻǎǘŀǿƛŀƴƛŀ ǎŀƳƻŎƘƻŘǳ ƴŀ ŘƱǳȍǎȊȅ ƻƪǊŜǎ ŎȊŀǎǳΦ  

Park and Kiss ǿŜ ²ǊƻŎƱŀǿƛǳ 

WŜŘƴȅƳ Ȋ ƳƛŀǎǘΣ ǿ ƪǘƽǊȅƳ ǿǇǊƻǿŀŘȊƻƴƻ ǎȅǎǘŜƳ Kiss&Ride jest ²ǊƻŎƱŀǿΦ ¢ŜƎƻ ǘȅǇǳ ǇŀǊƪƛƴƎƛ 

ǿȅȊƴŀŎȊƻƴƻ ƳΦƛƴΦ ǿ Ǉƻōƭƛȍǳ ŘǿƻǊŎŀ ²ǊƻŎƱŀǿ DƱƽǿƴȅΦ bŀ Rysunku 2 i 3 przedstawiono jeden z tego 

ǊƻŘȊŀƧǳ ǇŀǊƪƛƴƎƽǿΦ ½ ǇǊŀǿƴŜƎƻ Ǉǳƴƪǘǳ ǇŀǊƪƛƴƎƛ Kiss&Ride ȊƻǎǘŀƱȅ ƻȊƴŀŎȊƻƴŜ znakiem B-ор α½ŀƪŀȊ 

ǇƻǎǘƻƧǳέ Ȋ ƛƴŦƻǊƳŀŎƧŊ ƻ ƳŀƪǎȅƳŀƭƴŜƧ ŘƱǳƎƻǏŎƛ ŘƻǇǳǎȊŎȊŀƭƴŜƎƻ ǇƻǎǘƻƧǳΣ ƪǘƽǊŀ ȊƻǎǘŀƱŀ ƻƪǊŜǏƭƻƴŀ Ƨŀƪƻ 

http://www.ztm.waw.pl/
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5 minut. Dodatkowo pod znakami umieszczono specjalnie zaproƧŜƪǘƻǿŀƴŜ ǘŀōƭƛŎȊƪƛ ƛƴŦƻǊƳǳƧŊŎŜ ƻ ƛŘŜƛ 

parkingu. 

RYSUNEK 2. KISS&RIDE ² th.[LÀ¦ th_¦5bLh²9Dh ²9W|/L! 5h 5²hw/! ²wh/_!² D_j²b¸ tw½¸ UL. 
SUCHEJ WE ²wh/_!²L¦ 

 

RYSUNEK 3. KISS&RIDE ² th.[LÀ¦ ²9W|/L! 5h DWORC! ²wh/_!² D_j²b¸ tw½¸ ¦[Φ tL_{UDSKIEGO 
WE ²wh/_!²L¦ 

 

2.1.2. Transport rowerowy i transport zbiorowy 

Promocja transportu rowerowego, Ƨŀƪƻ ƛƴŘȅǿƛŘǳŀƭƴŜƎƻ ǏǊƻŘƪŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƧŜǎǘ ȊǿƛŊȊŀƴŀ Ȋ ǿƛŜƭƻƳŀ 

ƪƻǊȊȅǏŎƛŀƳƛΦ 5ƻ ƴŀƧǿŀȍƴƛŜƧǎȊȅŎƘ ƴŀƭŜȍȅ ǊŜŘǳƪŎƧŀ ǊǳŎƘǳ ǎŀƳƻŎƘƻŘƻǿŜƎƻΣ Ŏƻ ȊƴŀŎȊŊŎƻ ȊƳƴƛŜƧǎȊŀ 

ƻōŎƛŊȍŜƴƛŜ ǎƛŜŎƛ ŘǊƻƎƻǿŜƧΦ Transport ǊƻǿŜǊƻǿȅ ƴƛŜ ǇƻǿƻŘǳƧŜ ǊƽǿƴƛŜȍ ŜƳƛǎƧƛ ǎȊƪƻŘƭƛǿȅŎƘ ǎǳōǎǘŀƴŎƧƛ 

ƻǊŀȊ ƴƛŜ Ȋǳȍȅǿŀ ǇŀƭƛǿΣ ǿƛťŎ ƳƻȍŜ ōȅŏ ƴŀǊȊťŘȊƛŜƳ Řƻ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ Ǉƻƭƛǘȅƪƛ ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ ȊƳƴƛŜƧǎȊŜƴƛŀ 
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ȊŀƴƛŜŎȊȅǎȊŎȊŜƴƛŀ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪŀΦ tƻƴŀŘǘƻ, traƴǎǇƻǊǘ ǊƻǿŜǊƻǿȅ ǳƳƻȍƭƛǿƛŀ ȊǿƛťƪǎȊŜƴƛŜ ƳƻōƛƭƴƻǏci 

ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƛŜ ƴŀ ƻōǎȊŀǊŀŎƘ ǊƻȊǇǊƻǎȊƻƴŜƧ ȊŀōǳŘƻǿȅΣ ƎŘȊƛŜ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŏ ƛ ŎȊťǎǘƻǘƭƛǿƻǏŏ 

transportu zbiorowego ƧŜǎǘ ƴƛŜǿȅǎǘŀǊŎȊŀƧŊŎŀ. Konsekwentnie wiele jednostek ǎŀƳƻǊȊŊŘƽǿ 

terytorialnych ȊŀŎƘťŎŀ Řƻ ƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŀ Ȋ ǊƻǿŜǊǳ Ƨŀƪƻ ŎƻŘȊƛŜƴƴŜƎƻ ǏǊƻŘƪŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ oraz w celach 

turystycznych. bŀƭŜȍȅ ƧŜŘƴŀƪ ǇŀƳƛťǘŀŏΣ ȍŜ ǊƻǿŜǊ ƧŜǎǘ ǏǊƻŘƪƛŜƳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƴŀ ƪǊƽǘƪƛŎƘ ŘȅǎǘŀƴǎŀŎƘΦ 

Dlatego wskazana jest integracja ruchu rowerowego z transportem zbiorowym.  

Bike&Ride 

MetodŊ ƛƴǘŜƎǊŀŎƧƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ rowerowego ze zbiorowym jest organizacja systemu Bike&Ride (B&R). 

wƻȊǿƛŊȊŀƴƛŜ ǘȅǇǳ B&R Ƴŀ Ȋŀ ȊŀŘŀƴƛŜ ȊǿƛťƪǎȊŜƴƛŜ ŀǘǊŀƪŎȅƧƴƻǏŎƛ ǘǊŀƴǎǇortu zbiorowego oraz 

rowerowego ǇƻǇǊȊŜȊ ǿȊŀƧŜƳƴŜ ǳȊǳǇŜƱƴƛŀƴƛŜ ǎƛť ǘȅŎƘ ǎǇƻǎƻōƽǿ ǇǊȊŜƳƛŜǎȊŎȊŀƴƛŀΦ Idea B&R polega na 

ǘǿƻǊȊŜƴƛǳ ǿťȊƱƽǿ ǇǊȊŜǎƛŀŘƪƻǿȅŎƘ ǿ ƳƛŜƧǎŎŀŎƘ ǇǊȊŜŎƛƴŀƴƛŀ ǎƛť ŘǊƽƎ ǊƻǿŜǊƻǿȅŎƘ Ȋ ǇǊȊȅǎǘŀƴƪŀƳƛ 

ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧƛ ȊōƛƻǊƻǿŜƧ ǳƳƻȍƭƛǿƛŀƧŊŎ ǇƻȊƻǎǘŀǿƛŜƴƛŜ ǊƻǿŜǊǳ ƭǳō ƧŜƎƻ ȊŀƱŀŘǳƴŜƪ Řƻ ǏǊƻŘƪŀ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧƛ 

ȊōƛƻǊƻǿŜƧΣ ǿȅǇƻȍȅŎȊŜƴƛŜ ƻǊŀȊ ŜǿŜƴǘǳŀƭƴŊ ƴŀǇǊŀǿťΦ 

Na obszarach wiejskich i w ƳŀƱȅŎƘ ƳƛŜƧǎŎƻǿƻǏŎƛŀŎƘ system B&w ƭƻƪŀƭƛȊǳƧŜ ǎƛť ƎƱƽǿƴƛŜ ǇǊȊȅ ǎǘŀŎƧŀŎƘ 

ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ ƻǊŀȊ ǇǊȊȅǎǘŀƴƪŀŎƘ ŀǳǘƻōǳǎƻǿȅŎƘΦ ² ǿƛťƪǎȊȅŎƘ miastach parkingi typu B&w ǇƻǿǎǘŀƧŊ 

ƴŀƧŎȊťǏŎƛŜƧ ǇǊȊȅ ŘǿƻǊŎŀŎƘ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ ƛ ŀǳǘƻōǳǎƻǿȅŎƘΣ ǇťǘƭŀŎƘ ǘǊŀƳǿŀƧƻwych i autobusowych oraz 

stacjach metra. System B&w ȊǿƛťƪǎȊŀ ƻŘŘȊƛŀƱȅǿŀƴƛŜ ǇǊȊȅǎǘŀƴƪǳ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧƛ ȊōƛƻǊƻǿŜƧ, co jest 

ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƛŜ istotne w przypadku rozproszonej zabudowy. ZŀǎƛťƎ ƻŘŘȊƛŀƱȅǿŀƴƛŀ przystanku dla 

ǊƻǿŜǊȊȅǎǘȅ ǘƻ ƻƪƻƱƻ о-7 km (10-20 min) natomiast dla pieszego to maksymalnie 1 km (10-20 min). 

LƴǘŜƎǊŀŎƧŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǊƻǿŜǊƻǿŜƎƻ ƛ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ ƳƻȍŜ ǇǊȊŜōƛŜƎŀŏ ƴŀ ǊƽȍƴŜ ǎǇƻǎƻōȅΦ {Ŋ ƻƴŜ ȊǿƛŊȊŀƴŜ 

Ȋ ǇƻŘŜƧǏŎƛŜƳ Řƻ Ǌƻƭƛ ǊƻǿŜǊǳ ǿ ǎȅǎǘŜƳƛŜ transportu oraz ǇǊȊȅƧťǘȅƳƛ ȊŀƱƻȍŜƴƛŀƳƛ ŘƻǘȅŎȊŊŎȅƳƛ 

ǇǊȊŜǿƻȍŜƴƛŀ Ǝƻ ǏǊƻŘƪŀƳƛ transportu zbiorowego. 5ƻ ƴŀƧŎȊťǏŎƛŜƧ ǎǘƻǎƻǿŀƴȅŎƘ ƴŀƭŜȍŊ warianty: 

1. rower ς transport zbiorowy ς pieszo ς ŘƻƧŀȊŘ ǿƱŀǎƴȅƳ ǊƻǿŜǊŜƳ Řƻ ǎǘŀŎƧƛ ƭǳō ǇǊȊȅǎǘŀƴƪǳ 

ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧƛ ȊōƛƻǊƻǿŜƧΣ ǇƻŘǊƽȍ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜƳ ȊōƛƻǊƻǿȅƳΣ ƪƻƴǘȅƴǳƻǿŀƴƛŜ ǇƻŘǊƽȍȅ ǇƛŜǎȊƻΣ 

2. rower ς transport zbiorowy + rower ς rower ς ŘƻƧŀȊŘ ǿƱŀǎƴȅƳ ǊƻǿŜǊŜƳ Řƻ ǎǘŀŎƧƛ ƭǳō 

ǇǊȊȅǎǘŀƴƪǳ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧƛ ȊōƛƻǊƻǿŜƧΣ ǇƻŘǊƽȍ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜƳ ȊōƛƻǊƻǿȅƳ z ǿƱŀǎƴȅƳ ǊƻǿŜǊŜƳ (tabor 

Ƴǳǎƛ ōȅŏ Řƻǎǘƻǎƻǿŀƴȅ Řƻ ǇǊȊŜǿƻȊǳ ǊƻǿŜǊƽǿ), ƪƻƴǘȅƴǳƻǿŀƴƛŜ ǇƻŘǊƽȍȅ ǿƱŀǎƴȅƳ ǊƻǿŜǊŜƳΣ 

3. rower 1 ς transport zbiorowy ς rower 2 ς ŘƻƧŀȊŘ ǿƱŀǎƴȅƳ ǊƻǿŜǊŜƳ Řƻ ǎǘŀŎƧƛ ƭǳō ǇǊȊȅǎǘŀƴƪǳ 

ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧƛ ȊōƛƻǊƻǿŜƧΣ ǇƻŘǊƽȍ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜƳ ȊōƛƻǊƻǿȅƳΣ ƪƻƴǘȅƴǳƻǿŀƴƛŜ ǇƻŘǊƽȍȅ ǊƻǿŜǊŜƳΣ 

ƴŀƧŎȊťǏŎƛŜƧ ǊƻǿŜǊŜƳ ƳƛŜƧǎƪƛƳ ƭǳō Ȋ ǿȅǇƻȍȅŎȊŀƭƴƛΣ 

4. pieszo ς transport zbiorowy ς rower ς ŘƻƧǏŎƛŜ Řƻ ǎǘŀŎƧƛ ƭub przystanku komunikacji zbiorowej, 

ǇƻŘǊƽȍ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜƳ ȊōƛƻǊƻǿȅƳΣ ƪƻƴǘȅƴǳƻǿŀƴƛŜ ǇƻŘǊƽȍȅ ǊƻǿŜǊŜƳΣ ƴŀƧŎȊťǏŎƛŜƧ ǊƻǿŜǊŜƳ 

ƳƛŜƧǎƪƛƳ ƭǳō Ȋ ǿȅǇƻȍȅŎȊŀƭƴƛΦ 

bŀƧŎȊťǏŎƛŜƧ ǎǘƻǎƻǿŀƴȅƳ ƳƻŘŜƭŜƳ ƧŜǎǘ ǿŀǊƛŀƴǘ ǇƛŜǊǿǎȊȅΦ ½ŀƪƱŀŘŀΣ ȍŜ ǊƻǿŜǊ Ƴŀ ǎǘŀƴƻǿƛŏ ǳȊǳǇŜƱƴƛŜƴƛŜ 

komunikacji ǇǳōƭƛŎȊƴŜƧΣ ŀ ǇŀǎŀȍŜǊƻǿƛŜ Ǉƻǿƛƴƴƛ ǊƻǿŜǊŜƳ ŘƻƧŜȍŘȍŀŏ Řƻ ǿťȊƱƽǿ przesiadkowych, gdzie 

ƳƻƎŊ ǇǊȊŜǎƛŊǏŏ ǎƛť Řƻ ǏǊƻŘƪŀ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧƛ zbiorowejΦ wƻȊǿƛŊȊŀƴƛŜ ǘƻ ƧŜǎǘ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƛŜ ǇƻȍŊŘŀƴŜ 

w rejonach rozproszonej zabudowyΣ ǿ ƪǘƽǊȅŎƘ Ȋ ŜƪƻƴƻƳƛŎȊƴŜƎƻ Ǉǳƴƪǘǳ ǿƛŘȊŜƴƛŀ ƴƛŜ Ƴŀ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ 

ȊŀǇŜǿƴƛŜƴƛŀ ƛƴƴŜƎƻ ǏǊƻŘƪŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƻ ǿȅǎǘŀǊŎȊŀƧŊŎŜƧ ŎȊťǎǘƻǘƭƛǿƻǏŎƛΦ bŀƭŜȍȅ ŘŊȍȅŏ Řƻ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ 

realizacji wariantu drugiego, ƪǘƽǊȅ ǳƳƻȍƭƛǿƛŀ ǇǊȊŜǿƽȊ ǊƻǿŜǊǳ ǏǊƻŘƪŀƳƛ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧƛ zbiorowej. Przy 

ǘŀƪƛƳ ǊƻȊǿƛŊȊŀƴƛǳ ǊƻǿŜǊ Ƴŀ ǎǘŀƴƻǿƛŏ Řƭŀ ŎȊťǏŎƛ ǇŀǎŀȍŜǊƽǿ ǏǊƻŘŜƪ ǳƳƻȍƭƛǿƛŀƧŊŎȅ ǳȊȅǎƪŀƴƛŜ 

ōŜȊǇƻǏǊŜŘƴƛŜƎƻ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀ αƻŘ ŘǊȊǿƛ Řƻ ŘǊȊǿƛέΦ wƻȊǿƛŊȊŀƴƛŜ ǘƻ ƧŜǎǘ ŎȊťǎǘƻ ǎǘƻǎƻǿŀƴŜ w przewozach 
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ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ ƛ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘȅǿŀƴŜ ƴŀƧŎȊťǏŎƛŜƧ ǇǊȊŜȊ ƻǎƻōȅ ǳǇǊŀǿƛŀƧŊŎŜ ǘǳǊȅǎǘȅƪť ǊƻǿŜǊƻǿŊΦ Wariant trzeci 

ƛ ŎȊǿŀǊǘȅ ǿȅƳŀƎŀƧŊ ǊƻȊǿƻƧǳ ǎȅǎǘŜƳǳ ǊƻǿŜǊƽǿ ƳƛŜƧǎƪƛŎƘ ƭǳō Ǉƻǿǎǘŀƴƛŀ ǿȅǇƻȍȅŎȊŀƭƴƛ ǊƻǿŜǊƽǿ. Jest to 

ȊǿƛŊȊŀƴŜ Ȋ dodatkowymi kosztami oraz ƴŀƧŎȊťǏŎƛŜƧ ƳƻȍƭƛǿŜ ǿ ƻŘǇƻǿƛŜŘƴƛƻ ŘǳȍȅŎƘ ƳƛŀǎǘŀŎƘΦ  

tƻŘǎǘŀǿŊ ǎȅǎǘŜƳǳ .&w ƧŜǎǘ ǇǊŀǿƛŘƱƻǿŀ ƻǊƎŀƴƛȊŀŎƧŀ ǇŀǊƪƛƴƎƽǿ Řƭŀ ǊƻǿŜǊƽǿΣ ƪǘƽǊŜ ƳǳǎȊŊ ȊŀǇŜǿƴƛŀŏ 

wysoki standard miejsc postojowych oraz ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿƻΦ Parkingi rowerowe to specjalnie 

wyznaczone miejsca Řƻ ǇǊȊŜŎƘƻǿȅǿŀƴƛŀ ǊƻǿŜǊƽǿΣ ǿȅǇƻǎŀȍƻƴŜ ǿ ƻŘǇƻǿƛŜŘƴƛŊ ƭƛŎȊōť ȊŀŘŀǎȊƻƴȅŎƘ 

ǎǘƻƧŀƪƽǿ ǊƻǿŜǊƻǿȅŎƘ ǇƻȊǿŀƭŀƧŊŎȅŎƘ Ǉƻǎǘŀǿƛŏ ƭǳō ǇƻǿƛŜǎƛŏ ǊƻǿŜǊ ǇǊȊȅǇƛƴŀƧŊc Ǝƻ ǿ Ŏƻ ƴŀƧƳƴƛŜƧ ŘǿƽŎƘ 

miejscach. Mƻȍƴŀ ȊǿƛťƪǎȊaŏ ŀǘǊŀƪŎȅƧƴƻǏŏ ǇŀǊƪƛƴƎƽǿ ǘȅǇȅ .ϧw ƛƴǎǘŀƭǳƧŊŎ ƳƻƴƛǘƻǊƛƴƎ ƭǳō ȊŀǇŜǿƴƛŀƧŊŎ 

ǇŀǘǊƻƭŜ ƻŎƘǊƻƴȅΦ bŀƭŜȍȅ ǇŀƳƛťǘŀŏΣ ȍŜ ǇŀǊƪƛƴƎƛ .&w ǎƱǳȍŊ Řƻ ŘƱǳȍǎȊŜƎƻ ǇǊȊŜŎƘƻǿȅǿŀƴƛŀ ǊƻǿŜǊƽǿΦ 

²ťȊƱȅ ǇǊȊŜǎƛŀŘƪƻǿŜ ƳƻƎŊ ōȅŏ ǊƽǿƴƛŜȍ ǿȅǇƻǎŀȍƻƴŜ ǿ przechowalnie ǊƻǿŜǊƽǿ, czyli specjalnie 

ǿȅȊƴŀŎȊƻƴŜ ƳƛŜƧǎŎŜΣ ǇƻƳƛŜǎȊŎȊŜƴƛŜ ƭǳō ǳǊȊŊŘȊŜƴƛŜ Řƻ ǇǊȊŜŎƘƻǿȅǿŀƴƛŀ ǊƻǿŜǊƽǿ ƴŀ 

ƻŘǇƻǿƛŜŘȊƛŀƭƴƻǏŏ ǿƱŀǏŎƛŎƛŜƭŀ ƭǳō ȊŀǊȊŊŘŎȅ ǇǊȊŜŎƘƻǿŀƭƴƛΦ tǊȊŜŎƘƻǿŀƭƴƛŀ ǊƻǿŜǊƽǿ Ǉƻǿƛƴƴŀ ōȅŏ 

ȊŀƳȅƪŀƴŀ ƭǳō ŘƻȊƻǊƻǿŀƴŀ ƛ Ȋ ȊŀƱƻȍŜƴƛŀ ƧŜǎǘ ōŀǊŘȊƛŜƧ ōŜȊǇƛŜŎȊƴŀ ƴƛȍ ǇŀǊƪƛƴƎ ǊƻǿŜǊƻǿȅΦ 

hǊƎŀƴƛȊǳƧŊŎ ǎȅǎǘŜƳ .ϧw ƴƛŜ Ƴƻȍƴŀ ȊŀǇƻƳƴƛŜŏ ƻ ŎȊȅǘŜƭƴȅƳ systemie informacji oraz ƱŀǘǿȅŎƘ 

ŘƻƧǏŎƛŀch ǇƻƳƛťŘȊȅ ǇŀǊƪƛƴƎŀƳƛ Řƭŀ ǊƻǿŜǊƽǿ ŀ przystankami lub peronami transportu zbiorowego. 

bŀƭŜȍȅ ȊŀǇŜǿƴƛŏ ƳƻȍƭƛǿƻǏŏ ƻŘǇƻǿƛŜŘƴƛƻ ōƭƛǎƪƛŜƎƻ ǇƻȊƻǎǘŀǿƛŜƴƛŀ ǊƻǿŜǊǳΣ ōƭƛȍǎȊŜƎƻ ƴƛȍ dla 

ǎŀƳƻŎƘƻŘƽǿΦ WŜŘƴŀƪ ǎǘƻƧŀƪƛ ƴŀ ǊƻǿŜǊȅ ƴƛŜ ƳƻƎŊ ǳǘǊǳŘƴƛŀŏ ruchu pieszego oraz ǳƴƛŜƳƻȍƭƛǿƛŀŏ 

ǎǿƻōƻŘƴŊ ǿȅƳƛŀƴť ǇŀǎŀȍŜǊƽǿΦ  

² ŎŜƭǳ ǇǊŀǿƛŘƱƻǿŜƧ ƛƴǘŜƎǊŀŎƧƛ transportu rowerowego i zbiorowego konieczny jest ǊƽǿƴƻƳƛŜǊƴȅ 

ǊƻȊǿƽƧ ŎŀƱŜƧ infrastruktury rowerowejΣ ǳƳƻȍƭƛǿƛŀƧŊŎŜƧ ŘƻƧŀȊŘ ǊƻǿŜǊŜƳ Řƻ ǿťȊƱŀ ǇǊȊŜǎƛŀŘƪƻǿŜƎƻΦ 

{ȅǎǘŜƳ ǏŎƛŜȍŜƪ ǊƻǿŜǊƻǿȅŎƘ ǇƻǿƛƴƛŜƴ ǳƳƻȍƭƛǿƛŀŏ ƪƻƳŦƻǊǘƻǿŜ ƛ ōŜȊǇƛŜŎȊƴŜ ǇǊȊŜƧŜŎƘŀƴƛŜ ƻŘ ȋǊƽŘƱŀ Řƻ 

ŎŜƭǳ ǇƻŘǊƽȍȅΦ WŜŘƴȅƳ Ȋ ƴŀǊȊťŘȊƛ ǇƻǇǊŀǿȅ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊy rowerowej jest tworzenie Ǉŀǎƽǿ ǊƻǿŜǊƻǿȅŎƘ 

ǿȊŘƱǳȍ Ǉŀǎŀ jezdni. ½ǿƛťƪǎȊŀ to komfort ruchu ǇƛŜǎȊŜƎƻ ƛ ǊƻǿŜǊƻǿŜƎƻ ƻǊŀȊ ǎǇǊŀǿƛŀΣ ȍŜ ǊƻǿŜǊȊȅǏŎƛ ǎŊ 

ōŀǊŘȊƛŜƧ ǿƛŘƻŎȊƴƛ ƴŀ ǎƪǊȊȅȍƻǿŀƴƛŀŎƘ Řƭŀ ƪƛŜǊƻǿŎƽǿ ǎŀƳƻŎƘƻŘƽǿΦ W celu zapewnienia 

ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿŀ Řƭŀ ǊƻǿŜǊȊȅǎǘƽǿ ƴŀƭŜȍȅ ǊƽǿƴƛŜȍ ƳƛƴƛƳŀƭƛȊƻǿŀŏ ƭƛŎȊōť ǇǊȊŜǇƭŀǘŀƴƛŀ ǎƛť ǘƻǊƽǿ ǊǳŎƘǳ 

rowerowego, samochodowego i pieszego, zapewniŀŏ dobre oznakowanƛŜ ƛ ŎȊȅǘŜƭƴƻǏŏ ǘǊŀǎ ǊƻǿŜǊƻǿȅŎƘ 

oraz ǳƳƻȍƭƛǿƛaŏ ŘƻōǊŊ ǿƛŘƻŎȊƴƻǏŏ Řƭŀ ǿǎȊȅǎǘƪƛŎƘ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿ ǊǳŎƘǳΦ tǊƻǎǘȅƳ ƴŀǊȊťŘȊƛŜƳ ǇƻǇǊŀǿȅ 

trŀƴǎǇƻǊǘǳ ǊƻǿŜǊƻǿŜƎƻ ƧŜǎǘ ǊƽǿƴƛŜȍ ǘǿƻǊȊŜƴƛŜ ǘŀƪ ȊǿŀƴŜƧ αƴƛŜǿƛŘȊƛŀƭƴŜƧ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ǊƻǿŜǊƻǿŜƧέ 

poprzez wprowadzanie stref uspokojonego ruchu (strefa zamieszkania, shared spaceΣ αǘŜƳǇƻ олέ ƛǘǇΦύΦ 

½ŀōƛŜƎ ǘŜƴ ƧŜǎǘ ƴŀƧŎȊťǏŎƛŜƧ ǎǘƻǎƻǿŀƴȅ ǿ ŎŜƴǘǊŀŎƘ Ƴƛŀǎǘ ƭǳō ƴŀ terenach zabudowy mieszkaniowej. 

W strefach ruchu do 30 ƪƳκƘ ƛƴǘŜƎǊǳƧŜ ǎƛť ǊǳŎƘ ǊƻǿŜǊƻǿȅ Ȋ ǎŀƳƻŎƘƻŘƻǿȅƳΦ tǊȊȅ ŘƻǇǳǎȊŎȊƻƴŜƧ 

ǇǊťŘƪƻǏŎƛ ол-50 ƪƳκƘ ƴŀƭŜȍȅ ōǳŘƻǿŀŏ Ǉŀǎȅ ǊƻǿŜǊƻǿŜΦ bŀǘƻƳƛŀǎǘ Řƭŀ ǇǊťŘƪƻǏŎƛ ǇƻǿȅȍŜƧ рл km/h ruch 

rowerowy trzeba ǎŜƎǊŜƎƻǿŀŏ ƻŘ ǊǳŎƘǳ ǎŀƳƻŎƘƻŘƻǿŜƎƻΦ bŀƭŜȍȅ ǳƳƻȍƭƛǿƛŀŏ ǊƽǿƴƛŜȍ ƧŀȊŘť αǇƻŘ ǇǊŊŘέ 

Řƭŀ ǊƻǿŜǊȊȅǎǘƽǿ ƴŀ ŘǊƻƎŀŎƘ ƧŜŘƴƻƪƛŜǊǳƴƪƻǿȅŎƘΦ tƻǇǳƭŀǊƴȅƳ ȊŀōƛŜƎƛŜƳ ƧŜǎǘ ǘŀƪȍŜ dopuszczenie ruchu 

ǊƻǿŜǊƻǿŜƎƻ ƴŀ ŎƛŊƎŀŎƘ ǇƛŜǎȊȅŎƘΦ tŀǊƪƛƴƎƛ Řƭŀ ǊƻǿŜǊƽǿΣ Ƨŀƪƻ ŜƭŜƳŜƴǘ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ǊƻǿŜǊƻǿŜƧΣ ƴŀƭŜȍȅ 

lƻƪŀƭƛȊƻǿŀŏ ƻōƻǿƛŊȊƪƻǿƻ ǇǊȊȅ ǳǎƱǳƎŀchΣ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƛŜ ǘȅŎƘ ƎŜƴŜǊǳƧŊŎȅƳƛ Řǳȍȅ ǊǳŎƘ ƭǳŘȊƛΦ Przy wizytach 

ƪǊƽǘƪƛŎƘ όƴǇΦ ǎƪƭŜǇȅύ ǇŀǊƪƛƴƎ ǊƻǿŜǊƻǿȅ ǇƻǿƛƴƛŜƴ ȊƴŀƧŘƻǿŀŏ ǎƛť Řƻ нр Ƴ ƻŘ ǿŜƧǏŎƛŀ. Natomiast 

w ǇǊȊȅǇŀŘƪǳ ŘƱǳȍǎȊȅŎƘ ǿƛȊȅǘ όǊŜǎǘŀǳǊŀŎƧŀΣ ƳƛŜƧǎŎŜ ǇǊŀŎȅΣ ƪƛƴƻΣ ǘŜŀǘǊ ƛǘǇΦύ ƻŘƭŜƎƱƻǏŏ ǘŀ ƳƻȍŜ ōȅŏ 

ǿȅŘƱǳȍƻƴŀ Řƻ рл m. Infrastruktura rowerowa powinna ōȅŏ Řƻǎǘƻǎƻǿŀƴa do ǊƽȍƴȅŎƘ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿΣ 

ǳǿȊƎƭťŘƴƛŀƧŊŎ ǎǘƻǇƛŜƵ ich ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ, Ƨŀƪ ǊƽǿƴƛŜȍ typy rowerƽǿ όǊƻǿŜǊȅ Řƭŀ ƳŀƱȅŎƘ ŘȊƛŜŎƛΣ 

z ǇǊȊȅŎȊŜǇƪŀƳƛ Řƻ ǇǊȊŜǿƻȍŜƴƛŀ ŘȊƛŜŎƛ ƛǘǇΦύΦ bŀƭŜȍȅ ǊƽǿƴƛŜȍ ǳƴƛƪŀŏ ōŀǊƛŜǊ ŀǊŎƘƛǘŜƪǘƻƴƛŎȊƴȅŎƘ ǿ ǇƻǎǘŀŎƛ 

ƪƱŀŘŜƪ ƴŀŘ ŘǊƻƎŊΣ ǎŎƘƻŘƽǿΣ ǇǊȊŜƧǏŏ ǇƻŘȊƛŜƳƴȅŎƘ itpΦ ¦ǘǊǳŘƴƛŀƧŊ ƻƴŜ ǇǊȊŜƳƛŜǎȊŎȊŀƴƛŜ ǎƛť ƴƛŜ tylko 
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pieszymΣ ŀƭŜ ǊƽǿƴƛŜȍ ǊƻǿŜǊȊȅǎǘƻƳΦ ²ŀǊǘƻ ǇŀƳƛťǘŀŏΣ ȍŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ǊƻǿŜǊƻǿȅ ǊƻȊǿƛƧŀ ǎƛť ƴŀƧƭŜǇƛŜƧ ƴŀ 

teǊƴƛŜ ǇƱŀǎƪƛƳΦ ¢ŜǊŜƴ ƎƽǊǎƪƛ ƛ ǇŀƎƽǊƪƻǿŀǘȅ ƴƛŜ ǎǇǊȊȅƧŀ ǊƻȊǿƻƧƻǿƛ ǊǳŎƘǳ ǊƻǿŜǊƻǿŜƎƻΦ wƽǿƴƻƭŜƎƭŜ Řƻ 

ǊƻȊǿƻƧǳ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ǊƻǿŜǊƻǿŜƧ ƴŀƭŜȍȅ ǇǊƻǿŀŘȊƛŏ αƳƛťƪƪƛŜέ ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ ǇǊƻƳǳƧŊŎe ƻǊŀȊ ȊŀŎƘťŎŀƧŊŎe 

do korzystania z transportu rowerowego.  

bŀŘƳƛŜǊƴȅ ǊƻȊǿƽƧ ǊǳŎƘǳ rowerowego Ƴŀ ǊƽǿƴƛŜȍ ǎǿƻƧŜ ƴŜƎŀǘȅǿƴŜ ǎƪǳǘƪƛΦ ²ƛŊȍŜ ǎƛť Ȋ ǇǊƻōƭŜƳem 

braku miejsc postojowych Řƭŀ ǊƻǿŜǊƽǿ ǿ ǿȅȊƴŀŎȊƻƴȅŎƘ Řƻ ǘŜƎƻ ƳƛŜƧǎŎŀŎƘΦ ½ǿȅƪƭŜ ǇŀǊƪƛƴƎƛ ǊƻǿŜǊƻǿŜ 

ōŀǊŘȊƻ ǎȊȅōƪƻ ǎƛť ǇǊȊŜǇŜƱƴƛŀƧŊΣ ŀ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŀ ƭƛŎȊōŀ ǎǘƻƧŀƪƽǿ ǊƻǿŜǊƻǿȅŎƘ ǎȊȅōƪƻ ǎǘŀƧŜ ǎƛť 

nieǿȅǎǘŀǊŎȊŀƧŊŎŀΦ Wtedy rƻǿŜǊȅ ǎŊ ǇƻȊƻǎǘŀǿƛŀƴŜ ǿ nieprzeznaczonych do tego ƳƛŜƧǎŎŀŎƘΣ ŎȊťǎǘƻ 

ōƭƻƪǳƧŊŎ ǇǊȊŜƧǏŎƛe dla pieszych. MƻȍŜ rƽǿƴƛŜȍ ǇƻƧŀǿƛŏ ǎƛť ǇǊƻōƭŜƳ Ȋ αǇƻǊȊǳŎƻƴȅƳƛέ ǊƻǿŜǊŀƳƛΣ ƪǘƽǊŜ 

αȊŀǏƳƛŜŎŀƧŊέ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƵ ǇǳōƭƛŎȊƴŊ. 

Bike&Ride ǿŜ ²ǊƻŎƱŀǿƛǳ 

wƻȊǿƛŊȊŀƴƛe typu B&w ȊƻǎǘŀƱƻ ǿǇǊƻǿŀŘȊƻƴŜ ƳƛťŘȊȅ ƛƴƴȅƳƛ ǿŜ ²ǊƻŎƱŀǿƛǳΣ ƎŘȊƛŜ ǿ Ǉƻōƭƛȍǳ ǿŀȍƴȅŎƘ 

ǿťȊƱƽǿ ǇǊȊŜǎƛŀŘƪƻǿȅŎƘ ǳƳƻȍƭƛǿƛŀ ǎƛť ōŜȊǇƱŀǘƴŜ ǇƻȊƻǎǘŀǿƛŜƴƛŜ ǊƻǿŜǊǳΦ bŀ rysunku 4 zamieszczono 

ƧŜŘƴƻ Ȋ ŦǳƴƪŎƧƻƴǳƧŊŎȅŎƘ ǿŜ ²ǊƻŎƱŀǿƛǳ ǊƻȊǿƛŊȊŀƵ .&wΦ 5ƻǎǘťǇƴŜ ǎǘƻƧŀƪƛ ǊƻǿŜǊƻǿŜ ǳƳƻȍƭƛǿƛŀƧŊ 

ǇǊȊȅǇƛťŎƛŜ ȊŀǊƽǿƴƻ ƪƻƱŀ Ƨŀƪ ƛ ǊŀƳȅ ǊƻǿŜǊǳΦ ²ǎȊȅǎǘƪƛŜ ƳƛŜƧǎŎŀ ǇƻǎǘƻƧƻǿŜ ȊƴŀƧŘǳƧŊ ǎƛť ǇƻŘ ǿƛŀǘŊΣ ƪǘƽǊŀ 

ƳƻȍŜ ǎǘŀƴƻǿƛŏ ŎƛŜƪŀǿȅ ŜƭŜƳŜƴǘ ƳŀƱŜƧ ŀǊŎƘƛǘŜƪǘǳǊȅΦ 

RYSUNEK 4Φ t!wYLbD .ϧw ¦[Φ À9RNICKA PRZY PRZYSTANY¦ Yh[9Wh²¸a ²wh/_!² bh²¸ 5²jw 

 

²ȅǇƻȍȅŎȊŀƭƴƛa ǊƻǿŜǊƽǿ w Opolu 

aƻȍƭƛǿƻǏŏ ǿȅǇƻȍȅŎȊŜƴƛŀ ǊƻǿŜǊǳ ƧŜǎǘ ǊƻȊǿƛŊȊŀƴƛŜƳ Řƭŀ ƻǎƽōΣ ƪǘƽǊŜ ƻŘ ŎȊŀǎǳ Řƻ ŎȊŀǎǳ ǇƻǘǊȊŜōǳƧŊ 

ǎƪƻǊȊȅǎǘŀŏ Ȋ ǊƻǿŜǊǳΦ /ŜƭŜƳ ǿǇǊƻǿŀŘȊŜƴƛŀ ǿȅǇƻȍȅŎȊŀƭƴƛ ǊƻǿŜǊƽǿ ƧŜǎǘ ȊŀŎƘťŎŜƴƛŜ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ Ƴƛŀǎǘ 

do korzystania z ǊƻǿŜǊƽǿ ƛ ǇǊƻƳƻŎƧŀ ŀƪǘȅǿƴƻǏŎƛ ŦƛȊȅŎȊƴŜƧ ǿǏǊƽŘ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿΦ ²ȅǇƻȍȅŎȊŀƭƴƛŜ 

ǊƻǿŜǊƽǿ Ǉƻǿƛƴƴȅ ȊƴŀƧŘƻǿŀŏ ǎƛť ǿ Ǉƻōƭƛȍǳ ƴŀƧŎƛŜƪŀǿǎȊȅŎƘ ƻōƛŜƪǘƽǿ ǿ ƳƛŜǏŎƛŜ όƴǇΦ ȊŀōȅǘƪƛΣ ǇŀǊƪƛΣ 

ǳŎȊŜƭƴƛŜ ǿȅȍǎȊŜΣ ŎŜƴǘǊŀ ƘŀƴŘƭƻǿŜύ ƻǊŀȊ ǿ ǿŀȍƴȅŎƘ ǇǳƴƪǘŀŎƘ ǇǊȊŜǎƛŀŘƪƻǿȅŎƘΦ YƻǎȊǘ ǿȅǇƻȍȅŎȊŜƴƛŀ 

roǿŜǊǳ ǇƻǿƛƴƛŜƴ ōȅŏ ǳȊŀƭŜȍƴƛƻƴȅ ƻŘ ŎȊŀǎǳ ƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŀΦ wƻǿŜǊ ƳƛŜƧǎƪƛ ƳƻȍŜ ōȅŏ ŘƻōǊȅƳ 

ǳȊǳǇŜƱƴƛŜƴƛŜƳ ƻŦŜǊǘȅ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻ ǇƻȊǿŀƭŀƧŊŎȅƳ ƴŀ ŘƻǘŀǊŎƛŜ ōŜȊǇƻǏǊŜŘƴƛƻ Řƻ ŎŜƭǳ ǇƻŘǊƽȍȅ 

ƴŀ ǇƻŘǎǘŀǿƛŜ ōƛƭŜǘǳ ƻƪǊŜǎƻǿŜƎƻΦ 5ƻǎǘťǇƴƻǏŏ ǊƻǿŜǊǳ ƳƛŜƧǎƪƛŜƎƻ ƧŜǎǘ ŘƻōǊȅƳ ǎǇƻsobem promocji 

Ƴƛŀǎǘŀ ƻǊŀȊ ŀǘǊŀƪŎȅƧƴŊ ŦƻǊƳŊ ǇƻŘǊƽȍȅ Řƭŀ ǘǳǊȅǎǘƽǿΦ  
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hōŜŎƴƛŜ ǿƛŜƭŜ ǇƻƭǎƪƛŎƘ Ƴƛŀǎǘ ǿǇǊƻǿŀŘȊŀ ǎȅǎǘŜƳȅ ǊƻǿŜǊǳ ƳƛŜƧǎƪƛŜƎƻΣ ƪǘƽǊȅŎƘ ƻǇŜǊŀǘƻǊŜƳ ƧŜǎǘ 

ƴŀƧŎȊťǏŎƛŜƧ ǇǊȅǿŀǘƴŀ ŦƛǊƳŀ ȊŀǇŜǿƴƛŀƧŊŎŀ ǎŜǊǿƛǎΣ ǳǘǊȊȅƳŀƴƛŜ ƛ ƻōǎƱǳƎť ǊƻǿŜǊƽǿΦ WŜŘƴȅƳ Ȋ ƳƛŀǎǘΣ 

w ƪǘƽǊȅŎƘ Ȋ ǇƻǿƻŘȊŜƴƛŜƳ ǳŘŀƱƻ ǎƛť ǿǇǊƻǿŀŘȊƛŏ ǎȅǎǘŜƳ ǊƻǿŜǊǳ ƳƛŜƧǎƪƛŜƎƻ ƧŜǎǘ hǇƻƭŜΦ bŀ rysunku 

5 ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛƻƴƻ ƧŜŘƴŊ Ȋ ŘƻǎǘťǇƴȅŎƘ ǿȅǇƻȍȅŎȊŀƭƴƛ ǎȅǎǘŜƳǳ hǇƻƭŜ Bike. W celu skorzystania z opolskiej 

ǿȅǇƻȍȅŎȊŀƭƴƛ ƴŀƭŜȍȅ ȊŀǊŜƧŜǎǘǊƻǿŀŏ ǎƛť ƴŀ ǎǘǊƻƴƛŜ ƻǇŜǊŀǘƻǊŀ ǎȅǎǘŜƳǳ ƛ ǿǇƱŀŎƛŏ ƻǇƱŀǘť ƛƴƛŎƧŀŎȅƧƴŊΦ 

²ȅǇƻȍȅŎȊŀƭƴƛŜ ǊƻǿŜǊƽǿ ǿȅǇƻǎŀȍƻƴŜ ǎŊ ǿ ŀǳǘƻƳŀǘȅŎȊƴȅ ǎȅǎǘŜƳ ǇƻȊǿŀƭŀƧŊŎȅ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƻƳ 

ȊŀǊŜƧŜǎǘǊƻǿŀŏ ƳƻƳŜƴǘ ǿȅǇƻȍȅŎȊŜƴƛŀ ƛ ȊǿǊƽŎŜƴƛŀ ǊƻǿŜǊǳΦ ²ȅǇƻȍȅŎȊŀƭƴƛŜ ŦǳƴƪŎƧƻƴǳƧŊ ƻŘ ǿƛƻǎƴȅ Řƻ 

ƧŜǎƛŜƴƛΦ wƻǿŜǊ ƳƛŜƧǎƪƛ ƳƻȍŜ Ȋƻǎǘŀŏ ǿȅǇƻȍȅŎȊƻƴȅ ƴŀ Ƴaksymalnie 12 godzin. Korzystanie przez 

ǇƛŜǊǿǎȊŜ нл Ƴƛƴǳǘ Ȋ ǊƻǿŜǊǳ ƧŜǎǘ ŘŀǊƳƻǿŜΣ ǳȍȅǘƪƻǿŀƴƛŜ ǊƻǿŜǊǳ ƻŘ нл Ƴƛƴ Řƻ сл Ƴƛƴ ƪƻǎȊǘǳƧŜ н ȊƱΣ 

a ƪŀȍŘŀ ƴŀǎǘťǇƴŀ ƎƻŘȊƛƴŀ п ȊƱΦ 

RYSUNEK 5Φ ²¸thÀ¸/½![bL! wh²9RU MIEJSKIEGO W OPOLU 

 

System tras rowerowych w Utrechcie w Holandii 

Holandia jest jednym z tych ŜǳǊƻǇŜƧǎƪƛŎƘ ƪǊŀƧƽǿΣ ǿ ƪǘƽǊȅŎƘ ǳŘȊƛŀƱ ǊǳŎƘǳ ǊƻǿŜǊƻǿŜƎƻ Ƨŀƪƻ ǏǊƻŘƪŀ 

ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƧŜǎǘ ōŀǊŘȊƻ ǿȅǎƻƪƛΦ WŜǎǘ ǘƻ ȊǿƛŊȊŀƴŜ Ȋ ǊƻȊǿƻƧŜƳ ŎŀƱŜƧ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ǊƻǿŜǊƻǿŜƧΣ ǿ ǘȅƳ 

ǎǇƽƧƴŜƎƻ ǎȅǎǘŜƳǳ ǘǊŀǎ ǊƻǿŜǊƻǿych. tǊȊȅ ǘŀƪ ŘǳȍȅƳ ǳŘȊƛŀƭŜ ǊƻǿŜǊȊȅǎǘƽǿ ƴƛŜȊōťŘƴŜ ƧŜǎǘ ȊŀǇŜǿƴƛŜƴƛŜ 

ǿȅŘŀƧƴȅŎƘ ǘǊŀǎ ǊƻǿŜǊƻǿȅŎƘΣ ǳƳƻȍƭƛǿƛŀƧŊŎȅŎƘ ǎȊȅōƪƛŜ ǇǊȊŜƳƛŜǎȊŎȊŜƴƛŜ ǎƛť ƴŀ ƻōǎȊŀǊȊŜ ŎŀƱŜƎƻ miasta. 

²ȊƻǊŎƻǿȅ ǇǊȊȅƪƱŀŘ ǎǇƽƧƴŜƧ ǘǊŀǎȅ ǊƻǿŜǊƻǿŜƧ ƱŊŎȊŊŎŜƧ Řǿŀ ŘǳȍŜ ƎŜƴeratory ruchu ς centrum miasta 

i ƪŀƳǇǳǎ ǳƴƛǿŜǊǎȅǘŜŎƪƛ ȊƴŀƧŘǳƧŜ ǎƛť ǿ ƳƛŜǏŎƛŜ ¦ǘǊŜŎƘǘ ǿ IƻƭŀƴŘƛƛΦ ¢Ǌŀǎŀ ǊƻǿŜǊƻǿŀ ǇǊȊŜōƛŜƎŀ ǇǊȊŜȊ 

ǊƽȍƴŜ ǘȅǇy ǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ȊŀōǳŘƻǿȅΦ tƻŎȊŊǘƪƻǿƻ ōƛŜƎƴƛŜ ǿȊŘƱǳȍ ǳƭƛŎ ƻ ŘǳȍȅƳ ƴŀǘťȍŜƴƛǳ ǊǳŎƘǳ Ƨŀƪƻ ƻǎƻōƴŀ 

ŘǊƻƎŀ ǊƻǿŜǊƻǿŀΦ bŀǎǘťǇƴƛŜ ǘǊŀǎŀ ǊƻǿŜǊƻǿŀ ǇǊȊŜōƛŜƎŀ ǇǊȊŜȊ ǘereny zabudowy mieszkaniowej 

jednorodzinnej, gdzie ruch rowerowy jest priorytetowy w stosunku do ruchu samochodowego. 

Z ǇƻǿƻŘǳ ŎƛŀǎƴŜƧ ȊŀōǳŘƻǿȅ ǿ ƻōǊťōƛŜ ŎŜƴǘǊǳƳ ƳƛŀǎǘŀΣ ǊǳŎƘ ǊƻǿŜǊƻǿȅ ǇƻǇǊƻǿŀŘȊƻƴȅ ƧŜǎǘ ǿ ǇŀǎƛŜ 

rowerowym. YǊȊȅȍƻǿŀƴƛŜ ruchu rowerowego i samochodowego nŀ ŎŀƱŜƧ ǘǊŀǎie pǊȊŜōƛŜƎŀ ǿ ǎǇƻǎƽō 

ǇƱȅƴƴȅΦ ² ƳƛŀǊť ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ ǘǊŀǎŀ ǊƻǿŜǊƻǿŀ ǿȅǘȅŎȊoƴŀ ƧŜǎǘ ǇǊȊŜȊ ǘŜǊŜƴȅ ȊƛŜƭƻƴŜ ǿ ƳƛŜǏŎƛŜΦ 
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RYSUNEK 6. SCHEMAT TRASY ROWEwh²9W thaLB5½¸ Y!at¦SEM UNIWERSYTETU A CENTRUM MIASTA 
UTRECHT W HOLANDII 

 

ȋǊƽŘƱƻΥ ōƛŎȅŎƭŜŘǳǘŎƘΦǿƻǊŘǇǊŜǎǎΦŎƻƳΣ Řŀǘŀ ǿŜƧǏŎƛŀΥ нсΦлуΦнлмп 

RYSUNEK 7. FRAGMENT TRASY ROWEROWEJ W UTRECHCIE  

 
ȋǊƽŘƱƻΥ ōƛŎȅŎƭŜŘǳǘŎƘΦǿƻǊŘǇǊŜǎǎΦŎƻƳΣ Řŀǘŀ ǿŜƧǏŎƛŀΥ нсΦлуΦнлмп 

 

{ȅǎǘŜƳ ǘǊŀǎ ǊƻǿŜǊƻǿȅŎƘ ǿŜ ²ǊƻŎƱŀǿƛǳ 

Dobre przȅƪƱŀŘȅ ǎǇƽƧƴƻǏŎƛ ǏŎƛŜȍŜƪ ǊƻǿŜǊƻǿȅŎƘ Ƴƻȍƴŀ ǿǎƪŀȊŀŏ ƴŀ ƻōǎȊŀǊȊŜ ǎǘƻƭƛŎȅ 5ƻƭƴŜƎƻ |ƭŊǎƪŀΦ 

²ƱŀǏŎƛǿƛŜ ȊŀǇǊƻƧŜƪǘƻǿŀƴŜ ȊƻǎǘŀƱȅ ŦǊŀƎƳŜƴǘȅ ǘǊŀǎȅ ǊƻǿŜǊƻǿŜƧ ǿȊŘƱǳȍ ǳƭΦ tƻǿǎǘŀƵŎƽǿ |ƭŊǎƪƛŎƘ ǿŜ 

²ǊƻŎƱŀǿƛǳΦ {ȊŎȊŜƎƽƭƴŊ ǳǿŀƎť ǿŀǊǘƻ ȊǿǊƽŎƛŏ ƴŀ ǊƻȊǿƛŊȊŀƴƛŀ ǇǊȊŜƧŀȊŘƽǿ Řƭŀ ǊƻǿŜǊȊȅǎǘƽǿ ǇǊȊŜȊ 

ǎƪǊȊȅȍƻǿŀƴƛŀΣ ǿ ǘȅƳ ǳƭΦ tƻǿǎǘŀƵŎƽǿ |ƭŊǎƪƛŎƘ ƛ ŀƭΦ IŀƭƭŜǊŀΦ wƻǿŜǊȊȅǏŎƛ ƳŀƧŊ ƳƻȍƭƛǿƻǏŏ ōŜȊǇƛŜŎȊƴŜƎo 

i ǇƱȅƴƴŜƎƻ ǇǊȊŜƧŀȊŘǳ ǇǊȊŜȊ ǏǊƻŘŜƪ ǎƪǊȊȅȍƻǿŀƴƛŀ ǇŀǎŜƳ ǊƻǿŜǊƻǿȅƳ. 

2.1.3. Ruch pieszy i transport zbiorowy 

WŜŘƴȅƳ Ȋ ƎƱƽǿƴȅch ȊŀƱƻȍŜƵ ȊƛƴǘŜƎǊƻǿŀƴŜƎƻ ƛ ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƎƻ ǎȅǎǘŜƳǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƧŜǎǘ ǇǊƻƳƻŎƧŀ 

ǊǳŎƘǳ ǇƛŜǎȊŜƎƻΦ WŜǎǘ ǘƻ ƴŀǊȊťŘȊƛŜ ȊƳƴƛŜƧǎȊŜƴƛŀ wykorzystania transportu samochodowego oraz 

ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ ƴŀ ƪǊƽǘƪƛŎƘ ŘȅǎǘŀƴǎŀŎƘΦ wǳŎƘ ǇƛŜǎȊȅ ƧŜǎǘ ŎȊȅƴƴƻǏŎƛŊ ƴŀǘǳǊŀƭƴŊ Řƭŀ ŎȊƱƻǿƛŜƪŀΣ ŘƭŀǘŜƎƻ 

ƴŀƭŜȍȅ ŘŊȍȅŏ Řƻ ȊǿƛťƪǎȊŀƴƛŀ ƧŜƎƻ ǳŘȊƛŀƱǳ ǿ ŎƻŘȊƛŜƴƴȅŎƘ ǇƻŘǊƽȍŀŎƘΦ WŜŘƴŀƪ ǊǳŎƘ ǇƛŜǎȊȅŎƘ ƴŀƧŎȊťǏŎƛŜƧ 

ƻŘōȅǿŀ ǎƛť ǿȅƱŊŎȊƴƛŜ ƴŀ ƪǊƽǘƪƛŎƘ ŘȅǎǘŀƴǎŀŎƘΣ ŘƭŀǘŜƎƻ ƴŀƭŜȍȅ ƱŊŎȊȅŏ Ǝƻ Ȋ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜƳ ȊōƛƻǊƻǿȅƳΦ ¢ŀƪŀ 

iƴǘŜƎǊŀŎƧŀ ǇƻƭŜƎŀ ƴŀ ȊŀǇŜǿƴƛŜƴƛǳ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ ōŜȊǇƛŜŎȊƴŜƎƻΣ ƱŀǘǿŜƎƻ ƛ ƪǊƽǘƪƛŜƎƻ ŘƻƧǏŎia do 

ǇǊȊȅǎǘŀƴƪƽǿ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧƛ ȊōƛƻǊƻǿŜƧΦ Zagadnienie ŘƻǘȅŎȊȅ ȊŀǊƽǿƴƻ ŘƻƧǏŏ Řƻ ǇǊȊȅǎǘŀƴƪƽǿ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧƛ 

zbiorowej o ȊŀǎƛťƎǳ ƭƻƪŀƭƴȅƳΣ Ƨŀƪ ǊƽǿƴƛŜȍ Řƻ ǿŀȍƴƛŜƧǎȊȅŎƘ ǿťȊƱƽǿ ƻ ȊŀǎƛťƎǳ ǊŜƎƛƻƴŀƭƴȅm. 
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tǊƻƳƛŜƵ ŘƻƧǏŎƛŀ, czyli ȊŀǎƛťƎ ƻŘŘȊƛŀƱȅǿŀƴƛŀ ŘŀƴŜƎƻ ǇǊȊȅǎǘŀƴƪǳ, to ƻŘƭŜƎƱƻǏŏ ƧŀƪŊ ǇŀǎŀȍŜǊƻǿƛŜ ǎŊ 

w stanie Ǉƻƪƻƴŀŏ ǇƛŜǎȊo ōŜȊ ǿƛťƪǎȊŜƎƻ ǿȅǎƛƱƪǳ ƭǳō ƛƴƴȅŎƘ ŘƻŘŀǘƪƻǿȅŎƘ ǳǘǊǳŘƴƛŜƵΦ tǊƻƳƛŜƵ ǘŜƴ ȊŀƭŜȍȅ 

ƳƛťŘȊȅ ƛƴƴȅƳƛ ƻŘ ƛƴǘŜƴǎȅǿƴƻǏŎƛ ȊŀōǳŘƻǿȅΦ ² ǊŜƧƻƴŀŎƘ intensywnej zabudowy nie powinien 

ǇǊȊŜƪǊŀŎȊŀŏ мл min. Natomiast w obszarach rozproszonej zabudowy ŎȊŀǎ ŘƻƧǏŎƛŀ ƴƛŜ ǇƻǿƛƴƛŜƴ ōȅŏ 

ǿƛťƪǎȊȅ ƴƛȍ мр-20 ƳƛƴΦ tǊƻƳƛŜƵ ŘƻƧǏŎƛŀ Řƻ ǇǊȊȅǎǘŀƴƪƽǿ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧƛ ȊōƛƻǊƻǿŜƧ ǿ ƳƛŀǎǘŀŎƘ ƧŜǎǘ Ǌƽȍƴȅ 

ƧŜǏƭƛ ȊƻǎǘŀƴƛŜ ǿȊƛťǘȅ ǇƻŘ ǳǿŀƎť ȊŀǎƛťƎ ƻŘŘȊƛŀƱȅǿŀƴƛŀ ŘŀƴŜƎƻ ǏǊƻŘƪŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΦ tǊȊȅǎǘŀƴŜƪ 

autobusowy powƛƴƛŜƴ ōȅŏ ŘƻǎǘťǇƴȅ ǿ о-5 min (ok. 300 m), przystanek tramwajowy 5-10 min (ok. 

500 m), a stacja metra lub kolejowa 10-20 min (ok. 1000 ƳύΦ /Ȋŀǎ ŘƻƧǏŎƛŀ Řƻ ǇǊȊȅǎǘŀƴƪǳ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧƛ 

ȊōƛƻǊƻǿŜƧ ǇƻǿƛƴƛŜƴ ōȅŏ ƭƛŎȊƻƴȅ ǿŜŘƱǳƎ ŘŀƴȅŎƘ ǊȊŜŎȊȅǿƛǎǘȅŎƘ ǳǿȊƎƭťŘƴƛŀƧŊŎȅŎƘ ŎȊŀs stracony np. przy 

ǇǊȊŜŎƘƻŘȊŜƴƛǳ ƴŀ ȊƛŜƭƻƴȅƳ ǏǿƛŜǘƭŜΣ ƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛǳ Ȋ ƪƱŀŘŜƪ ƛ ǇǊȊŜƧǏŏ ǇƻŘȊƛŜƳƴȅŎƘΦ tǊȊȅƧƳǳƧŜ ǎƛťΣ ȍŜ 

ǇǊťŘƪƻǏŏ ǇƛŜǎȊŜƎƻ ǿȅƴƻǎƛ пΣн-4,8 ƪƳκƘΦ bŀƭŜȍȅ ƧŜŘƴŀƪ ōǊŀŏ ǇƻŘ ǳǿŀƎť ƻǎƻōȅ ȊŜ ȊƳƴƛŜƧǎȊƻƴŊ 

ǎǇǊŀǿƴƻǏŎƛŊ όƻǎƻōȅ ǎǘŀǊǎȊŜΣ ƴƛŜǇŜƱƴƻǎǇǊŀǿƴŜΣ ǊƻŘȊƛŎŜ Ȋ ŘȊƛŜŏƳƛ ǿ ǿƽȊƪŀŎƘ ƛǘǇΦύΣ Řƭŀ ƪǘƽǊȅŎƘ Řȅǎǘŀƴǎ 

ǇǊȊŜƧǏŎƛŀ Řƻ ǇǊȊȅǎǘŀƴƪǳ ƧŜǎǘ ȊƴŀŎȊƴƛŜ ƳƴƛŜƧǎȊȅ ƛ ƴŀƧŎȊťǏŎƛŜƧ ǿȅƴƻǎƛ Řƻ мрл m8. 

RYSUNEK 8. SCHEMAT PROMIENI 5hW|/L! 5h tw½¸{¢!bYj² ¢w!b{thw¢¦ ½.LhwhWEGO W MIASTACH 

Warunkiem rozwoju ruchu pieszego jest zwarta struktura urbanistyczna. Powoduje to zmniejszenie 

Řȅǎǘŀƴǎǳ ǇƻƳƛťŘȊȅ ȋǊƽŘƱŜƳ ŀ ŎŜƭŜƳ ǇƻŘǊƽȍȅΣ Ŏƻ ǳƳƻȍƭƛǿƛŀ pokonywanie go pieszo. Promocja ruchu 

ǇƛŜǎȊŜƎƻ ƧŜǎǘ Ƴƻȍƭƛǿŀ ƛ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƛŜ Ǉƻǿƛƴƴŀ ƻŘōȅǿŀŏ ǎƛť ǿ ƳƛŀǎǘŀŎƘ ƭǳō ƛƴƴȅŎƘ ǘŜǊŜƴŀch 

zurbanizowanych o ǿȅǎƻƪƛŜƧ ƛƴǘŜƴǎȅǿƴƻǏŎƛ ȊŀōǳŘƻǿȅ. wǳŎƘ ǇƛŜǎȊȅ ƴƛŜ ōťŘȊƛŜ ǎƛť dobrze ǊƻȊǿƛƧŀŏ ƴŀ 

ƻōǎȊŀǊŀŎƘ ǊƻȊǇǊƻǎȊƻƴŜƧ ȊŀōǳŘƻǿȅΣ ƎŘȊƛŜ ƻŘƭŜƎƱƻǏŏ Řƻ ǇǊȊȅǎǘŀƴƪƽǿ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧƛ ȊōƛƻǊƻǿŜƧ ƧŜǎǘ Ȋōȅǘ 

Řǳȍŀ ƛ ǿȅƳŀƎŀ dojazdu rowerem lub samochodem. Konieczne jest ǊƽǿƴƛŜȍ ƻŘǇƻǿƛŜŘƴƛŜ 

ȊŀƎƻǎǇƻŘŀǊƻǿŀƴƛŜ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƛ ǿ Ǉƻōƭƛȍǳ ǇǊȊȅǎǘŀƴƪƽǿ komunikacji zbiorowej. ² ƛŎƘ ƴŀƧōƭƛȍǎȊȅƳ 

ǎŊǎƛŜŘȊǘǿƛŜ ƴŀƭŜȍȅ ƭƻƪŀƭƛȊƻǿŀŏ ŀƪǘȅǿƴƻǏŎƛ ƎŜƴŜǊǳƧŊŎŜ ǊǳŎƘ ƭǳŘȊƛΣ ŎȊȅƭƛ ƴŀƧŎȊťǏŎƛŜƧ ǳǎƱǳƎƛΦ 

tƻŘǎǘŀǿŊ integracji ruchu pieszego z transportem zbiorowym jest ƪǊŜƻǿŀƴƛŜ ǇǊŀǿƛŘƱƻǿȅŎƘ 

przestrzeni publicznychΦ tǊƻǿŀŘȊŜƴƛŜ ŎƛŊƎƽǿ ǇƛŜǎȊȅŎƘ όŎƘƻŘƴƛƪƽǿΣ ŀƭŜƛΣ ŘŜǇǘŀƪƽǿύ ǇƻƳƛťŘȊȅ 

przystankami transportu zbiorowego ŀ ƛƴƴȅƳƛ ǿŀȍƴȅƳƛ ŎŜƭŀƳƛ ǇƻŘǊƽȍȅ όŎŜƴǘǊǳƳ ƳƛŀǎǘŀΣ ǳǎƱǳƎƛ ƛǘǇΦύ 

jest ƳŜǘƻŘŊ ȊŀŎƘťŎŀƴƛŀ Řƻ ǇƻǊǳǎȊŀƴƛŀ ǎƛť ǇƛŜǎȊƻ. Infrastruktura ǇƛŜǎȊŀ ƳǳǎƛƳȅ ōȅŏ ŦǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴŀΣ 

bezpieczna, czytelnaΣ ƳƻȍƭƛǿƛŜ ǎȊȅōƪŀ Řƻ ǇǊȊŜƧǏŎƛŀ ƻǊŀȊ ŀǘǊŀƪŎȅƧƴŀ ǇƻŘ ǿȊƎƭťŘŜƳ ǿƛȊǳŀƭƴȅƳΦ  

Bariery architektoniczne ǎŊ ǇƻŘǎǘŀǿƻǿȅƳƛ ǳǘǊǳŘƴƛŜƴƛŀƳƛ ǿ ǊǳŎƘǳ ǇƛŜǎȊȅƳΣ ŘƭŀǘŜƎƻ ƳǳǎȊŊ ōȅŏ 

minimalizowaƴŜ ƭǳō ŎŀƱƪƻǿƛŎƛŜ ŜƭƛƳƛƴƻǿŀƴŜΦ YƱŀŘƪƛΣ ǇǊȊŜƧǏŎƛŀ ǇƻŘȊƛŜƳƴŜΣ ǿȅǎƻƪƛŜ ƪǊŀǿťȍƴƛƪƛ lub zbyt 

ƪǊƽǘƪƛ ǎȅƎƴŀƱ ȊƛŜƭƻƴȅ ƴŀ ǇǊȊŜƧǏŎƛŀŎƘ Řƭŀ ǇƛŜǎȊȅŎƘ ƴƛŜ ǎǇǊȊȅƧŀƧŊ ǊƻȊǿƻƧƻǿƛ ǊǳŎƘǳ ǇƛŜǎȊŜƎƻΦ bŀƭŜȍȅ ǊƽǿƴƛŜȍ 

                                                           
8.ŜƛƳ aΦΣ DŀŘȊƛƵǎƪƛ WΦΣ нллфΣ 5ƻǎǘťǇƴƻǏŏ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴŀ ƭƻƪŀƭƴŜƎƻ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻ w Poznaniu. Transport miejski 
i regionalny, nr 05, s. 10-16. 
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ǳƴƛƪŀŏ ƴƛŜōŜȊǇƛŜŎȊƴŜƎƻ ǇǊȊŜŎƛƴŀƴƛŀ ǎƛť ruchu pieszego z innymi ǏǊƻŘƪŀƳƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘu 

(np. samochodem, rowerem itp.). Ponadto ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƵ piesza Ǉƻǿƛƴƴŀ ōȅŏ ŘƻǇŀǎƻǿŀƴŀ Řƻ 

ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿ o ǊƽȍƴȅƳ ǎǘƻǇƴƛǳ ǎǇǊŀǿƴƻǏŎƛΦ  

tǊȊȅƪƱŀŘ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƛ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƧ ŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ȊōƛƻǊƻǿȅ 

!ǘǊŀƪŎȅƧƴŀ ƛ ŦǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴŀ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƵ ǇǳōƭƛŎȊƴŀ ȊŀŎƘťŎŀ Řƻ ǇǊȊŜƳƛŜǎȊŎȊŀƴƛŀ ǎƛť ǇƛŜǎȊƻΦ ½ŀǘŜƳ ǿŀȍƴŜ 

ƧŜǎǘΣ ŀōȅ ǿ Ǉƻōƭƛȍǳ ǿťȊƱƽǿ ǇǊȊŜǎƛŀŘƪƻǿȅŎƘΣ ŘǿƻǊŎƽǿ ƻǊŀȊ ǇǊȊȅǎǘŀƴƪƽǿ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧƛ ȊōƛƻǊƻǿŜƧ 

ƪǎȊǘŀƱǘƻǿŀŏ ǇǊȊȅƧŀȊƴŊ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƵ Řƭŀ ǇƛŜǎȊȅŎƘΦ WŜŘƴȅƳ Ȋ ǇƻŘǎǘŀǿƻǿȅŎƘ ǊƻȊǿƛŊȊŀƵ ǎŊ ǇƭŀŎŜ ǿ ǎǘǊŜŦŀŎƘ 

ǿŜƧǏŎƛƻǿȅŎƘ Řƻ ŘǿƻǊŎƽǿ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ ƭǳō ŀǳǘƻōǳǎƻǿȅŎƘΦ tǊȊȅƪƱŀŘŜƳ ǘŀƪƛŜƧ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƛ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƧ ƧŜǎǘ 

ǇƭŀŎ ǇǊȊŜŘ 5ǿƻǊŎŜƳ DƱƽǿƴȅƳ ǿŜ ²ǊƻŎƱŀǿƛǳ ǇǊȊȅ ǳƭΦ tƛƱǎǳŘskiego. Plac Ƴŀ ǇǊȊŜŘŜ ǿǎȊȅǎǘƪƛƳ Ǌƻƭť 

ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴŊΣ ǳƳƻȍƭƛǿƛŀƧŊŎ ǊǳŎƘ ǇƛŜǎȊȅ ǇƻƳƛťŘȊȅ ōǳŘȅƴƪƛŜƳ ŘǿƻǊŎŀ ŀ ƛƴƴȅƳƛ ŎŜƭŀƳƛ ǇƻŘǊƽȍȅΦ tŜƱƴƛ 

ǊƽǿƴƛŜȍ ŦǳƴƪŎƧť ǊŜǇǊŜȊŜƴǘŀŎȅƧƴŊΣ ŎȊȅƭƛ ǘǿƻǊȊȅ ŀǘǊŀƪŎȅƧƴŊ ǎǘǊŜŦť ǿŜƧǏŎƛƻǿŊ Řƻ ōǳŘȅƴƪǳ ŘǿƻǊŎŀΦ 

tƻƴŀŘǘƻ ǇƻǎƛŀŘŀ ŦǳƴƪŎƧť ǊŜƪǊŜŀŎȅƧƴŊΦ WŜǎǘ ǘƻ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƵΣ ǿ ƪǘƽǊŜƧ ǇƻŘǊƽȍƴƛ ƳƻƎŊ ƻŎȊŜƪƛǿŀŏ ƴŀ ƻŘƧŀȊŘ 

ǎǿƻƧŜƎƻ ǏǊƻŘƪŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΦ ²ƛŜƭƪƻǏŏ ƛ ǳƪǎȊǘŀƱǘƻǿŀƴƛŜ ǇƭŀŎǳ ǇƻȊǿŀƭŀ ǊƽǿƴƛŜȍ ƴŀ ƻǊƎŀƴƛȊŀŎƧť ƛƳǇǊŜȊ 

ƻǊŀȊ ǿȅŘŀǊȊŜƵ ƻ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊȊŜ ǇǳōƭƛŎȊƴȅƳΣ ƪǘƽǊŜ ǇƻȊȅǘȅǿƴƛŜ ǿǇƱȅǿŀƧŊ ƴŀ ƻȍȅǿƛŜƴƛŜ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƛ 

w Ǉƻōƭƛȍǳ ōǳŘȅƴƪǳ ŘǿƻǊŎŀΦ 

tǊȊȅƪƱŀŘ ƭƛƪǿƛŘƻǿŀƴƛŀ Ȋŀǘƻƪ ŀǳǘƻōǳǎƻǿȅŎƘ 

² ǿƛŜƭǳ ƪǊŀƧŀŎƘ ŜǳǊƻǇŜƧǎƪƛŎƘ ǿȅǎǘťǇǳƧŜ ǘŜƴŘŜƴŎƧŀ Řƻ ƭƛƪǿƛdowania zatok autobusowych. Do wad 

ǇǊȊȅǇƛǎȅǿŀƴȅŎƘ ȊŀǘƻƪƻƳ ŀǳǘƻōǳǎƻǿȅƳ ƴŀƭŜȍȅ ȊŀƭƛŎȊȅŏ ǘǊǳŘƴŜ ƛ ƴŀƧŎȊťǏŎƛŜƧ ƴƛŜōŜȊǇƛŜŎȊƴŜ ƳŀƴŜǿǊȅ 

ŀǳǘƻōǳǎƽǿ ǎǇƻǿŀƭƴƛŀƧŊŎŜ ƛŎƘ ǊǳŎƘΦ tƻƴŀŘǘƻΣ ǘŀƪƛŜ Ȋŀǘƻƪƛ ȊŀƧƳǳƧŊ ŘǳȍŊ ǇƻǿƛŜǊȊŎƘƴƛť ǘŜǊŜƴǳ ƴŀƧŎȊťǏŎƛŜƧ 

kosztem przestrzeni chodniƪŀΣ Ŏƻ ƳƻȍŜ ōȅŏ ǳǘǊǳŘƴƛŜƴƛŜƳ ǿ ǊǳŎƘǳ ǇƛŜǎȊȅƳΦ ² ǿƛŜƭǳ ƳƛŀǎǘŀŎƘ 

ǊŜȊȅƎƴǳƧŜ ǎƛť Ȋ Ȋŀǘƻƪ ŀǳǘƻōǳǎƻǿȅŎƘ ƴŀ ǊȊŜŎȊ ǇǊȊȅǎǘŀƴƪƽǿ ǇƽƱǿȅǎǇƻǿȅŎƘΦ LŎƘ ƴŀƧǿƛťƪǎȊŊ ȊŀƭŜǘŊ ƧŜǎǘ 

ǿȅƳƛŀƴŀ ǇŀǎŀȍŜǊƽǿ ǇƻȊŀ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƛŊ ŎƘƻŘƴƛƪŀΦ tƻƴŀŘǘƻ ǘŀƪƛŜ ǊƻȊǿƛŊȊŀƴƛŜ ǳƳƻȍƭƛǿƛŀ ǿǎƛŀŘŀƴƛŜ Řƻ 

ǏǊƻŘƪƽǿ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧƛ ȊōƛƻǊƻǿŜƧ Ȋ ǇƻȊƛƻƳǳ ŎƘƻŘƴƛƪŀΦ ½ŀǘŜƳ ƧŜǎǘ ǘƻ ǎƪǳǘŜŎȊƴŀ ƳŜǘƻŘŀ ƭƛƪǿƛŘƻǿŀƴƛŀ 

ōŀǊƛŜǊ ŀǊŎƘƛǘŜƪǘƻƴƛŎȊƴȅŎƘΦ tǊȊȅǎǘŀƴƪƛ ǇƽƱǿȅǎǇƻǿŜ ȊƻǎǘŀƱȅ ȊǊŜŀƭƛȊƻǿŀƴŜ ƳƛťŘȊȅ ƛƴƴȅƳƛ ǿ .ŜǊƭƛƴƛŜ 

w Niemczech. 

RYSUNEK 9. PRZYSTANEK tj_²¸{tOWY W BERLINIE W NIEMCZECH 

 
ȋǊƽŘƱƻΥ www.zm.org.plΣ Řŀǘŀ ǿŜƧǏŎƛŜΥ нсΦлуΦнлмп 
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2.2. INTEGRACJA TRANSPORTU ZBIOROWEGO 

Kluczowym elementem zintegrowanego systemu transportu jest integracja transportu zbiorowego, 

ƪǘƽǊŀ ǇƻƭŜƎŀ ƴŀ ƱŊŎȊŜƴƛǳ ǊƽȍƴȅŎƘ ǏǊƻŘƪƽǿ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧƛ zbiorowej ǘŀƪΣ ŀōȅ ǘǿƻǊȊȅƱȅ jeden ǎǇƽƧƴȅ 

system. Celem integracji transportu zbiorowego jest poŘƴƛŜǎƛŜƴƛŜ ƧŜƎƻ ŀǘǊŀƪŎȅƧƴƻǏŎƛ 

i ƪƻƴƪǳǊŜƴŎȅƧƴƻǏŎƛ ǿƻōŜŎ ƛƴƴȅŎƘ ǏǊƻŘƪƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΣ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƛŜ ƛƴŘȅǿƛŘǳŀƭƴŜƧ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧƛ 

samochodowej. Integracja ƳƻȍŜ ƻōŜƧƳƻǿŀŏ ǘŜ ǎŀƳŜ lub ǊƽȍƴŜ ǏǊƻŘƪƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΦ Szybki i wygodny 

ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ȊōƛƻǊƻǿȅ ƧŜǎǘ ŎȊťǏŎƛŜƧ ǿȅōƛŜǊŀƴȅ ǇǊȊŜȊ ǇŀǎŀȍŜǊƽǿ. Ponadto zintegrowana komunikacja 

zbiorowa ŘŀƧŜ ǿƛťŎŜƧ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ ǿȅōƻǊǳ ǘǊŀǎ ǇƻŘǊƽȍȅ ƻǊŀȊ ƪƻƳŦƻǊǘ ȊƳƛŀƴȅ ǏǊƻŘƪƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΦ 

LƴǘŜƎǊŀŎƧŀ ǇƻƭŜƎŀ ƴŀ ƱŊŎȊŜƴƛǳ ǊƽȍƴȅŎƘ ŜƭŜƳŜƴǘƽǿ ǎȅǎǘŜƳǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻΦ 5ƻǘȅŎȊȅ ŘȊƛŀƱŀƵ 

ȊǿƛŊȊŀƴȅŎƘ Ȋ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŊ Ƨŀƪ ǊƽǿƴƛŜȍ ƻǊƎŀƴƛȊŀŎƧŊ ƛ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧŊ ǇǊȊŜǿƻȊƽǿΦ Podstawowe ȊŀƱƻȍŜƴƛŀ 

integracji publicznego transportu zbiorowego ƻōŜƧƳǳƧŊΥ 

¶ ƛƴǘŜƎǊŀŎƧť ƻǊƎŀƴƛȊŀŎƧƛ, 

¶ ƛƴǘŜƎǊŀŎƧť ǇǊȊŜǿƻȋƴƛƪƽǿ, 

¶ ƛƴǘŜƎǊŀŎƧť ǘŀǊȅŦƻǿƻ ς ōƛƭŜǘƻǿŊ, 

¶ ƛƴǘŜƎǊŀŎƧť ǊƻȊƪƱŀŘƽǿ ƧŀȊŘȅ, 

¶ ƛƴǘŜƎǊŀŎƧť ǎȅǎǘŜƳǳ ƛƴŦƻǊƳŀŎƧƛ ǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛŜƧ, 

¶ ǿǎǇƽƭƴȅ ƛ ƻŘǇƻǿƛŜŘƴƛƻ ǿȅǎƻƪƛ ǎǘŀƴŘŀǊŘ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ƛ ǘŀōƻǊǳ, 

¶ ōǳŘƻǿť ǇǊȊȅǎǘŀƴƪƽǿ ƛ ǿťȊƱƽǿ przesiadkowych. 

Warunki funkcjonowania oraz integracji transportu zbiorowego ƻƪǊŜǏƭƻƴŜ ǎŊ ǿ ¦ǎǘŀǿƛŜ Ȋ Řƴƛŀ мс 

grudnia 2010 o publicznym transporcie zbiorowym. Do ƴŀƧǿŀȍƴƛŜƧǎȊȅŎƘ cech zintegrowanego 

transportu zbiorowegoΣ ƪǘƽǊŜ ǿŀǊǳƴƪǳƧŊ ƧŜƎƻ ŀǘǊŀƪŎȅƧƴƻǏŏ ƛ ŦǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴƻǏŏΣ ƴŀƭŜȍȅ ȊŀƭƛŎȊȅŏ9: 

¶ ŎȊťǎǘƻǘƭƛǿƻǏŏΣ 

¶ ǊȅǘƳƛŎȊƴƻǏŏΣ 

¶ ǇǳƴƪǘǳŀƭƴƻǏŏΣ 

¶ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŏΣ 

¶ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿƻΣ 

¶ ōŜȊǇƻǏǊŜŘƴƛƻǏŏ 

¶ ƴƛŜȊŀǿƻŘƴƻǏŏΦ  

²ŀȍƴȅƳ ŜƭŜƳŜƴǘŜƳ ȊƛƴǘŜƎǊƻǿŀƴŜƎƻ ǎȅǎǘŜƳǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƧŜǎǘ ǿťȊŜƱ ǇǊȊŜǎƛŀŘƪƻǿȅ. Jest to miejsce, 

w ƪǘƽǊȅƳ ƪǊȊȅȍǳƧŊ ǎƛť Ŏƻ ƴŀƧmniej dwie linie komunikacji zbiorowej10Σ Ŏƻ ǳƳƻȍƭƛǿƛŀ ȊƳƛŀƴť ǏǊƻŘƪŀ 

ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΦ ²ťȊƱȅ ǇǊȊŜǎƛŀŘƪƻǿŜΣ ǿ ȊŀƭŜȍƴƻǏŎƛ ƻŘ ƛƭƻǏŎƛ ƛ ǘȅǇƽǿ ǏǊƻŘƪƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΣ ǇƻǎƛŀŘŀƧŊ ǊƽȍƴŊ 

ƘƛŜǊŀǊŎƘƛť ǿ ǎȅǎǘŜƳƛŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΦ aƻƎŊ ǘŜȍ ƛƴǘŜƎǊƻǿŀŏ ǏǊƻŘƪƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƻ ǊƽȍƴȅƳ ȊŀǎƛťƎǳ 

ƻŘŘȊƛŀƱȅǿŀƴƛŀΥ ƪƻƭŜƧ ŘŀƭŜƪƻōƛŜȍƴŊ ƛ ǊŜƎƛƻƴŀƭƴŊΣ ƳŜǘǊƻΣ ǘǊŀƳǿŀƧ ƻǊŀȊ ŀǳǘƻōǳǎȅΦ ² ȊŀƭŜȍƴƻǏŎƛ ƻŘ ǘȅǇǳ 

ǿťȊƱŀ ǇǊȊŜǎƛŀŘƪƻǿŜƎƻ ƻǊŀȊ ƧŜƎƻ ƘƛŜǊŀǊŎƘƛƛ Ƴǳǎƛ ƻƴ ōȅŏ ǿȅǇƻǎŀȍƻƴȅ ǿ ŦǳƴƪŎƧŜ ǘƻǿŀǊȊȅǎȊŊŎŜΣ ǘŀƪƛŜ ƧŀƪΥ 

Ǉǳƴƪǘȅ ǎǇǊȊŜŘŀȍȅ ōƛƭŜǘƽǿΣ ƛƴŦƻǊƳŀŎƧŜΣ ǳǎƱǳƎƛΣ ǇŀǊƪƛƴƎƛ Řƭŀ ǎŀƳƻŎƘƻŘƽǿ ƻǊŀȊ ǊƻǿŜǊƽǿ ƛǘǇΦ !ōȅ ǿťȊŜƱ 

ǇǊȊŜǎƛŀŘƪƻǿȅ ōȅƱ ŦǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴȅ ƛ ƪƻƳŦƻǊǘƻǿȅ Řƭŀ ǇŀǎŀȍŜǊƽǿ Ƴǳǎƛ ǎǇŜƱƴƛŀŏ ƪǊȅǘŜǊƛǳƳΥ 

                                                           
9²ȅǎȊƻƳƛǊǎƪƛ hΦΣ нллуΦ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘ aƛŜƧǎƪƛΦ 9ƪƻƴƻƳƛƪŀ ƛ ƻǊƎŀƴƛȊŀŎƧŀΦ ²ȅŘŀǿƴƛŎǘǿƻ ¦ƴƛǿŜǊǎȅǘŜǘǳ DŘŀƵǎƪƛŜƎƻΦ DŘŀƵǎƪΣ ǎΦнппΦ  
10.ŜƛƳ aΦΣ DŀŘȊƛƵǎƪƛ WΦΣ нллфΣ 9ǿŀƭǳŀŎƧŀ ǿťȊƱƽǿ ǇǊȊŜǎƛŀŘƪƻǿȅŎƘ ǇƻȊƴŀƵǎƪƛŜƎƻ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ Ǉublicznego. Transport miejski 
i regionalny, nr 09, s. 18-24. 
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¶ ȊŀǿŀǊǘƻǏŎƛ ς ƳƛƴƛƳŀƭƛȊŀŎƧŀ Řȅǎǘŀƴǎǳ ǇƻŘŎȊŀǎ ǇǊȊŜǎƛŀŘƪƛΤ ƻǇǘȅƳŀƭƴƛŜ ƎŘȅ ǇǊȊŜǎƛŀŘƪŀ ƻŘōȅǿŀ ǎƛť 

na tym samym przystanku, 

¶ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ ς mƻȍƭƛǿƻǏŏ ǎȊȅōƪƛŜƎƻ ƛ ǿȅƎƻŘƴŜƎƻ ŘƻƧǏŎƛŀ ƭǳō ŘƻƧŀȊŘǳ Řƻ ǿťȊƱƽǿ 

ǇǊȊŜǎƛŀŘƪƻǿȅŎƘΣ ƪǘƽǊŜ Ǉƻǿƛƴƴȅ ōȅŏ ƭƻƪŀƭƛȊƻǿŀƴŜ ǿ Ǉƻōƭƛȍǳ ƴŀƧǿƛťƪǎȊȅŎƘ ƎŜƴŜǊŀǘƻǊƽǿ ǊǳŎƘǳΣ  

¶ ƴƛŜȊŀǿƻŘƴƻǏŎƛ ς ƻŘǇƻǿƛŜŘƴƛŀ ƪƻƻǊŘȅƴŀŎƧŀ ƻŘƧŀȊŘƽǿ ƻǊŀȊ ȊŀǇŜǿƴƛŜƴƛŜ ǇǳƴƪǘǳŀƭƴƻǏŎƛ ƛ ŘǳȍŜƧ 

ǎȊȅōƪƻǏŎƛ ǏǊƻŘƪƽǿ transportu, 

¶ ƪƭŀǊƻǿƴƻǏŎƛ ƛ ǇǊȊŜƧǊȊȅǎǘƻǏŎƛ ς ǊƻȊŘȊƛŜƭŜƴƛŜ ǇƻƧŀȊŘƽǿ ǊƽȍƴȅŎƘ ǊŜƭŀŎƧƛ ǿ ŎŜƭǳ ǳƴƛƪƴƛťŎƛŀ ǇƻƳȅƱŜƪΤ 

ǘŀƪŀ ǎŜǇŀǊŀŎƧŀ ƳƻȍŜ ƻŘōȅǿŀŏ ǎƛť ǇƻǇǊȊŜȊ ǊƽȍƴŜ ǇǊȊȅǎǘŀƴƪƛ ƭǳō ǿƱŀǏŎƛǿȅ ǎȅǎǘŜƳ ƛƴŦƻǊƳŀŎƧƛΣ 

¶ informacji ς Ʊŀǘǿȅ ƛ ŎȊȅǘŜƭƴȅ ǎȅǎǘŜƳ ƛƴŦƻǊƳŀŎƧƛ Řƭŀ ǇƻŘǊƽȍnych.11 

tƻŘ ǿȊƎƭťŘŜƳ ȊŀǎƛťƎǳ ƻŘŘȊƛŀƱȅǿŀƴƛŀ ǿťȊƱȅ ǇǊȊŜǎƛŀŘƪƻǿŜ Ƴƻȍƴŀ ǇƻŘȊƛŜƭƛŏ ƴŀΥ 

¶ krajowe ς stacje kolejowe i dworce autobusowe ƻ ȊŀǎƛťƎǳ ƪǊŀƧƻǿȅƳΣ ǇƻƱŊŎȊƻƴŜ Ȋ przystankami 

ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧƛ ȊōƛƻǊƻǿŜƧ ƻ ȊŀǎƛťƎǳ ǊŜƎƛƻƴŀƭƴȅƳ ƛ ƭƻƪŀƭƴȅƳ ƻǊŀȊ ǎȅstemami K&R i B&R, 

¶ regionalne ς ǎǘŀŎƧŜ ƪƻƭŜƧƻǿŜ ƛ ŘǿƻǊŎŜ ŀǳǘƻōǳǎƻǿŜ ƻ ȊŀǎƛťƎǳ ǊŜƎƛƻƴŀƭƴȅƳΣ ǇƻƱŊŎȊƻƴŜ 

z przystankami komunikacji zbiorowej ƻ ȊŀǎƛťƎǳ ƭƻƪŀƭƴȅƳ ƻǊŀȊ ǎȅǎǘŜƳŀƳƛ K&R i B&R, 

opcjonalnie z systemem P&R, 

¶ lokalne ς stacje i przystanki kolejowe oraz dworce autobusowe o zasƛťƎǳ ƭƻƪŀƭƴȅƳΣ 

ǳƳƻȍƭƛǿƛŀƧŊŎŜ ǇǊȊŜǎƛŀŘƪť ǇƻƳƛťŘȊȅ ǏǊƻŘƪŀƳƛ ƭƻƪŀƭƴŜƧ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧƛ ȊōƛƻǊƻǿŜƧ ƻǊŀȊ ǎƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŜ 

Ȋ ǎȅǎǘŜƳƽǿ tϧwΣ Yϧw ƛ .ϧwΦ 

tŀǎŀȍŜǊƻǿƛŜ ǇǊŜŦŜǊǳƧŊ ƴƛŜ ȊƳƛŜƴƛŀŏ ǏǊƻŘƪŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǇƻŘŎȊŀǎ ǇƻŘǊƽȍȅΣ ǇƻƴƛŜǿŀȍ ƪŀȍŘŀ taka zmiana 

oznacza ǎǘǊŀǘť ŎȊŀǎǳ ƴŀ ǇǊȊŜǎƛŀŘƪťΦ WŜŘƴŀƪ ǿ ǿƛŜƭǳ ǇǊȊȅǇŀŘƪŀŎƘ ƧŜǎǘ ǘƻ ƴƛŜƳƻȍƭƛǿŜΣ ŘƭŀǘŜƎƻ ƴŀƭŜȍȅ 

zapewniŀŏ ƳƻȍƭƛǿƻǏŏ ƪǊƽǘƪƛŜƧ ƛ ƪƻƳŦƻǊǘƻǿŜƧ ǇǊȊŜǎƛŀŘƪƛΦ tƻŘ ǳǿŀƎť brany ƧŜǎǘ ȊŀǊƽǿƴƻ ŎȊŀǎ ǇƻǘǊȊŜōƴȅ 

ƴŀ ǇǊȊŜǎƛŀŘƪť ƻǊŀȊ ǿȅǎƛƱŜƪ ȊǿƛŊȊŀƴȅ ȊŜ ȊƳƛŀƴŊ ǏǊƻŘƪŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΦ |ǊŜŘƴƛ czas potrzebƴȅ ƴŀ ǇǊȊŜƧǏŎƛŜ 

ǇƻƳƛťŘȊȅ ǇŜǊƻƴŀƳƛ ƴƛŜ ǇƻǿƛƴƛŜƴ ǇǊȊŜƪǊŀŎȊŀŏ kilku minut. 

tƻƭƛǘȅƪŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŀ ¦ƴƛƛ 9ǳǊƻǇŜƧǎƪƛŜƧΣ ȊŀǿŀǊǘŀ ƳƛťŘȊȅ ƛƴƴȅƳƛ ǿ α.ƛŀƱŜƧ YǎƛťŘȊŜ TransportuέΣ ȊŀƪƱŀŘŀ 

ǿȊǊƻǎǘ ȊƴŀŎȊŜƴƛŀ ƛ ǊƻȊǿƽƧ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƪƻƭŜƧƻǿŜƎƻΦ ½ŀƱƻȍƻƴƻ ȊǿƛťƪǎȊŜƴƛŜ ƭǳō ǳǘǊȊȅƳŀƴƛŜ Ǝťǎǘej sieci 

kolejowej ǿŜ ǿǎȊȅǎǘƪƛŎƘ ƪǊŀƧŀŎƘ ŎȊƱƻƴƪƻǿǎƪƛŎƘ ƻǊŀȊ ǘǊȊȅƪǊƻǘƴȅ ǿȊǊƻǎǘ ǎƛŜŎƛ ǎȊȅōƪƛŜƧ ƪƻƭŜƛ Řƻ нлол12. 

Kolej Ǉƻǿƛƴƴŀ ǎǘŀŏ ǎƛť ƎƱƽǿƴȅƳ ǏǊƻŘƪƛŜƳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǎƪŀƭƛ ǊŜƎƛƻƴŀƭƴŜƧΦ Dlatego nŀƭŜȍȅ ŘŊȍȅŏ Řƻ 

ƭƻƪŀƭƛȊŀŎƧƛ ǇǊȊȅǎǘŀƴƪƽǿ ƛƴƴȅŎƘ ǏǊƻŘƪƽǿ ƪƻƳǳƴƛƪacji zbiorowej (tramwaj, autobus) przy dworcach 

i ǎǘŀŎƧŀŎƘ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ ȊŀǊƽǿƴƻ ǿ ǎƪŀƭƛ lokalnej, Ƨŀƪ ƛ ǊŜƎƛƻƴŀƭƴŜƧΦ tǊŀǿƛŘƱƻǿŀ ǇǊŀƪǘȅƪŀ ǇƻƭŜƎŀ ƴŀ ǘȅƳΣ 

ŀōȅ ƴŀƧōƭƛȍŜƧ ǇŜǊƻƴƽǿ ƛ ƪŀǎ ōƛƭŜǘƻǿȅŎƘ ȊƴŀƧŘȅǿŀƱȅ ǎƛť ǇǊȊȅǎǘŀƴƪƛ ǘǊŀƳǿŀƧƻǿŜ ƭǳō ŀǳǘƻōǳǎƻǿŜΣ ŘŀƭŜƧ 

parkingi ƛ ǇǊȊŜŎƘƻǿŀƭƴƛŜ Řƭŀ ǊƻǿŜǊƽǿ ŀ ƴŀƧŘŀƭŜƧ ǇŀǊƪƛƴƎƛ ǎŀƳƻŎƘƻŘƻǿŜΦ aŀƱŜ jednoperonowe stacje 

ƪƻƭŜƧƻǿŜ ǳƳƻȍƭƛǿƛŀƧŊ ōƭƛǎƪŊ ƭƻƪŀƭƛȊŀŎƧť ǇǊȊȅǎǘŀƴƪƽǿ ŀǳǘƻōǳǎƻǿȅŎƘΣ ƪǘƽǊŜ ƳƻƎŊ ȊƴŀƧŘƻǿŀŏ ǎƛť 

ǊƽǿƴƻƭŜƎƭŜ Řƻ ƻǎƛ ǇŜǊƻƴƽǿΦ  

  

                                                           
11Kruszyna M., 2012. ½ƛƴǘŜƎǊƻǿŀƴŜ ǿťȊƱȅ ǇǊȊŜǎƛŀŘƪƻǿŜ ƪƻƭŜƧƻǿƻ-ŘǊƻƎƻǿŜ ǇǊȊȅ ƳŀƱȅŎƘ ǎǘŀŎƧŀŎƘ ƛ ǇǊȊȅǎǘŀƴƪŀŎƘ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘΦ 
Transport Miejski i Regionalny. nr 2, s. 2-4. 
12 .ƛŀƱŀ YǎƛťƎŀ Transportu ς Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu ς ŘŊȍŜƴƛŀ Řƻ ƻǎƛŊƎƴƛťŎƛŀ 
konkurencyjnego i ȊŀǎƻōƻǎȊŎȊťŘƴŜƎƻ ǎȅǎǘŜƳǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΦ YƻƳƛǎƧŀ 9ǳǊƻǇŜƧǎƪŀΦ .ǊǳƪǎŜƭŀΣ ƳŀǊȊŜŎ нлмм, KOM(2011) 144. s. 10. 

http://yadda.icm.edu.pl/yadda/contributor/a1ce318d6be07ae8474664a4dc000d9d
http://yadda.icm.edu.pl/yadda/element/bwmeta1.element.baztech-year-0209-0333-transport_miejski_i_regionalny-2012
http://yadda.icm.edu.pl/yadda/element/bwmeta1.element.baztech-volume-0209-0333-transport_miejski_i_regionalny-2012-nr_2
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RYSUNEK 10. SCHEMAT Rh½²L+½!bL! ²B½_! tw½9{L!5Yh²9Dh b! a!_9W STACJI KOLEJOWEJ 

 

tǊȊȅƪƱŀŘ ǿťȊƱŀ ǇǊȊŜǎƛŀŘƪƻǿŜƎƻ ƪǊŀƧƻǿŜƎƻ w Fryburgu Bryzgowijskim 

WŜŘƴȅƳ Ȋ ǿȊƻǊŎƻǿȅŎƘ ǇǊȊȅƪƱŀŘƽǿ ǿťȊƱŀ ǇǊȊŜǎƛŀŘƪƻǿŜƎƻ ƧŜǎǘ ƎƱƽǿƴȅ ŘǿƻǊȊŜŎ ƪƻƭŜƧƻǿȅ ǿŜ Fryburgu 

BryzgowijskimΣ ƳƛŜǏŎƛŜ ǇƻƱƻȍƻƴȅƳ ǿ ǇƻƱudniowo-zachodnich Niemczech. Fryburg Bryzgowijski jest 

ǳȊƴŀǿŀƴȅ Ȋŀ ǇǊȊȅƪƱŀŘ Ƴƛŀǎǘŀ ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƎƻΣ ƪǘƽǊŜ Ȋ ǎǳƪŎŜǎŜƳ ǊŜŀƭƛȊǳƧŜ Ǉƻƭƛǘȅƪť ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƎƻ 

ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΦ ² ǎƪǳǘŜƪ ŘȊƛŀƱŀƵ ǿƱŀŘȊ ǿ ǘȅƳ нлл ǘȅǎΦ ƳƛŜǏŎƛŜ ŘƻǇǊƻǿŀŘȊƻƴƻ Řƻ ȊƳƴƛŜƧǎȊŜƴƛŀ ƛƭƻǏŎƛ 

ǇƻŘǊƽȍȅ ǿȅƪonywanych samochodem do 32% na rzecz 68%13 transportu publicznego, ruchu 

ǊƻǿŜǊƻǿŜƎƻ ƛ ǇƛŜǎȊŜƎƻΦ 5ǿƻǊȊŜŎ ƪƻƭŜƧƻǿȅ ǿŜ CǊȅōǳǊƎǳ ƧŜǎǘ ǇǊȊȅƪƱŀŘŜƳ ǿťȊƱŀ ƛƴǘŜǊƳƻŘŀƭƴŜƎƻΣ ƪǘƽǊȅ 

ƛƴǘŜƎǊǳƧŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ƪƻƭŜƧƻǿȅ ƛ ǘǊŀƳǿŀƧƻǿȅƳΦ ² ŎŜƭǳ ƳŀƪǎȅƳŀƭƴŜƎƻ ǎƪǊƽŎŜƴƛŀ ŘǊƻƎƛ ǇƻƳƛťŘȊȅ 

ǇŜǊƻƴŀƳƛ ŀ ǇǊȊȅǎǘŀƴƪŀƳƛ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧƛ ƳƛŜƧǎƪƛŜƧ ǇǊȊŜŎƛťǘƻ ǇǊȊŜōƛŜƎ ƭƛƴƛƛ ǘȅŎƘ ŘǿƽŎƘ ǏǊƻŘƪƽǿ 

ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΦ [ƛƴƛŀ ǘǊŀƳǿŀƧƻǿŀ ǿǊŀȊ Ȋ ǇǊȊȅǎǘŀƴƪŀƳƛ ȊƻǎǘŀƱŀ ǇƻǇǊƻǿŀŘȊƻƴŀ ƴŀ ǿƛŀŘǳƪŎƛŜ 

ǇǊȊŜōƛŜƎŀƧŊŎȅƳ ƴŀŘ ƭƛƴƛŊ ƪƻƭŜƧƻǿŊΦ ²ƛŀŘǳƪǘ ǳƳƻȍƭƛǿƛŀ ǊƽǿƴƛŜȍ ǇƱȅƴƴȅ ǊǳŎƘ ǇƛŜǎȊȅŎƘ ƛ ǊƻǿŜǊȊȅǎǘƽǿΦ 

²ťȊŜƱ ƧŜǎǘ ŘǿǳǇƻȊƛƻƳƻǿȅΣ Ŏƻ ǳƳƻȍƭƛǿƛŀ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƪƻƭŜƧƻǿŜƎƻ ƻ ȊŀǎƛťƎǳ ƪǊŀƧƻǿȅƳ 

i ǊŜƎƛƻƴŀƭƴȅƳ Ȋ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜƳ ƳƛŜƧǎƪƛƳΦ /ŀƱƻǏŏ ǿťȊƱŀ ƧŜǎǘ ȊŀǇǊƻƧŜƪǘƻǿŀƴŀ Ȋ ƳȅǏƭŊ ƻ ǇƱȅƴƴƻǏŎƛ ǊǳŎƘǳ 

pieszego oraz likwidacji barier architektonicznych. O ǇǊŀǿƛŘƱƻǿȅƳ ŦǳƴƪŎƧƻƴƻǿŀƴƛǳ ǿťȊƱŀ ŘŜŎȅŘǳƧŜ 

ǊƽǿƴƛŜȍ ƧŀƪƻǏŏ ǳǎƱǳƎ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅŎƘΣ ǿ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƻǏŎƛ ȊƛƴǘŜƎǊƻǿŀƴȅ ǊƻȊƪƱŀŘ ƧŀȊŘȅΣ ƪǘƽǊȅ ǳƳƻȍƭƛǿƛŀ 

ǇƱȅƴƴŊ ǿȅƳƛŀƴť ǇŀǎŀȍŜǊƽǿΦ  

RYSUNEK 11. ²L5hY b! D_j²b¸ 5²hw½9/ Yh[9Wh²¸ ² aL9|/IE FRYBURG BRYZGOWIJSKI  

 
ȋǊƽŘƱƻΥ www.badische-zeitung.deΣ ǿŜƧǏŎƛŜ нсΦлуΦнлмп 

                                                           
13Buehler R., Pucher J., 2011. {ǳǎǘŀƛƴŀōƭŜ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘ ƛƴ CǊŜƛōǳǊƎΥ [Ŝǎǎƻƴǎ ŦǊƻƳ DŜǊƳŀƴȅΩǎ 9ƴǾƛǊƻƴƳŜƴǘŀƭ /ŀǇƛǘŀƭΦ International 
Journal of SustainableTransportation, nr 5, s. 43-70. 

http://www.badische-zeitung.de/
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tǊȊȅƪƱŀŘ ǿťȊƱŀ ǇǊȊŜǎƛŀŘƪƻǿŜƎƻ ǘȅǇǳ ƻōǊȊŜȍƴȅκƪƻƵŎƻǿȅ aƱƻŎƛƴȅ ǿ ²ŀǊǎȊŀǿƛŜ 

PǊȊȅƪƱŀŘŜƳ ƴŀƧǿƛťƪǎȊŜƎƻ ƛƴǘŜǊƳƻŘŀƭƴŜƎƻ ǿťȊƱŀ ǇǊȊŜǎƛŀŘƪƻǿŜƎƻ w Polsce jŜǎǘ ǿťȊŜƱ aƱƻŎƛƴȅ 

w Warszawie. ²ťȊŜƱ ȊƴŀƧŘǳƧŜ ǎƛť ǿ ǇƽƱƴƻŎƴŜƧ ŎȊťǏŎƛ ²ŀǊǎȊŀǿȅ ǇǊȊȅ ƻǎǘŀǘƴƛŜƧ ǎǘŀŎƧƛ ƳŜǘǊŀΦ LǎǘƴƛŜƧŜ 

ƳƻȍƭƛǿƻǏŏ ƪƻƴǘȅƴǳƻǿŀƴƛŀ ǇƻŘǊƽȍȅ ƛƴƴȅƳƛ ǏǊƻŘƪŀƳƛ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧƛ ȊōƛƻǊƻǿŜƧ ς tramwajem lub 

ŀǳǘƻōǳǎŜƳΣ ƪǘƽǊŜ ƳŀƧŊ ǘǳǘŀƧ ǎǿƻƧŜ ǇťǘƭŜ ƭǳō ǇǊȊȅǎǘŀƴƪƛΦ ²ťȊŜƱ ǿȅǇƻǎŀȍƻƴȅ ƧŜǎǘ ǿ ǇŀǊƪƛƴƎƛ ǘȅǇǳ 

Park&Ride ƴŀ фуп ǎŀƳƻŎƘƻŘȅΦ ½ƭƻƪŀƭƛȊƻǿŀƴƻ ǘŀƪȍŜ ǇŀǊƪƛƴƎƛ Řƭŀ ǊƻǿŜǊƽǿ ǿ ǎȅǎǘŜƳƛŜ Bike&Ride. 

tƻƴŀŘǘƻ ŀǊŎƘƛǘŜƪǘǳǊŀ ƛ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƵ ǇǳōƭƛŎȊƴŀ ǿȅǊƽȍƴƛŀ ǎƛť ǿȅǎƻƪŊ ƧŀƪƻǏŎƛŊ ƛ ǿŀƭƻǊŀƳƛ ŜǎǘŜǘȅŎȊƴȅƳƛΦ 

RYSUNEK 12. ²B½9_ Lb¢9wah5![b¸ a_h/Lb¸ ² ²!w{½!²L9 

 

ȋǊƽŘƱƻΥ www.ztm.waw.plΣ Řŀǘŀ ǿŜƧǏŎƛŀΥ нрΦлуΦнлмп 

2.3. Lb¢9Dw!/W! |wh5Yj² ¢w!b{thw¢¦ ² th²L+½!bL!/I ½9²bB¢w½b¸/I 
I ²9²bB¢w½b¸/I  

2.3.1. tǊƛƻǊȅǘŜǘȅ ƛƴǿŜǎǘƻǿŀƴƛŀ ǿ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊť ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŊ 

LƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŀ ƧŜǎǘ ŎȊȅƴƴƛƪƛŜƳ ƴƛŜȊōťŘƴȅƳ Řƻ ǇǊȊŜƳƛŜǎȊŎȊŀƴƛŀ ǎƛť ƭǳŘȊƛ ƛ ǘƻǿŀǊƽǿΦ 

bŀƧǿŀȍƴƛŜƧǎȊȅƳƛ ǿȅƳŀƎŀƴƛŀƳƛ ƧŜƧ ǎǘŀǿƛŀƴȅƳƛ ƧŜǎǘ ǘǊǿŀƱƻǏŏ ƛ ǿȅǎƻƪŀ ǿȅŘŀƧƴƻǏŏΦ ²ȅƳǳǎȊŀ ǘƻ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ 

ōŀǊŘȊƻ ƪƻǎȊǘƻǿƴȅŎƘ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧƛ ƻ ŘƱǳƎƛƳ ƻƪǊŜǎƛŜ ŀƳƻrtyzacji i silnȅƳ ƻŘŘȊƛŀƱȅǿŀƴƛǳ ƴŀ ƻǘƻŎȊŜƴƛŜΦ 

bŀǘǳǊŀƭƴȅƳ Ǉƻǿƛƴƴƻ ōȅŏ ŘƻǎǘƻǎƻǿŀƴƛŜ ǎƪŀƭƛ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧƛ Řƻ ƻōŜŎnych i prognozowanych potrzeb 

w perspektywie, co najmniej 20-ƭŜǘƴƛŜƧΦ wŜŀƭƛȊŀŎƧŀ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧƛ Ȋōȅǘ ƳŀƱȅŎƘ ǿ ǎǘƻǎǳƴƪǳ Řƻ ǇƻǘǊȊŜō 

prowadzi do nadmiernego ƻōŎƛŊȍŜƴƛŀ ƛ ǇǊȊȅǎǇƛŜǎȊƻƴŜƧ ŘŜƎǊŀŘŀŎƧƛΦ ½ōȅǘ Řǳȍȅ ȊŀƪǊŜǎ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧƛ 

w ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊť ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŊ ƳƻȍŜ ǎǇƻǿƻŘƻǿŀŏΣ ȍŜ ǇƻƴƛŜǎƛƻƴŜ ƪƻǎȊǘȅ ƴƛƎŘȅ ǎƛť ƴƛŜ ȊǿǊƽŎŊ ƻǊŀȊ 

ǇǊƻǿŀŘȊƛ Řƻ ƴƛŜŜŦŜƪǘȅǿƴŜƎƻ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŀ ǘŜǊŜƴǳΦ WŜŘƴȅƳƛ Ȋ ǇƻŘǎǘŀǿƻǿȅŎƘ ŎȊȅƴƴƛƪƽǿ 

ŘŜŎȅŘǳƧŊŎȅŎƘ ƻ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧŀŎƘ ǿ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊť ǇǊȊŜȊƴŀŎȊƻƴŊ Řƭŀ ƻƪǊŜǏƭƻƴȅŎƘ ǏǊƻŘƪƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ 

Ǉƻǿƛƴƴŀ ōȅŏ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŏ ƻǊŀȊ ƳŀǎƻǿƻǏŏ ǎǇƻǎƻōǳ ǇǊȊŜƳƛŜǎȊŎȊŀƴƛŀΦ  

http://www.ztm.waw.pl/
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RYSUNEK 13. ½![9/!b! L[h|0 L Yh[9Wbh|0 Lb²9{¢¸/WL ² LbCw!{¢w¦Y¢¦wB ¢w!b{thw¢h²+  

 

ȋǊƽŘƱƻΥ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŜ ǿƱŀǎƴŜ 

bŀƧōŀǊŘȊƛŜƧ ŘƻǎǘťǇƴŊ ƛ ƳŀǎƻǿŊ ŦƻǊƳŊ ǇǊȊŜƳƛŜǎȊŎȊŀƴƛŀ ǎƛť ƧŜǎǘ ŎƘƻŘȊŜƴƛŜ ǇƛŜǎȊƻΣ Ŏƻ ƻȊƴŀŎȊŀ 

ƪƻƴƛŜŎȊƴƻǏŏ ǇǊƻƧŜƪǘƻǿŀƴƛŀ ƛ ǘǿƻǊȊŜƴƛŀ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ǇǊȊȅƧŀȊƴŜƧ ǇǊȊŜŘŜ ǿǎȊȅǎǘƪƛƳ ǘŜƧ ƎǊǳǇƛŜ 

ǇƻŘǊƽȍƴȅŎƘΦ tƻŘǊƽȍŜ ǇƛŜǎȊŜ ǊŜŀƭƛȊƻǿŀƴŜ ǎŊ ƎƱƽǿƴƛŜ ƴŀ ƪǊƽǘƪƛŎƘ ƻŘŎƛƴƪŀŎƘ ǿ ǘŜǊŜƴƛŜ ȊŀōǳŘƻǿŀƴȅƳΦ 

{ǘŀƴƻǿƛ ǘƻ ŘǳȍŊ ǎȊŀƴǎť ƻǊŀȊ ǿȅȊǿŀƴƛŜ Řƭŀ ǿƱŀŘȊ ƻōǎȊŀǊƽǿ ƻ ŘǳȍŜƧ ƎťǎǘƻǏŎƛ ȊŀƭǳŘƴƛŜƴƛŀΣ ƪǘƽǊŜ ƻōŜŎƴƛŜ 

ŎȊťǎǘƻ ǇƻƳƛƧŀƧŊ ōŊŘȋ ƻƎǊŀƴƛŎȊŀƧŊ Řƻ ƳƛƴƛƳǳƳ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧŜ ǿ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊť Řƭŀ ǇƛŜǎȊȅŎƘΦ 5ǊǳƎƛƳ 

priorytetem inwestȅŎȅƧƴȅƳ Ǉƻǿƛƴƴŀ ōȅŏ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ Řƭŀ ǘŀƪƛŎƘ ǏǊƻŘƪƽǿ 

ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƧŀƪΥ ǇƻŎƛŊƎƛΣ ƳŜǘǊƻΣ ǘǊŀƳǿŀƧŜΣ ǘǊƻƭŜƧōǳsy, autobusy, itp. ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘ ȊōƛƻǊƻǿȅ ǇǊȊȅ ǿƱŀǏŎƛǿȅƳ 

ƻǊƎŀƴƛȊƻǿŀƴƛǳ ǎƛŜŎƛ ǇƻƱŊŎȊŜƵ ƻǊŀȊ ƻŘǇƻǿƛŜŘƴƛƳ Řƻǎǘƻǎƻǿŀƴƛǳ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅΣ Ǉƻzwala na 

ǇǊȊŜƳƛŜǎȊŎȊŜƴƛŜ Ǉƻǘƻƪƽǿ ǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛŎƘ ƻ ǿƛŜƭƪƻǏŎƛŀŎƘ ǿȅƴƻǎȊŊŎȅŎƘ ƴŀǿŜǘ ƪƛƭƪŀƴŀǏŎƛŜ ǘȅǎƛťŎȅ ƻǎƽō ƴŀ 

ƎƻŘȊƛƴť ƴŀ ƻŘƭŜƎƱƻǏŎƛ ƻŘ ƪƛƭƪǳ Řƻ ƪƛƭƪǳǎŜǘ ƪƛƭƻƳŜǘǊƽǿΦ tƻŘ ǿȊƎƭťŘŜƳ ǿȅŘŀƧƴƻǏŎƛ ȊƻǊƎŀƴƛȊƻǿŀƴŜ ŦƻǊƳȅ 

ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ ƳƻƎŊ ƧŜŘȅƴƛŜ ƪƻƴƪǳǊƻǿŀŏ Ȋ Ǌǳchem pieszych. Oferowanie wydajnej 

i ŀǘǊŀƪŎȅƧƴŜƧ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧƛ ȊōƛƻǊƻǿŜƧ Ǉƻǿƛƴƴƻ ǎǘŀŏ ǎƛť ǇƻǿƻŘŜƳ Řƻ ŘǳƳȅ Řƭŀ ǎŀƳƻǊȊŊŘƽǿΦ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘ 

ȊōƛƻǊƻǿȅ ǇƻǿƛƴƛŜƴ ǎǘŀƴƻǿƛŏ ƴŀƧōŀǊŘȊƛŜƧ ŘƻǎǘťǇƴȅ ƛ ƻŎȊŜƪƛǿŀƴȅ ǏǊƻŘŜƪ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊŀǊƽǿƴƻ 

w ǇƻǿƛŊȊŀƴƛŀŎƘ ǿŜǿƴťǘǊȊƴȅŎƘ Ƨŀƪ ƛ ȊŜǿƴťǘǊȊƴȅŎƘΦ LƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŀ ǊƻǿŜǊƻǿŀ Ǉƻǿƛƴƴŀ ōȅŏ ǎƛƭƴƛŜƧ 

ǊƻȊǿƛƧŀƴŀ ȊŜ ǿȊƎƭťŘǳ ƴŀ ƴƛǎƪŊ terenoŎƘƱƻƴƴƻǏŏΣ ŜƪƻƭƻƎƛŎȊƴƻǏŏ ƛ ǇƻȊȅǘȅǿƴȅ ǿǇƱȅǿ ƴŀ ȊŘǊƻǿƛŜ ǘŜƧ ŦƻǊƳȅ 

ǇǊȊŜƳƛŜǎȊŎȊŀƴƛŀΦ hōŜŎƴƛŜ ŎȊťǎǘƻ ǊƻȊǿƽƧ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ǊƻǿŜǊƻǿŜƧ ǘǊŀƪǘƻǿŀƴȅ ƧŜǎǘ αǇƻ ƳŀŎƻǎȊŜƳǳέ 

i towarzȅǎȊȅ ƻƴ ōǳŘƻǿƛŜ ƭǳō ǇǊȊŜōǳŘƻǿƛŜ ŘǊƽƎΣ ǿ ǿȅƴƛƪǳ ŎȊŜƎƻ ǊȊŀŘƪƻ ǎǇƻǘȅƪŀ ǎƛť ǿ tƻƭǎŎŜ ŘǳȍŜ 

ǎǇƽƧƴŜ ǎƛŜŎƛ ǊƻǿŜǊƻǿŜΦ tǊȊȅ ƛƴǿŜǎǘƻǿŀƴƛǳ ǿ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊť ǊƻǿŜǊƻǿŊ ƻǊŀȊ ǇǊƻƳƻǿŀƴƛǳ ǘŜƧ ŦƻǊƳȅ 

ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƴŀƭŜȍȅ ǇŀƳƛťǘŀŏ ƻ ƧŜƧ ƛƴŘȅǿƛŘǳŀƭƴȅƳ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊȊŜΣ ƪǘƽǊȅ ƳƻȍŜ ǇǊƻǿŀŘȊƛŏ Řƻ ƴƛŜǇƻȍŊŘŀƴȅŎƘ 

ȊƧŀǿƛǎƪ ǘȅǇǳ ƪƻƴƎŜǎǘƛŀΦ hōŜŎƴƛŜ ƴŀƧōŀǊŘȊƛŜƧ ŘƻƛƴǿŜǎǘƻǿŀƴȅ ƧŜǎǘ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ǎŀƳƻŎƘƻŘƻǿȅΦ /ƛŊƎƱŀ ŘǳȍŜ 

ƛƴǿŜǎǘȅŎƧŜ ǿ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊť Řƭŀ ǎŀƳƻŎƘƻŘƽǿ ǇǊƻǿŀŘȊƛ Řƻ ōŀǊŘȊƻ ŘȅƴŀƳƛŎȊƴŜƎƻ ǿȊǊƻǎǘǳ ǊǳŎƘǳ 

i ƴƛŜȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƎƻ ǊƻȊǿƻƧǳ ŎŀƱŜƎƻ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΦ tǊȊŜƳƛŜǎȊŎȊŀƴƛŜ ǎƛť ǎŀƳƻŎƘƻŘŀƳƛ ƻǎƻōƻǿȅƳƛ ƧŜǎǘ 

ƧŜŘƴŊ Ȋ ƴŀƧƳƴƛŜƧ ŜŦŜƪǘȅǿƴȅŎƘ ŦƻǊƳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΣ ȊŜ ǿȊƎƭťŘǳ ƴŀ ŘǳȍŊ terenoŎƘƱƻƴƴƻǏŏ ƻǊŀȊ ƳŀƱŜ 

ǿȅƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŜ ŘƻǎǘťǇƴŜƎƻ ǇƻǘŜƴŎƧŀƱǳ ǇǊȊŜǿƻȊƻǿŜƎƻΦ ½ŀǎŀŘƴƛŜƧǎȊȅƳ ǿȅŘŀƧŜ ǎƛť ǇǊƻƳƻǿŀƴƛŜ 

i ǳƱŀǘǿƛŀƴƛŜ ǇǊȊŜƧŀȊŘƽǿ ǘŀƪǎƽǿƪŀƳƛ ƛ ǎŀƳƻŎƘƻŘŀƳƛ ƻǎƻōƻǿȅƳƛ ƻ ǿȅǎƻƪƛƳ ǎǘƻǇƴƛǳ ǿȅǇŜƱƴƛŜƴƛŀΦ 

bƛŜȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴȅ ǊƻȊǿƽƧ ƳƻǘƻǊȅȊŀŎƧƛ ƛƴŘȅǿƛŘǳŀƭƴŜƧ ǇǊƻǿŀŘȊƛ Řƻ ǿȅƪƭǳŎȊŜƴƛŀ ǎǇƻƱŜŎȊƴŜƎƻ ƛ ƛȊƻƭŀŎƧƛ 

ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧ ƻǎƽō ƴƛŜǇƻǎƛŀŘŀƧŊŎȅŎƘ ǎŀƳƻŎƘƻŘƽǿΦ ÀŜƎƭǳƎŀ ǏǊƽŘƭŊŘƻǿŀ ǿ tƻƭǎŎŜ ŎŜŎƘǳƧŜ ǎƛť ƴƛǎƪŊ 

ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛŊ ǿȅƴƛƪŀƧŊŎŊ Ȋ ǇǊȊŜǿŀƎƛ ƴŀ ǘŜǊŜƴƛŜ ƪǊŀƧǳ ǊȊŜƪ ƴƛŜǇƻȊǿŀƭŀƧŊŎȅŎƘ ƴŀ ȍŜƎƭǳƎťΦ hƎǊŀƴƛŎȊƻƴŀ 
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ŘƻǎǘťǇƴƻǏŏ ǇƻƳƛƳƻ ƻƎǊƻƳƴŜƎƻ ǇƻǘŜƴŎƧŀƱǳ ǇǊȊŜǿƻȊƻǿŜƎƻ ǎǘŀǿƛŀ ǘť ŦƻǊƳť ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ Ƨŀƪƻ ŘƻōǊƻ 

ǊȊŀŘƪƛŜ ƳƻƎŊŎŜ ǎƱǳȍȅŏ ōŀǊŘȊƻ ƳŀƱŜƧ ƭƛŎȊōƛŜ ƭǳŘƴƻǏŎƛΦ wƻȊǿƽƧ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ǘŜƧ ƎŀƱťȊƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ 

ǇƻǿƛƴƛŜƴ ǎǘŀƴƻǿƛŏ ƳƴƛŜƧǎȊȅ ǇǊƛƻǊȅǘŜǘ ƴƛȍ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ǎŀƳƻŎƘƻŘƻǿȅΦ [ƻǘƴƛŎǘǿƻ ƧŜǎǘ ƎŀƱťȊƛŊ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΣ 

ǿ ƪǘƽǊŜƧ ǳŘȊƛŀƱ ǇƻŘǊƽȍȅ ǊŜƎǳƭŀǊƴȅŎƘ ƧŜǎǘ ȊƴƛƪƻƳȅΦ ½Ŝ ǿȊƎƭťŘǳ ƴŀ ƴƛǎƪƛŜ ȊƴŀŎȊŜƴƛŜ ǿ ǇǊȊŜǿƻȊŀŎƘ 

ŎƻŘȊƛŜƴƴȅŎƘ ƻǊŀȊ ƴƛǎƪŊ ȊŘƻƭƴƻǏŏ ǇǊȊŜǿƻȊƻǿŊ ǿȊƎƭťŘŜƳ ƪƻǎȊǘƽǿΣ ƴŀƭŜȍȅ ǘǊŀƪǘƻǿŀŏ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧŜ 

w ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊť Ƨŀƪƻ ƴŀƧƳƴƛŜƧ ƛǎǘƻǘƴŊ ƛ ǳȊŀǎŀŘƴƛƻƴŊ ƧŜŘȅƴƛŜ ǿ ƴƛŜƪǘƽǊȅŎƘ ǇǊȊȅǇŀŘƪŀŎƘΦ 

2.3.2. LƴǘŜƎǊŀŎƧŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊŜǿƴťǘǊȊƴŜƎƻ ƛ ǿŜǿƴťǘǊȊƴŜƎƻ 

²ȊŀƧŜƳƴŜ ǇƻǿƛŊȊŀƴƛŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǿŜǿƴťǘǊȊƴŜƎƻ ƛ ȊŜǿƴťǘǊȊƴŜƎƻ ǇƻȊȅǘȅǿƴƛŜ ǿǇƱȅǿŀ ƴŀ ƭƛŎȊōť 

ǇƻŘǊƽȍƴȅŎƘ ƪƻǊȊȅǎǘŀƧŊŎȅŎƘ ȊŜ ǏǊƻŘƪƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻΦ ²ǎǇƽƱǇǊŀŎŀ ƻǊƎŀƴƛȊŀǘƻǊƽǿ 

i ƻǇŜǊŀǘƻǊƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƻ ǊƽȍƴȅƳ ȊŀǎƛťƎǳ Ǉƻǿƛƴƴŀ ǎǘŀƴƻǿƛŏ ƧŜŘƴŊ Ȋ ǇƻŘǎǘŀǿ ƴƻǿƻŎȊŜǎƴŜƎƻ ǇƻŘŜƧǏŎƛŀ 

Řƻ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻΦ tŀǎŀȍŜǊƻǿƛŜ Ǉƻǿƛƴƴƛ ƳƛŜŏ ƳƻȍƭƛǿƻǏŏ ȊŀƪǳǇǳ ƧŜŘƴŜƎƻ ōƛƭŜǘǳ 

ǳƳƻȍƭƛǿƛŀƧŊŎŜƎƻ ǇƻŘǊƽȍ ƴŀ ǊŜƭŀŎƧƛ ǇƻƴŀŘ ƭƻƪŀƭƴŜƧ ƻǊŀȊ ƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŜ Ȋ ƭƻƪŀƭƴŜƎƻ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻΦ 

² tƻƭǎŎŜ ǊƻȊǿƛŊȊŀƴƛŀ ǘŜƎƻ ǘȅǇǳ ǎŊ Ƨǳȍ ƻŦŜǊƻǿŀƴŜ ǇŀǎŀȍŜǊƻƳ ǇƻŘǊƽȍǳƧŊŎȅƳ ƴŀ ƴƛŜƪǘƽǊȅŎƘ ǊŜƭŀŎƧŀŎƘΦ 

tǊȊȅƪƱŀŘ ƳƻȍŜ ǎǘŀƴƻǿƛŏ ǿǎǇƽƭƴŀ ƻŦŜǊǘŀ ±.. όȊǿƛŊȊŜƪ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴȅ .ŜǊƭƛƴ-Brandenburgia) oraz 

Ƴƛŀǎǘŀ {ȊŎȊŜŎƛƴΣ ƪǘƽǊŀ ǇƻȊǿŀƭŀ ƴŀ ǇƻŘǎǘŀǿƛŜ ƧŜŘƴŜƎƻ ōƛƭŜǘǳ ƴŀ ǇƻŘǊƽȍŜ ǇƻƳƛťŘȊȅ {ȊŎȊŜŎƛƴŜƳ 

a Berlinem lub Poczdamem i korzystanie z oferty komunikacji miejskiej w ƳƛŜǏŎƛŜ ǊƻȊǇƻŎȊťŎƛŀ ǇƻŘǊƽȍȅ 

oraz w miŜǏŎƛŜ ƧŜƧ ȊŀƪƻƵŎȊŜƴƛŀΦ  

RYSUNEK 14Φ th_+/½9bL9 aLB5½¸b!wh5h²9Σ b! Y¢jw¸a OFEROWANY JEST JEDEN .L[9¢ 5[! th²L+½!c 
½9²bB¢w½b¸/I L ²9²bBTRZNYCH 

 

ȋǊƽŘƱƻΥ .ƛŀƱŀ ƪǎƛťƎŀ tŀǎŀȍŜǊǎƪƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ǇǳōƭƛŎȊƴȅ ƳƛťŘȊȅ ½ǿƛŊȊƪƛŜƳ YƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴȅƳ .ŜǊlin-.ǊŀƴŘŜƴōǳǊƎƛŀ ƛ tƻƭǎƪŊ 

ȊŀŎƘƻŘƴƛŊ tǊȊȅǎȊƱƻǏŏ Ƴƻȍƭƛǿŀ ƧŜǎǘ ǘȅƭƪƻ ǿǎǇƽƭƴƛŜ 
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wƽǿƴƛŜ ǿŀȍƴȅƳ ȊŀƎŀŘƴƛŜƴƛŜƳΣ Ŏƻ ƻŦŜǊƻǿŀƴƛŜ ǿǎǇƽƭƴŜƧ ƻŦŜǊǘȅ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǿ ǇƻǿƛŊȊŀƴƛŀŎƘ 

ȊŜǿƴťǘǊȊƴȅŎƘ ƛ ǿŜǿƴťǘǊȊƴȅŎƘ ǘƻ ƛŎƘ Ǉǳƴƪǘƻǿŀ ƛƴǘŜƎǊŀŎƧŀΦ wŜŀƭƛȊŀŎƧŊ ǘŜƎƻ ǘȅǇǳ ȊŀƱƻȍŜƴƛŀ ǎŊ ŘǿƻǊŎŜ 

i ǿťȊƱȅ ǇǊȊŜǎƛŀŘƪƻǿŜΦ {ƪǳǇƛŜƴƛŜ ǿ ƧŜŘƴȅƳ ƳƛŜƧǎŎǳ ǿƛŜƭǳ ǏǊƻŘƪƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻ ǇǊȊȅŎȊȅƴƛŀ 

ǎƛť Řƻ ȊǿƛťƪǎȊŜƴƛŀ ŀǘǊŀƪŎȅƧƴƻǏŎƛ ǇƻƱŊŎȊŜƵ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧƛ ȊōƛƻǊƻǿŜƧ ƻǊŀȊ ȊƳƴƛŜƧǎȊŀ ƴƛŜŎƘťŏ ǇŀǎŀȍŜǊƽǿ Řƻ 

ǇǊȊŜǎƛŀŘŀƴƛŀ ǎƛťΦ bŀƭŜȍȅ ǇǊȊȅƧŊŏΣ ȍŜ ȊŜǿƴťǘǊȊƴŜ ǿťȊƱȅ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜ Ǉƻǿƛƴƴȅ αǇǊȊȅŎƛŊƎŀŏέ Řƻ ǎƛŜōƛŜ 

ǿťȊƱȅ ƻ ƳƴƛŜƧǎȊŜƧ ǎƪŀƭƛ ƻŘŘȊƛŀƱȅǿŀƴƛŀΦ  

3. hwD!bL½!/W! L ½!w½+5ZANIE ZINTEGROWANYM SYSTEMEM 

TRANSPORTU ZBIOROWEGO 

hǊƎŀƴƛȊŀŎƧŀ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ ǿ ȊŀƭŜȍƴƻǏŎƛ ƻŘ ƻōǎȊŀǊǳ ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ ƭǳō ȊŀǎƛťƎǳ 

ǇǊȊŜǿƻȊƽǿ ƴŀƭŜȍȅ ŘƻΥ 

¶ ƎƳƛƴȅ ƭǳō ȊǿƛŊȊƪǳ ƳƛťŘȊȅƎƳƛƴƴŜƎƻΣ 

¶ Ǉƻǿƛŀǘǳ ƭǳō ȊǿƛŊȊƪǳ ǇƻǿƛŀǘƽǿΣ 

¶ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀΣ 

¶ ǿƱŀǏŎƛǿŜƎƻ ƳƛƴƛǎǘǊŀ Řƻ ǎǇǊŀǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΦ14 

½ŀǎŀŘȅ ƻǊƎŀƴƛȊŀŎƧƛ ƛ ȊŀǊȊŊŘȊŀƴƛŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜƳ ȊōƛƻǊƻǿȅƳ ƻƪǊŜǏƭŀ ¦ǎǘŀǿŀ Ȋ мс ƎǊǳŘƴƛŀ нлмл ǊΦ 

o publicznym transporcie zbiorowym. Organizacja publicznego transportu zbiorowego polega 

w ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƻǏŎƛ ƴŀ ōŀŘŀƴƛǳ ƛ ŀƴŀƭƛȊƛŜ ǇƻǘǊȊŜō ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅŎƘ ƻǊŀȊ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ ǇǊȊŜǿƻȊƽǿ ȊŀǇŜǿƴƛŀƧŊŎ 

ƛƳ ƻŘǇƻǿƛŜŘƴƛ ǎǘŀƴŘŀǊŘ ƛ ƻƪǊŜǏƭŀƧŊŎ ǿŀǊǳƴƪƛ ŦǳƴƪŎƧƻƴƻǿŀƴƛŀΦ bŀǘƻƳƛŀǎǘ ȊŀǊȊŊŘȊŀƴƛŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜƳ 

zbiorowym poƭŜƎŀ ƎƱƽǿƴƛŜ ƴŀ ƴŀŘȊƻǊƻǿŀƴƛǳ ȊƳƛŀƴ ƛ ƪƻƴǘǊƻƭƛ ǏǿƛŀŘŎȊƻƴȅŎƘ ǳǎƱǳƎ15.  

² ŎŜƭǳ ǇǊŀǿƛŘƱƻǿŜƎƻ ŘƻǇŀǎƻǿŀƴƛŀ ƻŦŜǊǘȅ Řƻ ǇƻǘǊȊŜō ƻǊŀȊ ǿȅƳŀƎŀƵ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿΣ ƴŀƭŜȍȅ ǎǘƻǎƻǿŀŏ 

ƴŀǎǘťǇǳƧŊŎŜ ŜǘŀǇȅ ƪǎȊǘŀƱǘƻǿŀƴƛŀ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻΥ 

¶ planowanie rozwoju transportu, 

¶ organizowanie publicznego transportu zbiorowego, 

¶ ȊŀǊȊŊŘȊŀƴƛŜ ǇǳōƭƛŎȊƴȅƳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜƳ ȊōƛƻǊƻǿȅƳΦ16 

bŀǘƻƳƛŀǎǘ ǎȊŎȊŜƎƽƱƻǿŜ ȊŀŘŀƴƛŀ ǿƱŀŘȊ ƧŜŘƴƻǎǘŜƪ ǎŀƳƻǊȊŊŘƽǿ ǘŜǊȅǘƻǊƛŀƭƴȅŎƘΣ Ƨŀƪƻ ƻǊƎŀƴƛȊŀǘƻǊƽǿ 

ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻΣ ƻōŜƧƳǳƧŊΥ 

¶ ǳŎƘǿŀƭŜƴƛŜ ōǳŘȍŜǘǳΣ ǿ ǘȅƳ ŘƻǘŀŎƧƛ ƴŀ ŦǳƴƪŎƧƻƴƻǿŀƴƛŜ ƛ ǊƻȊǿƽƧ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΣ 

¶ ǳŎƘǿŀƭŜƴƛŜ ǘŀǊȅŦȅ ōƛƭŜǘƽǿ ƻǊŀȊ ȊŀƪǊŜǎǳ ǳƭƎΣ 

¶ ǘǿƻǊȊŜƴƛŜ ƛ ƭƛƪǿƛŘŀŎƧť ǇǊȊŜŘǎƛťōƛƻǊǎǘǿ ƻǊŀȊ ƧŜŘƴƻǎǘŜƪ ǊŜŀƭƛȊǳƧŊŎȅŎƘ ǇǊȊŜǿƻȊȅ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜΣ 

¶ ǇǊȊȅǎǘŊǇƛŜƴƛŜ ƻǊŀȊ ǿȅǎǘŊǇƛŜƴƛŜ ȊŜ ȊǿƛŊȊƪƽǿ ƻǊŀȊ ǇƻǊƻȊǳƳƛŜƵ Ȋ ƛƴƴȅƳƛ ƧŜŘƴƻǎǘƪƛ ǎŀƳƻǊȊŊŘǳΣ 

ǇƻǿƻƱŀƴȅƳƛ Řƻ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΣ 

¶ ǳŎƘǿŀƭŜƴƛŜ ǇƭŀƴƽǿΣ ǎǘǊŀǘŜƎƛƛ ƻǊŀȊ ƛƴƴȅŎƘ ŘƻƪǳƳŜƴǘƽǿ ŘƻǘȅŎȊŊŎȅŎƘ Ǉƻƭƛǘȅƪƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧ17. 

                                                           
14Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz.U. z 2011 r. nr 5 poz. 13), art. 7. pkt. 1. 
15 Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz.U. z 2011 r. nr 5 poz. 13), art. 43. 
16 Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz.U. z 2011 r. nr 5 poz. 13), art. 8 
17 ²ȅǎȊƻƳƛǊǎƪƛ hΦΣ нллуΦ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘ aƛŜƧǎƪƛΦ 9ƪƻƴƻƳƛƪŀ ƛ ƻǊƎŀƴƛȊŀŎƧŀΦ ²ȅŘŀǿƴƛŎǘǿƻ ¦ƴƛǿŜǊǎȅǘŜǘǳ DŘŀƵǎƪƛŜƎƻΦ DŘŀƵǎƪΦ ǎΦ нфΦ 
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5ƻ ƻōƻǿƛŊȊƪƽǿ ƻǊƎŀƴƛȊŀǘƻǊŀ ǇǊȊŜǿƻȊƽǿ ȊƎƻŘƴƛŜ Ȋ ŀǊǘΦ ф ¦ǎǘŀǿȅ ƻ ǇǳōƭƛŎȊƴȅƳ ǘǊŀƴǎǇƻǊŎƛŜ ȊōƛƻǊƻǿȅƳ 

ƴŀƭŜȍȅ ǎǇƻǊȊŊŘȊŜƴƛŜ planu ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƎƻ ǊƻȊǿƻƧǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻΦ WŜǎǘ ǘƻ ƴŀǊȊťŘȊƛŜ 

ǇƭŀƴƻǿŀƴƛŀΣ ƻǊƎŀƴƛȊŀŎƧƛ ƛ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ ȊƛƴǘŜƎǊƻǿŀƴŜƎƻ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻΣ ƪǘƽǊŜ ƧŜǎǘ ŀƪǘŜƳ ǇǊŀǿŀ 

ƳƛŜƧǎŎƻǿŜƎƻΦ ² ǇƭŀƴƛŜ ǳǿȊƎƭťŘƴƛŀ ǎƛť ǎǘŀƴ ƛ ƪƛŜǊǳƴƪƛ ȊŀƎƻǎǇƻŘŀǊƻǿŀƴƛŀ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƛΣ ǎȅǘǳŀŎƧť 

sǇƻƱŜŎȊƴƻ-ƎƻǎǇƻŘŀǊŎȊŊΣ ǿǇƱȅǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƴŀ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪƻΣ ǇƻǘǊȊŜōȅ ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƎƻ ǊƻȊǿƻƧǳ 

ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻΣ ǇƻǘǊȊŜōȅ ǿȅƴƛƪŀƧŊŎŜ Ȋ ƪƛŜǊǳƴƪƽǿ Ǉƻƭƛǘȅƪƛ ǇŀƵǎǘǿŀ ƻǊŀȊ 

ǊŜƴǘƻǿƴƻǏŏ ƭƛƴƛƛ18Φ tƭŀƴ ƻƪǊŜǏƭŀ ǎƛŜŏ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴŊΣ ƻŎŜƴť ƛ ǇǊƻƎƴƻȊȅ ǇƻǘǊȊŜō transportowych, 

ŦƛƴŀƴǎƻǿŀƴƛŜ ǳǎƱǳƎ ǇǊȊŜǿƻȊƻǿȅŎƘΣ ǇǊŜŦŜǊŜƴŎƧŜ ƛ ǿȅōƻǊȅ ǏǊƻŘƪŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƻǊŀȊ ǇƻȍŊŘŀƴȅ ǎǘŀƴŘŀǊŘ 

ǳǎƱǳƎ ǇǊȊŜǿƻȊƻǿȅŎƘ19. 

hǊƎŀƴƛȊŀŎƧŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ ǇƻŘ ǿȊƎƭťŘŜƳ ǊƽȍƴȅŎƘ ŦƻǊƳ ǇƻŘȊƛŀƱǳ ƻǊƎŀƴƛȊŀŎƧƛ ƛ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ 

ǇǊȊŜǿƻȊƽǿ ƳƻȍŜ ōȅŏΥ  

¶ monopolistyczna,  

¶ Ȋ ǇƻŘȊƛŀƱŜƳ ƴŀ ƻǊƎŀƴƛȊŀǘƻǊŀ ƛ ǊŜŀƭƛȊŀǘƻǊŀ ǇǊȊŜǿƻȊƽǿΣ 

¶ zderegulowana20. 

tƻŘŜƧǏŎƛŜ monopolistyczne ǇƻƭŜƎŀ ƴŀ ƳƻƴƻǇƻƭǳ ǿƱŀŘȊ ǎŀƳƻǊȊŊŘƻǿȅŎƘ ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻ 

transportu zbiorowego. W takim przypadku publiczny transport zbiorowy jest organizowany 

i realƛȊƻǿŀƴȅ ǇǊȊŜȊ ƧŜŘƴƻǎǘƪť ǎŀƳƻǊȊŊŘƻǿŊΦ ¦ǎƱǳƎƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜ ǎŊ ŦƛƴŀƴǎƻǿŀƴŜ ōŜȊǇƻǏǊŜŘƴƛƻ 

z Ȋȅǎƪƽǿ Ȋŀ ǎǇǊȊŜŘŀƴŜ ōƛƭŜǘȅ ƻǊŀȊ ŘƻǇƱŀǘ ōǳŘȍŜǘƻǿȅŎƘΣ ƪǘƽǊŜ ǘǊŀŦƛŀƧŊ Řƻ ƧŜŘƴŜƎƻ ƻǊƎŀƴƛȊŀǘƻǊŀΦ .Ǌŀƪ 

ǇǊŜǎƧƛ ƪƻƴƪǳǊŜƴŎƧƛ ƛ ǿŜǊȅŦƛƪŀŎƧƛ ŘȊƛŀƱŀƭƴƻǏŎƛ ǇǊȊŜȊ ǊȅƴŜƪ ƳƻȍŜ ŘƻǇǊƻǿŀŘȊƛŏ Řƻ ƻōƴƛȍŜƴƛŀ ƧŀƪƻǏŎƛ ǳǎƱǳƎ 

ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅŎƘΦ 5ƭŀǘŜƎƻ ƴƛŜȊōťŘƴȅ ƧŜǎǘ ǎǇǊŀǿƴȅ ǿŜǿƴťǘǊȊƴȅ ƳŜŎƘŀƴƛȊƳ ǿŜǊȅŦƛƪŀŎƧƛ ƻǊŀȊ ƻŎŜƴȅ 

ƧŀƪƻǏŎƛ ǏǿƛŀŘŎȊƻƴȅŎƘ ǳǎƱǳƎΦ  

YƻƭŜƧƴȅƳ ǎǇƻǎƻōŜƳ ƻǊƎŀƴƛȊŀŎƧƛ ƛ ȊŀǊȊŊŘȊŀƴƛŀ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ ƧŜǎǘ Ǌozdzielenie 

organizacjƛ ǇǊȊŜǿƻȊƽǿΣ ŎȊȅƳ ȊŀƧƳǳƧŜ ǎƛť ƧŜŘƴƻǎǘƪŀ ǎŀƳƻǊȊŊŘƻǿŀΣ ƻǊŀȊ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ ǇǊȊŜǿƻȊƽǿ, co 

ǇǊȊŜƧƳǳƧŜ ȊŜǿƴťǘǊȊƴŀ ŦƛǊƳŀΦ YƻǊȊȅǏŎƛ ŜƪƻƴƻƳƛŎȊƴŜ ǇƻƭŜƎŀƧŊ ƎƱƽǿƴƛŜ ƴŀ ǳƴƛŜȊŀƭŜȍƴƛŜƴƛǳ ǘȅŎƘ ŘǿƽŎƘ 

ŦǳƴƪŎƧƛ ƻǊŀȊ ǿǇǊƻǿŀŘȊŜƴƛǳ ŜƭŜƳŜƴǘǳ ƪƻƴƪǳǊŜƴŎƧƛ ǇƻƳƛťŘȊȅ ǇǊȊŜǿƻȋƴƛƪŀƳƛ21. Organizator transportu 

ǇŜƱƴƛ Ǌƻƭť ǇƻǏǊŜŘƴƛƪŀ ǇƻƳƛťŘȊȅ ǇŀǎŀȍŜǊŀƳƛ όǇƻǇȅǘŜƳύ ƻǊŀȊ ǇǊȊŜǿƻȋƴƛƪƛŜƳ όǇƻŘŀȍŊ ǳǎƱǳƎύΦ ¢ŀƪƛ ǎȅǎǘŜƳ 

ǇƻȊǿŀƭŀ ƭŜǇƛŜƧ ǎƪƻƻǊŘȅƴƻǿŀŏ ƛ ŘƻǇŀǎƻǿŀŏ ƻŦŜǊǘť ǇǊȊŜǿƻȊƻǿŊΦ aƻȍƭƛǿȅ ƧŜǎǘ ǊƽǿƴƛŜȍ ǿȅōƽǊ 

ƴŀƧƭŜǇǎȊŜƎƻ ǇǊȊŜǿƻȋƴƛƪŀ ǇƻŘ ǿȊƎƭťŘŜƳ ŎŜƴƻǿȅƳΦ ² ǇǊȊȅǇŀŘƪǳ ŘǳȍȅŎƘ Ƴƛŀǎǘ όǇƻǿΦ млл ǘȅǎΦ 

ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿύ ǘŀƪƛ ǳƪƱŀŘ ƧŜǎǘ ōŀǊŘȊƛŜƧ ƻǇƱŀŎŀƭƴȅ ǇƻŘ ǿȊƎƭťŘŜƳ ŦƛƴŀƴǎƻǿȅƳ ƴƛȍ ǳƪƱŀŘ ƳƻƴƻǇƻƭƛǎǘȅŎȊƴȅΦ  

YƻƭŜƧƴȅƳ ǇǊȊȅƪƱŀŘŜƳ ƧŜǎǘ zderegulowany ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ȊōƛƻǊƻǿȅΦ ² ǘȅƳ ǇǊȊȅǇŀŘƪǳ ǿƱŀŘȊŀ ǇǳōƭƛŎȊƴŀ ƴƛŜ 

ȊŀƧƳǳƧŜ ǎƛť ƻǊƎŀƴƛȊŀŎƧŊ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΦ wŜƧŜǎǘǊǳƧŜ ƧŜŘȅƴƛŜ ǇǊȊŜǿƻȋƴƛƪƽǿ ǎǇŜƱƴƛŀƧŊŎȅŎƘ ǿȅƳŀƎŀƴƛŀ 

techniczno-ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛŎȊƴŜΦ ²ȅŜƭƛƳƛƴƻǿŀƴȅ ƧŜǎǘ ƳƻƴƻǇƻƭ ǘȅƭƪƻ ƧŜŘƴŜƎƻ ǇǊȊŜǿƻȋƴƛƪŀΣ ƛǎǘƴƛŜƧŜ 

ƴƛŜƻƎǊŀƴƛŎȊƻƴȅ ŘƻǎǘťǇ Řƻ ǏǿƛŀŘŎȊŜƴƛŀ ǳǎƱǳƎ ƛ ŘƻǿƻƭƴƻǏŏ ƪǎȊǘŀƱǘƻǿŀƴƛŀ ǘŀǊȅŦΦ ¢ŀƪƛ ǎȅǎǘŜƳ 

zdeterminowanȅ ƧŜǎǘ ǇǊȊŜȊ ŜŦŜƪǘȅǿƴƻǏŏ ŜƪƻƴƻƳƛŎȊƴŊΦ h ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ ƛ ǳǘǊȊȅƳŀƴƛǳ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ ƭƛƴƛƛ 

ŘŜŎȅŘǳƧŜ ƛŎƘ ǊŜƴǘƻǿƴƻǏŏ ƛ ōŜȊǇƻǏǊŜŘƴƛŜ ȊȅǎƪƛΦ .Ǌŀƪ ƧŜǎǘ ŘƻǇƱŀǘ Ȋ ōǳŘȍŜǘǳ ǇŀƵǎǘǿŀΣ ǿƛťŎ ǇǊȊŜǿƻȊȅ 

ǳǘǊȊȅƳȅǿŀƴŜ ǎŊ ǿȅƱŊŎȊƴƛŜ ȊŜ ǎǇǊȊŜŘŀƴȅŎƘ ōƛƭŜǘƽǿΦ YƻƴǎŜƪǿŜƴŎƧŊ ǎŊ ǊƽȍƴŜ ǎȅǎǘemy taryfowe 

i ōƛƭŜǘƻǿŜ ƻǊŀȊ ƴƛŜƻōǎƱǳȍŜƴƛŜ ƴƛŜǊŜƴǘƻǿƴȅŎƘ ǘŜǊŜƴƽǿΣ ŎȊȅƭƛ ǇƻȊōŀǿƛŜƴƛŜ ŘƻǎǘťǇǳ Řƻ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ 

ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ƴƛŜƪǘƽǊȅŎƘ ƳƛŜƧǎŎƻǿƻǏŎƛΦ  

                                                           
18Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz.U. z 2011 r. nr 5 poz. 13), art. 12. pkt. 2. 
19 Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz.U. z 2011 r. nr 5 poz. 13), art. 12. pkt. 1. 
20 ²ȅǎȊƻƳƛǊǎƪƛ hΦΣ нллуΦ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘ aƛŜƧǎƪƛΦ 9ƪƻƴƻƳƛƪŀ ƛ ƻǊƎŀƴƛȊŀŎƧŀΦ ²ȅŘŀǿƴƛŎǘǿƻ ¦ƴƛǿŜǊǎȅǘŜǘǳ DŘŀƵǎƪƛŜƎƻΦ DŘŀƵǎƪΦ 
21 Ibidem. s.212. 
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tǊŀǿƛŘƱƻǿŀ ƻǊƎŀƴƛȊŀŎƧŀ ƛ ȊŀǊȊŊŘȊŀƴƛŜ ǇǊȊŜǿƻȊŀƳƛ powinno ƻǇƛŜǊŀŏ ǎƛť ƴŀ ŘƻƪƱŀŘƴȅƳ ǇƻŘȊƛŀƭŜ 

i precyzowaƴƛǳ ȊŀŘŀƵ ƴŀ ŜǘŀǇƛŜ ǇǊȊŜǘŀǊƎǳ ƻǊŀȊ ȊŀǿƛŜǊŀƴƛǳ ǳƳƽǿ Ȋ ǇǊȊŜǿƻȋƴƛƪŀƳƛΣ ȊƎƻŘƴƛŜ Ȋ ƪǘƽǊȅƳƛ 

ǿȅƴŀƎǊƻŘȊŜƴƛŜ ȊŀƭŜȍȅ ƻŘ ǿȅƪƻƴŀƴȅŎƘ ǿƻȊƻƪƛƭƻƳŜǘǊƽǿ ƻǊŀȊ ƭƛŎȊōȅ ǎǇǊȊŜŘŀƴȅŎƘ ōƛƭŜǘƽǿ22. 

W ǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ ǇǊȊȅǇŀŘƪŀŎƘ ƴŀƭŜȍȅ ȊŀǇŜǿƴƛŏ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ƪƻƳǳƴŀƭƴȅΣ ƪǘƽǊȅ ƧŜǎǘ Ŧƛƴŀƴǎƻǿŀƴȅ przez 

ƧŜŘƴƻǎǘƪť ǘŜǊȅǘƻǊƛŀƭƴŊ ƛ ƴƛŜȊŀƭŜȍƴȅ ƻŘ ƛƭƻǏŎƛ ǇŀǎŀȍŜǊƽǿΦ ¦Ƴƻȍƭƛǿƛ ǘƻ ƻōǎƱǳȍŜƴƛŜ ǇǳōƭƛŎȊƴȅƳ 

ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜƳ ȊōƛƻǊƻǿȅƳ ǘŜǊŜƴȅ ƻ ƴƛǎƪƛŜƧ ƛƴǘŜƴǎȅǿƴƻǏŎƛ ȊŀōǳŘƻǿȅΦ 

² ƻǇŀǊŎƛǳ ƻ ǇǊȊŜŘǎǘŀǿƛƻƴŜ ƳƻŘŜƭŜ ȊŀǊȊŊŘȊŀƴƛŀ Ƴƻȍƴŀ ǎŦƻǊƳǳƱƻǿŀŏ ƴŀǎǘťǇǳƧŊŎŜ ǿȅǘȅŎȊƴŜ ŘƻǘȅŎȊŊŎŜ 

zŀǊȊŊŘȊŀƴƛŀ ȊƛƴǘŜƎǊƻǿŀƴȅƳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜƳ ǇǳōƭƛŎȊƴȅƳΥ 

¶ ǊƻȊŘȊƛŜƭŜƴƛŜ ƻǊƎŀƴƛȊŀŎƧƛ ƛ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ ǇǊȊŜǿƻȊƽǿΣ 

¶ ǎȅǎǘŜƳ ƻǇŀǊǘȅ ƴŀ ƪƻƴǘǊƻƭƛ ƧŀƪƻǏŎƛ ǳǎƱǳƎ ƻǊŀȊ ǎŀǘȅǎŦŀƪŎƧƛ ƪƭƛŜƴǘƽǿΣ 

¶ ǇǊȊȅ ǎȅǎǘŜƳƛŜ ȊŘŜǊŜƎǳƭƻǿŀƴȅƳ ƴŀƭŜȍȅ ȊǿƛťƪǎȊŀŏ ȊŀƪǊŜǎ ǊŜƎǳƭŀŎƧƛΣ 

¶ ȊŀƳŀǿƛŀƴƛŜ ǳǎƱǳƎ ǿ ŘǊƻŘȊŜ Ǉrzetargu, 

¶ ǇƻȊŀ ǊȅƴƪƛŜƳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƪƻƳǳƴŀƭƴŜƎƻΣ ǊȅƴŜƪ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ ƴƛŜ ǇƻǿƛƴƛŜƴ ōȅŏ 

ǿǎǇƻƳŀƎŀƴȅ ȊŜ ǏǊƻŘƪƽǿ ǇǳōƭƛŎȊƴȅŎƘΣ 

¶ ȊƎƻŘť ƴŀ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧŜ ǇǊȊŜǿƻȊƽǿ ǿȅŘŀƧŜ ƻǊƎŀƴƛȊŀǘƻǊΣ 

¶ ǇƻȊŀ ǊȅƴƪƛŜƳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƪƻƳǳƴŀƭƴŜƎƻΣ ŘƻǎǘťǇ Řƻ ǏǿƛŀŘŎȊŜƴƛŀ ǳǎƱǳƎ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅŎƘ jest 

ƻǘǿŀǊǘȅ Ǉƻ ǿŎȊŜǏƴƛŜƧǎȊȅƳ ǳȊȅǎƪŀƴƛǳ ȊƎƻŘȅ ƻŘ ƻǊƎŀƴƛȊŀǘƻǊŀ23. 

YƻƴǘǊƻƭŀ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ ǎǘŀƴƻǿƛ ƛǎǘƻǘƴȅ ŜƭŜƳŜƴǘ ȊŀǊȊŊŘȊŀƴƛŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜƳ ƛ ƧŜǎǘ 

ȊǿƛŊȊŀƴŀ ȊŜ ȊƧŀǿƛǎƪƛŜƳ ǎǇǊȊťȍŜƴƛŀ ȊǿǊƻǘƴŜƎƻΦ YƻƴǘǊƻƭa jest najefektywniejsza w przypadku 

rozdȊƛŜƭŜƴƛŀ ŦǳƴƪŎƧƛ ƻǊƎŀƴƛȊŀŎȅƧƴŜƧ ƛ ǊŜŀƭƛȊŀŎȅƧƴŜƧ ǇǊȊŜǿƻȊƽǿΦ tƻŘǎǘŀǿƻǿŜ ŦǳƴƪŎƧŜ ƪƻƴǘǊƻƭƛ ǘƻ 

ƛƴŦƻǊƳŀŎȅƧƴŀΣ ǇǊƻŦƛƭŀƪǘȅŎȊƴŀ ƻǊŀȊ ƪƻǊȅƎǳƧŊŎŀΦ ² ǇǊȊȅǇŀŘƪǳ ǊƻȊŘȊƛŜƭŜƴƛŀ ŘȊƛŀƱŀƭƴƻǏŎƛ ƻǊƎŀƴƛȊŀŎȅƧƴŜƧ 

i ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ ǇǊȊŜǿƻȊƽǿΣ ȊŀǿŀǊǘŜ ǳƳƻǿȅ Ǉƻǿƛƴƴȅ ǊŜƎǳƭƻǿŀŏ ǎǇƻǎƽō ǇǊȊŜprowadzania kontroli oraz 

ǿȅǎƻƪƻǏŏ ƪŀǊΦ ¢ŀƪƛ ǳƪƱŀŘ ǇƻȊǿƻƭƛ ȊŀŎƘƻǿŀŏ ƻŘǇƻǿƛŜŘƴƛŊ ƧŀƪƻǏ ǳǎƱǳƎΣ ŘƻǇŀǎƻǿŀƴŊ Řƻ ǇƻǘǊȊŜō 

ǇŀǎŀȍŜǊƽǿΣ ŀ ƴƛŜ ƪƻǊȊȅǎǘƴŊ ǘȅƭƪƻ Řƭŀ ǇǊȊŜǿƻȋƴƛƪƽǿΦ  

²ȅȊǿŀƴƛŜƳ Řƭŀ ƧŜŘƴƻǎǘŜƪ ǎŀƳƻǊȊŊŘƽǿ ǘŜǊȅǘƻǊƛŀƭƴȅŎƘ ƧŜǎǘ ƛƴǘŜƎǊŀŎƧŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ ǿ skali 

ǊŜƎƛƻƴŀƭƴŜƧΦ ²ȅƳŀƎŀ ƻƴŀ ǿǎǇƽƱǇǊŀŎȅ ƪƛƭƪǳ ƻǊƎŀƴƛȊŀǘƻǊƽǿ ƛ ƳƻȍŜ ǇǊȊȅƧŊŏ ƴŀǎǘťǇǳƧŊŎŜ ŦƻǊƳȅ 

organizacji oraz ekonomiczno-prawne: 

¶ ǿȅƻŘǊťōƴƛŜƴƛŜ ƴƻǿŜƎƻ ǇƻŘƳƛƻǘǳ ǿ ǊŀƳŀŎƘ ǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ƻǊƎŀƴƛȊŀŎȅƧƴŜƧ ƧŜŘƴŜƎƻ ǇƻŘƳƛƻǘǳ ƭǳō 

ŎŀƱƪƻǿƛŎƛŜ ƻŘǊťōƴŜƎƻ ǇƻŘ ǿȊƎƭťŘŜƳ ŀŘƳƛƴistracyjnym oraz organizacyjno-prawnym, 

¶ ǇƻǊƻȊǳƳƛŜƴƛŜ ǇƻƳƛťŘȊȅ ǇƻŘƳƛƻǘŀƳƛ ƛ ƴƛŜǘǿƻǊȊŜƴƛŜ ƴƻǿȅŎƘ ǎǘǊǳƪǘǳǊ ƻǊƎŀƴƛȊŀŎȅƧƴȅŎƘ24. 

²ǎǇƽƱǇǊŀŎŀ ǇƻƳƛťŘȊȅ ǊƽȍƴȅƳƛ ƻǊƎŀƴƛȊŀǘƻǊŀƳƛ ƳƻȍŜ ǇǊȊȅƧŊŏ ŦƻǊƳť ƪƻƻǇŜǊŀŎƧƛ ƭǳō ƪƻƴŎŜƴǘǊŀŎƧƛΦ 

YƻƻǇŜǊŀŎƧŀ ǇƻƭŜƎŀ ƴŀ ǿǎǇƽƱǇǊŀŎȅ ǊƽȍƴȅŎƘ ǇǊȊŜŘǎƛťōƛƻǊǎǘǿΣ ƪǘƽǊŜ ȊŀŎƘƻǿǳƧŊ ǎŀƳƻŘȊƛŜƭƴƻǏŏ ǇǊŀǿƴŊ 

i ƎƻǎǇƻŘŀǊŎȊŊΦ ² ǇǊȊȅǇŀŘƪǳ ƪƻƴŎŜƴǘǊŀŎƧƛ ƻǊƎŀƴƛȊŀǘƻǊȊȅ ƻŘŘŀƧŊ ŎȊťǏŏ ƭǳō ŎŀƱƻǏŏ ǎŀƳƻŘȊƛŜƭƴƻǏŎƛ ƴŀ ǊȊŜŎȊ 

ƧŜŘƴŜƎƻ ŎŜƴǘǊŀƭƴŜƎƻ ƪƛŜǊƻǿƴƛŎǘǿŀΦ 5ƻǎǘťǇƴŜ ǎŊ ǊƽȍƴŜ ƳƻŘŜƭŜ ƻǊƎŀƴƛȊŀŎƧƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ 

w skali ponadlokalnej:  

I ς ƛƴǘŜƎǊŀŎƧŀ ǇǊȊŜȊ ŦǳȊƧŜ ǇƻȊƛƻƳŊ ǇǊȊŜŘǎƛťōƛƻǊǎǘǿ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴȅŎƘΣ 

II ς ƛƴǘŜƎǊŀŎƧŀ ǇǊȊŜȊ ƴŀǿƛŊȊŀƴƛŜ ǇƻǊƻȊǳƳƛŜƴƛŀ ǘŀǊȅŦƻǿŜƎƻΣ 

III ς ƛƴǘŜƎǊŀŎƧŀ ǇǊȊŜȊ ǳǘǿƻǊȊŜƴƛŜ ȊǿƛŊȊƪǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƎƻ ǇǊȊŜǿƻȋƴƛƪƽǿΣ 

                                                           
22 Ibidem. s.221. 
23Ibidem. s.223. 
24Ibidem. s.226. 



 

36 
  

IV ς ƛƴǘŜƎǊŀŎƧŀ ǇǊȊŜȊ ǇƻǿƻƱŀƴƛŜ ƪƻƳǳƴŀƭƴŜƎƻ ȊǿƛŊȊƪǳ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴŜƎƻ ƛ ǳǘǿƻǊȊŜƴƛŜ ƴŀ ƧŜƎƻ 

ǎȊŎȊŜōƭǳ ȊŀǊȊŊŘǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƳƛŜƧǎƪƛŜƎƻ25. 

tǊȊȅƪƱŀŘ 

5ƻōǊȅƳ ǊƻȊǿƛŊȊŀƴƛŜƳ ŘȊƛŀƱŀƧŊŎȅƳ ƴŀ ǊȊŜŎȊ ƛƴǘŜƎǊŀŎƧƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǿ ǊŜƎƛƻƴŀŎƘ ƧŜǎǘ ǇƻǿƻƱŀƴƛŜ ǇǊȊŜȊ 

ƎƳƛƴȅ ǿǎǇƽƭƴŜƎƻ ƻǊƎŀƴƛȊŀǘƻǊŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΦ ² ǇǊȊȅǇŀŘƪǳ ƻōǎȊŀǊǳ ǇƻƭƛŎŜƴǘǊȅŎȊƴŜƎƻ ƧŜǎǘ ǘƻ ǊƽǿƴƛŜȍ 

ǊƻȊǿƛŊȊŀƴƛŜ ƴŀƧōŀǊŘȊƛŜƧ ǎǇǊŀǿƛŜŘƭƛǿŜ Řƭŀ ƎƳƛƴ ȊƴŀƧŘǳƧŊŎȅŎƘ ǎƛť ǿ ƧŜƎƻ ƻōǊťōƛŜΦ tǊȊȅƪƱŀŘŜƳ 

ƻǊƎŀƴƛȊŀǘƻǊŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊŀǎǇƻƪŀƧŀƧŊŎŜƎƻ ǇƻǘǊȊŜōȅ Ƴƛŀǎǘ ǇƻŘƻōƴŜƧ ǿƛŜƭƪƻǏŎƛ ǿ ǳƪƱŀŘȊƛŜ 

policentrycznym jest Verkehrsverbund aƛǘǘŜƭǘƘǸǊƛƴƎŜƴ ό±a¢ύ ǿ ƴƛŜƳƛŜŎƪƛƳ ƪǊŀƧǳ ȊǿƛŊȊƪƻǿȅƳ 

¢ǳǊȅƴƎƛŀΦ hǏǊƻŘƪŀƳƛ ǘǿƻǊȊŊŎȅƳƛ ±a¢ ǎŊ ƳƛŀǎǘŀΥ 9ǊŦǳǊǘ όнло ǘȅǎΦ [ǳŘƴƻǏŎƛύΣ ²ŜƛƳŀǊ όсо ǘȅǎΦ ƭǳŘƴƻǏŎƛύΣ 

Jena (104 tys. lǳŘƴƻǏŎƛύΣ DŜǊŀ όфф ǘȅǎΦ lǳŘƴƻǏŎƛ) oraz powiaty: Gotha, Weimar (ziemski), Saale-Holzland. 

VMT zapewnia integracjť ǿǎȊȅǎǘƪƛŎƘ ǇƻƱŊŎȊŜƵ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘΣ ǘǊŀƳǿŀƧƻǿȅŎƘ oraz autobusowych 

o ŎƘŀǊŀƪǘŜǊȊŜ ƭƻƪŀƭƴȅƳ ǿ ŎŀƱȅƳ ǊŜƎƛƻƴƛŜ ǏǊƻŘƪƻǿŜƧ ¢ǳǊȅƴƎƛƛΦ bŀ ǘŜǊŜƴƛŜ ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ ±a¢ ǎǘƻǎƻǿŀƴŀ ƧŜǎǘ 

ǎǘǊŜŦƻǿŀ ǘŀǊȅŦŀ ǇǊȊŜǿƻȊƻǿŀΣ ƪǘƽǊŀ ǇǊȊȅ ǇƻŘȊƛŀƭŜ ŎŀƱŜƎƻ ǊŜƎƛƻƴǳ ƴŀ млс ǎǘǊŜŦ ȊŀǇŜǿƴƛŀ ƱŀǘǿŊΣ ŎȊȅǘŜƭƴŊ 

ƛ ŜƪƻƴƻƳƛŎȊƴƛŜ ǳȊŀǎŀŘƴƛƻƴŊ ƻŦŜǊǘť Řƭŀ ǇŀǎŀȍŜǊƽǿΦ /Ŝƴŀ ōƛƭŜǘǳ ƴƛŜȊŀƭŜȍƴƛŜ ƻŘ ǿȅōǊŀƴŜƎƻ ǏǊƻŘƪŀ 

ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊŀƭŜȍƴŀ ƧŜǎǘ ƻŘ ƭƛŎȊōȅ ǇǊȊŜƪǊŀŎȊŀƴȅŎƘ ǎǘǊŜŦ ƻǊŀȊ ǘȅǇǳ ǇǊȊŜƳƛŜǎȊŎȊŜƴƛŀ όƳƛŜƧǎƪƛŜΣ Ƴƛŀǎǘƻ-

ǎǘǊŜŦŀ ǇƻŘƳƛŜƧǎƪŀΣ ǊŜƎƛƻƴŀƭƴŜύΦ DƱƽǿƴȅƳ ǏǊƻŘƪƛŜƳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻ ǿ ǊǳŎƘǳ ƳƛťŘȊȅƳƛŜƧǎƪƛƳ 

ǎŊ ǇƻŎƛŊƎƛ ƪǳǊǎǳƧŊŎŜ ƭƛƴƛŊ ƪƻƭŜƧƻǿŊόƻ ȊƴŀŎȊŜƴƛǳ ǊŜƎƛƻƴŀƭƴȅƳύ ƱŊŎȊŊŎŊ ƎƱƽǿƴŜ ƳƛŀǎǘŀΦ YƻƳǳƴƛƪŀŎƧŀ 

ǿŜǿƴŊǘǊȊ Ƴƛŀǎǘ 9ǊŦǳǊǘΣ DŜǊŀΣ WŜƴŀ ƛ DƻǘƘŀ ƻǇŀǊǘŀ ƧŜǎǘ ƎƱƽǿƴƛŜ ƴŀ ƭƛƴƛŀŎƘ ǘǊŀƳǿŀƧƻǿȅŎƘΦ tƻȊƻǎǘŀƱȅ 

ƻōǎȊŀǊ ȊǿƛŊȊƪǳ ƻōǎƱǳƎƛǿŀƴȅ ƧŜǎǘ ƎťǎǘŊ ǎƛŜŎƛŊ ǇƻƱŊŎȊŜƵ ŀǳǘƻōǳǎƻǿȅŎƘΣ ƪǘƽǊŜ ŎȊťǎǘƻ ƳŀƧŊ ŎƘŀǊŀƪǘer 

dowozowy do linii kolejowej. 

RYSUNEK 15. PLAN SIECI Z PODZI!_9a b! {¢w9C¸ hw!½ /9bbLY ht_!¢ ±a¢ 

 
¾ǊƽŘƱƻΥ http://www.vmt -thueringen.de/ 

                                                           
25Ibidem. s.251. 

http://www.vmt-thueringen.de/
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4. INTEGRACJA SYSTEMU TRANSPORTU Z PLANOWANIEM 

I ZAGOSPODAROWANIEM PRZESTRZENNYM 

wƻȊǿƽƧ ȊƛƴǘŜƎǊƻǿŀƴŜƎƻ ǎȅǎǘŜƳǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƴƛŜ ƧŜǎǘ Ƴƻȍƭƛǿȅ ōŜȊ ƧŜƎƻ ƪƻƻǊŘȅƴŀŎƧƛ Ȋ ǇƭŀƴƻǿŀƴƛŜƳ 

i zagospodarowaniem przestrzennym. Jest on fundamenǘŜƳ ȊǊƽǿƴƻǿŀȍƻƴŜƎƻ ǊƻȊǿƻƧǳ ƎƳƛƴȅΦ wƻȊǿƽƧ 

ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧ Ƴǳǎƛ ƴŀǎǘťǇƻǿŀŏ ǊƽǿƴƻƭŜƎƭŜ ƭǳō ǿȅǇǊȊŜŘȊŀŏ ǊƻȊǿƽƧ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴȅΣ ŎȊȅƭƛ 

zagospodarowanie nowych terŜƴƽǿ ƭǳō ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŜƧ ȊŀōǳŘƻǿȅΦ /ŜŎƘŊ ǎȅǎǘŜƳǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƧŜǎǘ ƧŜƎƻ 

ȊƳƛŜƴƴƻǏŏ ƛ ǇǊƻōŀōƛƭƛȊƳΦ bƛŜ Ƴƻȍƴŀ ǇǊȊŜǿƛŘȊƛŜŏ ǿǎȊȅǎǘƪƛŎƘ ȊƧŀǿƛǎƪ ƛ ǎǇǊȊťȍŜƵ ȊǿǊƻǘƴȅŎƘ ȊŀŎƘƻŘȊŊŎȅŎƘ 

w systemie transportu, dlatego koniecznȅ ƧŜǎǘ ƧŜƎƻ ŎƛŊƎƱȅ ƳƻƴƛǘƻǊƛƴƎ ƛ ƎƻǘƻǿƻǏŏ Řƻ ǿǇǊƻǿŀŘȊŀƴƛŀ 

zmian. 

Struktura systemu transportu obejmuje podsystem: 

¶ techniczny,  

¶ organizacyjny,  

¶ ekonomiczno-prawny26.  

YŀȍŘȅ Ȋ ǇƻŘǎȅǎǘŜƳƽǿ ǎƪƱŀŘŀ ǎƛť Ȋ ȊŀƭŜȍƴȅŎƘ ƻŘ ǎƛŜōƛŜ ŘȊƛŀƱŀƵ ǊŜŀƭƛȊƻǿŀƴȅŎƘ ƛ ȊŀǊȊŊŘȊŀƴȅŎƘ ǇǊȊŜȊ ǊƽȍƴŜ 

ǇƻŘƳƛƻǘȅΦ ¢ǊǳŘƴƻǏŎƛŊ ǿ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ ȊƛƴǘŜƎǊƻǿŀƴŜƎƻ ǎȅǎǘŜƳǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƧŜǎǘ ƱŊŎȊŜƴƛŜ ǿǎȊȅǎǘƪƛŎƘ ǘȅŎƘ 

ŜƭŜƳŜƴǘƽǿ ǿ ƧŜŘŜƴ ǎǇƽƧƴȅ ǎȅǎǘŜƳΦ  

RYSUNEK 16. SYSTEM TRANSPORTOWY  

 

ȋǊƽŘƱƻΥ DǊȊȅǿŀŎȊ ²ΦΣ .ǊƴŜǿƛŎȊ WΦΣ мфуфΦ 9ƪƻƴƻƳƛƪŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΦ ²Y_Φ ²ŀǊǎȊŀǿŀ 

tƭŀƴƻǿŀƴƛŜ ƛ ȊŀƎƻǎǇƻŘŀǊƻǿŀƴƛŜ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴŜ ƻƪǊŜǏƭŀ ȊŀǎŀŘȅ ƪǎȊǘŀƱǘƻǿŀƴƛŀ Ǉƻƭƛǘȅƪƛ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴŜƧ ƻǊŀȊ 

ȊŀǎŀŘȅ ƛ ǎǇƻǎƽō ǇǊȊŜȊƴŀŎȊŜƴƛŀ ǘŜǊŜƴǳΦ hǇǊŀŎƻǿŀƴƛŀ ǇƭŀƴƛǎǘȅŎȊƴŜ ȊƎƻŘƴƛŜ Ȋ ǳǎǘŀǿŊ ƻ Ǉƭŀƴƻǿŀƴƛǳ 

i zagospodarowaniu przestrzennym27 ǎŊ ǿȅƪƻƴȅǿŀƴŜ ƴŀ ǘǊȊŜŎƘ ǊƽȍƴȅŎƘ ǎȊŎȊŜōƭŀŎƘΥ ƪǊŀƧƻǿȅƳΣ 

ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛƳ ƻǊŀȊ ƎƳƛƴƴȅƳΦ W dokumentach planistycznych, ŘƻǘȅŎȊŊŎȅŎƘ systemu transportu, zakres 

obejmuje ǿȅƱŊŎȊƴƛŜ ǎƛŜŏ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŊΣ ŎȊȅƭƛ ŜƭŜƳŜƴǘȅ ǇǳƴƪǘƻǿŜ ƛ ƭƛƴƛƻǿŜ ǎƱǳȍŊŎŜ Řƻ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ ȊŀŘŀƵ 

ǇǊȊŜǿƻȊƻǿȅŎƘΦ ² ŘƻƪǳƳŜƴǘŀŎƘ ǇƭŀƴƛǎǘȅŎȊƴȅŎƘ ƻƪǊŜǏƭŀ ǎƛť ǳǿŀǊǳƴƪƻǿŀƴƛŀΣ ǇǊȊŜōƛŜƎ ƻǊŀȊ ƘƛŜǊŀǊŎƘƛť 

ǎȅǎǘŜƳǳ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧƛΣ ǇǊȊŜȊƴŀŎȊŀƧŊŎ ǿƱŀǏŎƛǿŜ ǘŜǊŜƴȅ ǇƻŘ ǘŜ ƛnwestycje. Zatem zakres planowania 

                                                           
26 DǊȊȅǿŀŎȊ ²ΦΣ .ǊƴŜǿƛŎȊ WΦΣ мфуфΦ 9ƪƻƴƻƳƛƪŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΦ ²Y_Φ ²ŀǊǎȊŀǿŀΦ 
27 Ustawa z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (t.j. Dz.U. z 2015 r. poz. 199) 
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i ȊŀƎƻǎǇƻŘŀǊƻǿŀƴƛŀ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴŜƎƻ ƻōŜƧƳǳƧŜ ǘȅƭƪƻ ŎȊťǏŏ ȊŀŘŀƵ ǇƻŘǎȅǎǘŜƳǳ ǘŜŎƘƴƛŎȊƴŜƎƻ 

w transporcie, a nie dotyczy podsystemu organizacyjnego i ekonomiczno-prawnego. 

5ȊƛŀƱŀƴƛŀ ȊǿƛŊȊŀƴŜ Ȋ ƛƴǘŜƎǊŀŎƧŊ ǎȅǎǘŜƳǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ Ȋ Ǉƭŀnowaniem i zagospodarowaniem 

ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴȅƳ ƻōŜƧƳǳƧŊ ǇǊƻōƭŜƳŀǘȅƪť wzajemnego dostosowania ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŜƎƻ i planowanego 

zagospodarowania terenu oraz ǇǊȊŜǇǳǎǘƻǿƻǏŎƛ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŜƧ ƛ ǇƭŀƴƻǿŀƴŜƧ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ 

transportowej. Infrastruktura transportowa powinna zaspoƪŀƧŀŏ ōƛŜȍŊŎŜ ǇƻǘǊȊŜōȅ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜ 

ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ Ȋ ǳǿȊƎƭťŘƴƛŜƴƛŜƳ ŀǎǇŜƪǘƽǿ ŜƪƻƴƻƳƛŎȊƴȅŎƘΣ ƱŀŘǳ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴŜƎƻΣ ƛƴǘŜǊŜǎǳ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻ 

itp. 5ƻ ƴŀƧŎȊťǎǘǎȊȅŎƘ ōƱťŘƽǿ ǿȅƴƛƪŀƧŊŎȅŎƘ Ȋ ōǊŀƪǳ ƛƴǘŜƎǊŀŎƧƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ Ȋ ǇƭŀƴƻǿŀƴƛŜƳ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴȅƳ 

ƴŀƭŜȍȅ ȊŀƭƛŎȊȅŏΥ 

¶ przeinweǎǘƻǿŀƴƛŜ ǘŜǊŜƴƽǿ ȊŀōǳŘƻǿŀƴȅŎƘ ǿ ǎǘƻǎǳƴƪǳ Řƻ ǇǊȊŜǇǳǎǘƻǿƻǏŎƛ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ 

transportowej, 

¶ ƻǇƽȋƴƛŜƴƛŜ ǿ ōǳŘƻǿƛŜ ƭǳō ǊƻȊōǳŘƻǿƛŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧ ǿ ǎǘƻǎǳƴƪǳ Řƻ ǇƻǿƛŜǊȊŎƘƴƛ 

ƛ ƛƴǘŜƴǎȅǿƴƻǏŎƛ ƴƻǿƻǇƻǿǎǘŀƱȅŎƘ ǘŜǊŜƴƽǿ ȊŀōǳŘƻǿŀƴȅŎƘΣ 

¶ budowa nierentownej infǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧ ǿȅƴƛƪŀƧŊŎŀ Ȋ ǊƻȊǇǊƻǎȊŜƴƛŀ ȊŀōǳŘƻǿȅΦ 

Przy budowie i rozbudowie infrastruktury transportowej Řƭŀ ǘŜǊŜƴƽǿ ȊŀōǳŘƻǿŀƴȅŎƘ ǘǊȊŜōŀ ōǊŀŏ ǇƻŘ 

ǳǿŀƎť ƧŜƧ ǇǊȊŜōƛŜƎ ƻǊŀȊ ǇǊȊŜǇǳǎǘƻǿƻǏŏΣ Ƨŀƪ ǊƽǿƴƛŜȍ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ ŦƛƴŀƴǎƻǿŜ ƧŜŘƴƻǎǘƪƛ ǎŀƳƻǊȊŊŘǳ 

terytoǊƛŀƭƴŜƎƻ ƴŀ ōǳŘƻǿť ƛ ǳǘǊȊȅƳŀƴƛŜΦ /ȊťǎǘȅƳ ōƱťŘŜƳ ƧŜǎǘ ƴƛŜŘƻǎǘƻǎƻǿŀƴƛŜ ǿƛŜƭƪƻǏŎƛ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŜƧ ƭǳō 

ǇƭŀƴƻǿŀƴŜƧ ȊŀōǳŘƻǿȅ Řƻ ǇǊȊŜǇǳǎǘƻǿƻǏŎƛ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŜƧ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅΦ tǊƻōƭŜƳŜƳ ƧŜǎǘ ǊƽǿƴƛŜȍ 

ǿȅǇǊȊŜŘȊŜƴƛŜ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧƛ ǿ ȊŀōǳŘƻǿť ǿ ǎǘƻǎǳƴƪǳ Řƻ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧƛ ǿ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊť ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŊΦ 

YƻƴǎŜƪǿŜƴǘƴƛŜ ƴƻǿƻǇƻǿǎǘŀƱŀ ȊŀōǳŘƻǿŀ ƴƛŜ ǇƻǎƛŀŘŀ ŘƻǎǘťǇǳ Řƻ ƻŘǇƻǿƛŜŘƴƛŜƎƻ ǎȅǎǘŜƳǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΦ 

.ǳŘƻǿŀ ƛ ǳǘǊȊȅƳŀƴƛŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧ ƧŜǎǘ ƻǇƱŀŎŀƭƴŜ ǿ ǇǊȊȅǇŀŘƪǳ ƻōǎƱǳƎƛ ǘŜǊŜƴƽǿ 

o ƻŘǇƻǿƛŜŘƴƛƻ ǿȅǎƻƪƛŜƧ ƛƴǘŜƴǎȅǿƴƻǏŎƛΦ .ƱťŘŜƳ ƧŜǎǘ ōǳŘƻǿŀƴƛŜ ŘǊƽƎΣ ƪǘƽǊŜ ƳŀƧŊ ƻōǎƱǳƎƛǿŀŏ 

niewielkie tereny zainwestowane w rozproszonej zabudowie. Droga jako inwestycja celu publicznego 

Ǉƻǿƛƴƴŀ ōȅŏ ǇǊȊȅŘŀǘƴŀ Řƭŀ Ƨŀƪ ƴŀƧǿƛťƪǎȊŜƧ ƭƛŎȊōȅ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿΦ 

TABELA 1. th5½L!_ L ½!Yw9{ ½!5!c ¢wANSPORTOWYCH A PLANOWANIE I ZAGOSPODAROWANIE 
PRZESTRZENNE 

Szczebel 
ȊŀǊȊŊŘȊŀƴƛŀ 

Transport Planowanie i zagospodarowanie przestrzenne 

 zadania podstawa prawna 
zadania w zakresie 

transportu 
podstawa prawna 

krajowy ς ς 

rozmieszczenie 
ƻōƛŜƪǘƽǿ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ 
transportowej 

Ustawa z dnia 27 marca 
2003 r. o planowaniu i 
zagospodarowaniu 
przestrzennym 

ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛ 

utrzymanie i 
rozbudowa 
infrastruktury 
ǎǇƻƱŜŎȊƴŜƧ ƛ ǘŜŎƘƴƛŎȊƴŜƧ 
o znaczeniu 
ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛƳΣ zadania 
o charakterze 
ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛƳ 
ƻƪǊŜǏƭƻƴŜ ustawami, w 
ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƻǏŎƛ ǿ 
zakresie: transportu 
ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ ƛ ŘǊƽƎ 
publicznych 

Ustawa z dnia 5 
czerwca 1998 r. o 
ǎŀƳƻǊȊŊŘȊƛŜ 
ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ 

ǇƻǿƛŊȊŀƴƛŀ 
komunikacyjne sieci 
osadniczej 
ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ; 
rozmieszczenie 
inwestycji celu 
publicznego o 
znaczeniu 
ponadlokalnym 

Ustawa z dnia 27 marca 
2003 r. o planowaniu i 
zagospodarowaniu 
przestrzennym 

http://lex.online.wolterskluwer.pl/WKPLOnline/index.rpc#hiperlinkDocsList.rpc?hiperlink=type=merytoryczny:nro=Powszechny.1216136:part=a14u1:nr=1&full=1
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powiatowy 

transport zbiorowy 
i drogi publiczne 

Ustawa z dnia 5 
czerwca 1998 r. o 
ǎŀƳƻǊȊŊŘȊƛŜ 
powiatowym 

- - 

gminny 

gminne drogi, ulice, 
mosty, place oraz 
organizacja ruchu 
drogowego; lokalny 
transport zbiorowy 

Ustawa z dnia 8 marca 
1990 r. ƻ ǎŀƳƻǊȊŊŘȊƛŜ 
gminnym 

stan i kierunki rozwoju 
ǎȅǎǘŜƳƽǿ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧƛΤ 
zasady modernizacji, 
rozbudowy i budowy 
ǎȅǎǘŜƳƽǿ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧƛ 

Ustawa z dnia 27 marca 
2003 r. o planowaniu 
i zagospodarowaniu 
przestrzennym 

Integracja transportu z planowaniem i zagospodarowaniem przestrzennym polega na prowadzeniu 

takiej polityki ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴŜƧΣ ƪǘƽǊŀ ǊŀŎƧƻƴŀƭƴƛŜ ǇƭŀƴǳƧŜ ǊƻȊǿƽƧ ǘŜǊŜƴƽǿ ȊŀōǳŘƻǿŀƴȅŎƘ ƻǊŀȊ 

infrastruktury transportowej. hōŜƧƳǳƧŜ ŘȊƛŀƱŀƴƛŀΣ ƪǘƽǊŜ Ǉƻǿƛƴƴȅ ōȅŏ ǿȅƪƻƴȅǿŀƴŜ ǿ ƻŘǇƻǿƛŜŘƴƛŜƧ 

ƪƻƭŜƧƴƻǏŎƛ ƛ Ȋ ǎƛŜōƛŜ ǿȅƴƛƪŀŏΦ 5ƻ ŘȊƛŀƱŀƵ ǎǇǊȊȅƧŀƧŊŎȅŎƘ ƛƴǘŜƎǊŀŎƧƛ ƴŀƭŜȍȅ ȊŀƭƛŎȊȅŏΥ 

1. Badanie ȊŀŎƘƻǿŀƵ ƛ ǇƻǘǊȊŜō ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅŎƘ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ przed ǇǊȊȅǎǘŊǇƛŜƴƛŜƳ Řƻ 

ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŀ ŘƻƪǳƳŜƴǘƽǿ Ǉƭŀƴƛǎtycznych. 

2. Diagnoza ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŜƎƻ systemu transportu oraz modele wariantowych scenariuszy rozwoju 

przed ǇǊȊȅǎǘŊǇƛŜƴƛŜƳ Řƻ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŀ ŘƻƪǳƳŜƴǘƽǿ ǇƭŀƴƛǎǘȅŎȊƴȅŎƘΦ 

3. Opracowanie wytycznych do ŘƻƪǳƳŜƴǘƽǿ ǇƭŀƴƛǎǘȅŎȊƴȅŎƘ na podstawie ƳƻŘŜƭƻǿŀƵΣ ŘƛŀƎƴƻȊȅ 

ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŜƎƻ systemu ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƻǊŀȊ ȊŀŎƘƻǿŀƵ ƛ ǇƻǘǊȊŜō ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅŎƘ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿΦ 

4. Modelowanie komputerowe ǿǎǇƻƳŀƎŀƧŊŎŜ proces decyzyjny w planowaniu 

i zagospodarowaniu przestrzennym. 

5. Monitoring systemu transportu ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ ƻōǎƱǳƎƛ ǘŜǊŜƴƽǿ ȊŀƛƴǿŜǎǘƻǿŀƴȅŎƘ. 

Realizacjŀ ǇƛŜǊǿǎȊŜƎƻ ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ ƧŜǎǘ ǇǳƴƪǘŜƳ ǿȅƧǏŎƛŀ Řƻ ǇƻŘƧťŎƛa ƧŀƪƛŎƘƪƻƭǿƛŜƪ ǇǊŀŎ ȊǿƛŊȊŀƴȅŎƘ 

z planowaniem ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴȅƳ ƛ ǊƻȊǿƻƧŜƳ ǎȅǎǘŜƳǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΦ tƻȊǿŀƭŀ ƴŀ ǇǊŀǿƛŘƱƻǿŜ 

ȊŘƛŀƎƴƻȊƻǿŀƴƛŜ ȊŀŎƘƻǿŀƵ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅŎƘ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ŘŀƴŜƎƻ ƻōǎȊŀǊǳΣ Ŏƻ ǳƳƻȍƭƛǿƛŀ ƻƪǊŜǏƭŜƴƛe 

ǿȅǘȅŎȊƴȅŎƘ ǊƻȊǿƻƧǳ ǳǿȊƎƭťŘƴƛŀƧŊŎȅŎƘ ǇƻǘǊȊŜōȅ ƛ ǇǊŜŦŜǊŜƴŎƧŜ ǳȍȅǘƪƻǿƴƛƪƽǿΦ YƻƴƛŜŎȊƴŜ ƧŜǎǘ ǊƽǿƴƛŜȍ 

ǇǊŀǿƛŘƱƻǿŜ ȊŘƛŀƎƴƻȊƻǿŀƴƛŜ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŜƧ ǎƛŜŎƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧΦ ²ŀǊǘŜ ǇǊȊŜŀƴŀƭƛȊƻǿŀƴƛŀ ǎŊ ƳƻŘŜƭŜ 

wariantowych scenariuszy rozwoju danego obszaru. Na podstawie przeprowadzonych analiz 

ƻǇǊŀŎƻǿȅǿŀƴŜ ǎŊ ǿȅǘȅŎȊƴŜ Řƻ ŘƻƪǳƳŜƴǘƽǿ ǇƭŀƴƛǎǘȅŎȊƴȅchΦ YƻƭŜƧƴȅŎƘ ƳƻŘŜƭƻǿŀƵ ǿȅƳŀƎŀƧŊ ǇǊȊȅƧťǘŜ 

Ǉƭŀƴȅ ǊƻȊǿƻƧǳ ŘŀƴŜƎƻ ƻōǎȊŀǊǳ ǿ ŎŜƭǳ ǎǇǊŀǿŘȊŜƴƛŀ ǇǊȊŜǇǳǎǘƻǿƻǏŎƛ ǎƛŜŎƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧ ȊƎƻŘƴƛŜ 

z planowanym rozwojem. Koniecznym elementem jest monƛǘƻǊƛƴƎ ǎȅǎǘŜƳǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǇƻŘ ǿȊƎƭťŘŜƳ 

ƧŜƎƻ ǿȅŘŀƧƴƻǏŎƛ ǿ ȊŀƪǊŜǎƛŜ ƻōǎƱǳƎƛ ǘŜǊŜƴƽǿ ȊŀōǳŘƻǿŀƴȅŎƘΦ ¢ŀƪŀ ǎȅǎǘŜƳŀǘȅŎȊƴŀ ƪƻƴǘǊƻƭŀ ǳƳƻȍƭƛǿƛ 

ƛŘŜƴǘȅŦƛƪŀŎƧť ōƛŜȍŊŎȅŎƘ ǇǊƻōƭŜƳƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅŎƘΦ hǊƎŀƴƛȊŀŎƧŀ ǎȅǎǘŜƳǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƻǊŀȊ ǇƭŀƴƻǿŀƴƛŜ 

i zagospodarowania przestǊȊŜƴƛ Ǉƻǿƛƴƴȅ ōȅŏ ƴŀ ǘȅƭŜ ŜƭŀǎǘȅŎȊƴŜΣ ŀƭōȅ ƳƽŎ ŘƻǇŀǎƻǿȅǿŀŏ ǎƛť Řƻ 

ȊƳƛŜƴƛŀƧŊŎȅŎƘ ǿŀǊǳƴƪƽǿ ƛ ǇƻǘǊȊŜōΦ ½ ŘǊǳƎƛŜƧ ǎǘǊƻƴy na tyle restrykcyjne, aby konsekwentnie 

ǊŜŀƭƛȊƻǿŀŏ ȊŀƱƻȍƻƴŊ ǇƻƭƛǘȅƪťΦ 

5. REKOMENDACJE DO ROZWOJU ZINTEGROWANEGO SYSTEMU 

TRANSPORTU 

Integracja ǎȅǎǘŜƳǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƧŜǎǘ ȊƱƻȍƻƴȅƳ ǇǊƻŎŜǎŜƳΦ hǇǊƽŎȊ ŘȊƛŀƱŀƵ ȊǿƛŊȊŀƴȅŎƘ Ȋ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧŊ 

ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧ ƛ ƻǊƎŀƴƛȊŀŎƧŊ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΣ ƪƻƴƛŜŎȊƴŜ ƧŜǎǘ ǇǊƻǿŀŘȊŜƴƛŜ ƻŘǇƻǿƛŜŘƴƛŜƧ 

Ǉƻƭƛǘȅƪƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧΣ ƪǘƽǊŀ Ǉƻǿƛƴƴŀ ōȅŏ ǏŎƛǏƭŜ ǇƻǿƛŊȊŀƴŀ Ȋ ǇƻƭƛǘȅƪŊ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴŊΦ 5ƻ ǇƻŘǎǘŀǿƻǿȅŎƘ 
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ȊŀƱƻȍŜƵ ǊƻȊǿƻƧǳ ȊƛƴǘŜƎǊƻǿŀƴŜƎƻ ǎȅǎǘŜƳǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΣ ƪǘƽǊŜ Ǉƻǿƛƴƴȅ ōȅŏ ǊŜŀƭƛȊƻǿŀƴŜ ǿ ǊŀƳŀŎƘ ƻōǳ 

ǇƻƭƛǘȅƪΣ ƴŀƭŜȍȅΥ 

¶ ukierunkowanie na transport zbiorowy, 

¶ redukcja transportu samochodowego, 

¶ zwarte i wielofunkcyjne struktury zabudowy. 

½ŀƱƻȍŜƴia te ǿȊŀƧŜƳƴƛŜ ǎƛť ǳȊǳǇŜƱƴƛŀƧŊ ƛ ǎŊ ƻŘ ǎƛŜōƛŜ ȊŀƭŜȍƴŜΣ ŘƭŀǘŜƎƻ ƳǳǎȊŊ ōȅŏ ǊŜŀƭƛȊƻǿŀƴŜ 

ǊƽǿƴƻƭŜƎƭŜΦ wŜŀƭƛȊŀŎƧŀ ƧŜŘƴŜƎƻ ȊŀƱƻȍŜƴƛŀ ǇǊȊȅ ōǊŀƪǳ ǊƻȊǿƻƧǳ ǇƻȊƻǎǘŀƱȅŎƘ ǇƻǿƻŘǳƧŜ ƴƛŜƻǎƛŊƎƴƛťŎƛŜ 

ȊŀƳƛŜǊȊƻƴȅŎƘ ŎŜƭƽǿΦ  

Ukierunkowanie na transport zbiorowy 

hōƻǿƛŊȊǳƧŊŎŜ ǿȅǘȅŎȊƴŜ ǿ ŘƻƪǳƳŜƴǘŀŎƘ ƪǊŀƧƻǿȅŎƘ ƛ ŜǳǊƻǇŜƧǎƪƛŎƘ ȊŀƪƱŀŘŀƧŊ ǿȊǊƻǎǘ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ 

ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿ ǇƻǇǊȊŜȊ ȊǿƛťƪǎȊŜƴƛe ǳŘȊƛŀƱǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ Ƨŀƪƻ ǏǊƻŘƪŀ transportu28. Taka 

Ǉƻƭƛǘȅƪŀ ǿȅƴƛƪŀ ƎƱƽǿƴƛŜ Ȋ ǿƛťƪǎȊŜƧ ǿȅŘŀƧƴƻǏŎƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ ƻŘ ƛƴŘȅǿƛŘǳŀƭƴȅŎƘ ǏǊƻŘƪƽǿ 

ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΦ ¦Ƴƻȍƭƛǿƛŀ ǘƻ ǇǊȊŜǿƛŜȊƛŜƴƛŜ ǿƛťƪǎȊŜƧ ƭƛŎȊōȅ ǇŀǎŀȍŜǊƽǿ ǇǊȊȅ ƧŜŘƴƻŎȊŜǎƴȅƳ ƳƴƛŜƧǎȊȅƳ 

ƻōŎƛŊȍŜƴƛǳ ǎƛŜŎƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧΦ tƻŘǎǘŀǿƻǿȅƳ ǿŀǊǳƴƪƛŜƳ ȊǿƛťƪǎȊŀƴƛŀ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘȅǿŀƴƛŀ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻ 

ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ ƧŜǎǘ ƻŘǇƻǿƛŜŘƴƛƻ ǿȅǎƻƪŀ ƧŀƪƻǏŏ ǳǎƱǳƎΦ 

W skalƛ ǊŜƎƛƻƴŀƭƴŜƧ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ȊōƛƻǊƻǿȅ ǇƻǿƛƴƛŜƴ ƻōŜƧƳƻǿŀŏ ǎǿȅƳ ȊŀǎƛťƎƛŜƳ Ƨŀƪ ƴŀƧǿƛťƪǎȊȅ ƻōǎȊŀǊ 

i ǳƳƻȍƭƛǿƛŀŏ ŘƻƧŀȊŘ Řƻ wszystkich ǘŜǊŜƴƽǿ ȊŀƛƴǿŜǎǘƻǿŀƴȅŎƘΦ WŜǎǘ ǘƻ ǊŜŀƭƛȊƻǿŀƴŜ Ȋŀ ǇƻƳƻŎŊ 

hierarchizacji sieci publicznego transportu ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻΦ |ǊƻŘƪƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƻ ƳƴƛŜƧǎȊȅƳ ȊŀǎƛťƎǳ όƴǇΦ 

ŀǳǘƻōǳǎȅύ ŘȊƛŀƱŀƧŊ ōŀǊŘȊƛŜƧ ƭƻƪŀƭƴƛŜ ƛ ŘƻǿƻȍŊ ǇŀǎŀȍŜǊƽǿ Řƻ ǏǊƻŘƪƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ƻ ǿƛťƪǎȊȅƳ ȊŀǎƛťƎǳ 

ƻŘŘȊƛŀƱȅǿŀƴƛŀ όƴǇΦ ƪƻƭŜƧύΣ ƪǘƽǊŜ ǳƳƻȍƭƛǿƛŀƧŊ ǇƻŘǊƽȍ ƴŀ ǿƛťƪǎȊȅŎƘ dystansach. Taka hierarchizacja 

wynika ze ǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ǘŜǊŜƴƽǿ ȊŀōǳŘƻǿŀƴȅŎƘ ƻǊŀȊ ƧŜǎǘ ǏŎƛǏƭŜ ȊǿƛŊȊŀƴŀ Ȋ ȊŀǎƛťƎƛŜƳ ƛ ŎȊťǎǘƻǘƭƛǿƻǏŎƛŊ 

ǊƽȍƴȅŎƘ ǏǊƻŘƪƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΦ 

Warunkiem rozwoju transportu zbiorowego jest zapewnienie odpowiedniŜƧ ŎȊťǎǘƻǘƭƛǿƻǏŎƛ ǇƻƱŊŎȊŜƵ 

i ƎťǎǘƻǏŎƛ ǇǊȊȅǎǘŀƴƪƽǿ ƴŀ ŎŀƱȅƳ ƻōǎƱǳƎƛǿŀƴȅƳ ƻōǎȊŀǊȊŜΦ Czas i dystans dotarcia do przystanku 

komunikacji zbiorowej ǇƻǿƛƴƛŜƴ ōȅŏ ƴŀ ǘȅƭŜ ƪƻƳŦƻǊǘƻǿȅΣ ŀōȅ Ǉƻƪƻƴȅǿŀŏ Ǝƻ ǇƛŜǎȊƻΦ Jednak organizacja 

ǘŀƪƛŜƎƻ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ ǇƻŘ ǿȊƎƭťŘŜƳ ŜƪƻƴƻƳƛŎȊƴȅƳ ƧŜǎǘ Ƴƻȍƭƛǿŀ Řƭŀ zabudowy zwartej. 

W ǇǊȊȅǇŀŘƪǳ ȊŀōǳŘƻǿȅ ǊƻȊǇǊƻǎȊƻƴŜƧ ƻǊƎŀƴƛȊǳƧŜ ǎƛť ƪƻmunalny transport zbiorowy czyli takiΣ ƪǘƽǊȅ jest 

ǳǘǊȊȅƳȅǿŀƴȅ Ȋ ŘƻǘŀŎƧƛ ōǳŘȍŜǘƻǿȅŎƘΣ ŀ ƴƛŜ ȊŜ ǎǇǊȊŜŘŀȍȅ ōƛƭŜǘƽǿΦ wƻȊǿƛŊȊŀƴƛŜƳ ƳƻȍŜ ōȅŏ ǊƽǿƴƛŜȍ 

ƻǊƎŀƴƛȊŀŎƧŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ŀǳǘƻōǳǎƻǿŜƎƻΣ ƪǘƽǊȅ ƧŜǎǘ ȊŀƳŀǿƛŀƴȅ ǇǊȊŜȊ ǇŀǎŀȍŜǊƽǿ ƴŀ ƪƻƴƪǊŜǘƴȅ ǇǊȊȅǎǘŀƴŜƪ 

ƛ ƎƻŘȊƛƴťΦ YƻƭŜƧƴŊ ƳŜǘƻŘŊ jest integracja z transportem ƛƴŘȅǿƛŘǳŀƭƴȅƳΦ ¢ŀƪƛŜ ǊƻȊǿƛŊȊŀƴƛŜ ǳƳƻȍƭƛǿƛŀ 

ŘƻƧŀȊŘ ƛƴŘȅǿƛŘǳŀƭƴȅƳ ǏǊƻŘƪƛŜƳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ Řƻ ǿťȊƱŀ ǇǊȊŜǎƛŀŘƪƻǿŜƎƻ ƛ ƪƻƴǘȅƴǳƻǿŀƴƛŜ ǇƻŘǊƽȍȅ 

ǏǊƻŘƪƛŜƳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻΦ Konieczne jest jednak organizacja systemu P&R oraz B&R. 

Redukcja transportu samochodowego 

½ŀƪƱŀŘŀ ǎƛť mniejsze wykorzystanie samochodu jako iƴŘȅǿƛŘǳŀƭƴŜƎƻ ǏǊƻŘƪŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΣ Ŏƻ ƧŜǎǘ 

uwarunkowane nadmiernym ƻōŎƛŊȍŜƴƛŜm infrastruktury drogowej, ograniczonymi zasobami ropy 

ƴŀŦǘƻǿŜƧ ƻǊŀȊ ŜƳƛǎƧŊ ǎȊƪƻŘƭƛǿȅŎƘ ȊŀƴƛŜŎȊȅǎȊŎȊŜƵ Řƭŀ ǏǊƻŘƻǿƛǎƪŀΦ tƻŘǎǘŀǿƻǿŊ metodŊ zmniejszania 

zainteresowania transportem samochodowym jest podnoszenie ŀǘǊŀƪŎȅƧƴƻǏŎƛ ƛƴƴȅŎƘ ǏǊƻŘƪƽǿ 

                                                           

28.ƛŀƱŀ YǎƛťƎŀ Transportu ς Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu ς ŘŊȍŜƴƛŀ Řƻ ƻǎƛŊƎƴƛťŎƛŀ 

konkurencyjnego i ȊŀǎƻōƻǎȊŎȊťŘƴŜƎƻ ǎȅǎǘŜƳǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΦ YƻƳƛǎƧŀ 9ǳǊƻǇŜƧǎƪŀΦ .ǊǳƪǎŜƭŀΣ ƳŀǊȊŜŎ нлммΣ Yhaόнлммύ мппΦ 
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transportu (transport zbiorowy, transport rowerowy i ruch pieszy) i wǇǊƻǿŀŘȊŀƴƛŜ ƻƎǊŀƴƛŎȊŜƵ Řƭŀ 

transportu samochodowego. 5ȊƛŀƱŀƴƛŀ ǘŜ ƳǳǎȊŊ ōȅŏ ǊŜŀƭƛȊƻǿŀƴŜ ǊƽǿƴƻŎȊŜǏƴƛŜ ƛ ǿȊŀƧŜƳƴƛŜ ǎƛť 

ǳȊǳǇŜƱƴƛŀŏΦ bƛŜ ƴŀƭŜȍȅ ǿǇǊƻǿŀŘȊŀŏ ƻƎǊŀƴƛŎȊŜƵ Řƭŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ǎŀƳƻŎƘƻŘƻǿŜƎƻΣ ƴƛŜ ƻŦŜǊǳƧŊŎ 

konkurencyjnego sposobu przemieszczania ǎƛť. Transport zbiorowy ǇƻǿƛƴƛŜƴ ōȅŏ ƴŀ ǘȅƭŜ ŀǘǊŀƪŎȅjny, 

ŀōȅ ƳƽƎƱ ƪƻƴƪǳǊƻǿŀŏ ƭǳō ǿȅǇƛŜǊŀŏ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ǎŀƳƻŎƘƻŘƻǿȅΦ bŀǘƻƳƛŀǎǘ ǿ ǇƻŘǊƽȍŀŎƘ ƴŀ ƪǊƽǘƪƛŎƘ 

ŘȅǎǘŀƴǎŀŎƘ ŘƻŘŀǘƪƻǿŊ ŀƭǘŜǊƴŀǘȅǿŊ Řƭŀ ǇƻŘǊƽȍȅ ǎŀƳƻŎƘƻŘŜƳ Ǉƻǿƛƴƴƻ ōȅŏ ǇǊȊŜƳƛŜǎȊŎȊŀƴƛŜ ǎƛť ǇƛŜǎȊƻ 

lub rowerem. 

bŀǊȊťŘȊƛŜƳ ƻƎǊŀƴƛŎȊŀƴƛŀ ǊǳŎƘǳ ǎŀƳƻŎƘƻŘƻǿŜƎƻ ƧŜǎǘ tworȊŜƴƛŜ ǎǘǊŜŦΣ ǿ ƪǘƽǊȅŎƘ ƧŜǎǘ on ȊƴŀŎȊŊŎƻ 

ȊǊŜŘǳƪƻǿŀƴȅ ƭǳō ŎŀƱƪƻǿƛŎƛŜ ǿȅŜƭƛƳƛƴƻǿŀƴȅΦ ½ŀƪŀȊ ǊǳŎƘǳ ǎŀƳƻŎƘƻŘƻǿŜƎƻ ǇƻǿƛƴƛŜƴ ōȅŏ 

ǿǇǊƻǿŀŘȊŀƴȅ ǿ ǏŎƛǎƱȅŎƘ ŎŜƴǘǊŀŎƘ ƳƛŀǎǘΣ Ŏƻ ǳƳƻȍƭƛǿƛ ǘǿƻǊȊŜƴƛŜ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƛ ǇǳōƭƛŎȊƴȅŎƘ ōŀȊǳƧŊŎȅŎƘ ƴŀ 

ruchu pieszym oraz transporcie zbiorƻǿȅƳ ƛ ǊƻǿŜǊƻǿȅƳΦ YƻƭŜƧƴŊ ǎƪǳǘŜŎȊƴŊ ƳŜǘƻŘŊ ȊƳƴƛŜƧǎȊŀƴƛŀ 

ǊǳŎƘǳ ǎŀƳƻŎƘƻŘƻǿŜƎƻ ƧŜǎǘ ǿǇǊƻǿŀŘȊŀƴƛŜ ƻǇƱŀǘ Ȋŀ ǿƧŀȊŘ ǎŀƳƻŎƘƻŘŜƳ Řƻ ŎŜƴǘǊƽǿ ƳƛŀǎǘΦ LƴƴȅƳ 

sposobem jest tworzenie stref uspokojonego ruchuΣ ƪǘƽǊŜ ǎŊ ŘƻōǊȅƳ ǊƻȊǿƛŊȊŀƴƛŜƳ Řƭŀ ŎƛŀǎƴȅŎƘ 

ŎŜƴǘǊƽǿ Ƴƛŀǎǘ oraz tǊŜƴƽǿ ȊŀōǳŘƻǿȅ ƳƛŜǎȊƪŀƴƛƻǿŜƧΦ {ƪǳǘŜŎȊƴƛŜ ǎǇƻǿŀƭƴƛŀƧŊ ǊǳŎƘ ǎŀƳƻŎƘƻŘƽǿ ƻǊŀȊ 

ǇƻǇǊŀǿƛŀƧŊ ōŜȊǇƛŜŎȊŜƵǎǘǿƻ ǇƛŜǎȊȅŎƘ ƛ ǊƻǿŜǊȊȅǎǘƽǿΦ 

² ŎŜƭǳ ȊƳƴƛŜƧǎȊŜƴƛŀ ǳŘȊƛŀƱǳ ǎŀƳƻŎƘƻŘƽǿ ƴƛŜȊōťŘƴŀ ƧŜǎǘ Ǉƻƭƛǘȅƪŀ pƻƭŜƎŀƧŊca na promowaniu 

transportu zbiorowego i rowerowego oraz ruchu pieszego jako preferowanych ǎǇƻǎƻōƽǿ 

ǇǊȊŜƳƛŜǎȊŎȊŀƴƛŀ ǎƛťΦ YƻƳǳƴƛƪŀŎƧŀ ȊōƛƻǊƻǿŀ Ƴǳǎƛ ǎǘŀŏ ǎƛť αƳƻŘƴȅƳέ ǎǇƻǎƻōŜƳ ǇǊȊŜƳƛŜǎȊŎȊŀƴƛŀ ǎƛť. 

Trend ǘŜƴ ƧŜǎǘ Ȋŀǳǿŀȍŀƭƴȅ ǿ ƪǊŀƧŀŎƘ 9ǳǊƻǇȅ ½ŀŎƘƻŘƴƛŜƧΣ ǿ ƪǘƽǊȅŎƘ ǇƻǎƛŀŘŀƴƛŜ ǎŀƳƻŎƘƻŘǳ ƴƛŜ ƧŜǎǘ Ƨǳȍ 

symbolem dobrobytu. WielŜ ƻǎƽō ǊŜȊȅƎƴǳƧŜ Ȋ ǇƻǎƛŀŘŀƴƛŀ samochodu zŜ ǿȊƎƭťŘǳ ƴŀ zbyt wysokie 

koszty utrzymania lub brak potrzeby jego posiadania. Jest to ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƛŜ ǿƛŘƻŎȊƴŜ ǿǏǊƽŘ ƻǎƽō 

ƳƛŜǎȊƪŀƧŊŎȅŎƘ ǿ ŘǳȍȅŎƘ ƳƛŀǎǘŀŎƘΣ w ƪǘƽǊȅŎƘ ǇƻǘǊȊŜōŀ ƳƻōƛƭƴƻǏŎƛ ƧŜǎǘ ǿ ǇŜƱƴƛ ȊŀǎǇƻƪŀƧŀƴŀ ǇǊȊŜȊ 

tǊŀƴǎǇƻǊǘ ȊōƛƻǊƻǿȅ ƭǳō ƛƴƴȅ ǏǊƻŘŜƪ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΦ 

Planowanie zwartych i wielofunkcyjnych struktur zabudowy 

System transportu ƧŜǎǘ ȊŀƭŜȍƴy ƻŘ ǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ǘŜǊŜƴƽǿ ȊŀōǳŘƻǿŀƴȅŎƘΣ ƪǘƽǊŜ ƻōǎƱǳƎǳƧŜΦ Jego pǊŀǿƛŘƱƻǿŜ 

ŦǳƴƪŎƧƻƴƻǿŀƴƛŜ ƛ ƛƴǘŜƎǊŀŎƧŀ ƧŜǎǘ Ƴƻȍƭƛǿŀ ǇǊȊȅ odpowiednim zagospodarowaniu i planowaniu 

przestrzennym. ¢ȅƭƪƻ ǿƱŀǏŎƛǿŜ ǳƪǎȊǘŀƱǘƻǿŀƴƛŜ ǘŜǊŜƴƽǿ ȊŀōǳŘƻǿŀƴȅŎƘ pozwala na sprawne ich 

ƻōǎƱǳȍŜƴƛŜ ǇǊȊŜȊ ǎȅǎǘŜƳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΦ 

Aktualnie ƴŀƧǿƛťƪǎȊȅƳ ǇǊƻōƭŜƳŜƳ ȊǿƛŊȊŀƴȅƳ Ȋ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŊ ƛ ǇƭŀƴƻǿŀƴŊ ȊŀōǳŘƻǿŊ ƧŜǎǘ ǇǊƻŎŜǎ 

suburbanizacji. Nadmierne ǊƻȊǇǊŀǎȊŀƴƛŜ ǎƛť ȊŀōǳŘƻǿȅ ǇƻȊŀ ƻōǎȊŀǊ ŘǳȍȅŎƘ Ƴƛŀǎǘ ƻǊŀȊ ƳŀƱȅŎƘ 

ƳƛŜƧǎŎƻǿƻǏŎƛ ǇƻǿƻŘǳƧŊ szereg ǳǘǊǳŘƴƛŜƵ funkcjonalnych oraz ekonomicznychΦ 5ƻ ƴŀƧǿŀȍƴƛŜƧǎȊȅŎƘ 

naƭŜȍŊ ǇǊƻōƭŜƳy z zapewnieniem infrastruktury drogowej. bƛŜƻǇƱŀŎŀƴŜ ǇƻŘ ǿȊƎƭťŘŜƳ Ŧƛnansowym 

jest inwestowanie w infrastrukturť ƭƛƴƛƻǿŊ ƻōǎƱǳƎǳƧŊŎŊ ǘȅƭƪƻ ƪƛƭƪŀ ȊŀōǳŘƻǿŀƵΦ Brak doǎǘťǇǳ Řƻ ǳǎƱǳƎ 

ƻǊŀȊ ǇǳōƭƛŎȊƴŜƎƻ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ ǎŊ ƪƻƭŜƧƴȅƳƛ ƴŜƎŀǘȅǿƴȅƳƛ ǎƪǳǘƪŀƳƛ ǇǊƻŎŜǎǳ ǎǳōǳǊōŀƴƛȊŀŎƧƛΦ  

hŘǇƻǿƛŜŘȊƛŊ ƴŀ ȊƧŀǿƛǎƪƻ ǊƻȊǇǊŀǎȊŀƴƛŀ ǎƛť zabudowy ƧŜǎǘ αƴƻǿŀ ǳǊōŀƴƛǎǘȅƪŀέΣ ƪǘƽǊŀ ȊŀƪƱŀŘŀ ǇƻǿǊƽǘ do 

tradycyjnych ȊǿŀǊǘȅŎƘ ǎǘǊǳƪǘǳǊ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƴȅŎƘΦ ² ǇƛŜǊǿǎȊŜƧ ƪƻƭŜƧƴƻǏŎƛ Ǉƻǿƛƴƴȅ ōȅŏ ȊŀōǳŘƻǿȅǿŀƴŜ 

wolne tereny inwestycyjne w miastach ƻǊŀȊ ǊŜǿƛǘŀƭƛȊƻǿŀƴŜ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎŜ ƻǎƛŜŘƭŀΦ ½ŀƎťǎȊŎȊŀƴƛŜ ȊŀōǳŘƻǿȅ 

ǳƳƻȍƭƛǿƛŀ ȊƳniejszenie dystansu wykonywanych ǇƻŘǊƽȍȅΦ ¦Ʊŀǘǿƛŀ ǘƻ ƻǊƎŀƴƛȊŀŎƧť ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΣ 

zmniejszeƴƛŜ ƴŀƪƱŀŘƽǿ ƴŀ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊť ƻǊŀȊ ƻǎȊŎȊťŘƴƻǏŏ ŎȊŀǎǳ Řƭŀ ǇŀǎŀȍŜǊƽǿΦ ½ǿŀǊǘŀ ȊŀōǳŘƻǿŀ 

ǳƳƻȍƭƛǿƛŀ ǊƽǿƴƛŜȍ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧť ǇƻŘǊƽȍȅ ƴŀ ƪǊƽǘƪƛŎƘ dystansach pieszo lub rowerem. Dlatego ƴŀƭŜȍȅ 

ǊƽǿƴƛŜȍ ŘŊȍȅŏ Řƻ ǇǊŀǿƛŘƱƻǿŜƎƻ ksztaƱǘƻǿŀƴƛŀ ǇǊȊŜǎǘǊȊŜƴƛ ǇƛŜǎȊȅŎƘ ƛ infrastruktury rowerowej.  
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bŀƭŜȍȅ ŘŊȍȅŏ Řƻ ƘƛŜǊŀǊŎƘƛȊŀŎƧƛ ȊŀōǳŘƻǿȅ ƻǊŀȊ ǎƛŜŎƛ ƻǎŀŘƴƛŎȊŜƧΦ YƻƴƛŜŎȊƴŜ ƧŜǎǘ ǊƽǿƴƛŜȍ ǊƽȍƴƛŎƻǿŀƴƛŜ 

funkcjonalne zabudowy. Tereny mieszkaniowe powinny byŏ ƱŊŎȊƻƴŜ Ȋ ǳǎƱǳƎŀƳƛ ƻǊŀȊ ƳƛŜƧǎŎŀƳƛ ǇǊŀŎȅΦ 

hƎǊŀƴƛŎȊŀ ǘƻ ƪƻƴƛŜŎȊƴƻǏŏ ǿȅƪƻƴȅǿŀƴƛŀ ǇƻŘǊƽȍȅ ƴŀ ŘƱǳƎƛŎƘ ŘȅǎǘŀƴǎŀŎƘΣ Ŏƻ ȊƳƴƛŜƧǎȊŀ ƻōŎƛŊȍŜƴƛŜ 

infrastruktury transportowej. 
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1. TRANSPORT DROGOWY 

Infrastruktura drogowa 

Przez Legnicko-DƱƻƎƻǿǎƪƛ Obszar Funkcjonalny ǇǊȊŜōƛŜƎŀ ƱŊŎȊƴƛŜ ǎƛŜŘŜƳ ŘǊƽƎ ƪǊŀƧƻǿȅŎƘ ƻ ƴǳƳŜǊŀŎƘ 

оΣ !пΣ мнΣ муΣ !муΣ ос ƛ фпΦ 5ǊƻƎƛ ƪǊŀƧƻǿŜ ƴŀ ƻōǎȊŀǊȊŜ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŀ ȊŀǊȊŊŘȊŀƴŜ ǎŊ ǇǊȊŜȊ DŜƴŜǊŀƭƴŊ 

5ȅǊŜƪŎƧť 5ǊƽƎ YǊŀƧƻǿȅŎƘ ƛ !ǳǘƻǎǘǊŀŘ hŘŘȊƛŀƱ ǿŜ ²ǊƻŎƱŀǿƛǳ ƻǊŀȊ ǇǊȊŜȊ ½ŀǊȊŊŘ 5ǊƽƎ aƛŜƧǎƪƛŎƘ ǿ Legnicy 

ς miŜǏŎƛŜ ƴŀ ǇǊŀǿŀŎƘ Ǉƻǿƛŀǘǳ.  

{ǇƻǏǊƽŘ ǿȅȍŜƧ ǿȅƳƛŜƴƛƻƴȅŎƘ ŘǊƽƎ ƪǊŀƧƻǿȅŎƘ ƴŀƧǿƛťƪǎȊŜ ȊƴŀŎȊŜƴƛŜ ȊŜ ǿȊƎƭťŘǳ ƴŀ ǿƛŜƭƪƻǏŏ 

ǇǊȊŜƴƻǎȊƻƴŜƎƻ ǊǳŎƘǳ ƳŀƧŊ ŘǊƻƎƛΥ 

¶ autostrada A4 (granica z Niemcami ς Zgorzelec ς Legnica ς ²ǊƻŎƱŀǿ ς Opole ς Gliwice ς Katowice 

ς YǊŀƪƽǿ ς ¢ŀǊƴƽǿ ς wȊŜǎȊƽǿ ς ƎǊŀƴƛŎŀ Ȋ ¦ƪǊŀƛƴŊύΣ 

¶ ŘǊƻƎŀ ƪǊŀƧƻǿŀ ƴǊ о ό|ǿƛƴƻǳƧǏŎƛŜ ς Szczecin ς DƻǊȊƽǿ ²ƛŜƭƪƻǇƻƭǎƪƛ ς ½ƛŜƭƻƴŀ DƽǊŀ ς bƻǿŀ {ƽƭ ς 

Polkowice ς Lubin ς Legnica ς Jawor ς WŜƭŜƴƛŀ DƽǊŀ ς {ȊƪƭŀǊǎƪŀ tƻǊťōŀ ς ƎǊŀƴƛŎŀ Ȋ wŜǇǳōƭƛƪŊ 

CzŜǎƪŊύΣ 

¶ droga krajowa nr 94 (Zgorzelec ς .ƻƭŜǎƱŀǿƛŜŎ ς Krzywa ς Legnica ς |ǊƻŘŀ |ƭŊǎƪŀ ς ²ǊƻŎƱŀǿ ς 

Opole ς Bytom ς YǊŀƪƽǿ ς ¢ŀǊƴƽǿύΦ 

Teren [DhC ŎŜŎƘǳƧŊ ōŀǊŘȊƻ ŘƻōǊŜ ǇƻǿƛŊȊŀƴƛŀ Ȋ ŜǳǊƻǇŜƧǎƪŊ ǎƛŜŎƛŊ ŘǊƻƎƻǿŊΦ ²ƛŜƭŜ ŘǊƽƎ ǇǊȊŜōƛŜƎŀƧŊŎȅŎƘ 

przez analizowany obszar ǿŎƘƻŘȊƛ ǿ ǎƪƱŀŘ ƪƻǊȅǘŀǊȊȅ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅŎƘ ƳƛťŘȊȅƴŀǊƻŘƻǿŜƧ ǎƛŜŎƛ ¢9b-T 

ό!пΣ !муΣ о ƛ муύΦ 5Ȋƛťƪƛ ǘŀƪ rozbudowanej europejskiej sieci drogowej Legnicko-DƱƻƎƻǿǎƪƛ hōǎȊŀǊ 

CǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴȅ ƧŜǎǘ ǇƻǿƛŊȊŀƴȅ ŘǊƻƎŀƳƛ o wysokiej klasie technicznej z ōŀǊŘȊƻ ǿŀȍƴȅƳƛ ƻǏǊƻŘƪŀmi 

ƻǎŀŘƴƛŎȊȅƳƛΣ ǘŀƪƛƳƛ ƧŀƪΥ .ŜǊƭƛƴΣ .ǊŀǘȅǎƱŀǿŀΣ 5ǊŜȊƴƻΣ YŀǘƻǿƛŎŜΣ YǊŀƪƽǿΣ YƛƧƽǿΣ [ƛǇǎƪΣ tǊŀƎŀΣ ²ǊƻŎƱŀǿ 

ŎȊȅ {ȊŎȊŜŎƛƴΦ ¦ȊǳǇŜƱƴƛŜƴƛŜƳ ƳƛťŘȊȅƴŀǊƻŘƻǿȅŎƘ ƪƻǊȅǘŀǊȊȅ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿȅŎƘ [DhC ǎŊ ŘǊƻƎƛ ƻ ȊƴŀŎȊŜƴƛǳ 

ƪǊŀƧƻǿȅƳ όмнΣ осύ ȊŀǇŜǿƴƛŀƧŊŎŜ ŘƻŘŀǘƪƻǿƻ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀ Ȋ takƛƳƛ ƻǏǊƻŘƪŀƳƛ ƻǎŀŘƴƛŎȊȅƳƛ ƧŀƪΥ [ŜǎȊƴƻΣ 

hǎǘǊƽǿ ²ƛŜƭƪƻǇƻƭǎƪƛ ƻǊŀȊ ÀŀǊȅΦ 
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MAPA 1Φ 5whDh²9 th²L+½!bL! ½9²bB¢w½b9 [DhC 

 

5ǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜ 

{ƛŜŏ ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ ǇǊȊŜōƛŜƎŀƧŊŎȅŎƘ ǇǊȊŜȊ [ŜƎƴƛŎƪƻ-DƱƻƎƻǿǎƪƛ hōǎȊŀǊ CǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴȅ ƻōŜƧƳǳƧŜ 

ƱŊŎȊƴƛŜ нр ŘǊƽƎΥ 

¶ ŘǊƻƎŀ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪŀ млп ό¢ǊȊťǎƽǿ ς Leszkowice), 

¶ ŘǊƻƎŀ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪŀ нфн όbƻǿŀ {ƽƭ ς .ȅǘƻƳ hŘǊȊŀƵǎƪƛ ς DƱƻƎƽǿ ς Studzionki ς Nieszczyce ς 

Chobienia ς |Ŏƛƴŀǿŀ ς Prochowice), 

¶ ŘǊƻƎŀ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪŀ нфс όYƻȍǳŎƘƽǿ ς ÀŀƎŀƵ ς LƱƻǿŀ ς wǳǎȊƽǿ ς ²ťƎƭƛƴƛŜŎ ς !п ǿťȊŜƱ DƻŘȊƛŜǎȊƽǿ 

ς [ǳōŀƵύΣ 

¶ ŘǊƻƎŀ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪŀ нфт όbƻǿŀ {ƽƭ ς Szprotawa ς !му ǿťȊŜƱ DƻƭƴƛŎŜ ς !п ǿťȊŜƱ .ƻƭŜǎƱŀǿƛŜŎ ς 

.ƻƭŜǎƱŀǿƛŜŎ ς [ǿƽǿŜƪ |ƭŊǎƪƛ ς Pasiecznik), 
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¶ ŘǊƻƎŀ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪŀ нфу όYƱƻōǳŎȊȅƴ ς Nielubia), 

¶ ŘǊƻƎŀ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪŀ 305 (Bolewice ς bƻǿȅ ¢ƻƳȅǏƭ ς Wolsztyn ς Wschowa ς Wroniniec), 

¶ ŘǊƻƎŀ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪŀ омф ό{ǘŀǊŜ {ǘǊŊŎȊŜ ς YǊȊŜǇƛŜƭƽǿ ς DǊƻŘȊƛŜŎ aŀƱȅ ς DƱƻƎƽǿύΣ 

¶ ŘǊƻƎŀ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪŀ онм όtǊȊȅōƻǊƽǿ ς Siedlisko ς wƽȍŀƴƽǿƪŀ ς Kierzno ς DǊƻŘȊƛŜŎ aŀƱȅύΣ 

¶ ŘǊƻƎŀ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪŀ 323 (Leszno ς DƽǊŀ ς Luboszyce ς /ƛŜŎƘŀƴƽǿ ς Radoszyce ς Nieszczyce ς 

Studzionki ς Rudna ς Rynarcice ς Lubin), 

¶ ŘǊƻƎŀ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪŀ 324 (Szlichtyngowa ς Wroniniec ς DƽǊŀ ς ½ŀƱťŎȊŜύΣ 

¶ ŘǊƻƎŀ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪŀ 328 (Nowe Miasteczko ς tǊȊŜƳƪƽǿ ς /ƘƻŎƛŀƴƽǿ ς /ƘƻƧƴƽǿ ς !п ǿťȊŜƱ 

/ƘƻƧƴƽǿ ς ½ƱƻǘƻǊȅƧŀ ς |ǿƛŜǊȊŀǿŀ ς ²ƻƧŎƛŜǎȊƽǿ ς Kaczorƽǿ ς aŀǊŎƛǎȊƽǿύΣ 

¶ ŘǊƻƎŀ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪŀ онф όDƱƻƎƽǿ ς Jerzmanowa ς Potoczek ς Nowe Osiedle), 

¶ ŘǊƻƎŀ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪŀ 330 (Bytnik ς tťŎƱŀǿ ς Leszkowice ς .ŜƱŎȊ ²ƛŜƭƪƛ ς Luboszyce Uwaga: brak 

mostu i ǇǊȊŜǇǊŀǿȅ ǇǊƻƳƻǿŜƧ ǇǊȊŜȊ ǊȊŜƪť hŘǊťύΣ 

¶ ŘǊƻƎŀ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪŀ оом ό/ƘƻŎƛŀƴƽǿ ς Polkowice ς ¢ŀǊƴƽǿŜƪ ς Rynarcice) 

¶ ŘǊƻƎŀ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪŀ ооо ό/ƛŜŎƘŀƴƽǿ ς [ǳōƽǿ ς Chobienia) 

¶ ŘǊƻƎŀ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪŀ 334 (Chobienia ς Jemielno ς YǊȊŜƭƽǿ ς Moczydlnica Dworska Uwaga: brak 

mostu i ǇǊȊŜǇǊŀǿȅ ǇǊƻƳƻǿŜƧ ǇǊȊŜȊ ǊȊŜƪť hŘǊťύΣ 

¶ ŘǊƻƎŀ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪŀ оор ό/ƘƻƧƴƽǿ ς Lubin), 

¶ ŘǊƻƎŀ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪŀ ооу ό²ƛƵǎƪƻ ς Moczydlnica Dworska ς ²ƻƱƽǿ ς [ǳōƛŊȍ ς Kawice), 

¶ ŘǊƻƎŀ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪŀ опр ό²ƛƭŎȊƪƽǿ ς !п ǿťȊŜƱ .ǳŘȊƛǎȊƽǿ ²ƛŜƭƪƛ ς WŜƴƪƽǿ ς Strzegom), 

¶ ŘǊƻƎŀ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪŀ орл ό_ťƪƴƛŎŀ ς tǊȊŜǿƽȊ ς Gozdnica ς wǳǎȊƽǿ ς Osiecznica ς YƭƛŎȊƪƽǿ ς 

BolesƱŀǿƛŜŎύΣ 

¶ ŘǊƻƎŀ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪŀ 357 (Radomierzyce ς [ǳōŀƵ ς Nowogrodziec ς Zebrzydowa ς Osiecznica), 

¶ ŘǊƻƎŀ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪŀ осо ό.ƻƭŜǎƱŀǿƛŜŎ ς ½ƱƻǘƻǊȅƧŀ ς Jawor ς WŜƴƪƽǿύΣ 

¶ ŘǊƻƎŀ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪŀ осп όDǊȅŦƽǿ |ƭŊǎƪƛ ς [ǿƽǿŜƪ |ƭŊǎƪƛ ς ½ƱƻǘƻǊȅƧŀ ς !п ǿťȊŜƱ ½ƱƻǘƻǊȅƧŀ ς 

Legnica), 

¶ ŘǊƻƎŀ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪŀ оср όWŜƭŜƴƛŀ DƽǊŀ ς |ǿƛŜǊȊŀǿŀ ς Jawor), 

¶ ŘǊƻƎŀ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪŀ 374 (Jawor ς Strzegom ς Stanowice ς |ǿƛŜōƻŘȊƛŎŜύΦ 

5ǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜ ƴŀ ƻōǎȊŀǊȊŜ ƻǇǊŀŎƻǿŀƴƛŀ ȊŀǊȊŊŘȊŀƴŜ ǎŊ ǇǊȊŜȊ 5ƻƭƴƻǏƭŊǎƪŊ {Ʊǳȍōť 5ǊƽƎ ƛ YƻƭŜƛΣ 

a w ǇǊȊȅǇŀŘƪǳ ŘǊƽƎ ƴŀ ǘŜǊŜƴƛŜ Ƴƛŀǎǘŀ Ƴŀ ǇǊŀǿŀŎƘ Ǉƻǿƛŀǘǳ [ŜƎƴƛŎŀ ǇǊȊŜȊ ½ŀǊȊŊŘ 5ǊƽƎ aƛŜƧǎƪƛŎƘΦ  
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MAPA 2. L{¢bL9W+/! {L90 DROGOWA W LGOF 

 

Projektowane i planowane inwestycje drogowe 

Legnicko-DƱƻƎƻǿǎƪƛ hōǎȊŀǊ CǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴȅ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊȅȊǳƧŜ ōŀǊŘȊƻ ǿȅǎƻƪƛŜƧ ƪƭŀǎȅ ǘŜŎƘƴƛŎȊƴŜƧ 

ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀƳƛ ŘǊƻƎƻǿȅƳƛ ǿ ǳƪƱŀŘȊƛŜ ǊƽǿƴƻƭŜȍƴƛƪƻǿȅƳ. Natomiast bǊŀƪ ǇƻƱŊŎȊŜƵ o ǿȅȍǎȊȅŎƘ klasach 

ǘŜŎƘƴƛŎȊƴȅŎƘ ǿ ǳƪƱŀŘȊƛŜ ǇƻƱǳŘƴƛƪƻǿȅƳΦ ¦ȊǳǇŜƱƴƛŜƴƛŜƳ tego ƴƛŜŘƻōƻǊǳ Ƴŀ ōȅŏ Ǉƭŀƴƻǿŀƴŀ ŘǊƻƎŀ 

ekspresowa S-оΦ 5ǊƻƎŀ ǘŀ ōťŘȊƛŜ ǘŀƪȍŜ ǎǘŀƴƻǿƛƱŀ ƻōǿƻŘƴƛŎe ǿƛŜƭǳ ǿŀȍƴȅŎƘ ƻǏǊƻŘƪƽǿ ǿŎƘƻŘȊŊŎȅŎƘ 

w ǎƪƱŀŘ terenu LGOF (Polkowic, Lubina, Legnicy i Jawora). 5ǳȍŜ ȊƴŀŎȊŜƴƛŜ Řƭŀ ǇƻǇǊŀǿȅ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ 

ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧ ƻōǎȊŀǊǳ ŦǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴŜƎƻ ōťŘȊƛŜ ƳƛŀƱŀ ǘŀƪȍŜ ǇǊȊŜōǳŘƻǿŀ ǇƻƱǳŘƴƛƻǿŜƧ ƧŜȊŘƴƛ ŀǳǘƻǎǘǊŀŘȅ 

A18 na odcinku Olszyna ς DƻƭƴƛŎŜΣ ƪǘƽǊŀ zƴŀŎȊŊŎƻ ǇǊȊȅŎȊȅƴƛ ǎƛť Řƻ ǇƻǇǊŀǿȅ ƧŀƪƻǏŎƛ ǇƻƱŊŎȊŜƵ 
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z Berlinem. W dokumencie implementacyjnym do Strategii Rozwoju Transportu29na ƭƛǏŎƛŜ ǇǊƻƧŜƪǘƽǿ 

ŘǊƻƎƻǿȅŎƘ ȊƴŀƭŀȊƱȅ ǎƛťΥ  

¶ ōǳŘƻǿŀ ƻŘŎƛƴƪŀ ŘǊƻƎƛ ŜƪǎǇǊŜǎƻǿŜƧ {о ǿ ǊŜƭŀŎƧƛ {ǳƭŜŎƘƽǿ όǿƻƧΦ ƭǳōǳǎƪƛŜύ ς Legnica,  

¶ budowa odcinka drogi ekspresowej S3 w relacji Legnica ς Lubawka,  

¶ ǇǊȊŜōǳŘƻǿŀ ǇƻƱǳŘƴƛƻǿŜƧ ƧŜȊŘƴƛ ŀǳtostrady A18 na odcinku Olszyna ς Golnice. 

.ŀǊƛŜǊŊ ƻƎǊŀƴƛŎȊŀƧŊŎŊ ǎȅǎǘŜƳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ŘǊƻƎƻǿŜƎƻ ǿ [ŜƎƴƛŎƪƻ-DƱƻƎƻǿǎƪƛƳ hōǎȊŀǊȊŜ CǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴȅƳ 

ƧŜǎǘ ǊȊŜƪŀ hŘǊŀΣ ǇǊȊŜǇƱȅǿŀƧŊŎŀ ǇǊȊŜȊ ƧŜƎƻ ǇƽƱƴƻŎŊ ŎȊťǏŏΦ ½ōȅǘ ƳŀƱŀ ƛƭƻǏŏ ǇǊȊŜǇǊŀǿ ƳƻǎǘƻǿȅŎƘ 

ȊŘŜŎȅŘƻǿŀƴƛŜ ƻƎǊŀƴƛŎȊŀ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŏ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŊ ǇƻƳƛťŘȊȅ ƻǏǊƻŘƪŀƳƛ ƻǎŀŘƴƛŎȊȅƳƛ ǇƻƱƻȍƻƴȅƳƛ Ǉƻ 

obu stronach rzeki. 

W ²ƛŜƭƻƭŜǘƴƛŜƧ tǊƻƎƴƻȊƛŜ CƛƴŀƴǎƻǿŜƧ {ŀƳƻǊȊŊŘǳ ²ƻƧŜǿƽŘȊǘǿŀ 5ƻƭƴƻǏƭŊǎƪƛŜƎƻ ƴŀ lata 2011-2024 

ȊƻǎǘŀƱȅ ȊŀǇƛǎŀƴŜ ŘǿƛŜ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧŜ ǿ ŎƛŊƎǳ ŘǊƽƎ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ [DhCΣ ƪǘƽǊŜ ōťŘŊ ǇŜƱƴƛƱȅ ōŀǊŘȊƻ ǿŀȍƴŊ 

Ǌƻƭť ǿ ǎƛŜŎƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜj tego obszaru funkcjonalnego: 

¶ uǎǇǊŀǿƴƛŜƴƛŜ ǇƻƱŊŎȊŜƵ Ȋ ŘǊƻƎŀƳƛ ƪǊŀƧƻǿȅƳƛ ƛ ŀǳǘƻǎǘǊŀŘŀƳƛ ς αtǊȊŜōǳŘƻǿŀ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜj 

ƴǊ нфтέ όǿ ŎȊťǏŎƛ ōťŘȊƛŜ ǎǘŀƴƻǿƛƱŀ ƻōǿƻŘƴƛŎť .ƻƭŜǎƱŀǿŎŀύΣ 

¶ oōǿƻŘƴƛŎŜ ƛ ƻōŜƧǏŎƛŀ ƳƛŜƧǎŎƻǿƻǏŎƛ ς α.ǳŘƻǿŀ ƻōǿƻŘƴƛŎȅ ƳΦ ½ƱƻǘƻǊȅƧŀ ƻŘ ŘǊƻƎƛ осп Řƻ ŘǊƻƎƛ 

nr 328 (na trasie Legnica ς WŜƭŜƴƛŀ DƽǊŀύΦ 

tƻ ȊǊŜŀƭƛȊƻǿŀƴƛǳ ǿȅȍŜƧ ǿȅƳƛŜƴƛƻƴȅŎƘ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧƛΣ ǿǎȊȅǎǘƪƛŜ ƴŀƧǿŀȍƴƛŜƧǎȊŜ ƎŜƴŜǊŀǘƻǊȅ ǊǳŎƘǳ ƻǇǊƽŎȊ 

DƱƻƎƻǿŀ ōťŘŊ ƳƛŀƱȅ ƻōǿƻŘƴƛŎť ŘǊƻƎƻǿŊΦ .ŜȊ ǿŊǘǇƛŜƴƛŀ ƪƻƴƛŜŎȊƴŜ ƧŜǎǘ ǊƽǿƴƛŜȍ ǿȅōǳŘƻǿŀƴƛŜ 

ƻōǿƻŘƴƛŎȅ DƱƻƎƻǿŀΣ ǇǊȊŜȊ ƪǘƽǊŜƎƻ ƻōǎȊŀǊ ǇǊȊŜōƛŜƎŀ ōŀǊŘȊƻ Řǳȍȅ ǎǘǊǳƳƛŜƵ ǊǳŎƘǳ ƪƻƱƻǿŜƎƻΦ   

                                                           
29Dokument Implementacyjny jest uszczŜƎƽƱƻǿƛŜƴƛŜƳ {ǘǊŀǘŜƎƛƛ wƻȊǿƻƧǳ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘǳΣ ǇǊȊȅƧťǘŜƧ ǳŎƘǿŀƱŊ wŀŘȅ aƛƴƛǎǘǊƽǿ 
w dniu 22 stycznia 2013 r. 
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MAPA 3. L{¢bL9W+/! {L90 DROGOWA W LGOF 

 

Charakterystyka ruchu 

tƻǿƛŊȊŀƴƛŀ ƻǏǊƻŘƪƽǿ ƻǎŀŘƴƛŎȊȅŎƘ ƴŀ ǇƻŘǎǘŀǿƛŜ DŜƴŜǊŀƭƴŜƎƻ tƻƳƛŀǊǳ wǳŎƘǳ нлмл 

² ŎŜƭǳ ǿǎƪŀȊŀƴƛŀ ƎƱƽǿƴȅŎƘ ǇƻǿƛŊȊŀƵ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴȅŎƘ [ŜƎƴƛŎƪƻ-DƱƻƎƻǿǎƪƛŜƎƻ hōǎȊŀǊǳ 

CǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴŜƎƻ ǇƻŘŘŀƴƻ ŀƴŀƭƛȊƛŜ ǊŜƭŀŎƧŜ ŘǊƽƎ ƻ ƴŀƧǿƛťƪǎȊȅƳ ƴŀǘťȍŜƴƛǳ ǊǳŎƘǳΦ tǊȊȅƧťǘƻΣ ȍŜ ǎŊ ǘƻ ǎȊƭŀƪƛΣ 

ƴŀ ƪǘƽǊȅŎƘ ǏǊŜŘƴƛ Řƻōƻǿȅ ǊǳŎƘ ǇƻƧŀȊŘƽǿ ǇǊȊŜƪǊŀŎȊŀ т ǘȅǎΦ όǿƎ ŘŀƴȅŎƘ Ȋ Dtw нлмл30).  

bŀƧǿƛťƪǎȊŜ ƻōŎƛŊȍŜƴƛŜ Ȋŀƴƻǘƻǿŀƴƻ ƴŀ ŀǳǘƻǎǘǊŀŘȊƛŜ !п όƻƪƻƱƻ нр ǘȅǎΦ ǇƻƧΦκнп h). aƻȍƴŀ ǇǊȊȅǇǳǎȊŎȊŀŏΣ 

ȍŜ ǿ ȊŘŜŎȅŘƻǿŀƴŜƧ ǿƛťƪǎȊƻǏŎƛ ƧŜǎǘ ǘƻ ǊǳŎƘ ǘǊŀƴȊȅǘƻǿȅΣ ƎŘȅȍ ǿ ƻƪƻƭƛŎŀŎƘ ǿťȊƱŀ α[ŜƎƴƛŎŀέ ƻōŎƛŊȍŜƴƛŜ 

                                                           
30|ǊŜŘƴƛ Řƻōƻǿȅ ǊǳŎƘ ƴŀ ŘǊƻƎŀŎƘ ƪǊŀƧƻǿȅŎƘ ǿ нлмл ǊΦ ǿ tƻƭǎŎŜ ǿȅƴƛƽǎƱ ф ууу ǇƻƧΦκŘƻōťΣ ŀ ǿ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƛŜ ŘƻƭƴƻǏƭŊǎƪƛƳ 
10 фмо ǇƻƧΦκŘƻōťΦ bŀǘƻƳƛŀǎǘ ƴŀ ŘǊƻƎŀŎƘ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ ǿ tƻƭǎŎŜ ǿȅƴƛƽǎƱ о офу ǇƻƧΦκŘƻōťΣ ŀ ǿ ǿƻƧŜǿƽŘȊǘǿƛŜ ŘƻƭƴƻǏƭŊǎƪƛƳ 
3 оот ǇƻƧΦκŘƻōťΦ  
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ȊƳƴƛŜƧǎȊŀ ǎƛť ƧŜŘȅƴƛŜ ƻ ƻƪƻƱƻ о ǘȅǎΦ ǇƻƧŀȊŘƽǿΦ .ŀǊŘȊƻ ŘǳȍŜ ƻōŎƛŊȍŜƴƛŜ ǿȅǎǘťǇǳƧŜ ƴŀ ŘǊƻŘȊŜ ƪǊŀƧƻǿŜƧ 

ƴǊ о ƴŀ ƻŘŎƛƴƪǳ ǇƻƳƛťŘȊȅ tƻƭƪƻǿƛŎŀƳƛ ŀ [ǳōƛƴŜƳΣ ǇǊȊŜȊ ƪǘƽǊȅ ǿ ŎƛŊƎǳ Řƻōȅ ǇǊȊŜƧŜȍŘȍŀ ƻƪƻƱƻ н4 tys. 

ǇƻƧŀȊŘƽǿΣ ŀ ǘŀƪȍŜ ƳƛťŘȊȅ [ǳōƛƴŜƳ ŀ [ŜƎƴƛŎŊ ς ƻƪƻƱƻ мт ǘȅǎΦ ǇƻƧŀȊŘƽǿ ƴŀ Řƻōť ƻǊŀȊ ƳƛťŘȊȅ [ŜƎƴƛŎŊ 

a Jaworem ς ƻƪƻƱƻ мм ǘȅǎΦ ǇƻƧŀȊŘƽǿ ƴŀ ŘƻōťΦ .ŀǊŘȊƻ ƻōŎƛŊȍƻƴȅ ƧŜǎǘ ǘŜȍ ƻŘŎƛƴŜƪ ǇƻƳƛťŘȊȅ tƻƭƪƻǿƛŎŀƳƛ 

ŀ DƱƻƎƻǿŜƳ ǎƪƱŀŘŀƧŊŎȅ ǎƛť Ȋ ŘǊƻƎƛ ƪǊŀƧƻǿŜƧ ƴǊ о ƻǊŀȊ ŘǊƻƎƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧ ƴǊ 329. bŀ Řƻōť ǇǊȊŜƧŜȍŘȍŀ 

ǘŀƳǘťŘȅ ǇƻƳƛťŘȊȅ мо ŀ мф ǘȅǎΦ ǇƻƧŀȊŘƽǿΦ  

aƻȍƴŀ ǿȅǿƴƛƻǎƪƻǿŀŏΣ ȍŜ ƴŀƧǿƛťƪǎȊȅƳƛ ƎŜƴŜǊŀǘƻǊŀƳƛ ǊǳŎƘǳ ǿ [ŜƎƴƛŎƪƻ-DƱƻƎƻǿǎƪƛƳ hōǎȊŀǊȊŜ 

CǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴȅƳ ƧŜǎǘ р ƳƛŀǎǘΥ [ŜƎƴƛŎŀΣ [ǳōƛƴΣ tƻƭƪƻǿƛŎŜΣ DƱƻƎƽǿ ƛ WŀǿƻǊΦ ²ǎȊȅǎǘƪƛŜ ƻǇǊƽŎȊ DƱƻƎƻǿŀ ƭŜȍŊ 

ōŜȊǇƻǏǊŜŘƴƛƻ ǇǊȊȅ ŘǊƻŘȊŜ ƪǊŀƧƻǿŜƧ ƴǊ оΦ ²ȅǎǘťǇǳƧŊŎŜ ƻōŎƛŊȍŜƴƛŀ ǊǳŎƘŜƳ ƛƭǳǎǘǊǳƧŜ Mapa 4 ƴŀǘťȍŜƴƛŀ 

ruchu na ŘǊƻƎŀŎƘ ƪǊŀƧƻǿȅŎƘ ƛ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ ǿ [ŜƎƴƛŎƪƻ-DƱƻƎƻǿǎƪƛƳ hōǎȊŀǊȊŜ CǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴȅƳΦ 

MAPA 4. b!¢BÀ9bL9 w¦/I¦ b! 5ROGACH KRAJOWYCH I WOJE²j5½YL/I ² [DhC 
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Pomiary ruchu na kordonie Legnicko-DƱƻƎƻǿǎƪƛŜƎƻ hōǎȊŀǊǳ CǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴŜƎƻ 

W dniu 21.05.2014 r. w godzinach 13.00-мтΦлл ǇǊȊŜǇǊƻǿŀŘȊƻƴŜ ȊƻǎǘŀƱȅ ǇƻƳƛŀǊȅ ƪƻǊŘƻƴƻǿŜ ǊǳŎƘǳ 

ǇƻƧŀȊŘƽǿ ǿ ǇǳƴƪǘŀŎƘ ǇƻƱƻȍƴȅŎƘ ƴŀ ŘǊƻƎŀŎƘ ƪǊŀƧƻǿȅŎƘ ƛ ǿȅōǊŀƴȅŎƘ ŘǊƻƎŀŎƘ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŎƘ ǿ ƻōǊťōƛŜ 

[DhCΦ hƪǊŜǎ ǇƻƳƛŀǊƻǿȅ ƻŘǇƻǿƛŀŘŀ ǇƻǇƻƱǳŘƴƛƻǿŜƳǳ ǎȊŎȊȅǘƻǿƛ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴŜƳǳ ǿ ŎƛŊƎǳΣ ƪǘƽǊŜƎƻ 

ǿȅƪƻƴȅǿŀƴȅŎƘ ƧŜǎǘ ƻƪΦ ол҈ ǿǎȊȅǎǘƪƛŎƘ ǇƻŘǊƽȍȅ ƳƛŜǎȊƪŀƵŎƽǿΦ bŀƧǿƛťƪǎȊȅ Ǉƻǘƻƪ ǊǳŎƘǳ ǿȅǎǘŊǇƛƱ 

ǇƻƳƛťŘȊȅ ƎƻŘȊƛƴŊ мрΦлл ŀ мсΦллΦ W okǊŜǎƛŜ ǇƻƳƛŀǊƻǿȅƳ ƴŀƧǿƛťƪǎȊŜ ƴŀǘťȍŜƴƛŜ ȊŀƻōǎŜǊǿƻǿŀƴƻ ƴŀ 

ŀǳǘƻǎǘǊŀŘȊƛŜ !п ǿ Ǉƻōƭƛȍǳ ǿťȊƱŀ ²ŊŘǊƻȍŜ ²ƛŜƭƪƛŜΣ ƎŘȊƛŜ Řƻ [DhC ǿƧŜȍŘȍŀƱƻ о 592 poj./4 h, 

a ǿȅƧŜȍŘȍŀƱƻ п 197 poj./4 ƘΣ ƻȊƴŀŎȊŀ ǘƻΣ ȍŜ ǿ ǘȅƳ ǇǳƴƪŎƛŜ Řƻ [DhC ǎŀƳƻŎƘƽŘ ǿƧŜȍŘȍŀƱ ǏǊŜŘƴƛƻΣ Ŏƻ п ǎΣ 

ŀ ǿȅƧŜȍŘȍŀƱ ǏǊŜŘƴƛƻ Ŏƻ оΣп ǎΦ bŀ ǇƻȊƻǎǘŀƱȅŎƘ ǇǳƴƪǘŀŎƘ ǇƻƳƛŀǊƻǿȅŎƘ ȊŀƻōǎŜǊǿƻǿŀƴȅ ǊǳŎƘ ōȅƱ ƛǎǘƻǘƴƛŜ 

ƳƴƛŜƧǎȊȅΦ 5ǳȍŜ ƻōŎƛŊȍŜƴƛŀ όǇƻǿΦ мллл ǇƻƧŀȊŘƽǿ ǿ ƻƪǊŜǎƛŜ ǇƻƳƛŀǊƻǿȅƳύ ǿȅǎǘŊǇƛƱȅ ƴŀ ŀǳǘƻǎǘǊŀŘȊƛŜ !п 

w punkcie pomiarowym w pobƭƛȍǳ ƳƛŜƧǎŎƻǿƻǏŎƛ ²ȅƪǊƻǘȅΣ ƴŀ ŘǊƻŘȊŜ ƪǊŀƧƻǿŜƧ nr 9п ǿ Ǉƻōƭƛȍǳ 

Prochowic, na drodze krajowej nr 3 w Ǉƻōƭƛȍǳ DŀǿƻǊȊȅŎΣ na drodze krajowej nr мн ǿ Ǉƻōƭƛȍǳ ²ƛƭƪƻǿŀ 

oraz na autostradzie A18 ǿ Ǉƻōƭƛȍǳ ƳƛŜƧǎŎƻǿƻǏŎƛ |ǿƛťǘƻǎȊƽǿΦ ² punktach pomiarowych 

zlokalizowanych na drodze krajowej nr 12 w Przemkowie, na drodze krajowej nr ос ǿ |ŎƛƴŀǿƛŜ ƻǊŀȊ ƴŀ 

ŘǊƻŘȊŜ ǿƻƧŜǿƽŘȊƪƛŜƧ ƴǊ отп ǿ Ǉƻōƭƛȍǳ ƳƛŜƧǎŎƻǿƻǏŎƛ {ƛŜƪƛŜǊȊȅŎŜ ƴŀǘťȍŜƴƛŜ ǿȅƴƻǎƛƱƻ тлл-1000 poj./4 h. 

W ǇƻȊƻǎǘŀƱȅŎƘ ǇǳƴƪǘŀŎƘ ǇƻƳƛŀǊƻǿȅŎƘ ƴŀǘťȍŜƴƛŜ ǊǳŎƘǳ ōȅƱƻ ƴƛǎƪƛŜ ǿȅƴƻǎƛƱƻ ƳƴƛŜƧ ƴƛȍ тлл ǇƻƧΦκп h. 
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MAPA 5. ZESTAWIENIE b!¢BÀ9bL! w¦/I¦ ¢w!bZYTOWEGO ORAZ RUCHU SUMARYCZNEGO W PUNKTACH 
¢²hw½+/¸/I Yhw5hb όwOZBICIE KIERUNKOWE) W OKRESIE POMIAROWYM /4 GODZ./ 

 

Pomiary kordonowe na drogach Legnicko-DƱƻƎƻǿǎƪƛŜƎƻ hōǎȊŀǊǳ CǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴŜƎƻ ǿȅƪŀȊŀƱȅΣ ȍŜ 

w ǿƛťƪǎȊƻǏŎƛ Ǉǳƴƪǘƽǿ ǇƻƳƛŀǊƻǿȅŎƘ ǊǳŎƘ ǘǊŀƴȊȅǘƻǿȅ ǇǊȊŜƪǊŀŎȊŀ мл҈ ǿǎȊȅǎǘƪƛŎƘ ǇƻƧŀȊŘƽǿΦ bŀ 

punktach pomiarowych zlokalizowanych na autostradach ruch tranzytowy stanowi od 46-су҈ ŎŀƱƻǏŎƛ 

ǊǳŎƘǳΦ wǳŎƘ ǘǊŀƴȊȅǘƻǿȅ ǎƛƭƴƛŜ ȊǿƛŊȊŀƴȅ ƧŜǎǘ Ȋ ōƭƛǎƪƻǏŎƛŊ ²ǊƻŎƱŀǿƛŀΣ ǿƛťƪǎȊƻǏŏ ǇƻƧŀȊŘƽǿ 

ǇǊȊŜƧŜȍŘȍŀƧŊŎȅŎƘ ǇǊȊŜȊ [DhC ǿ ǘǊŀƴȊȅŎƛŜ ƧŜŘȊƛŜ ŘǊƻƎŀƳƛ ǇǊƻǿŀŘȊŊŎȅƳƛ Ȋ ȊŀŎƘƻŘǳ ƛ ǇƽƱƴƻŎƴŜƎƻ 

ȊŀŎƘƻŘǳ ǿ ƪƛŜǊǳƴƪǳ ²ǊƻŎƱŀǿƛŀΦ aŀƱȅ ǊǳŎƘ ǘǊŀƴȊȅǘƻǿȅ ƴŀ terenie [DhC ǇǊƻǿŀŘȊƻƴȅ ƧŜǎǘ ǿ ƻǎƛ ǇƽƱƴƻŎ-

ǇƻƱǳŘƴƛŜΦ ²ƛŜƭƪƻǏŏ ȊŀƻōǎŜǊǿƻǿŀƴŜƎƻ ǿ ŎȊŀǎƛŜ ǇƻƳƛŀǊƽǿ Ǉƻǘƻƪǳ ǘǊŀƴȊȅǘƻǿŜƎƻ ƴŀ ǊƽȍƴȅŎƘ ǊŜƭŀŎƧŀŎƘ 

przedstawiono na Mapie 6. 
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MAPA 6. PUNKTY KORDONU 

 

2. TRANSPORT KOLEJOWY 

Infrastruktura kolejowa 

Legnicko-DƱƻƎƻǿǎƪƛ hōǎȊŀǊ CǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴȅ ŎƘŀǊŀƪǘŜǊȅȊǳƧŜ ǎƛť ƎťǎǘŊ ǎƛŜŎƛŊ ƪƻƭŜƧƻǿŊΣ ƪǘƽǊŀ ǿ ŎƛŊƎǳ ǿƛŜƭǳ 

lat ulegŀƱŀ ȊƴŀŎȊƴȅƳ ȊƳƛŀƴom wraz z przemianami ǎǇƻƱŜŎȊƴƻ-gospodarczymi. W ostatnich latach 

ƻōǎŜǊǿǳƧŜ ǎƛť ŘȊƛŀƱŀƴƛŀ ȊƳƛŜǊȊŀƧŊŎŜ Řƻ ƭƛƪǿƛŘŀŎƧƛ ƭƛƴƛƛ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ ƻ ȊƴŀŎȊŜƴƛǳ ƭƻƪŀƭƴȅƳ ƻǊŀȊ 

ǊŜǿƛǘŀƭƛȊŀŎƧť ƛ ǳƴƻǿƻŎȊŜǏƴƛŀƴƛŜ ƳŀƎƛǎǘǊŀƭƛ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ ǿŎƘƻŘȊŊŎȅŎƘ ǿ ǎƪƱŀŘ ŜǳǊƻǇejskiej sieci 
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ƪƻƭŜƧƻǿŜƧΦ tǊȊŜȊ [DhC ǇǊȊŜōƛŜƎŀƧŊ ǘǊȊȅ ƳŀƎƛǎǘǊŀƭƴŜ ƭƛƴƛŜ ƪƻƭŜƧƻǿŜ ƻōƧťǘŜ ǳƳƻǿŀƳƛ ŜǳǊƻǇŜƧǎƪƛƳƛ 

AGC/AGTC31Σ ƻǊŀȊ ǿŎƘƻŘȊŊŎŜ ǿ ǎƪƱŀŘ ǘǊŀƴǎŜǳǊƻǇŜƧǎƪƛŜƧ ǎƛŜŎƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘƻǿŜƧ ¢9b-T: 

¶ E-ол όκDǀǊƭƛǘȊ ς/ Zgorzelec ς ²ǊƻŎƱŀǿ ς Katowice ς YǊŀƪƽǿ ς tǊȊŜƳȅǏƭ ς Medyka /ς aƻǏŎƛǎƪŀκύΣ 

¶ CE-ол όκDǀǊƭƛǘȊ ς/ Zgorzelec ς ²ǊƻŎƱŀǿ ς Katowice ς YǊŀƪƽǿ ς tǊȊŜƳȅǏƭ ς Medyka /ς aƻǏŎƛǎƪŀκύΣ 

¶ CE-рф ό|ǿƛƴƻǳƧǏŎƛŜ ς Szczecin ς Kostrzyn ς ½ƛŜƭƻƴŀ DƽǊŀ ς ²ǊƻŎƱŀǿ ς Opole ς /ƘŀƱǳǇƪƛ 

/ς Bohumin/). 

MAPA 7. IS¢bL9W+/! {L90 KOLEJOWA 

 

¦ȊǳǇŜƱƴƛŜƴƛŜƳ ƭƛƴƛƛ ƳŀƎƛǎǘǊŀƭƴȅŎƘ ǎƛŜŎƛ ƪƻƭŜƧƻǿŜƧ LGOF ǎŊ ƭƛƴƛŜΥ 

                                                           
31 ¦Ƴƻǿŀ ŜǳǊƻǇŜƧǎƪŀ ƻ ƎƱƽǿƴȅŎƘ ƳƛťŘȊȅƴŀǊƻŘƻǿȅŎƘ ƭƛƴƛŀŎƘ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ ό!D/ύ ǎǇƻǊȊŊŘȊƻƴŀ ǿ Genewie dnia 31 maja 1985 
ǊΦ ƻǊŀȊ ¦Ƴƻǿŀ ŜǳǊƻǇŜƧǎƪŀ ƻ ǿŀȍƴȅŎƘ ƳƛťŘȊȅƴŀǊƻŘƻǿych liniach transportu kombinowanego i ƻōƛŜƪǘŀŎƘ ǘƻǿŀǊȊȅǎȊŊŎȅŎƘ 
ό!D¢/ύ ǎǇƻǊȊŊŘȊƻƴŀ ǿ DŜƴŜǿƛŜ Řƴƛŀ м ƭǳǘŜƎƻ мффм ǊΦ 
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¶ ǇƛŜǊǿǎȊƻǊȊťŘƴŜ 

o мп ό_ƽŘȋ Yŀƭƛǎƪŀ ς Zasieki/Forst),  

o 137 (Katowice ς Legnica),  

o нтр ό²ǊƻŎƱŀǿ aǳŎƘƻōƽǊ ς Gubinek),  

o нтф ό[ǳōŀƵ ς ²ťƎƭƛƴƛŜŎύΣ  

o 284 (Legnica ς WŜǊȊƳŀƴƛŎŜ ½ŘǊƽƧύΣ  

o 289 (Legnica ς wǳŘƴŀ DǿƛȊŘŀƴƽǿύΣ 

o 296 (Wielkie Piekary ς aƛƱƪƻǿƛŎŜύΣ 

¶ ŘǊǳƎƻǊȊťŘƴŜ 

o нуо όWŜƭŜƴƛŀ DƽǊŀ ς _ŀǿǎȊƻǿŀύΣ 

o омнόYǊȊŜƴƛƽǿ LL ς WŜǊȊƳŀƴƛŎŜ ½ŘǊƽƧύΣ 

¶ znaczenia miejscowego 

o 303 (Rokitki ς /ƘƻŎƛŀƴƽǿύΣ 

o 331 (Jawor ς .ƻǊƽǿύΣ 

o опн όWŜǊȊƳŀƴƛŎŜ ½ŘǊƽƧ ς ²ƛƭƪƽǿ ½Ʊƻǘƻryjski), 

o оун όtŊǘƴƽǿ [ŜƎƴƛŎƪƛ ς Legnica), 

o фтм ό[ǳōƛƴ DƽǊƴƛŎȊȅ ς Lubin Kopalnia), 

o фтн όtŀǿƱƻǿƛŎŜ aŀƱŜ ς tŀǿƱƻǿƛŎŜ aŀƱŜ CŀōǊȅŎȊƴȅύΣ 

o фто ό.ƻƭŜǎƱŀǿƛŜŎ ς ²ƛȊƽǿύΦ 

tƻȊŀ ƭƛƴƛŀƳƛ ƻƎƽƭƴƻŘƻǎǘťǇƴȅƳƛ w LGOF ŜƪǎǇƭƻŀǘǳƧŜ ǎƛť ǊƽǿƴƛŜȍ ƭƛƴƛť ǇǊȊŜƳȅǎƱƻǿŊ [ǳōƛƴ ς 

Polkowice/Sieroszowice oraz dwie prywatne bocznice kolejowe. Linia ǇǊȊŜƳȅǎƱƻǿŀ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘȅǿŀƴŀ 

ƧŜǎǘ ǿȅƱŊŎȊƴƛŜ ǿ ǊǳŎƘǳ ǘƻǿŀǊƻǿȅƳ ǇƻƳƛťŘȊȅ ǿƱŀǏŎƛǿȅƳƛ ƧŜŘƴƻǎǘƪŀƳƛ ƻǊƎŀƴƛȊŀŎȅƧƴȅƳƛ YDIa tƻƭǎƪŀ 

aƛŜŘȋ {Φ!ΦΣ ŀ ȊŀǊȊŊŘȊŀƴŀ ƧŜǎǘ ǇǊȊŜȊ PMT Linie Kolejowe Sp. z o.o. Natomiast jedna prywatna bocznica 

ƪƻƭŜƧƻǿŀ ǇǊƻǿŀŘȊƛ Řƻ Iǳǘȅ aƛŜŘȊƛ /ŜŘȅƴƛŀΣ ŀ ŘǊǳƎŀ ȊŀǇŜǿƴƛŀ ŘƻǎǘťǇ Řƻ ǘeǊŜƴƽǿ ǇƻƭƛƎƻƴǳ 

ǿƻƧǎƪƻǿŜƎƻ ȊƭƻƪŀƭƛȊƻǿŀƴŜƎƻ ǿ |ǿƛťǘƻǎȊƻǿƛŜ (Mapa 8). 

W [DhC ȊƴŀƧŘǳƧŊ ǎƛť ǊƽǿƴƛŜȍ ƻŘŎƛƴƪƛ ƭƛƴƛƛ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘΣ ƪǘƽǊŜ ƻōŜŎƴƛŜ ǎŊ ǿȅƪǊŜǏƭƻƴŜ Ȋ ewidencji linii 

ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ tYt t[Y {Φ!Φ ƛ ǇǊȊŜȊƴŀŎȊƻƴŜ ǎŊ Řƻ ǊƻȊōƛƽǊƪƛΦ ²ǏǊƽŘ ƴƛŎƘ ƴŀƭŜȍȅ ǿȅƳƛŜƴƛŏΥ  

¶ Řŀǿƴȅ ƻŘŎƛƴŜƪ ƭƛƴƛƛ ƴǊ нуо ǇƻƳƛťŘȊȅ _ŀǿǎȊƻǿŊ ŀ ÀŀƎŀƴƛŜƳΣ 

¶ Řŀǿƴȅ ƻŘŎƛƴŜƪ ƭƛƴƛƛ ƴǊ нуп ǇƻƳƛťŘȊȅ WŜǊȊƳŀƴƛŎŀƳƛ ½ŘǊƽƧ ŀ [ǿƽǿƪƛŜƳ |ƭŊǎƪƛƳΣ 

¶ dawna linia kolejowa nr 316 na odcinku Rokitki ς /ƘƻƧƴƽǿΣ 

¶ Řŀǿƴȅ ƻŘŎƛƴŜƪ ƭƛƴƛƛ ƴǊ опн ǇƻƳƛťŘȊȅ ²ƛƭŎȊŊ DƽǊŊ ŀ ²ƛƭƪƻǿŜƳ ½ƱƻǘƻǊȅƧǎƪƛƳΣ 

¶ dawny odcinŜƪ ƭƛƴƛƛ ƴǊ оун ǇƻƳƛťŘȊȅ tŊǘƴƻǿŜƳ Legnickim a Prochowicami. 

²ǎȊȅǎǘƪƛŜ ǇǊȊŜȊƴŀŎȊƻƴŜ Řƻ ƭƛƪǿƛŘŀŎƧƛ ƻŘŎƛƴƪƛ ƻŘ ǿƛŜƭǳ ƭŀǘ ǎŊ ǿȅƱŊŎȊƻƴŜ Ȋ ŜƪǎǇƭƻŀǘŀŎƧƛΦ Aktualnie ich 

ǎǘŀƴ ǘŜŎƘƴƛŎȊƴȅ ǿȅƪƭǳŎȊŀ ƳƻȍƭƛǿƻǏŏ ōŜȊƛƴǿŜǎǘȅŎȅƧƴŜƎƻ ǇǊȊȅǿǊƽŎŜƴƛŀ ǊǳŎƘǳ ƪƻƭŜƧƻǿŜƎƻΦ 

Na ǿȅƳƛŜƴƛƻƴȅŎƘ ƻŘŎƛƴƪŀŎƘ ǘƻǊƻǿƛǎƪŀ ƴŀƧŎȊťǏŎƛŜƧ ǇƻǊƻǏƴƛťǘŜ ǎŊ ǊƻǏƭƛƴƴƻǏŎƛŊ ƻǊŀȊ ǿȅǎǘťǇǳƧŊ ȊƴŀŎȊƴŜ 

ubytki w infrastrukturze. Dodatkowo ƴŀ ƴƛŜƪǘƽǊȅŎƘ ŦǊŀƎƳŜƴǘŀŎƘ ƻōƛŜƪǘȅ ƛƴȍȅƴƛŜǊȅƧƴŜ ǎŊ ǿ ōŀǊŘȊƻ 

ȊƱȅƳ ǎǘŀƴƛŜ a ŎȊťǏŏ ǇǊȊŜƧŀȊŘƽǿ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ ȊƻǎǘŀƱŀ ǇƻƪǊȅǘŀ ŀǎŦŀƭǘƻǿŊ ƴŀǿƛŜǊȊŎƘƴƛŊ. 
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MAPA 8. IS¢bL9W+/! {L90 KOLEJOWA ς TYPOLOGIA LINII KOLEJOWYCH 

 

Pomimo rozbudowanej sieci kolejowej LGOF charakteryzuje ǎƛť ƴƛŜŘƻǎǘŀǘƪŀƳƛ ǿ stanie infrastruktury 

ƪƻƭŜƧƻǿŜƧΣ ƪǘƽǊŜ ǿ ȊƴŀŎȊŊŎȅ ǎǇƻǎƽō ƻƎǊŀƴƛŎȊŀƧŊ ƳƻȍƭƛǿƻǏŏ ǊŜŀƭƛȊƻǿŀƴƛŀ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ ǇƻƱŊŎȊŜƵ 

ǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛŎƘΦ tƻȊŀ ǿȅƪƻƴŀƴŊ ƳƻŘŜǊƴƛȊŀŎƧŊ ƳŀƎƛǎǘǊŀƭƛ 9-ол όŘƻ ǇǊťŘƪƻǏŎƛ ±Ґмсл km\h)32 ǇƻȊƻǎǘŀƱŀ 

ŎȊťǏŏ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ƴƛŜ ǎǇŜƱƴƛŀ ǿȅƳŀƎŀƵ ǎǘŀǿƛŀƴȅŎƘ ƴƻǿƻŎȊŜǎƴŜƳǳ ǎȅǎǘŜƳƻǿƛ kolejowemu. 

Wymaga ƻƴŀ ǎȊȅōƪƛŜƧ ƳƻŘŜǊƴƛȊŀŎƧƛ ƭǳō ōǳŘƻǿȅ ƴƻǿȅŎƘ ŜƭŜƳŜƴǘƽǿΦ W [DhC ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀ ǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛŜ 

ǊŜŀƭƛȊƻǿŀƴŜ ǎŊ ǿȅƱŊŎȊƴƛŜ ƴŀ ǎȊŜǏŎƛǳ ƭƛƴƛŀŎƘ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ ƴǊ мотΣ нтоΣ нтрΣ нтфΣ нун ƻǊŀȊ нуо (Mapa 9). 

Linie ƪƻƭŜƧƻǿŜ ƴǊ мпΣ нуп ƻǊŀȊ нуф ƳƻƎƱȅōȅ ǘǿƻǊȊȅŏ ǿŀȍƴŜ ǇƻǿƛŊȊŀƴƛŀ ƪƻƭŜƧƻǿŜ ƻōǎȊŀǊǳ 

ŦǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴŜƎƻΦ bƛŜǎǘŜǘȅ ȊŜ ǿȊƎƭťŘǳ ƴŀ ōŀǊŘȊƻ ƴƛǎƪŊ ǇǊťŘƪƻǏŏ ƘŀƴŘƭƻǿŊ ƻǊŀȊ ƴƛǎƪŊ ǇǊȊŜǇǳǎǘƻǿƻǏŏ 

ǿȅƱŊŎȊƻƴŜ ǎŊ Ȋ ǊǳŎƘǳ ǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛŜƎƻΦ ² ŎƘǿƛƭƛ ƻōŜŎƴŜƧ ǇǊƻǿŀŘȊƻƴȅ ƧŜǎǘ ƴŀ ƴƛŎƘ ƧŜŘȅnie ruch towarowy. 

                                                           
32aƻŘŜǊƴƛȊŀŎƧŀ ƭƛƴƛƛ ƪƻƭŜƧƻǿŜƧ 9 олΣ ŜǘŀǇ LLΦ ²ŘǊƻȍŜƴƛŜ 9w¢a{κ9¢/{ ƛ 9w¢a{κD{a-R w Polsce na odcinku Legnica ς ²ǊƻŎƱŀǿ 
ς hǇƻƭŜϦ thLƛ| тΦм-14 
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[ŀǘŀ ȊŀƴƛŜŘōŀƵ ƛ ōǊŀƪ ƧŀƪƛŎƘƪƻƭǿƛŜƪ ŘȊƛŀƱŀƵ ŘƻǇǊƻǿŀŘȊƛƱȅ Řƻ ǿȅǎƻƪƛŜƎƻ ǎǘƻǇƴƛŀ ŘŜƎǊŀŘŀŎƧƛ 

infrastruktury i ǿ ƪƻƴǎŜƪǿŜƴŎƧƛ Řƻ ōǊŀƪǳ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ ƪƻƴƪǳǊƻǿŀƴƛŀ Ȋ ƛƴƴȅƳƛ ǏǊƻŘƪŀƳƛ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΦ 

²ȅƧŊǘƪƻǿƻ ƴƛŜǿȅƪƻǊȊȅǎǘŀƴȅ ǿ ǇǊȊŜǿƻȊŀŎƘ ǿŜǿƴŊǘǊȊ [DhC ǿȅŘŀƧŜ ǎƛť ǇƻǘŜƴŎƧŀƱ ƭƛƴƛƛ ƪƻƭŜƧƻǿŜƧ ƴǊ 289 

(Legnica ς wǳŘƴŀ DǿƛȊŘŀƴƽǿύΣ ƪǘƽǊŀ ǎǘŀƴƻǿƛ ƧŜŘȅƴȅ ȊŜƭŜƪǘǊȅŦƛƪƻǿŀƴȅ ƱŊŎȊƴƛƪ ǇƻƳƛťŘȊȅ ƳŀƎƛǎǘǊŀƭŀƳƛ 

E-59 oraz E-30/CE-ол ƻǊŀȊ ŀƭǘŜǊƴŀǘȅǿť Řƭŀ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ŘǊƻƎƻǿŜƎƻΦ WŜǎǘ ƻƴŀ ƻōŜŎƴƛŜ ƧŜŘȅƴȅƳ 

ƪƻƭŜƧƻǿȅƳ ŎƛŊƎƛŜƳ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎȅƧƴȅƳ ƱŊŎȊŊŎȅƳ ǘǊȊȅ ƴŀƧǿƛťƪǎȊŜ Ƴƛŀǎǘŀ [ŜƎƴƛŎƪƻ-DƱƻƎƻǿǎƪƛŜƎƻ hōǎȊŀǊǳ 

CǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴŜƎƻΣ ƪǘƽǊȅ ŘƻŘŀǘƪƻǿƻ ǿ ŎŀƱƻǏŎƛ ȊƴŀƧŘǳƧŜ ǎƛť ǿ korytarzu transportowym CETC. Ze ǿȊƎƭťŘǳ 

ƴŀ ȊƱȅ ǎǘŀƴ ǘŜŎƘƴƛŎȊƴȅ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ƪƻƭŜƧƻǿŜƧ ƻǊŀȊ ōŀǊŘȊƻ ǿȅǎƻƪŊ ƛƴǘŜƴǎȅǿƴƻǏŏ ǇǊƻǿŀŘȊƻƴego ruchu 

ǘƻǿŀǊƻǿŜƎƻ ƴƛŜƳƻȍƭƛǿŜ ƧŜǎǘ ƧŜƧ ŜŦŜƪǘȅǿƴŜ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŜ Řƭŀ ǇƻƱŊŎȊŜƵ ǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛŎƘ ǿ ǊŜƎƛƻƴƛŜΦ 

LǎǘƴƛŜƧŊŎŜ ƴŀ ǘŜƧ ƭƛƴƛƛ ƻƎǊŀƴƛŎȊŜƴƛŀ ƴƛŜ ǇƻȊǿŀƭŀƧŊ ǊƽǿƴƛŜȍ ƴŀ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŜ ǿ ǊǳŎƘǳ ǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛƳ 

ƴƛŜǇǳōƭƛŎȊƴŜƧ ƭƛƴƛƛ ƪƻƭŜƧƻǿŜƧ ǇƻƳƛťŘȊȅ [ǳōƛƴŜƳΣ ŀ Polkowicami. 

Dla rozwoju ȊŜǿƴťǘǊȊƴȅŎƘ ǇƻǿƛŊȊŀƵ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ [DhC ƴŀƧǿŀȍƴƛŜƧǎȊŀ ƧŜǎǘ ǇƻǇǊŀǿŀ ǇŀǊŀƳŜǘǊƽǿ ǊǳŎƘǳ 

ƴŀ ƭƛƴƛƛ ƪƻƭŜƧƻǿŜƧ ƴǊ нтоΣ ōťŘŊŎŜƧ ŎȊťǏŎƛŊ ƳƛťŘȊȅƴŀǊƻŘƻǿŜƧ ǘƻǿŀǊƻǿŜƧ ƳŀƎƛǎǘǊŀƭƛ /9-59. Linia ta na 

ŎŀƱȅƳ ƻŘŎƛƴƪǳ ǇǊȊŜōƛŜƎŀƧŊŎȅƳ ǇǊȊŜȊ [DhC ƧŜǎǘ ŘǿǳǘƻǊƻǿŀ ƛ ȊŜƭŜƪǘǊȅŦƛƪƻǿŀƴŀΣ ŀ ƧŜƧ ǇǊťŘƪƻǏŏ 

konstrukcyjna wynosi 100 km/h. Obecnie na przewaȍŀƧŊŎŜƧ ŎȊťǏŎƛ ƻŘŎƛƴƪŀ ǇǊȊŜōƛŜƎŀƧŊŎŜƎƻ ǇǊȊŜȊ [DhC 

ƳŀƪǎȅƳŀƭƴŀ ŘƻǇǳǎȊŎȊŀƭƴŀ ǇǊťŘƪƻǏŏ ǿȅƴƻǎƛ тл ƪƳκƘΦ bŀƧǿŀȍƴƛŜƧǎȊȅƳ ƻŘŎƛƴƪƛŜƳ ǘŜƧ ƭƛƴƛƛ w LGOF jest 

ŦǊŀƎƳŜƴǘ ǇƻƳƛťŘȊȅ ǎǘŀŎƧŀƳƛ wǳŘƴŀ DǿƛȊŘŀƴƽǿ i DƱƻƎƽǿΣ ƪǘƽǊȅ ƧŜǎǘ ǎƛƭƴƛŜ ƻōŎƛŊȍƻƴȅ ǊǳŎƘŜƳ 

ǘƻǿŀǊƻǿȅƳ ȊŀǊƽǿƴƻ ǘǊŀƴȊȅǘƻǿȅƳ Ƨŀƪ ƛ ǿŜǿƴťǘǊȊƴȅƳΦ .ŀǊŘȊƻ ƛǎǘƻǘƴŊ Řƭŀ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ ǇƻǿƛŊȊŀƵ 

ȊŜǿƴťǘǊȊƴȅŎƘ ǇƽƱƴƻŎƴŜƧ ŎȊťǏŎƛ [DhCΣ ƧŜǎǘ ƭƛƴƛŀ ƴǊ мпΦ WŜǎǘ ǘƻ ƭƛƴƛŀ ǿ ŎŀƱƻǏŎƛ niezelektryfikowana, 

dwutorowa ƴŀ ǿǎŎƘƽŘ ƻŘ DƱƻƎƻǿŀ ƛ ƧŜŘƴƻǘƻǊƻǿŀ ƴŀ ȊŀŎƘƽŘ ƻŘ ƴƛŜƎƻΦ hōŜŎƴƛŜ ƴŀ ŎŀƱȅƳ ƻŘŎƛƴƪǳ 

ǇǊȊŜōƛŜƎŀƧŊŎȅƳ ǇǊȊŜȊ [DhC ǿȅƳŀƎŀƴŜ ƧŜǎǘ ǇǊȊŜǇǊƻǿŀŘȊŜƴƛŜ ǇǊŀŎ ǇƻǇǊŀǿƛŀƧŊŎȅŎƘ ƧŜƧ ǇŀǊŀƳŜǘǊȅ 

ǊǳŎƘƻǿŜ ƻǊŀȊ ǇǊťŘƪƻǏŏ ƘŀƴŘƭƻǿŊ ǇƻŎƛŊƎƽǿΦ bŀ ƻŘŎƛƴƪǳ DƱƻƎƽǿ ς Leszno prowadzony jest regularny 

ǊǳŎƘ ǘƻǿŀǊƻǿȅΣ ŀ ƴŀ ƻŘŎƛƴƪǳ ÀŀƎŀƵ ς DƱƻƎƽǿ ǊǳŎƘ ǘƻǿŀǊƻǿȅ ƧŜǎǘ ƴƛŜǊŜƎǳƭŀǊƴȅΦ  

² ǇƻǿƛŊȊŀƴƛŀŎƘ ǿŜǿƴťǘǊȊƴȅŎƘ [DhC ƪƻƭŜƧ Ƴŀ ƳŀƱŜ ȊƴŀŎȊŜƴƛŜΦ WŜǎǘ ǘƻ ȊǿƛŊȊŀƴŜ ǿ ŘǳȍŜƧ ƳƛŜǊȊŜ 

z ōǊŀƪƛŜƳ ǇƻƱŊŎȊŜƵ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ ƴŀ ƭƛƴƛŀŎƘ ƴǊΥ нуп όƻŘŎƛƴŜƪ [ŜƎƴƛŎŀ ς Jerzmanice ZdǊƽƧ ς [ǿƽǿŜƪ |ƭΦύΣ 

омн όƻŘŎƛƴŜƪ WŜǊȊƳŀƴƛŎŜ ½ŘǊƽƧ ς ²ƻƧŎƛŜǎȊƽǿ DƽǊƴȅύΣ омс (odcinek Rokitki ς /ƘƻƧƴƽǿύΦ 

tǊȊȅƎƻǘƻǿŀƴȅ ƛ ǇƻŘŘŀƴȅ ƪƻƴǎǳƭǘŀŎƧƻƳ ǎǇƻƱŜŎȊƴȅƳ ǇǊȊŜȊ aƛƴƛǎǘŜǊǎǘǿƻ LƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ƛ Rozwoju 

projekt Dokumentu Implementacyjnego do Strategii Rozwoju TransǇƻǊǘǳ Řƻ нлнл ǊΦ όȊ ǇŜǊǎǇŜƪǘȅǿŊ Řƻ 

2030 r.)33 ȊŀƪƱŀŘŀ ƳΦƛƴΦ ƛƴǿŜǎǘȅŎƧŜ ǿ zakresie poprawy infraǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ƪƻƭŜƧƻǿŜƧΦ bƛŜƪǘƽǊŜ Ȋ nich 

ǇǊȊŜōƛŜƎŀƧŊ przez [DhC ƛ ƳƻƎŊ Ȋƻǎǘŀŏ ǿȅƪƻƴŀƴŜ ǿ ramach funduszy unijnych na lata 2014-2020. 

W Dokumencie ȊŀǿŀǊǘŜ ȊƻǎǘŀƱȅ ƴŀǎǘťǇǳƧŊŎŜ ǇǊƻǇƻȊȅŎƧŜ ǇǊƻƧŜƪǘƽǿΥ 

¶ Prace na linii kolejowej CE-рф ƴŀ ƻŘŎƛƴƪǳ ²ǊƻŎƱŀǿ .ǊƻŎƘƽǿκDǊŀōƛǎȊȅƴ ς DƱƻƎƽǿ ς ½ƛŜƭƻƴŀ DƽǊŀ 

ς Rzepin ς Szczecin Podjuchy, 

¶ Prace na linii kolejowej nr 289 na odcinku Legnica ς wǳŘƴŀ DǿƛȊŘŀƴƽǿΣ 

¶ Prace na liniach kolejowych nr 14, умрΣ умс ƴŀ ƻŘŎƛƴƪǳ hǎǘǊƽǿ ²ƭƪǇΦ ς (Krotoszyn) ς Leszno ς

DƱƻƎƽǿ ǿǊŀȊ Ȋ ŜƭŜƪǘǊȅŦƛƪŀŎƧŊ ƻŘŎƛƴƪŀ YǊƻǘƻǎȊȅƴ κ5ǳǊȊȅƴ ς Leszno ς DƱƻƎƽǿΦ 

  

                                                           
335ƻƪǳƳŜƴǘ LƳǇƭŜƳŜƴǘŀŎȅƧƴȅ Řƻ {ǘǊŀǘŜƎƛƛ wƻȊǿƻƧǳ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘ Řƻ нлнл όȊ ǇŜǊǎǇŜƪǘȅǿŊ Řƻ нлол ǊΦύ ƧŜǎǘ ǳǎȊŎȊŜƎƽƱƻǿƛŜƴƛŜƳ 
Strategii Rozwoju Transportu do 2020 r. ƻƪǊŜǏƭŀ ŎŜƭŜ ƻǇŜǊŀŎȅƧƴŜ Řƻ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ ǿ ƭŀǘŀŎƘ нлмп ς 2020 w obszarze transportu 
drogowego, kolejowegoΣ ƳƻǊǎƪƛŜƎƻ ƛ ǿƻŘƴŜƎƻ ǏǊƽŘƭŊŘƻǿŜƎƻ ǇǊȊȅ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛǳ ǏǊƻŘƪƽǿ ŦǳƴŘǳǎȊȅ ¦9 όaƛƴƛǎǘŜǊǎǘǿƻ 
LƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ƛ wƻȊǿƻƧǳΣ ²ŀǊǎȊŀǿŀΣ ƎǊǳŘȊƛŜƵ нлмо ǊΦύΦ 
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MAPA 9. L{bL9W+/! {L90 Yh[9Wh²! {_¦À+/! w9![L½!/WL th_+/½9c h{h.h²¸/H I TOWAROWYCH 

 

Charakterystyka ruchu 

wƻȊƪƱŀŘ ƧŀȊŘȅ ǇǊȊŜǿƻȊƽǿ ǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛŎƘ 

hŘƧŀȊŘȅ ƛ ǇǊȊȅƧŀȊŘȅ ǇƻŎƛŊƎƽǿ ǎŊ ǇƭŀƴƻǿŀƴŜ Ȋ ǿȅǇǊȊŜŘȊŜƴƛŜƳΣ ŀ ǘǿƻǊȊŜƴƛŜ ǊƻȊƪƱŀŘƽǿ ƧŀȊŘȅ ƧŜǎǘ 

ǇǊƻŎŜǎŜƳ ŘƱǳƎƛƳ ƛ ƻŘǇƻǿƛŜŘȊƛŀƭƴȅƳΦ ²ƱŀǏŎƛǿŜ ȊŀǇƭŀƴƻǿŀƴƛŜ ǊǳŎƘǳ ǇƻȊǿŀƭŀ ƻǎƛŊƎƴŊŏ ŘǳȍŊ 

ǇǳƴƪǘǳŀƭƴƻǏŏ ƪǳǊǎƻǿŀƴƛŀ ƻǊŀȊ ƻŘǇƻǿƛŜŘƴƛŊ ƧŀƪƻǏŏ ƻōǎƱǳƎƛΦ tŀǎŀȍŜǊƻǿƛŜ ȊǿȅƪƭŜ ƻŎȊŜƪǳƧŊ ǎǘŀōƛƭƴŜƧ 

ƻŦŜǊǘȅ ǇƻƱŊŎȊŜƵΣ ƴŀōƛŜǊŀ ǘƻ ȊƴŀŎȊŜƴƛŀ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƛŜ ǿ ǇǊȊȅǇŀŘƪǳ ƴƛȍǎȊȅŎƘ ŎȊťǎǘƻǘƭƛǿƻǏŎƛ ƪǳǊǎƻǿŀƴƛŀ 

ǇƻƧŀȊŘƽǿΦ W [DhC ƻŘǎǘťǇȅ ǇƻƳƛťŘȊȅ ƪƻƭŜƧƴȅƳƛ ǇƻŎƛŊƎŀƳƛ ǿ ŘŀƴȅƳ ƪƛŜǊǳƴƪǳ ǎŊ ȊŀȊǿȅŎȊŀƧ 

ǎǘƻǎǳƴƪƻǿƻ ŘǳȍŜΦ ½ŀǘŜƳ ƳƻȍƭƛǿƻǏŏ ǇǳƴƪǘǳŀƭƴŜƎƻ ŘƻǘŀǊŎƛŀ ƛ ǇƻǿǊƻǘǳ Ȋ ƳƛŜƧǎŎ ǇǊŀŎȅ ƻǊŀȊ ƴŀǳƪƛ 

ǇƻŎƛŊƎƛŜƳ ŎȊťǎǘƻ ŘŜŦƛƴƛƻǿŀƴŀ ƧŜǎǘ ƎƻŘȊƛƴŀƳƛ ƻŘƧŀȊŘƽǿ ƛ ǇǊȊȅƧŀȊŘƽǿ ǇƻŎƛŊƎƽǿΦ 5ŀǿƴƛŜƧ ǊƻȊƪƱŀŘ ƧŀȊŘȅ 

ǇƻŎƛŊƎƽǿ ōȅƱ ȊƳƛŜƴƛŀƴȅ ǘȅƭƪƻ ƪƛƭƪŀ ǊŀȊȅ ǿ Ǌƻƪǳ ŀ ǿƛťƪǎȊƻǏŏ ȊƳƛŀƴ ōȅƱƻ ǘȅƭƪƻ ƪƻǊŜƪǘŀƳƛ ȊǿƛŊȊŀƴȅƳƛ ƴǇΦ 
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Ȋ ǳǊǳŎƘƻƳƛŜƴƛŜƳ ǿŀƪŀŎȅƧƴȅŎƘ ǇƻƱŊŎȊŜƵ Řƻ ƪǳǊƻǊǘƽǿ ǿȅǇƻŎȊȅƴƪƻǿȅŎƘΦ ² Ǌƻƪǳ нлмп ǊƻȊƪƱŀŘ ƧŀȊŘȅ 

ǇƻŎƛŊƎƽǿ ǳƭŜƎŀƱ ȊƳƛŀƴƛŜ с ǊŀȊȅΦ tƻŘƻōƴŀ ƛƭƻǏŏ ȊƳƛŀƴ ǿȅǎǘťǇƻǿŀƱŀ ǿ ƭŀǘŀŎƘ ǇƻǇǊȊŜŘƴƛŎƘΦ /ȊťǎǘƻǏŏ 

ȊƳƛŀƴ ǿ ƻŦŜǊŎƛŜ ƪƻƭŜƧƻǿŜƧ ȊƴƛŜŎƘťŎŀ ȊŀǊƽǿƴƻ ǇŀǎŀȍŜǊƽǿ Řƻ ǇƻŘǊƽȍȅ Ƨŀƪ ǊƽǿƴƛŜȍ ƻǊƎŀƴƛȊŀǘƻǊƽǿ 

ǇǊȊŜǿƻȊƽǿ ŘǊƻƎƻǿȅŎƘ Řƻ ƪƻƻǊŘȅƴŀŎƧƛ ǇƻƱŊŎȊŜƵ ŘǊƻƎƻǿȅŎƘ Ȋ ƪƻƭŜƧƻǿȅƳƛΦ .ǳŘƻǿŀ ǎǘŀōƛƭƴŜƧ ƛ ǇŜǿƴŜƧ 

ƻŦŜǊǘȅ Ǉƻǿƛƴƴŀ ǎǘŀǿŀŏ ǎƛť ǇǊƛƻǊȅǘŜǘŜƳ Řƭŀ ƻǊƎŀƴƛȊŀǘƻǊƽǿ ƛ ƻǇŜǊŀǘƻǊƽǿ ǇǊȊŜǿƻȊƽǿ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘΦ 

W Legnicko-DƱƻƎƻǿǎƪƛm Obszarze Funkcjonalnym tylko na 4 stacjach kolejowych swoje trasy 

ǊƻȊǇƻŎȊȅƴŀƧŊ ōŊŘȋ ƪƻƵŎȊŊ ǇƻŎƛŊƎƛ ƻǎƻōƻǿŜΣ ǎŊ ǘƻ ǎǘŀŎƧŜ .ƻƭŜǎƱŀǿƛŜŎΣ DƱƻƎƽǿΣ [ŜƎƴƛŎŀ ƻǊŀȊ |ŎƛƴŀǿŀΦ 

tƻȊƻǎǘŀƱŜ ƻōǎƱǳƎǳƧŊŎŜ ƻōǎȊŀǊ ǇƻŎƛŊƎƛ ƻǎƻōƻǿŜ ƳŀƧŊ ǎǿƽƧ ǇƻŎȊŊǘŜƪ ƛ ƪƻƴƛŜŎ ǘǊŀǎȅ ǇƻȊŀ ƎǊŀƴƛŎŀƳƛ 

obszarǳΦ !ƴŀƭƛȊŀ ǊȅǘƳƛŎȊƴƻǏŎƛ ƻŘƧŀȊŘƽǿ ƻƎǊŀƴƛŎȊƻƴŀ ȊƻǎǘŀƱŀ ƧŜŘȅƴƛŜ Řƻ ǇƻŎƛŊƎƽǿ ƻǎƻōƻǿȅŎƘ 

z ŎȊǘŜǊŜŎƘ ǎǘŀŎƧƛΣ ƴŀ ƪǘƽǊȅŎƘ ǎǿƽƧ ǇƻŎȊŊǘŜƪ Ƴŀ ŎȊťǏŏ ǇƻŎƛŊƎƽǿΦ {ƛŜŏ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ ǇƻƱŊŎȊŜƵ ǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛŎƘ 

ȊƻǎǘŀƱŀ ƴŀ ǇƻǘǊȊŜōȅ ŀƴŀƭƛȊȅ ǇƻŘȊƛŜƭƻƴŀ ƴŀ ƻŘŎƛƴƪƛΣ ƪǘƽǊȅŎƘ ƎǊŀƴƛŎŀƳƛ ǎŊ opisywane stacje ƭǳō ƴŀƧōƭƛȍǎȊŜ 

ǎǘŀŎƧŜ ǿťȊƱƻǿŜ ǇƻȊŀ granicami LGOF. W Tabeli 2 ȊŜǎǘŀǿƛƻƴƻ ƎƻŘȊƛƴȅ ƻŘƧŀȊŘƽǿ ȊŜ ǎǘŀŎƧƛ Legnica 

i .ƻƭŜǎƱŀǿƛŜŎ Řƭŀ ƻŘŎƛƴƪƽǿ [ŜƎƴƛŎŀ ς ²ǊƻŎƱŀǿΣ [ŜƎƴƛŎŀ ς .ƻƭŜǎƱŀǿƛŜŎΣ [ŜƎƴƛŎŀ ÀŀǊȅΣ [ŜƎƴƛŎa ς 

WŀǿƻǊȊȅƴŀ |ƭΦΣ .ƻƭŜǎƱŀǿƛŜŎ ς ²ťƎƭƛƴƛŜŎ. W Tabeli 3 ȊŜǎǘŀǿƛƻƴƻ ƻŘƧŀȊŘȅ ȊŜ ǎǘŀŎƧƛ DƱƻƎƽǿ ƛ |Ŏƛƴŀǿŀ Řƭŀ 

ǘǊȊŜŎƘ ƻŘŎƛƴƪƽǿ ǎƛŜŎƛΥ DƱƻƎƽǿ ς ½ƛŜƭƻƴŀ DƽǊŀΣ DƱƻƎƽǿ ς |ŎƛƴŀǿŀΣ |Ŏƛƴŀǿŀ ς ²ǊƻŎƱŀǿΦ tƻƱŊŎȊŜƵ ƴŀ 

ƭƛƴƛŀŎƘ нтф ƛ нуо ƴƛŜ ǇƻŘŘŀƴƻ ŀƴŀƭƛȊƛŜ ȊŜ ǿȊƎƭťŘǳ ƴŀ ōŀǊŘȊƻ ƳŀƱŊ ƛƭƻǏŏ ǇƻƱŊŎȊŜƵΦ bŀ ǘŜǊŜƴƛŜ [DhC ƴa 

ƭƛƴƛƛ нтф ȊƭƻƪŀƭƛȊƻǿŀƴŜ ǎŊ н ǇǊȊȅǎǘŀƴƪƛ DƛŜǊŀƱǘƽǿ όн ǇŀǊȅ ǇƻŎƛŊƎƽǿ ƴŀ Řƻōť ǊŜƭŀŎƧƛ [ǳōŀƵ |ƭΦ ς ²ǊƻŎƱŀǿύΣ 

DƛŜǊŀƱǘƽǿ Wykroty όо ǇŀǊȅ ǇƻŎƛŊƎƽǿ ƴŀ Řƻōť ǿ ǘȅƳΥ н ǇŀǊȅ ǊŜƭŀŎƧƛ [ǳōŀƵ |ƭΦ ς ²ǊƻŎƱŀǿΣ м ǇŀǊŀ DǊȅŦƽǿ 

|ƭΦ ς ²ǊƻŎƱŀǿύΦ bŀ ƭƛƴƛƛ нуо ƪǳǊǎǳƧŜ ƧŜŘƴŀ ǇŀǊŀ ǇƻŎƛŊƎƽǿ ǿȅƱŊŎȊƴƛŜ ǿ Řƴƛ ǿƻƭƴŜ ƻŘ ǇǊŀŎȅΦ 

TABELA 2. ODJAZDY ZE STACJI LEGNICA L .h[9{_!²L9/ ²DΦ wh½Y_!5¦ W!½5¸ h.h²L+½¦W+/9Dh b! 5½L9c 
20.02.2015 R. 

Odjazdy ze stacji Legnica 
 Odjazdy ze stacji 

.ƻƭŜǎƱŀǿƛŜŎ 

Godzina 
Kierunek 
²ǊƻŎƱŀǿ 

Kierunek 
.ƻƭŜǎƱŀǿƛŜŎ 

Kierunek 
ÀŀǊȅ 

Kierunek 
WŀǿƻǊȊȅƴŀ |ƭΦ 

 
Godzina 

Kierunek 
²ťƎƭƛƴƛŜŎ 

0        0  

1        1  

2        2  

3 53       3  

4        4  

5 8 30      5  

6 12  8 57 13 12  6 40 

7 21  6  19   7 38 

8 12 55 56     8  

9 28     35  9 29 

10 32  45     10  

11        11 18 

12 22  31     12  

13   51  54   13 6 

14 18  38   16  14  

15 36  41  23   15 10 

16 33  27 40  16  16 13 

17 39  40     17 9 

18   43  56   18 12 
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19 4 21 40   55  19 14 

20 31       20 13 

21   10     21 41 

22 35    9   22  

23   18     23 50 

TABELA 3. ODJAZDY ½9 {¢!/WL D_hDj² L |/Lb!²! ²DΦ wh½Y_!5¦ W!½5¸ h.h²L+½¦W+/9Dh b! 5½L9c 
20.02.2015 R. 

hŘƧŀȊŘȅ ȊŜ ǎǘŀŎƧƛ DƱƻƎƽǿ  hŘƧŀȊŘȅ ȊŜ ǎǘŀŎƧƛ |Ŏƛƴŀǿŀ 

Godzina 
Kierunek 
|Ŏƛƴŀǿŀ 

kierunek 
½ƛŜƭƻƴŀ DƽǊŀ 

 Godzina 
Kierunek 
²ǊƻŎƱŀǿ 

0      0   

1      1   

2      2   

3      3   

4 12     4 6  

5 18  3   5 6 42 

6 24  11   6 12  

7 1 41 39   7 18 54 

8      8 35  

9 21     9   

10   55   10 15  

11      11   

12 19     12   

13      13 13  

14 15  58   14   

15      15 10  

16 36  50   16   

17      17 30  

18 31     18   

19   20   19 25  

20 20     20   

21   5   21 14  

22      22   

23      23   

Na poŘǎǘŀǿƛŜ ȊŜǎǘŀǿƛŜƴƛŀ ƻŘƧŀȊŘƽǿ Ƴƻȍƴŀ ǎǘǿƛŜǊŘȊƛŏΣ ȍŜ ƴŀƧǿƛťŎŜƧ ǇƻƱŊŎȊŜƵ ŘƻǎǘťǇƴȅŎƘ ƧŜǎǘ dla 

relacji Legnica ς ²ǊƻŎƱŀǿΦ bŀƧƳƴƛŜƧ ǇƻƱŊŎȊŜƵ ŘƻǎǘťǇƴȅŎƘ ƧŜǎǘ ƴŀ ƻŘŎƛƴƪǳ [ŜƎƴƛŎŀ ς WŀǿƻǊȊȅƴŀ |ƭΦ 

²ƛŘƻŎȊƴŜ ƧŜǎǘ ŘǳȍŜ ȊƴŀŎȊŜƴƛŜ ƪƻƭŜƛΣ Ƨŀƪƻ ǏǊƻŘƪŀ ȊŀǇŜǿƴƛŀƧŊŎŜƎƻ ǇƻƱŊŎȊŜƴia obszaru LGOF 

z ²ǊƻŎƱŀǿƛŜƳΦ ² Tabeli 4 zestawione ȊƻǎǘŀƱȅ ƻŘǎǘťǇȅ ǇƻƳƛťŘȊȅ ƪƻƭŜƧƴȅƳƛ ƪǳǊǎŀƳƛ ǿ ƪŀȍŘȅƳ 

z ƪƛŜǊǳƴƪƽǿΦ 
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TABELA 4. ½9{¢!²L9bL9 h5{¢Btj² thaLB5½¸ th/L+D!aL ² [DhC ²DΦ wh½Y_!5¦ W!ZDY 
h.h²L+½¦W+/9Dh b! 5½L9c нлΦлнΦнлмр w. 

 

O
d

c.
 L

e
g

n
ic

a
 
ς

²
Ǌ
ƻ
Ŏ
Ʊ
ŀ
ǿ

 

O
d

c.
 L

e
g

n
ic

a
 
ς 

.
ƻ
ƭ
Ŝ
ǎ
Ʊ
ŀ
ǿ
ƛ
Ŝ
Ŏ

 

O
d

c.
 L

e
g

n
ic

a
 
ς 
À
ŀ
Ǝ
ŀ
Ƶ

 

O
d

c.
 L

e
g

n
ic

a
 
ς
 

W
ŀ
ǿ
ƻ
Ǌ
Ȋ
ȅ
ƴ
ŀ
 
|
ƭ
Φ

 

h
Ř
Ŏ
Φ
 
.
ƻ
ƭ
Ŝ
ǎ
Ʊ
ŀ
ǿ
ƛ
Ŝ
Ŏ
 

ς 

²
ť
Ǝ
ƭ
ƛ
ƴ
ƛ
Ŝ
Ŏ

 

h
Ř
Ŏ
Φ
 
D
Ʊ
ƻ
Ǝ
ƽ
ǿ
 

ς 

|
Ŏ
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ς
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ς 

²
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Ŏ
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ŀ
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ώ
Ƴ
ƛ
ƴ
ϐ

 

75 49 66 203 58 66 68 60 

22 9 395 281 111 66 88 36 

42 110 89 120 109 37 196 30 

69 109 213 224 108 40 243 66 

51 106 193  124 100 112 36 

43 80   63 178 150 41 

33 47   56 116 105 100 

64 63   63 141  178 

110 13   62 115  117 

116 60   59 109  140 

78 57   88   115 

57 90   129   109 

66 188       

85        

17        

70        

64        

|
Ǌ
Ŝ
Ř
ƴ
ƛ
 
ƻ
Ř
ǎ
ǘ
ť
Ǉ

 

62,5 75,5 191,2 207,0 85,8 96,8 137,4 85,7 

wȅǘƳƛŎȊƴƻǏŏ ƻŘƧŀȊŘƽǿ ƧŜǎǘ ƧŜŘƴȅƳ Ȋ ƴŀƧǿŀȍƴƛŜƧǎȊȅŎƘ Ǉƻǎǘǳƭŀǘƽǿ ǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛŎƘΦ ²ŀƎŀ ǊȅǘƳƛŎȊƴƻǏŎƛ 

ǊƻǏƴƛŜ ǿǊŀȊ ȊŜ ǎǇŀŘƪƛŜƳ ŎȊťǎǘƻǘƭƛǿƻǏŎƛΦ bŀ ȍŀŘƴŜƧ Ȋ ŀƴŀƭƛȊƻǿŀƴȅŎƘ ǊŜƭŀŎƧƛ w [DhC ƴƛŜ ǿȅǎǘťǇǳƧŜ 

rytmicznoǏŏ ƻŘƧŀȊŘƽǿΦ ² ƻŘƧŀȊŘŀŎƘ Ȋ [ŜƎƴƛŎȅ ǿ ƪƛŜǊǳƴƪǳ ²ǊƻŎƱŀǿƛŀ ǏǊŜŘƴƛ ƻŘǎǘťǇ ǇƻƳƛťŘȊȅ 

ƪƻƭŜƧƴȅƳƛ ƪǳǊǎŀƳƛ ǿȅƴƻǎƛ снΣр ƳƛƴΦ bŀƧƳƴƛŜƧǎȊȅ ƻŘǎǘťǇ ǇƻƳƛťŘȊȅ ƻŘƧŀȊŘŀƳƛ ƴŀ ǘŜƧ ǊŜƭŀŎƧƛ ǿȅƴƻǎƛ мт 

ƳƛƴΦ ²ŀǊǘƻǏŏ ǘŀ ƧŜǎǘ Ȋōȅǘ ƳŀƱŀ ǎȊŎȊŜƎƽƭƴƛŜ ǿ ǇƻǊƽǿƴŀƴƛǳ Ȋ ǇƻȊƻǎǘŀƱȅƳƛ ƻŘǎǘťǇŀƳƛΦ bŀƧǿƛťƪǎȊȅ ƻŘǎǘťǇ 

ǿȅƴƻǎȊŊŎȅ ммс Ƴƛƴ ǿȅǎǘťǇǳƧŜ ǇƻƳƛťŘȊȅ ƪǳǊǎŀƳƛ мнΥнн a 15:18. hȊƴŀŎȊŀ ǘƻΣ ȍŜ ƻŦŜǊǘŀ ǇƻŘǊƽȍȅ 

ǇƻŎƛŊƎŀƳƛ ƻǎƻōƻǿȅƳƛ Řƭŀ ƻǎƽō ƪƻƵŎȊŊŎȅŎƘ ǇǊŀŎť ƭǳō ƴŀǳƪť ǿ ƎƻŘȊƛƴŀŎƘ моΥлл-мпΥлл ƧŜǎǘ ƳŀƱƻ 

ŀǘǊŀƪŎȅƧƴŀΦ ² ŎŜƭǳ ȊǿƛťƪǎȊŜƴƛŀ ŀǘǊŀƪŎȅƧƴƻǏŎƛ ƻŦŜǊǘȅ ǇƻƱŊŎȊŜƵ ǊŜƭŀŎƧƛ [ŜƎƴƛŎŀ ς ²ǊƻŎƱŀǿΣ ƴŀƭŜȍŀƱƻōȅ 

ǿǇǊƻǿŀŘȊƛŏ ǊƽǿƴŜ ƻŘǎǘťǇȅ ǿȅƴƻǎȊŊŎŜ сл ƳƛƴΦ ǇƻƳƛťŘȊȅ ƪƻƭŜƧƴȅƳƛ ƪǳǊǎŀƳƛΣ ŀ Řƭŀ ȊŀǎǇƻƪƻƧŜƴƛŀ 

ǇƻǇȅǘǳ ǿ ƻƪǊŜǎŀŎƘ ǎȊŎȊȅǘǳ ǇǊȊŜǿƻȊƻǿŜƎƻ Ǉƻǿƛƴƴƻ ǎƛť ǳǊǳŎƘƻƳƛŏ ŘƻŘŀǘƪƻǿŜ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀ 

ǳȊǳǇŜƱƴƛŀƧŊŎŜΦ 5ǊǳƎƛƳΣ Ŏƻ Řƻ ƛǎǘƻǘƴƻǏŎƛ ǇǊȊŜǿƻȊƽǿ ȊŜ ǎǘŀŎƧƛ [ŜƎƴƛŎŀ ƧŜǎǘ ƻŘŎƛƴŜƪ [ŜƎƴƛŎŀ ς .ƻƭŜǎƱŀǿƛŜŎΣ 

ƴŀ ƪǘƽǊȅƳ ǏǊŜŘƴƛ ƻŘǎǘťǇ ǇƻƳƛťŘȊȅ ƪƻƭŜƧƴȅƳƛ ƻŘƧŀȊŘŀƳƛ ǿȅƴƻǎƛ трΣр ƳƛƴΦ bŀ ƻŘŎƛƴƪǳ ǘȅƳ ǿƛŘƻŎȊƴŜ 

ƧŜǎǘ ǇƽȋƴƛŜƧǎȊȅ ǇƻŎȊŊǘŜƪ ƪǳǊǎƻǿŀƴƛŀΦ tƻƱŊŎȊŜƴƛŀ Ȋ [ŜƎƴƛŎȅ ǿ ƪƛŜǊǳƴƪǳ ÀŀǊ ƛ Jaworzyny |ƭΦ ǳƳƻȍƭƛǿƛŀƧŊ 

ǇǊȊŜŘŜ ǿǎȊȅǎǘƪƛƳ ŘƻƧŀȊŘ ŘƻκȊ ƳƛŜƧǎŎŀ ǇǊŀŎȅ ƭǳō ƴŀǳƪƛΣ ǇǊȊŜȊ Ŏƻ ǿƛťƪǎȊƻǏŏ ƪǳǊǎƽǿ ǊŜŀƭƛȊƻǿŀƴŀ ƧŜǎǘ 
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w ƻƪǊŜǎŀŎƘ ǎȊŎȊȅǘƽǿ ǇǊȊŜǿƻȊƻǿȅŎƘΦ ² ǿȅƴƛƪǳΣ ŎȊŜƎƻ ǿȅǎǘťǇǳƧŊ ƻŘǎǘťǇȅ ǇƻƳƛťŘȊȅ ƪǳǊǎŀƳƛ 

ǿȅƴƻǎȊŊŎŜ ƪƛƭƪŀǎŜǘ ƳƛƴǳǘΦ ² ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀŎƘ ǊŜŀƭƛȊƻǿŀƴȅŎƘ ƴŀ ƻŘŎƛƴƪǳ .ƻƭŜǎƱawiec ς ²ťƎƭƛƴƛŜŎ 

ǿƛŘƻŎȊƴŀ ƧŜǎǘ ǿƛťƪǎȊŀ ǊŜƎǳƭŀǊƴƻǏŏ ƪǳǊǎƻǿŀƴƛŀ ǿ ƻƪǊŜǎƛŜ ǇƻǇƻƱǳŘƴƛƻǿȅƳΦ |ǊŜŘƴƛ ƻŘǎǘťǇ ǇƻƳƛťŘȊȅ 

ƪƻƭŜƧƴȅƳƛ ƻŘƧŀȊŘŀƳƛ ǿȅƴƻǎƛ урΣу ƳƛƴΦ ² ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀŎƘ ǊŜŀƭƛȊƻǿŀƴȅŎƘ ƴŀ ƻŘŎƛƴƪǳ DƱƻƎƽǿ ς |Ŏƛƴŀǿŀ 

w ƻƪǊŜǎƛŜ ǇƻǊŀƴƴȅƳ ƻŘǎǘťǇȅ ǇƻƳƛťŘȊȅ ƪƻƭŜƧƴȅƳƛ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀƳƛ ǎŊ ƳƴƛŜƧǎȊŜ ƴƛȍ ǿ ƻƪǊŜǎƛŜ 

ǇƻǇƻƱǳŘƴƛƻǿȅƳΦ |ǊŜŘƴƛ ƻŘǎǘťǇ ǇƻƳƛťŘȊȅ ƪǳǊǎŀƳƛ ǘŜƧ ǊŜƭŀŎƧƛ ǿȅƴƻǎƛ м ƎƻŘȊΦ осΣу ƳƛƴΦ tƻƱŊŎȊŜƴƛŀ 

ǊŜŀƭƛȊƻǿŀƴŜ ƴŀ ƻŘŎƛƴƪǳ DƱƻƎƽǿ ς ½ƛŜƭƻƴŀ DƽǊŀ ȊŀǇŜǿƴƛŀƧŊ ǇǊȊŜŘŜ ǿǎȊȅǎǘƪƛƳ ƳƻȍƭƛǿƻǏŏ ŘƻƧŀȊŘǳ  

do/z miejsca pracy oraz nauki. Na odŎƛƴƪǳ |Ŏƛƴŀǿŀ ς ²ǊƻŎƱŀǿ ǳǊǳŎƘŀƳƛŀƴŜ ǎŊ н ŘƻŘŀǘƪƻǿŜ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀ 

ȊǿƛťƪǎȊŀƧŊŎŜ ŎȊťǎǘƻǘƭƛǿƻǏŏ ǿ ǇƻǊƽǿƴŀƴƛǳ Ȋ ƻŘŎƛƴƪƛŜƳ DƱƻƎƽǿ ς ²ǊƻŎƱŀǿΦ 5ƻŘŀǘƪƻǿŜ ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀ 

ǳǊǳŎƘŀƳƛŀƴŜ ǎŊ Ǌŀƴƻ ƛ ƴƛŜ ƳŀƧŊ ƛǎǘƻǘƴŜƎƻ ǿǇƱȅǿǳ ƴŀ ȊǿƛťƪǎȊŜƴƛŜ ǊȅǘƳƛŎȊƴƻǏŎƛ ƻŘƧŀȊŘƽǿΦ 

5ƻǎǘťǇƴƻǏŏ ǘǊŀƴǎǇortu kolejowego 

W [DhC ƭƻƪŀƭƛȊŀŎƧŀ ƳƛŜƧǎŎ ƻōǎƱǳƎƛ ǇƻŘǊƽȍƴȅŎƘ ƪƻǊȊȅǎǘŀƧŊŎȅŎƘ z transportu kolejowego ŘƻǏŏ ŎȊťǎǘƻ ƴƛŜ 

ǇƻƪǊȅǿŀ ǎƛť Ȋ ƳƛŜƧǎŎŀƳƛ ƎŜƴŜǊƻǿŀƴƛŀ ǇƻŘǊƽȍȅΦ /Ȋťǎǘƻ ȊǿƛŊȊŀƴŜ ƧŜǎǘ ǘƻ Ȋ ōǊŀƪƛŜƳ ƭƛƴƛƛ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ 

ŘƻǎǘťǇƴȅŎƘ Řƭŀ ǊǳŎƘǳ ǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛŜƎƻ ǿ miejscoǿƻǏŎƛŀŎƘΣ ƪǘƽǊŜ ǎŊ ƎŜƴŜǊŀǘƻǊŀƳƛ ǊǳŎƘǳ. W innych 

ǇǊȊȅǇŀŘƪŀŎƘ ǘǊǳŘƴƻǏŎƛ ǿ ǊŜŀƭƛȊŀŎƧƛ ǇƻŘǊƽȍȅ ƪƻƭŜƧŊ ƧŜǎǘ ȊǿƛŊȊŀƴŀ Ȋ niekorzystnym ǇƻƱƻȍŜƴƛŜƳ Ǉǳƴƪǘƽǿ 

ƻōǎƱǳƎƛ ǇƻŘǊƽȍƴȅŎƘ lub z barierami architektonicznymiΣ ƪǘƽǊŜ ǳǘǊǳŘƴƛŀƧŊ ǇƻŘǊƽȍƴȅƳ ƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛŜ Ȋ ǘŜƧ 

formy transportu. W [DhC Ǉƻǿƛƴƴƻ Ǉƻǿǎǘŀŏ ƪƛƭƪŀ ƴƻǿȅŎƘ ǇǊȊȅǎǘŀƴƪƽǿ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ ȊǿƛťƪǎȊŀƧŊŎȅŎƘ 

ŘƻǎǘťǇƴƻǏŏ Řƻ ǇǊȊŜǿƻȊƽǿ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘΦ {ȊŎȊŜƎƽƭƴƛŜ ǿƛŘƻŎȊƴŜ ƧŜǎǘ ǘƻ ƴŀ ǘŜǊŜƴƛŜ [ŜƎƴƛŎƪƛŜƧ {ǇŜŎƧŀƭƴŜƧ 

{ǘǊŜŦȅ 9ƪƻƴƻƳƛŎȊƴŜƧΦ bŀǘƻƳƛŀǎǘ ƪƛƭƪŀ ƛƴƴȅŎƘ ǇǊȊȅǎǘŀƴƪƽǿ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ ǿȅƳŀƎŀ Ȋmiany lokalizacji tak, 

aby ǳƳƻȍƭƛǿƛŏ ŘƻǎǘťǇ Řƻ ǇƻƱŊŎȊŜƵ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ ǿƛťƪǎȊŜƧ ƭƛŎȊōƛŜ ǇŀǎŀȍŜǊƽǿΦ  
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MAPA 10. ISTbL9W+/9 {¢!/W9 L tw½YSTANKI KOLEJOWE 

 

.Ǌŀƪ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛ ŘƻǘŀǊŎƛŀ Řƻ ƛǎǘƴƛŜƧŊŎȅŎƘ ǎǘŀŎƧƛ ƛ ǇǊȊȅǎǘŀƴƪƽǿ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ ŎȊťǎǘƻ ƻƎǊŀnicza popyt na 

ǇǊȊŜǿƻȊȅ ƪƻƭŜƧƻǿŜΦ ² ƻōǎȊŀǊŀŎƘ ƳƛŜƧǎƪƛŎƘ ƻ ǿȅǎƻƪƛŜƧ ƎťǎǘƻǏŎƛ ȊŀƭǳŘƴƛŜƴƛŀ Řǳȍŀ ŎȊťǏŏ ǇƻŘǊƽȍȅ ȊŜ 

ǿȊƎƭťŘǳ ƴŀ ƳŀƱŜ ƻŘƭŜƎƱƻǏŎƛ ǊŜŀƭƛȊƻǿŀƴŀ ƧŜǎǘ ǇƛŜǎȊƻΣ ǿƛťŎ ƎƱƽǿƴŊ Ǌƻƭť ƻŘƎǊȅǿŀ ƱŀǘǿƻǏŏ ǊǳŎƘǳ ǇƛŜǎȊŜƎƻ 

ǿ ǎŊǎƛŜŘȊǘǿƛŜ ƻōƛŜƪǘƽǿ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘΦ ²ǊŀȊ ȊŜ ȊǿƛťƪǎȊŀƴƛŜƳ ǎƛť ƻŘƭŜƎƱƻǏŎƛΣ ƪǘƽǊŊ ƴŀƭŜȍȅ ǇƻƪƻƴŀŏΣ ŀōȅ 

ŘƻǘǊȊŜŏ Řƻ ǇŜǊƻƴǳ ƪƻƭŜƧƻǿŜƎƻ, ǊƻǏƴƛŜ ȊƴŀŎȊŊŎƻ Ǌƻƭŀ ƛƴƴȅŎƘ ǏǊƻŘƪƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΣ ƪǘƽǊŜ Ǉƻǿƛƴƴȅ 

ǳƳƻȍƭƛǿƛŀŏ ŘƻǘŀǊŎƛŜ Řƻ ǇǳƴƪǘƻǿŜƧ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ƪƻƭŜƧƻǿŜƧΦ ½ ǇŀǎŀȍŜǊǎƪƛƳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘŜƳ ƪƻƭŜƧƻǿȅƳ 

powinien przede wǎȊȅǎǘƪƛƳ ōȅŏ ǇƻǿƛŊȊŀƴȅ ŘǊƻƎƻǿȅ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ȊōƛƻǊƻǿȅ ǳƳƻȍƭƛǿƛŀƧŊŎ ƱŀǘǿŊ ǇǊȊŜǎƛŀŘƪť 

ƻǊŀȊ ƳƻȍƭƛǿƻǏŏ ǎȊȅōƪƛŜƎƻ ŘƻǘŀǊŎƛŀ Řƻ ŎŜƭǳΦ YƻƻǊŘȅƴŀŎƧŀ ǇƻǎȊŎȊŜƎƽƭƴȅŎƘ ŦƻǊƳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ 

ŘŀƧŜ ƪƻǊȊȅǏŎƛ ƴƛŜ ǘȅƭƪƻ ǇŀǎŀȍŜǊƻƳ ƭŜŎȊ ǊƽǿƴƛŜȍ ȊǿƛťƪǎȊŀ ƭƛŎȊōť ǇŀǎŀȍŜǊƽǿΣ Ŏƻ ƧŜǎǘ ōŜȊǇƻǏǊŜŘƴƛŊ 

ƪƻǊȊȅǏŎƛŊ Řƭŀ ƻǊƎŀƴƛȊŀǘƻǊƽǿ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳΦ W LGOF lokalizŀŎƧŀ ǇǊȊȅǎǘŀƴƪƽǿ ŀǳǘƻōǳǎƻǿȅŎƘ ǿ stosunku 

Řƻ ƻōƛŜƪǘƽǿ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ ǇƻȊƻǎǘŀǿƛŀ ǿƛŜƭŜ Řƻ ȍȅŎȊŜƴƛŀΦ bŀƧƭŜǇǎȊŀ ǎȅǘǳŀŎƧŀ ǿȅǎǘťǇǳƧŜ ǿ .ƻƭŜǎƱŀǿŎǳΣ 



 

65 
  

DƱƻƎƻǿƛŜ ƻǊŀȊ [ŜƎƴƛŎȅΣ ƎŘȊƛŜ, ȊŜ ǿȊƎƭťŘǳ ƴŀ ŦǳƴƪŎƧƻƴƻǿŀƴƛŜ ǎȅǎǘŜƳƽǿ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƧƛ ƳƛŜƧǎƪƛŜƧ ǿ ǊŜƧƻƴie 

ŘǿƻǊŎƽǿ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ, ƛǎǘƴƛŜƧŜ ƳƻȍƭƛǿƻǏŏ ŘƻƧŀȊŘǳ ŀǳǘƻōǳǎŜƳ Ȋ ōŀǊŘȊƛŜƧ ƻŘƭŜƎƱȅŎƘ ƻōǎȊŀǊƽǿ ƳƛŀǎǘŀΦ 

tǊȊȅǎǘŀƴƪƛ ƛ ŘǿƻǊŎŜ ŀǳǘƻōǳǎƻǿŜ ƻōǎƱǳƎǳƧŊŎŜ ǊǳŎƘ ǊŜƎƛƻƴŀƭƴȅ ƴŀ ǘŜǊŜƴƛŜ [DhC ȊǿȅƪƭŜ ǎŊ ƻŘŘŀƭƻƴŜ ƻŘ 

ƻōƛŜƪǘƽǿ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘΣ Ŏƻ ǿȅƳŀƎŀ ƻŘ ǇƻŘǊƽȍƴȅŎƘ ǇǊȊŜƧǏŎƛŀ ȊƴŀŎȊƴȅŎƘ ƻŘƭŜƎƱƻǏŎƛΦ 5ƻŘŀǘƪƻǿƻ 

ǇƻǿŀȍƴȅƳ ǇǊƻōƭŜƳŜƳ Řƭŀ ǇƻŘǊƽȍƴȅŎƘ ŎƘŎŊŎȅŎƘ ǎƪƻǊȊȅǎǘŀŏ Ȋ ǇǊȊŜǎƛŀŘŜƪ ǇƻƳƛťŘȊȅ ǏǊƻŘƪŀƳƛ 

ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǳ ȊōƛƻǊƻǿŜƎƻ ƧŜǎǘ ōǊŀƪ ƪƻƻǊŘȅƴŀŎƧƛ ǇǳƴƪǘƻǿŜƧ ǿ ǿťȊƱŀŎƘ ǇǊȊŜǎƛŀŘƪƻǿȅŎƘ ȊƴŀƧŘǳƧŊŎȅŎƘ ǎƛť 

pǊȊȅ ǎǘŀŎƧŀŎƘ ƛ ǇǊȊȅǎǘŀƴƪŀŎƘ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘΦ 9ŦŜƪǘŜƳ ƧŜǎǘ ƳŀƱŜ ȊŀƛƴǘŜǊŜǎƻǿŀƴƛŜ ǇƻŘǊƽȍƴȅŎƘ ǘŀƪƛƳƛ 

ǇƻƱŊŎȊŜƴƛŀƳƛ ƻǊŀȊ ōǊŀƪ ȊŀƛƴǘŜǊŜǎƻǿŀƴƛŀ ƻǊƎŀƴƛȊŀǘƻǊƽǿ ƻŦŜǊƻǿŀƴƛŜƳ ǿǎǇƽƭƴȅŎƘ ōƛƭŜǘƽǿΦ  

½ǿƛťƪǎȊŀƴƛŜ ŘƻǎǘťǇƴƻǏŎƛ ǇƻƱŊŎȊŜƵ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ ƴƛŜ ƻƎǊŀƴƛŎȊŀ ǎƛť ǘȅƭƪƻ ƛ ǿȅƱŊŎȊƴƛŜ do lokalizacji stacji 

i ǇǊȊȅǎǘŀƴƪƽǿ ƻǊŀȊ ǎǇƻǎƻōƽǿ ŘƻǘŀǊŎƛŀ Řƻ ƴƛŎƘ, ale ȊǿƛŊȊŀƴŀ ƧŜǎǘ ǊƽǿƴƛŜȍ Ȋ ƳƻȍƭƛǿƻǏŎƛŊ Řƻǎǘŀƴƛŀ ǎƛť Řƻ 

peronu kolejowego. KƻƴƛŜŎȊƴƻǏŏ ǊŜƳƻƴǘƽǿ ƻōƛŜƪǘƽǿ kolejowych w LGOF ȊǿƛŊȊŀƴŀ ƧŜǎǘ Ȋ bardzo 

ǎƱŀōym przystosowaniem ich Řƻ ǇƻǘǊȊŜō ƻǎƽb o ƻƎǊŀƴƛŎȊƻƴŜƧ ǎǇǊŀǿƴƻǏŎƛ όƴƛŜǇŜƱƴƻǎǇǊŀǿƴƛΣ ƻǎƻōȅ 

starsze, matki z ŘȊƛŜŏƳƛύΦ 5ƻǎǘťǇ Řƻ ǿƛŜƭǳ ǇŜǊƻƴƽǿ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ ƧŜǎǘ Ƴƻȍƭƛǿȅ ƧŜŘȅƴƛŜ ǇƻǇǊȊŜȊ ǇǊȊŜƧǏŎƛŜ 

nadziemne (Rysunek 17) lub podziemne. Jedynie na dworcu kolejowym w Chojnowie zainstalowano 

ǿƛƴŘť όRysunek 18) ǳƳƻȍƭƛǿƛŀƧŊŎŊ ŘƻǎǘŀƴƛŜ ǎƛť ƴŀ perony. Jednak ƴŀƭŜȍȅ ǳȊƴŀŏ ǘƻ ǳǊȊŊŘȊŜƴƛŜ Ȋŀ 

ƴƛŜŦǳƴƪŎƧƻƴŀƭƴŜ ȊŜ ǿȊƎƭťŘǳ ƴŀ ǘǊǳŘƴƻǏŎƛ ŦƻǊƳŀƭƴŜ ǿ ƧŜƎƻ ǿȅƪƻǊȊȅǎǘŀƴƛǳ, ƻǇƛǎŀƴŜ ǇƻǇǊȊŜȊ ƛƴŦƻǊƳŀŎƧť 

ȊƴŀƧŘǳƧŊŎŊ ǎƛť ƴŀ ŘǊȊǿƛŀŎƘ ƪŀōƛƴȅΥ αUruchomienie i ǇǊȊŜǿƽȊ ƻǎƽō Ǉƻ ǳǇǊȊŜŘƴƛƳ ȊƎƱƻǎȊŜƴƛǳ 

u ǇǊȊŜǿƻȋƴƛƪŀ пу ƎƻŘȊƛƴ ǇǊȊŜŘ ǇƻŘǊƽȍŊέΦ 5ƻŘŀǘƪƻǿƻ ŘƻǎǘťǇ Řƻ ǇŜǊƻƴƽǿ ǿ ǿƛŜƭǳ ƳƛŜƧǎŎŀŎƘ όƴǇΦ ǎǘŀŎƧŀ 

ǿ .ƻƭŜǎƱŀǿŎǳύ Ƴƻȍƭƛǿȅ ƧŜǎǘ ǘȅƭƪƻ Ȋ ƧŜŘƴŜƧ ǎǘǊƻƴȅ ǘƻǊƽǿ ƪƻƭŜƧƻǿȅŎƘ ǇƻƳƛƳƻ ǿȅǎǘťǇƻǿŀƴƛŀ ȊŀōǳŘƻǿȅ 

z obu stron stacji kolejowej.  

RYSUNEK 17. tw½9W|/L9 5[! tL9{½¸CH NAD TORAMI L ½9W|/L9 b! t9whb¸ NA DWORCU KOLEJOWYM 
W D_hDh²L9 

 
  














































































































































































































































































































































