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§ / 1 t TDagnbza dystemu transportu

T / 1 t T Wytytzhetozvoju zintegrowanego systemu transportu w LGOF

2 /TtTOA L LINJISRaldlgArAz2y2 23s5tyS 11 020SyAlne R2 Y2R
f2adGrove LRRadGlg26S TlLalRe 2NXT yFNItRTAF AydSanNg
AYyGSaANF O2A (NI yalLRNIldz T0A2NRsS3I2 1 AYyRegARdZ f y«
ToA2NR6S3I2Y YSG2Re 2NEBIFIYAT I OBAAANE S JIDRTI+ FPIT 1ags
12yAS0OTy2106 AyidiSaINIO2A aéadsSydz GNIyaLR2NIidz 1T L} |

WL RadzY2¢6l yAdz geal Ol SaAstyazy2 NB12YSyRIFIO2S R2 N
2 /[ TtTOA LL TRAFIy2128Id2 64 (IDyh C®E & NS Bdzy 6 NR V & Bl

RNRp3I2gesr (2ftSe2z2ges f2GyArAdiex g2Rye 2NI1T NRSSNRJ
OKIF NI {1GSNRaGe|A NHzOKdzd { OKI NI {GSNET 261 y2 NEk &Y |
transportowej. Ocenie zostal L2 RRI Yyl Fdzy1 022 y I fsyskend traspoitul & LJs 2
w [ DhCd® ®%RSFAYA24L y2 NE gy ASDd L2 G NJ Soeé 0N yaLl
LINI SLINR G RT 2y@OK yFtAl 21NBITt2yS 12801 0& LINRof S
I Syt iNBEFgYOENRYBOK ¢ [ DhCO
2 JTtTOA LLL LINJSRaGlFIgA2y2 GFNRIYyG26S a0OSyl NARdzal
2NI T gseieldiyS NrIg22dz TAYGISaINRgl yS3a2 aeaidSydz NI
krajowych, regionalnych oraz lokalnych o @k&erze strategicznym, organizacyjnym i planistycznym
hLINF O26F yASY gAaAGEILYAST 2aliyDORAFSAI SIVBHEO]I BN Cdzy]1 O
284 2SRyey I OTGSNBOK YAS2a1AO0OK 20all Nkg Fdzyl O¢
przestrzennd2 A 6 AaAGNI GSIAA NRI g22dzeyaz2S s 2RI (B3 NBR/2 2
powierzchniponadStys. K6 02 &l y26A Hce: LIR26ASNI OKyAu@z22Sss R
nu IAYAye I & LRoAlIlGs6
T 3AYAye YAS2al1ASY .2f{Sa0 AVEIOT sWH K2R 5402 { 208 &IT
 gminy miejsked A S241ASY b2¢g23aINRRIASOT tNRBOK2gAOSs
t NI SY1s56T
9 3aAYAye 6AS2a1ASY .2tS5a0F6ASO DNRYFR{IX haasSol:
tl a1 26A0S8SS 2NDRNROS 2A8C1 D2 i2NBELAN] ®DVRIAS 6 %I IV
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1. CEL INTEGRACJI SKRIERANSPORTU

¢CNF yaLR2 NI 2S5SaiG LRRadlsnN NRIg22dz I2&8LRRINDI S320
324LR2RIFENDI @ RIFIyS3I2 NBIA2ydzz 02 06S1 Lkaddvdlenin 2 LINT S
2832 VYASal{IZ0s56d w2lgse aealdSydz DNI2WaALYNRT A dz
AL 0SO1 Szahslrd® / SOKN LINIFgAS {IdRS3I2 aeadiSvydz G N
“BLNEOYAO261 yAS LI2Raeaids Yiomsolidadiw ySi Ld2 NI 1d2 ISaseyAIST/TA | A Gk
iTdzy 1 O22ylfty2] OA OF0S32 d28aiGSYdzd t N2OS&a AydS3aNI O
523801 & TINsoy2 NrskoyeOK I NRR]1s56 GNIyaLRNIdzZ AYyT
organizacyjnych i ekonomiczpmawnych. Celem integracji jest zeynienie wydajnego, wygodnego

ioST LASOT yS3a2 GNIyaLR2NIdz bl fSdeé RNDd&d R2 aiNIC
podnoszera2S$2 1 2YF2Nlidzd 2Fdyn OSOKN TAyGSaNeglyS32 3
R2alGtR¥YRIHal eali|1A0OK LRGSyO2lfyeOK doeG126yAlse o
t 20N S6 AyidS3aINIO2AaA &deaidSydz GNIyaLRNIdz 2N¥1T 28
R21dzYSyidl OK SdzNRPLIS2a]1A0K A {Nl22ge OKMlI SWSRy 8. Al &
YaAtTRis@rie>s 2020ANT 1 26S2 RfUIEyaeelﬂeaélmlom0F{F§6‘§the295dm£ﬁ)_

aAt ol gABRalll yAS Y20Afty2] OA aLR0OSOI Szadsl 2NX1

2AANIAYALt OAL g&YASyYyA 2 yzps@ria trnSporsu@bio®BefdiprzyjedNd@zednyms & | 2 N
23INI YAOT SyAdz AYyRegARdzZ fyS3z 0N} yaALRNIdz &l Y2 OK:

R21dzYSyilisg {NI226@0K ylIfSoe 11 f2aa08eaxReiOds iSart
zawartych w Strategii jds Ay G4 S3INI 021+ 3JFOsgye OK IOt T A GNIFyaLRl
LR SAYASY T 1 LISsyAd AYy(iSNI102S 206e6l GStA 2NIT 6alLlks

R2 61 NRP&aldz 323LR2 RI NDOI S32 1J2ail Ol SaAst yeOK NBIAZ2Ys5 6

W obszarach funkenalnych zagadnienie integracji systemu transportu dotyczy transgoftuN® & y 2

skali lokalnejak INSI3A 2y fyS2d ¢NIyaLR2NI t21lrftye 2Roegl &)
VIG2YALad GNFyaLRNI NBIAzylfyeée 208 avdedbaciiaINI SYA ¢
0N} yaLR2NIdz ¢ 20ail N OK FdzylOe2ylfyeOK 2Said 113t
OonoT Syl I NER1356¢ (NdyazdRRIIiMd: O ¢ NY b lzésiosovlalled § t # A t
odpowiednichy I NJ t rielod intejgracji systemu transportuPostulowana integracja systemu

L2 6 A Y yrealizondm LJ2 LINT STY Ay GdSaNy 02t (NI yalLl2NIlidz AyRe g,
NEOYy&OK T NRR1s56 (NI yalLRNIdz 1 Gpo2oNd #iSrydi poithdnmii Ay G S
w tym z planowanim przestrzennyr

2. METODY INTEGRACANRBPORTU

1. A O Trahapbrtu Bomisji Europejskidplan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transpoB Sy A S R 2

2AANIYALOAL 12y 1dNByOéayS3z ACOM@DRPIZLBrikeh 0Rly S32 &840 SYdz (NI

2 Ministerstwo Transportu Budownictwa i Gospodarki Morskitjategia Rozwoju Transportu do 2020 rékii LISNE LIS G e s n

do 2030 roku)Warszawa 2013r.

3 Wyszomirski OTransport Miejski. Ekonomika i organizabja DRI 241 Hnny X adunnd2 e8RIFgyAOlGs2 |
15



Zagadnienie integracjisystemu transportu R2 1@ OT & T | Nk gy 2 0 NI j¢ka LJ2 NI dz
itowarowego.L Y G SIANI 021 GNI yalLR2NIldz LI alFdSNRBR{ASI2 26S2Yc
rowerowy i ruch pieszy) oratzransport diorowy (kolejowy, tramwajowy, autobusowy itp.).

WGiNI yALR2NDAS LI alFdSNRIAY AydSaNr Oal Rz20Ge0l & 3059

TOA2NRGRYA 2NIT 12YLX SYSydalNy21 OA LRONOI SZ Nrodye
2.1. INTEGRACJA TRANSPORIDYWIDUALNEGO ZE ZBOYRYM

2.1.1. Transport samochodowy i zbiorowy

BI2RYAS 1T LINRgl RIRYBDINBRINDSBETAB t | W22 216y A S241 Sy Al
samochodowegpjakoA Y R&@ g A Rdz f yS32 , KsNEER 1 UJ2 4i2NJ dy2aS l2yNmhRlY A S Ny S
siecidrogg S2 2NI T TFyASOi eal Ol SyAS T NRBR2gAATl D t NRLIR

ToA2NRGgE d 1wl LISmAySa 12|yl 2o fLyNiTed 2SRy 201 SaySa YAyA
VIRYASNYS2 12YdyAll O2A &l Y2itladianegs eN® R1RT AGNI yaILY
wynosiw Polsceaktualnie 88,6% a komunikaciji zbiorowej 14'8% b I G2 YAl &G Tt SOF y @&

gel2yllyeOK alY20K2RSY L} @ANiestbyl | 41S6lyd SRRS 2R2dat
wydajnego i szybkiego systemu transportu zbiorowego jEst |  sal S Y20t AgS ail o

w przypadku rozproszonej zabudowy poza obszaraminda®y N I YSG2R T YyASa2al Sy
aF Y20K2Rdz 2112 AYR@gARdzrfyS3a2 T NRBR1F GNIyaLRNIc
YASal 1 Znegracja @aSspditusamochodowego ransportem zbiorowym

Park&Ride(P&R)

bl 2L Lz I NyAS2al ey yINItRIASY AydSaNty O2ra (NI yalL
parkuj i jS RRark&Ride(P&R).¥4| 1 GilAddjazd samochodem do stacji lub przystanku komunikacji

zbiorowej L2 T 2aGF 6ASYAS &l Y20K2Rdz yI gelyl Ol 2yey LI NJ/
INPERTASY aNRQOADENBYZ YSINBYZI) Wakinkem Ra8id2 ¢ $ 34 2 0 dz
funkcjonowania systemuR& 2Saild Y20t A 621 06 LINI S&Al R{ AoroReg o6& RI 2
Transport zbiorowy dza A 0 & 6 rypodq l[dANBYROBE Ol Fadzz 12alidsg 2N
transportu samochodowegdarkingi P& an F2NX¥ND 1T gAt 1 al | y kbiorowsh NI { Oe 2
D2 yl2gloyrSaaleOK 12Nl 81 Oht YOASBRRNF O A OT ey RBRD B

aF Y20K2R26S832 yI GNIyaLR2NI 1 052 NHygdchw 2DORsS1a3eSy O

i zmniejszanieLINR 6 £ SYs ¢ 1  aJ O @ BsceyifaSmiast.Zapotrzebowanie na

rozbudow i renowacf infrastrukturyRNR 32 6 S2 2Sa ed NG yASNI &lyQ@S Rt Ay
D& (i126yAlss yItsSoe TiRINGIOSYAS0\OId Sy¥A LRRNSBES 2
pozostawiena pojazd.

Warunkiem powstawaimi systemP&wW a N L12 RNk 05 Y I @aNO & RYOwSSadnich2 s o
wiejskichdaO Sy (igN&ts] a1 @ OK YAl ad @ 2 & O@l ILBId Sati2 RN 218152 2 d.
stacjachkolei, metraf dzo ¢ ALkJ @i B OK ( Nlaobus@®vgclbe &K dzoF 0 &aAt &l (
zapotrzebowanie na powstawanieJ: NJ A P&Rsas  LJ2 Ostasj okdiejowych & YI 0& OK
YAS2402627 OAF OK 2 NIl (ySY it SoNG ya SIKi oS- dadspotk Y'$S | 2 &

“nttp://ec.europa.eu/eurostato Rl G gS21 OAL'Y MpPAnMPHAMP U

5. NJ ST A Z®13. Wady! idaletya @ 8 SYdz LI NJ dz2 A 2SRiT rgzawskigNIrandport riidjskiS | 3f 2
i regionalny nr 082013, s. 418.

6 Ibidem
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- 0000000000001
samochodowego ze zbiorowym w skali regionalhep ¢ ALI20 2331 | 6 AL YA S &l Y2 OK2F
aidl 02ax 12t Sasumbyiijadstiemi SRREYO2l (I 25 qdy syisternilzg | d | £
Paw yAS 28Sad FT2NXIfyAS T2NRAFyAT 2glyed 2 LINJ & L) RJ
LRT2adlyghegist BOWSAI R1 268 0K A YASLINI ST yI Obuizye OK F
ulicy na chodniku lub trawniki Budowa parkingu P& jestOT I aSY YSG2RND dzLJl2 NI D
iorganit O2A 2dz AaldyAasSeanodsS3az i1 2lgrail o

Z systemuP&RY 201 t 1 OAS2 (12Nl eaidlan 2az2o0e& R22HOARINIEINO!
rotacjaprzypada na szczytpd- Yy @ A LI HiR robdrReledak garkingi typu AR powinny

080 N& 6y ASO ewdnj @Nd odl prace w dely dojazdu do centmiast (np. na zakupy).

Realizacja systemu Pw 2S&0G Y20t Aol vhdeding stopni LIndtdnySdwshia Y

mieszk ZO2ddye Rl dze (] &% ¢t hiskidadeysSa G Siy2da tis 6 0651 L2

(np.cena liletu, parkingu itp.). Brzystanie ztegotypu ] A Y 35 6 L2 gAYy Y przygadkd o ST LJIO
L2&AFREFEYALF LINJ ST LI al dSNI KohtyhyoBaBe2 LI2aRANGE DBdz T INRIRG A
G0N} yalLR2Nldz Lzt AOT yS32x ai O1 SaAstyAS Rfl 2as506 LA

RealizacjasystemuR& L2 6 Ay Yyl o080 @R eal ewlila/NBIRY AR 02t LINI
przesiadkowego! LI2 NJ NR{1 26+ yAS YA S2aOw2Ni RP A yLINT SaGKNT Qg &2
wal 01 SaAsty21 OA ¢ & (RBHINIDHAKG|MBBE2I0OA DRYOKpINRB & A | R 2
G261 NJ @&l eoza DddARRINI o0t RT A SSVileINT &d U dBEBFdyIAIE D

LI YAt (NJOg AZRPEB ISR AT | O2l8A SLANJe0eKl oLIR2RvEAC RT @ LI Ny} Ay 3IAS
LR SAY Yl o0®OLINH RIStV IR2aG24a26F Yyl R2 donedirgbyaiss
parkingu P&RrzebalINI 6 A RU2 62 2al | O2 gheo LINI RAE (O O HIDSERE 2o N
Nk 6 yASO dlapeiieniuldoeyyS32 A OEOIYSOE2 Rl RRdzGF 1 A OK
przesiadkowych.

hLINk OT 20T esgAraiteoOK 12Nl &l OA aeaiasSy tsw 6ANOS &At
I YyArASzaley ge{2NIleaildl yASY LIdaiiy2 ODKGLINWES§E5 a2 G ¢
zdzy A1 FYASY 2LI0FG& A LRT2ailé6l yASY a4l Y20K2Rs56 6 Y,
f21FtAT I O2F GlyAS3a2z2 f dz&d AP EFERdDRSem@aich idwaihchy 3dz t 9
I dzi2 6dza26e& OK ¢ OSy eNgad@ik gYOu T30 sNebYs YNBRS 06 AVIN S YA SY @
toaw 2F12 GFyAsS32 LINJAYy3Idz ¢ OSyidNHzy YAlLadlro 2
28aid LI NJ Ay 3IcKisskRi 120 E2 yReMydbiRim REROskal regionalnej jest
GRROMNDBIYV2RNb0& &l Y20K2RSY 41 RO fAYAA (2tS822pS¢
wSad G2 &1 O S3st yA S Ts ARG iy2S 8yOKORNKRSRGIT O Réde8IENIY IS
OAfSlGdz 12YdzyAllO2A 1 0A2NRGS2OHNP 2N 2ef HaFidkdcodadie A dzd «
ZLI NJAY3IASY tswz TgAatr1allrend 200ANnoSyAaAsS aasSOA R
OAf Bistg2yl Ri2x 108G Rd®DDS 200AN0SYyAS yAaASyisNEOK
YIERYASNY N NRIT 6dzR2dzt R 202 [6BARO d2OFS yIUISNJON i dz R2 LISNR Y s
NE SY2YASNY DIDSNRI g2AdzSYdz t swd %l ANRPOISYASY Y208 ¢
LI NJ Ay3dz tgwX {(GsNF alLl2é2Rdz2S 61 N2 aGNBIADT w021t NJ
zinnychspoB 6546 R20I NOAL yI adloeteo t2g2Rdz2S G2 yASLXE
AASOA RNR3I2pS2d %a2lgAralz2 G2 Y20yl YAsSEt2610 6LINE

“Ibidem
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Park&Ridev Warszawie

bl 2ol NRT AS2 NERI 0 dzR Park&Riden Rasée fuBkegonlj@ dehicivwhArszawie.

223t NR LINJ @1 0FR26S32 61 NRIT | 6 a |naf§sirskul LDiokddkyatahid dz (S 3 2
I 2FSNIe 4 NET I &wa | dzdOKI s ANS|lYyAAY 38318 )2 a Al RFOT S 410
weekendowych, okresowych, senioraofaZ 2 6 @ L02SA AdelBNI 26 A Sy Al R2 6ST LIOI
f21FftyeyY (NI YyaLR2NISY 1 0A2NRBarzawpl t 2ERABVASA YAHD & i
OKONO T2ailégro agse LkR2FITR yI G832 NRRITF2dz LI NJ A
R20t LI & (a@sRiephrkidgP&REZ 1+t AT 261 yS an ¢ L2o6fAddz adl 02

LR2TF T NIRYAST ASHG IYANGel | w1 &BaSpSYadd2amswo 1 LISy A 2
i komfortowy publicznytransport zbiorowyw miejscug t T O LINJ $& h 1o DR OB H A Bs 4
typuRRw T I f SOV ENEBEDEFgRT OMWarkzeNt 24 A tt WA T D2A0 BA DD Sy A |

an Yyl LIgNJLRYWI IADKIz LI Oy 2 Gy SHRT A2SR O/ A Y 2Y SEANTF £ AT |
20AS1 G356 LINJAy3I26e 0K O t &ingdpwyah.eNatoridsided FrzypRdRUF A O &
gAt 1al 21 OA LINJAYy3IAs g LIRV202ye0K 6 LRofAddz adl 02,
L2 6ASNI OKYA LI Ny AYy3IAs6d

RYSUNEK PARKING PRANINSKM W WARSZAWIE

T Nbk Rimzimwaw.pE RI G 6S21 OAl nnont dmn
Kiss&Ride

Y2t S2yn YSG2RND AyidS3aNI Oe kbioidwyin yest IsigthididbizNI dz3 ¢ ® K DR Ddl
Kiss&RideTego typu parkingi 210 y I  OSft dz dzy20t A6 ASYA S PRI A OK L
przesiadkowych, takich jak dwordeolejowe i autobusowe, lotniska, porty oraz inne obiekty.

Y20t A6 AL 2N sanddchodlemiId RA & yi NS T i odprovadkeBidoso) { (s NI OK O
12ylGeéydz2el 6 LRRNFO (LNISYa LI2SNHRS YNPI poldgachaPwgtidiamiuA v 35 &
YAS2a0O o SolLRIG2y SiEewyerpiAGmigLl NJ 2 6 Y A lg S& ldisbiekiui O dz
lubnaperonyWSaid G2 NRBT6ANTIIYAS R26NB Rfl Rg2NDs g 2t ¢
minimalizacji ruchu samochodoweggiA SLJ21T 2a il A YAl al Y2O0K2Rdz yI RO
ParkandKissg S 2 NB OO 4 A dz

WSRy&ayY T YALAGZ ¢ 1 0sKSRidegpdINRE ODBT 22 ¢8584a80 3e Lz

gelylrOl2y2 YOAYDd g L2060t ARysonkd 2 pdddstawioN®Rjcdé&ntego D U5 6 Y

NERT F2dz LI Nl AY3IAs 6D ¥ KissRRidd 23Tz ORdzgdikigiae BIgI2 NISAlY13AT

LRatz2adz 1T AyF2N¥FO2n 2 Yl l1aeYHfsWwsa I RAdeA DI OR | RSB
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5 minut. Dodatkowo pod znakami umieszczono specjalnie2y®q G2 61 yS G ot AO0T 1A AY
parkingu.

RYSUNER KISS&RIDE t h. [ LA! tBh!5BWh?R! Biwh32h®&/ D_j 2Ub., t wi,
SUCHEJWEwh / _ ! 2 L!

RYSUNER. KISS&RIDE t h. [ LA! 2DBDWORCL®2 wEhD!pP2b, t w%UDSKIEGD t L _{
2

WE2z wh/ _!

2.1.2. Transport rowerowy i transport zbiorowy

Promocjatransporturowerowegg 2 {1 2 Ay R@ A Rdz- f yS32 1T NRR{1lF GNFYyaL

12N edORRBYNI 26 OYAS2aTl 80K yIfSo®2 NBRUzZDODIO2 NHzF K d

200ANOSYAS FArAnSpOMNPRSINBFIBS IR S L2 g2Rdz2S Nl gyASd SY

2 NI 1 YAS T doeéesgl LI tAsS oAt O Y20S o0éd6 YINItRIAS
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TFTyASOTl 2al Ol SyAl |, ttaNBR2 A 3 NP SNR g RZ20¢€ kig A | [}
YAS&aT 1120596 &l OI S3styAaAS yI 20 &Ri2IaNUt QK 2 NB T LUNRG T 23y
transportu zbiorowego2 Sa Gy A S 4.8 Koiiskkdhinie 2M2© | jednosteld | Y2 NJ NDRs &
terytorialnychl I OKt ONJ ®R20G§ 1Al T NRGSNHz 2| | 2 ordaavRélakrSy y S3 2
turystycznychb I £ S8& 2SRy IF'{ LI YAtGFroeozZ ©S NRGSNI 2Sad 1 Ne
Dlatego wskazana jest integracjigchu rowerowego z transportem zbiorowym.

Bike&Ride
Metodd A y (S 3 NI Odvarowégdie yhiota@yNjlstiarganizac systemuBike&Ride(B&R).
w21 6ADT F BRIRSY I G &flidz T FHRFEYAS T gAt 1 aondyebicBowebolididz | O 2y 2

rowerowegolLJ2 LINJ ST 4611 28Yy S dzl dzLISOY A | Vv A lBeaB&Rplega@add K & LJ2
G62N] Syrdz 6t1 Os@ YNSBSHAH RR 2 60DEOAYF YA AAf RNF 3
12YdzyA1lFO2A T0A2NRB@S2 dzY20f AgAl 2N0O LRT 2ail 6ASyAS
ToA2NRgS2Y pell2oeOl SyAS 2Nr1T SgSyiddzrtyn yILINIgtd
Naobszarach wiejskichw Y & OK YA S 3ywstén2 B2 1 fOA | [OKA T dz2S &aAt 3J0Os 6
12tS226280K 2NI1T LINJ @adl y1 miéstch lpatkingi dypuaBR ¢ R K& (i k 2 I3 A
yIE20T tT OAS2 LINJ & RoaNId aOKK 5| 2Lt SR hoi@d BUSad cht aieri2220
stacjach metra. SysterB&w [ g At 1 &1 2RRT Al OegltyAS Laedjestad! vy dz
al Ol S Bwtheywk Przypadku rozproszonej zabudowgk & At 3 2 R Rdrzjstar@@ dld y A |
NEB ¢ SNJI & & (i & kmi{(1®-202nin)haidniasidla pieszego to maksymalniekin (10-20 min).
LydSaNl: o2l (N}XyalLR2NIlidz NEgSNRgS3I2 A T0A2NRB@gSI2 Y2
I LR2RS21T OASY R2 NERtiaksporBraSINNE e @t G@EA SYA D20Sy Al Y
LINI S5 20 Sy A [HraBprtulzbidoRdges A y I 201 t 1 OAS2 wariadya 2 61 y & OK
1. rower ¢ transport zbiorowy ¢ pieszo¢c R2 21 T R g0l ayeyYy NRBgSNBY R2 a
12YdzyAllO2A T 0A2NRgS2T LI2RNFO GNIyaLRNISY 1064
2. rower ¢ transport diorowy + rower¢ rower ¢ R22F T R g0OF ayeyY NRGESNBY
LINJ 8201 yldz 12YdzyAllO2A ToA2NB®SaY e N2 @B S NEMI
YdzaA 0@0 R2IENIZSEPI )ANIRASINE2 61 YA S LI2RNklOE& 0!I a
3. rower 1¢ transport zborowy ¢ rower 2¢cR2 21 T R g0l ayeyY NRoSNBY R2 &
12YdzyA1l O2A T 0A2NRBgS2S LIRRNFO GNIFYyaLRNISY 106
Y20l tT OAS2 NROSNBY YAS2alAY fdzo 1 geLloeol | f
4. pieszoc transport zbiorowyc rower¢R2 21 OA S ubP&ystanku kén@iiikadji zbiorowej,
L2RNFO GNIYALRNISY T0A2NRgeYI (2yiliéydz2sélyAs
YAS2al1AY fdzo T geLRdelllftyAro
bl 20T t1 OAS2 &aid2az2¢6lyey Y2RStSY 28&aidG 61 NAIyd LA SN
komunikacjiLddzo £t A OT y S22 | LI &l ®8 8B RRS ¢ irzesabiychiitPies S NB Y
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2.2. INTEGRACJA TRANSPORBIOROWEGO
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18Jstawa z dnia 1§rudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz2011r. nr 5 poz. 13), art. 12kt. 2.
19Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym @2QWLr. nr 5 poz. 13), art. 12. pkt. 1.
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LI &1 0SSNk 6> | yAS (1 2Njeadyn Getl12 Rfl LINJI Sé6271 yAls
281 6 yASY RflF 2SRy2ai0GS1 alY2NI NDRs g (SNEGSKINRKIFf ya
NBIA2ylfySed 2@Yl3lF 2yl &Ll OLINF O& {1Af{ldz 2NBIY
organizacji oraz ekonomiczfmawne:

1 682RNYOYASYAS y25S32 LIRRYA2Gdz ¢ NI YI OK &0 NHz i
OFL 01 26A0AS 2RNY 0y Sidtacyjhys BrazdigahizatyiRpaWnym, R Y A y

T LI2NRT dzYASYAS LRYAtRI @ LRRYA2GFYA A ASG62NI Sy
2 3015 OLINF OF LRYAtRI @ NblOYE@YA 2NBHFYATFG2NI YA Y208
Y22 LISNF 02t LRt S3II yIRIMLEOLME OB NFDOsyNRROKI HLINE 2 6 dz2 I
id328 LR RINDI NP 2 LINJ @@Ll R1dz 12yOSyiGNI O2Aa 2NBIYAT I §:
2SRy S32 OSyiNrtyS3a2 (ASNRgYyAOlUGlId 52aGtLIyS an N
w skali pamadlokalnej:

IcAYyGS3INI 02t LINJ ST FdzZ 2SS LRTA2YND LINI SRAAt 0OA2NRG
HgAY G SANIF 021 LINI ST yFgANRT YA L2 NBT dzYASy Al GF NB

S
NMcAYy GSAINF O2F LINI ST dzig2NI SyAS 1 6ANT {dz GNIF yaLR NI

22 |bidem.s.221.
23bidem.s.223.
24bidem s.226.
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WV¢AYGSINI O2F LINJ ST L8ROI dEAB2 YayvdiyH dSy\ER3I 21 A
a1 O1 Sofdz TI NI NDRAZAGNI yaLR2NIldz YAS24a1AS832

t NJ 81 0OFR

520NEBY NRIGANTI I YyASY RIAFOlI2anOey yIk NI SO AyidSanN
IYAye 6allfyS3d2 2NHFYATFG2Nr SNINBOR NBa® 2SaWNi &
NET 6ANRNTFYAS yl2aorNRITAS2 aLIN}YgASREAGS REF 3IYAY
2NHBIFYyATF (2N 0N} yaLR2NIidz TlFraLrRilralraenosaz LJ2 G NJ ¢
policentrycznym jestVerkehrsverbunda A G G St G ENNR Y I SHY YASYASO1AY NI 2
¢CdzNBEY3AAL ® hT NPR1FYA (62N @R YAdRy2RE OADNY He d (¥ & DN
Jena (104 tysdkRYy 2 T OA 0 T |dERS/NIdraZpbavidty: Gathé, Weimar (ziemski), Saslelzland.

VMT zapewniantegracf ¢ &1 @ 4G 1 A OK LR ONOT SZ lotat SuoBuscdvaiK >  ( NI
0OKFNJ}{GSNI S t21Frfyey ¢ OFveéeyY NBIA2YyAS T NRR12sS2

AOGNBF26F GFNBEFI LINI Sé621T 2615 105 NI LINIGBH dGLered AGTtesi
A S12y2YAOT YAS dzZ FalFRyA2yn 2FSNIt RflF LI &l 0dSNk &
GNJ yaLRNIdz T+FtSoyl 258G 2R tAOT o6& LINI SIN-OTFyeo
AUNBTI LRRYAS2&1Il I NBYIARNAY &SN dp OlgddaoyteAyO 11 yNRFR| As

Q)¢

N LIR2OANIA 1 dzNEdz2NOS tAYyAN (1 2tS8S226N62 Tyl Ol Syad
6SeyNGNT YALFAG O9ONFANIL = BAWNEFSE yWSyf A ViA DK K NI2YLA Ndi:
204l I N)2io@idiAAcal ye 2Sad 3Iradn aASOAN LROROISZ |
dowozowy do linii kolejowej.

RYSUNEKS. PLAN SIECI ZPODZI9 a b'! {¢ivORDLYWhE: ! ¢ +at¢

Tarifzonen und Tarifiibersicht fiir den Verkehrsverbund VMT

Mit nur einem Fahrschein fiir Bus, Bahn und Strafenbah durch Mif i reisen
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4. INTEGRACJA SYSTEMU RANSPORTU Z PLANOWANIEM
| ZAGOSPODAROWANIEMZEBTRZENNYM

w2l gs2 TAYGISaANRgl yS3a2 éé
i zagospodarowanierprzestrzennym. Jest dandameni S Y

SYdz GNJ-yaLJQNdez yAS 28§

)

AYVFNF a0GNHZl GdzNBE GNF yaLR2NI26S2
iy K

R

NEgy26l02yS3a2 NBIgz2e
dza A yl-éutuzrzl-é NE ¢

3 i

zagospodarowanie nowych 8y s ¢ f dzo A& dy DS 2 elali BR2Z AaN® v & L2
T YASYy2i 06 hAGNHE@DBFAt AN &6 A 6 saleaiRRDOEDEL 54
w systemie transportu, ldtego konieczd 2S a0 2S32 QARNP2GR 1 V2 YR30 20NANPTS |
zmian.

Struktura systemu transportu obejmuje podsystem:

9 techniczny,
1 organizacyjny,
1 ekonomiczneprawny?®.

YIFdRe | LIRRaeaitiSysg aljolFRIF aiat T TFHftSdyeOK 2R aa
LR RYA2G&d ¢NHzZRYy2T OAN ¢ NBFTftATIFO2A TAYyGSANRGI yS3:
St SYSyisg 6 2SRSy allsaye aeaitsSyo
RYSUNEK6. SYSTEM TRANSPORTOWY
[ SYSYTEM TRANSPORTOWY
[ |
1 PODSYSYTEM PODSYSYTEM ™ PODSYSYTEM 7
— TECHNICZNY ORGANIZACYINY || FKONOMICZNO-PRAWNY |
T T T 1t— [ J I N N
v . v
2 = £ = .5 == 3 P
2IENHIEAEIEARE IR ARHEE
SEE|Z] 2]l S o F g
sllg | 5|2 Fvi| |£5% ¢ ¥
ENEIRIS| |22 ieg % *
R B -
B I I I I I
Czynnik ludzki
Powiazania funkeyjne

TNk RUO2Y DN &gl Ol 23 . NYSeAaAOl WOS mMpydpd 912y2YAll

tflyzzly)\ A T 1328LR2RIFENRglIYyAS LIN SéﬁNijyS 21 NBT
TIarRe Al STLyRlaGioSylANI GSNBydzd hLINI O24F YA LX |-y)\a"
i zagospodarowaniu przestrzennffra D  ge&l12yeglyS vy GNJ SOK Nxdyeold
622865 RT 1 AY WNdkimedachplanighiexyphR 2 (i & O kyBténiu Odsportuzakres

obejmujes @ ONAABHS (NI yaLR2NI26NsE Ol étA RESXNSEydal LE@EERG
LINI S6212620Kd 2 R21dzySyidl OK LXFyAradaeol yedOKk 271 NBI

228a0GSYdz 12YdzyA{l O02Aasz LINJ SIinyestdel z2tndzalges blandwamdaS G S N.

6DNJ 24+ O 2d3x . NYSeAOT WoI mMpydhpd 912y 2YALF GNFYEALRNIdzd 2 Y _ d
27Ustawa z dnia 27 mar@d03 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennyjnDz.U.z 2015 r. poz. 199
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w transporcie, a nie dotyczy podsystemu organizacyjnego i ekonomprzmmego.
5T AL OFYyAL TégAnT +tyS 1 Ay G S AdBnN@@ N zagodpddarBwadem ( NI y a |

LINI S&A&0GNJ Syyey 208 &emnbgo tost@sowtartay & ii ¢ 4 8§ planowiaaego
zagospodarowania terenu oraz LINJ SLJdza G2 6271 OA Aadyrsanose A
transportowej. Infrastruktura transportowa powinna zaspd 2+ 6 06ASdoNOS LR GNJ Soe

—

YASaT 1+Z20s5¢6 1 dzo1 3t t RYASYASY aLlsS1ildse6 S12y2YA0ly

itp.52 yla20ltadaleOK 00tRsg geyAllandedK 1T oNI1dz Ay

yItSoe TFtftAOl &oy

M przeinwa i26FyAS G(GSNBysg T lodzR2olyeOK ¢ aid2adzyd
transportowej,

T2LI7TYASYAS 6 0dzR26AS fdzo NBIT 60dzR26AS Ay TFNI &ai Nz
A AyiliSyaesgy21 OA y262LRs6alil 00K GSNBysg 1| 6dzR2

f budowa nierentownej iffld & 4 NHz] G dzNB G NI yalLR2 Nl 26S2 geyAllano

Przy budowie i rozbudowie infrastruktury transportovief I G ENBYzAR@ 6 y& OK (G NJ Sol
dzg I 3t 2S @ NILINI SNA S1IR3 (2 oNBI DY A S0 Y20t Ag21 OA FAYLY
terytoNA I £ yS32 dofi NJo&MRIZWASON RIS Y adi®ayvi yASR2adG2az26l yAS
LX Fy26lySe TlFodzR2ge R2 LINJI SLJdzadG2621 OA Aadyarsen
68 LINT SRT SyaAS AygSaitedar ¢ 1 0dzR2 ditdzZNB & G2 § dzyJp okl ;
Y2yaS1s6SyilyAaS y2s2LRé6ail O TF06dzR2é6F yAS LRaAI R
. dzR2 4 | A dziNJ @YlFyAS AYFNI AGNHZA GdzNE (NI yalLl2 NI 26 8
02RLI2GASRYAZ2 geaz21ArAsSe AYyRIByaENY 2 RO 8Z0. AP0 | &6
niewielkietereny zainwestowane w rozproszormgbudowie. Drog@ko inwestycja celu publicznego

LR2gAYYl o6&d6 LINIeRFIGylr RtlF 211 ylragAitri1alsSe taAdioe

TABELALl. t h5%L! _ L ot Y MMBPORTOWYCH A PLAWDIE | ZAGOSPODARSMWE
PRZESTRZENNE
Szczebel L .
. R Transport Planowanie i zagospodarowars przestrzenne
' NJ DR
. zadaniaw zakresie
zadania podstawa prawna podstawa prawna
transportu
rozmieszczenie Ustawaz dnia 27 marca|
. 20AS810Gs6 Ay 2003r.0 planowaniu i
krajowy q G . .
transportowej zagospodarowaniu
przestrzennym
utrzymanie i Ustawaz dna 5 L2 6 ANDT I YAl | Ustawaz dnia 27 marcal
rozbudowa czerwca 1998. o komunikacyjne sieci 2003 r.o planowaniu i
infrastruktury &1 Y2 NJ DRT A g osadniczej i zagospodarowaniu
3LR 0SSOI ySe |s228esRTGol{o22S5S65;RT U6 przestrzennym
0 znaczeniu rozmieszczenie
6228565 Raddnia inwestycji celu
6 2 2S5 4 5| ocharakterze publicznego o
6228635 RT 1 AN znaczeniu
2 1 NB ludtavafribw ponadlokalnym
a1 01 S3astyz2i
zakresie: transportu
ToA2NRgS3a2
publicznych
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transport zbiorowy Ustawaz dnia 5
powiatowy i drogi publiczne czerwca 1998. o )

al Y2NI DRI A S

powiatowym
gminne drogi, ulice, Ustawaz dnia 8 marca | stan i kierunki rozwoju | Ustawaz dnia 27 marcal
mosty, place aaz 1990r.2 al Y2NijjaeadusSyYsg 1 3 2003r.0 planowaniu

gminny organizacja ruchu gminnym zasady modernizacji, | izagospodarowaniu

drogowegojokalny rozbudowy i budowy | przestrzennym
transport zbiorowy aeailisSysg 149

Integracja transportu z planowaniem i zagospodarowaniem przestrzennyeggoma prowadzeniu

takiej polityki LINTI SaiNJ SyySezx 105 NI NI 022yl tyAS LI I ydz2¢
infrastruktury transportowejh 6 S2Ydz2S RIALFOF YAl T (Gs5NB LRAYyyYyeE o
12t Saydl GM SHERS RAAAOIIZ A LINT 221 2n0e 0K Ay iSaNI O2hi

1. Badanie T | OK2 gl Z A L2 G NI §a SHINY lyZedidpiNIi 2 a8 OKIA Sy ASY
2LINF O246F YAl R2tjcamelsy isg LI I yAa
2. Diagnozai & G y A $@tBrufah®portu oraz modele wariantowychscenariuszyrozwoju
przedLINT @ A G NDLAIONIAGX G IRRA | R271dzYSyildsg LIl yraieolye
3. OpracowanievytycznychdoR 2 { dzY Sy (i 5 ¢ LJha pgdstawied DR YR DK Z> RA | I
AalyASsdhBNEI2y a L2 NIidz 2NIF T T FOK2¢glFZ A LRGNI So it
4. Modelowanie  komputerowe ¢ & LJ2 Y| 3 | pote® S decyzyjny w  planowaniu
i zagospodarowaniprzestrzenym.
5. Monitoring systemu transportus 1 | { NB AASNRy0sad0 dikAAA y s SaG 26 ye OK

Realizadj LA SN¥al S32 RIALFOIYyAlF afai Aﬁ]ﬁzy¥ﬂ67(é1éée]ﬂb®l-
z planowanien LINJ S&aGNJ Syyey A NRIg22S8SY &deaidsSvydz NI y:
TRAFAY 21261 YyAS TFOK2¢glFZ (NI yalLR2NI2ge OX] NBdSaIylAr Z
geie Ol yeOK NRIT g22dz dzol 3t t RYAlFI 2Nn0O@OK LI2GNI Soe A |
LIN} 6 AR026S T RAIFIIy2126FyAS AaldyArsSenodosSe airASOoOaA GN
wariantowych scenariuszy rozwoju danego obszaru. Na podstawieprprzadzonych analiz

2 LINI O2 ¢ &d@lyeDTays R2 R2]1 dohByYiziwS ey e gR aYizR0$ty2sl 2 gé
LX Fyeé NRI g22dz RIyS32 20ail I Ndz 6 OStdz aLINI 6R1 SyaA
zplanowanym rozwojem. Koniecznym elementem jesthan2 NAy 3 ae a0 SVYdz (NI yaLR!

2832 geRlay2I/ OA 6 11| NBAAS 20640dAA (SNBYss 11 6dz
ARSYG&FALILONRO (65 YSs080 ORNIKY & LI2 NTi2 6 & OK @ hNJEIIyAI ] oal

i zagospodarowania przéé Sy A LI2gAyye oeéd6 yl (GetsS St e 0l y
T YASYAlL 2n0e OK 4 NYzy|1s 6y fa tyle]zefstw&cﬁr@,qabylxkongémmmksa a
NEFEtAT 260 TF0202yN LRtAGE|T @D

5. REKOMENDACJE DO RQ@4W ZINTEGROWANEGOYSEEMU
TRANSPORTU

Integracjad @ a1 SYdz GNI yaLRNIdz 280NG O ORI Ay OF ZLINHGE $ W

AYFNI AGNYzZl GdzNBE GNFXyaLRNIz2gS2 A 2NBFyATFO2n NIy

LRfAGELA GNIyalLRNI2gS2s (05N LRYEPFISHelmz ROAN 45
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1102082 NRI ¢22dz TAYyGSaANRGlIyS3I2 a8a0SYdz (NI yaLR NI
LRftAGELZT ylIfSdoey

9 ukierunkowanie na transport zbiorowy,

9 redukcja transportu samochodowego,

1 zwarte i wielofunkcyjne struktury zabudowy.
B OdSyT  2SYYAS aat dzl dz2LISOy Al 2n A an 2R &aASoAS
Nk gy 2t S3t SHHERYSIF2A TTHIAB20 SY Al LINJ @ 6 NIylAd3 2 R INEA/ 3 dz Ol
ITFTYASNI 2yeOK OStsgo
Ukierunkowanie na transport zbiorowy

ho2gANT d2MIOYBS 6@ GR21dzyYSyidl OK 1Nl 226&80K A SdzNR LIS
YASAT 1+ 2056 LRdABISA I Olds Al NIayf SSLI2ANT dz trénspar@thNFakeS 32 2|
LIRfAGeLlF geyAll 305 agiyNIS/ AL NIt 1052 NRSRBITRW2IROAM Y F
GNJF yALR NI dzd ! Y2086 ASAK | & SLAINI BDHNS oA Sy &6 2SRy 2 O1
200ANOSYAdz AaASOA GNIXyaLRNI2sS2d t2Rallg268Y & N

GNJ YyALR2NIdz ToA2NRgS3I2 2Saild 2RLRASRYAZ2 geazll el
Wskah NBIA2ylftyS2 (GNIyaLRNI To0A2NRge LRGAYASY 206°¢
i dzY20ft AGAl OwsHEKRHITSNBR3 6 1T I AyWSadi 26y NBKO AT 2461 y S
hierarchizacji siegbublicznego transportd 0 A 2 NP ¢S32d | NEPRPRa T AX v & LA NI azd
I dzi2o6dzae@v RIAFOF2ND oFNRTAS2 t21FfyAS A R2g20ND LI
2RRTIALOV@glF YAl oyLld 12fS203 {dystansBeh. dak2 Rierakclizadja2 N LJ2
wynika 28 (0 NHz] G dzNE GSNBENG 1 1 2SdRk2dIOR8 S T 6ANDT Lyl T
NsEdyeOK T NRR1s56 (NI y&LRNIdzd

Warunkiem rozwojuransportu zbiorowego jest zapewnienie odpowiefire Ol t aG2 Gt A 621 OA
i3t ad27T OA LINJeadlyl1ss VYl GCadsd dystan® dotarCadePprkystaniud ¥ 20 &
komunikacjzbiorowejLl2 6 A YA SYy o6&6 ylI GefS 1 2YTRdakargadizacid 6 & LJ2
GF1AS8S32 GNIYyaLRNIdz To0A2NRSS3I2 L2 Rzawublody awktSjYy S 2Yy
WLINJ 8 LI Rldz T 6dzR2¢e& NP mudN® tiahspoft SbdrodyNF/li tgkia | jds8 BB a A t
dziNJ eyeglye 1 R2GF02A 0dzROSG2680KX | yAS 1S &LN
2NHI yATFO2F GNYyaLRNIldz [ dzi206dza26S5323 (GsNE 2Sai
A 32RI ay D oY BRistdiacja rransportemA Y R@ 6 A Rdzl t yeaYd ¢ 1AS NRBI &
R22I TR AyRe@gARdzZ ftyeyY si NBR] ABY Sha N} Ry & W#raxs IR2A S L
I NERTASY (NI y akdgietineiest j@inar digamizEcih BydtemRB&zBaR.

Redukcjaransportu samochodowego

%Il 1 O RhiejsZe Awgkorzystanisamochodu jakoyiR& ¢ A Rdzl t yS32 [T NRBR1F NI
uwarunkowane nadmiernyn? 6 O A PdiSrgsiuktury drogowej, ograniczonymi zasobami ropy
YIETFa26S2 2NI1T SWMASHI R 44 10] SR Rd & O NEteRzmdiesdaniad t 2 R&

zainteresowaia transportem samochodowymjest podnoszeniel 4 N> { 0é 2y 21 OA Ayyeo

28 A 'Y A fTransportu ¢ Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transpartiR D0 S A 2 AR NIAY At OA L
konkurencyjnegoli 420241 OT t Ry$32 a&8aidSYdz NI yaLR2NIdzd Y2YAaal 9 dzNR LIS
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transportu (transport zbiorowy, transport rowerowy i ruch pieseyyLINR 6 RT I yA S 23 NI Yy A
transportu sanochodowego.51 Al OF V&N NG e ¥ NBbYRD2BIYESYYAMA S &A
dzl dzLBBOYyHRAS yIfSde GLINRPglIRIHdz ABNROPKORSEZSREI iAN
konkurencyjnegasposobu przemieszczardaA TransportzbiorowylLl2 6 A YA Sy o6& ojnyy | (& f §
Fo& Ys30 (12y1dzNBglI 6 f dzo ¢ SUWAISNIAG a{iNIgy alRANE 0d | OK
ReadlyalOK R2RFG1260D FEGSNYyFrdGdesen REl LIR2RN»OE aly
lub rowerem.

blFENI t RTASY 23N yAOT I yAwolllER & &I WBJTRp By bl SiHEsBNBEBIXKA
I NBRdz] 26 yé f dzo OF 0128BNIOIA S NIz@ BdzA YaA W2 KpeeRke ¢ S 3 2
GLINRE Gl RT ye ¢ 1 OAaveOK OSY(dNIOK YAlLAaGZ O2 dzy2of A
ruchu pieszym oraz transporcie ziog @ ¥ A NE 6 S NR{odeiYSO1T Wax S8/ RN 1 Yy
NUzOKdz &F Y20K2R2¢S32 2Sad 6LINBgIRIFYAS 210G T
sposobemjest tworzenie stref uspokojonego ruchi | G5 NB RBT RR2MDINBYA SY RfE
OSY (i Nk graz\N®Blyss 1+ 06dzR2ge YASalllyrazgSaed {1dziSOT ya:
LI2 LINF gAl 20 oLRISLaA SAIKS 268 (iN@26 SN 2 alis ¢ o

2 O0Stdz TYyaSaal Syal dzRT A Odz 32 ty@eBiKefomdwanyii ST 6t R
transportu zbiorowego i rowerowego oraz ruchpieszego jakopreferowanych & LJ2 82 05 9

LINI SYASAT OT I YA 0 ARANERW® | Y 2HdnAA A6 3B alAt aY2Rye&Yé alL
Tredi Sy 2Said Trdzwldlftye ¢ {NFalkOK 9dz2NRLR % OK2ZRYA
symbolem dobrobytu. Wi& 2 &5 6 NXB I & 3 yswddshoduzS L% & A PR daisokie

koszty utrzymania lutbrak potrzeby jego posiadania. Jest t& 1 OT SA&E RgDOBYy S 61 N3 R
YAS&T 1+F2n0e 0K ¢éw |RdsONBOKK Y2 (BNl OKIE Y20 At y21 OA 2S54&
tNF YyaLR2 NI ToA2NRge fdzo Ayye T NRRS{ NI yaLR NIdz
Planowanie zwartych i wielofunkcyjnych struktur zabudowy

Systemtransport@ Sa i y2 Rt SdNHz] G dzZNE (§ SNBy s 6 | VegapRl2@iN REBE2OKS
Fdzy1 022y 26l yAS A Ayl $dpouiedid | zagBdaiowaiiz @landwaniu  LINJ &
przestrzennym¢ & f 12 60OFT OA6S dzl al 41 Ol 2pézivalansd spravdeNshy s ¢ 1 |
20480d20SyAS LINJ ST &aeadSy (NI yalLl2 NI dzo

Aktualniey | 2 6 A t IUNME @&fYSYSY 1T ¢ MATGWWERNON A LX Fy2s6lyn |
suburbanzacji. Mdmierne N2 1 LINJ & 1T yordER2 &Rt LIR2T I 2064l NJ Rdz e OK
YAS2aoRyed Bierdizi NUzRufKcjBnalnychoraz ekonomicznyeh 52 Yy I 26l d0yASa
na SO N LWXEPapdwlieriiem infrastruktury drogowdj.A S 2 LIEB2AR y¥S Jdabdsewym T A
jestinwestowanie winfrastruktutt £ Ay A2 60 206 a O dzd diZRB@GUOIBEIGEf LPd2 R 2A fddl O c

2N T Llzof AOTyS3a2 GNIyalLR2Nldz ToA2NRgS3A2 an (2fSay

hRLI2 6ASRT A MNPy HLINI SirhdulGHES a At ay 2 6 dzNB T PR B 8ollJ2 & BF § (
tradycyjnychl ¢ I NIi @ OK & G NHzl G dzZNJ LINJ SaiGNJ SyyeOKed 2 LIASNB A
wolne tereny inwestycyjnew miasta2 NI T NB gA G £ AT 2 abt y4% ax &GO $ RGBS 12
dzY 2 d t A digiskenieldystansu wykonywanychL)2 RNk 0 e @ | Ol dgAl (2 2NAEI Yy
zmniejsz§ AS Yl 1OFRs g6 yI 2A7VONY RYNID & @NF a2 8zNIRE I LI al 08
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infrastruktury transportowej.
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1. TRANSPORT DROGOWY

Infrastruktura drogowa
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 dawnyodci§{ f Ay AA Yy NI oy H.egnikivhia PrRchawicamD iy 2 6 SY

237 @ailG1AS LINISTylLrOTl2yS R2 tA16ARI O2MmkuRedohy | A 2R
aily GSOKyAaAOlye geélftdoOil Y20fA621 06 o0STAysSaie
Nag @8 YASYyA2yeOK 2ROAY (I OK G(2DRR2PMREEANYY2RBOE0T Ddz8B L.
ubytki winfrastrukturze. Dodatkowa/ I Yy A S {1 (5 NB OKS {FiNG IMBy &Iy OKNEDHYAS &
Toey adiiltylasS LN S22l T Raal PRt BIR2BEOK FaAFLHEd26N0D yI 6A
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OZNACZENIA POZOSTALE OZNACZENIA
==  czynne publiczne linie kolejowe, 2 - torowe Kategorie publicznych linii kolejowych: @® siedziby powiatéw
—=—= czynne publiczne linie kolejowe, 1 - torowe Bl  magistraine D granica opracowania
—m—m  njeczynne publiczne linie kolejowe, 2 - torowe pierwszorzedne -~ granica wojewodztwa
=== nieczynne publiczne linie kolejowe, 1 - torowe drugorzedne granice gmin
-——~  czynne niepubliczne linie kolejowe, 1 - torowe znaczenia miejscowego rzeki
== = rozebrane linie kolejowe lasy

[ zelektryfikowane linie kolejowe

Pomimo rozbudowanej sieci kolejowej LGeDBrakteryzujgd A t Yy A S R St@riielinfrastrukfuty &

12t 822682 (GsNB 6 TylLOoInode &aLkraso 23INIyAOll an
LI &1 0SNE{IAOKD t 21T &1 2ny d RE2 RINNIRA B AN 2 2wt i
OTtT 6 AYTFTNI aygNHz] (oceNE IV ES 2a8LIBB | ye& OK kolepwen@i Say Sy
Wymaga2 y I  al @01AS2 Y2RSNYAT | O2W[fDdaoC oLdRAWCE Sy2Ad e QB
NEBIFtAT26LyS an saon0Ol yAS yI &1 ST OAdz t MagaB)OK | 2f S
Line {12t S226S yNJ mMnX Hyn 2N}YT wHyd Y230&o6e Go2N]
Fdzy1 O22yl tyS32d bAaSadasSide TS g1 3ttt Rdz yI ol NRI 2 y
g2aonNoOl 2yS an 1 NHzOKdz LI al dSNE] A S32nkruehtovéany.t A 206 S

23 2 RSNY A
2f Sh

02l tAYAA 12ft8226S82 9 o nRwBolstelnd oddinky LEgRMRE OPA S 9w a
¢h LI LA

[t
-iLdh TOMm
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[FdGF TFEYASRoOFZ A oON¥{1 2F1AOK12t6AS] RIAFOFZ R
infrastruktury ig 12y aS16SyO02A R2 O6NX1dz Y20t A621 OA {2y] dz
2p2niG1262 yASsge 2Nl eaill y@weRILBN S22 ILEK Se2Eeey 1 NJA
(Legnicg;wdzRY I DgAT RFYysg0xX (Gs NI &adly26ir 2SReye 1StS§S
E59 oraz BBO/CEon 2N} T I fGSNYylFGegt RflF GNFyaLRNIdz RNE
12t S22y OAOERGY¥ Y| Bivadd WDRA tiiNa T D OveAd2asial] Al SSHRy A&
Cdzy1 022yl ftyS323x 1i(sNE R2Krtardufahsportowy® CEOS.ZOA { K Hz2 R d.
yI Toe aidly GSOKyAOl ye AYTNI &ilNHzl (dzNE ejokctba2 6S2
G626 NRrgS3I2 yASY20tA6S 2S8Sai 2S2 S¥SlGesyS se12N]
LaGyArASanosS yI 38 Ry MA f 2BRI WHEGYNSBIKYZ LB at 82 SNA
YASLIzt AOTyS2a tAYAA JPPakokand. sS2 LI2YAtRI & [dzoAySYZ
Dlarozwojd Syt NI yeOK LRgANTI I Z 1 2tS22680K [DhC ylagl
yI fAYAA 12ftS226S8S2 yN HtoX ot RNOS2 -HOiLhih@rad YAt R
OFrveyYy 2ROAY1dz LINI SoASIFa2nOelYSt SRISR TEI DAL y2SA G F
konstrukcyjna wynosi 100 km/h. Obecnienaprzdw@ D O0S2 OT t 1T OA 2ROAY 1l LINJ S¢
YIElaeYlrftyl R2LJzZAT Orht YNMkKKNY Rl 2bb0ya gaadaFiest2 ROA Y|
FNI IAYSY(d LRYAtIRIIE DolAidagyis gwide Ne 2Sad airtyirs 2
G2l NR2geyY T INboy2 o6BYYVUINIga®Y 2 NRIA2 Aadz2dyn Rt
1Syt iNI yeOK Ll Oy20/IS2y i mh ®A WE b hiezBleRkt@f&avgha, t A vy Ol
dwutoroway I & OKs R 22 RY@AIZNRI6IA yI T OKsR 2R yAS3zo
LINI SoAS3Itrendey LINI ST [DhcCc geylr3alyS 2S8aid LINJ SLINZ
NHzOK26S 2N} T LINY R121 06 KI yRf{c2amo praavaiikonyJestgatarnp I 2 RO A
NHzZOK (261 NRPge&Z dDOWRIIsHRMNMOKIz iRI6IINR g& 2Saild yASNBI
2 LRoANDIIYAlFIOK ¢SgytiNIyeOK [DhcCc {(12fS2 YI YIOS
ZONI 1T ASY LRO0ONOT SZ (2t S22 06 e O0KgJgtdmaricd B G 5 \BRY | d Yoo 3
oMH O02ROAYS] cWERIOXISWA 6% (oidmBkBREKitk/ Ko2vecy 5 6 0 @
t NI e3az2id2s6tye A LRRRIye (2yadzAZ il 022y &ERaGEOT yeay
projekt Dokumentu Implementacyjnego do Strategii Rozwoju Tr#hNJi dz R2 Hnawn NX» o1 L
2030 1T I 1 OF RIF Y ®A yzbkredie/ppBaivyi @8 SHzp G dzNBE 1 2t Sier s S22 |
LINJ So pr&eZ[IBHXC A  Y23AN 1 2 émdchdfundudziujngth i latas 201-2020.
WDokumencid | ¢ NIi S 1t 2aiBIN®S yINRE]2T 86028 LINR2S ilissY
 Prace na linii kolejowej GEp Yy I 2 ROA.YNRDO R NRODMNIBD X ek 8§ 2y Ds NI
¢ Rzeping Szczecin Podjuchy,
 Prace na linii kolejvej nr 289 na odcinku LegnigavdzRy | Dg AT Rl y5 6%

| Prace na liniach kolejowychnr MMp = ymMc Y I 2 RQKylosynhlesinds ¢ 2 f | L
DU23ds56 6NI T OBNS2RBROAWNEFAFJNEZNEDD2EE G515 dzNI & y

321dzySyd LYLXSYSyidl Oegeaye R2 {(GNIGSAAA w2 $2E ddzZxIND Iy & AR TF 5 RS
Strategii Rozwoju Transportu do 202@r] NBT f I O0St § 2 LISNI 0@ 2 ¥ 2020R2obskdre frahspdrt 2 A ¢
drogowego, kolejowegpb Y2 NE 1A S32 A ¢62RyS3I2 I NFREfNDR26S3I2 LINJe& e 12NJ @
LYFNI a0 NHzl GdzZNE A w21 622dz2 2 NET g6l X INHzZRT ASZ Hamo NHO O
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Jemielno
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380300
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Sroda Slaska

Legnickie Pole

Wadroze Wielkie

234500 zeéco 304500 lGi
OZNACZENIA POZOSTALE OZNACZENIA
—=—= czynne publiczne linie kolejowe ® siedziby powiatow
== nieczynne publiczne linie kolejowe E granica opracowania
—-——~  czynne niepubliczne linie kolejowe ——— granica wojewo6dztwa
linie kolej b -towarowe granice gmin
s linie kolejowe towarowe rzeki
lasy
Charakterystyla ruchu
w21 {OFR 2FT Ré& LINJ S¢621s56 LI &l dSNBE]AOK
hR2FITRe& A LINJea2lrTRe LROANDIsg an LXly2s6lyS 1 ge@

LINE OSaSY ROdzZAAY A 2RLERSASRIALITy&Yd 201 0A6S 11
Lidzy { Gdzl £ y2T 6 | dzZNBEBY VR 212IN2116 2RABWIZAA D t | a4l O SNEP ¢
2FSNI & LRonoil Sz yFoASNI G2 1TylFOl Syal &l O1 S3asty
LR2I TWI DA C 2RaGt LR LRYAtRI & 12tS8S2ye&YAr LR2OANALY
A02adzy 1882 LIRADBY Y20t A 62106 Lldzy{ddzt £t yS32 R20GF NOAL
LR2OANAASY Oltaidz2 RSFAYA24LyYyl 2Sad 3I2RTAYyFYA 2REl
L2OANAs g 680 1 YASYyAlye (Getl12 {At1HFMRTEBSAEANNR VYR
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T dzNHzOK2 YASYASY 6 1 OecayeOK LRONOI §2 R2 | dzNRB NI s
LR2OANIs g dzf SAL O TYAFLYAS ¢ NIiéod t2R20yl Af2106 |1
TYALY 6 2FSNOAS (12tSc2c2888 REASBRINGID &1 I2NI] 6 YNb GLJIA?
LINI S621 56 RNRI2680K R2 1 22NReyl O02A LI0ONOT SZ RNER:
2FSNIe LRoAYYIl aidl gl o airat LINA2NRBGSGSY RfF 2NBI YA
W LegnickeD O 2 3 2ngGbdzare Funkcjonalym tylko na 4 stacjach kolejowych swoje trasy

NRT LI2OT éylran onNRT 12201 N LROMDIPAsHEZ2qSAYA 0& N 2(N2
t 2124l 0SS 2040dAaAdz2N0S 20&al N LROANIAA 2520265 Yl
obszadzd ! yIFf ATl NBGYAOTI y21 OA 2R2FTRsg 23INIyAOT 2y
zOT 6SNBOK aidl O2Aaz ylI (1isNBEOK &agsea LROINGSYT YI Ol
f2aGF0F yI LR&NAS6eyEyl¥tAR&OAopbylvahe Staéis ted ORI ANT ¥ a &
alil 02sS gt graheamBGARR2W Tabeil Sa il 6A2y 2 3I2RIT AylegnigaRal T Rs
i .2t SAREFA ROAY |IcMN2OOAYEOL DAYAWH6A SO [ &8y A O A
WEg2NI @yl | €2xx3 . NMTRSEe®I A BIOsA 2y 2 2R T|R@BA VIS & (REG2
GNJ SOK 2ROAYcWA SAA2S/OA YD sDNERETSsI R 23 INB O &ld t 2 0N0T ¢
fAYAFOK HTd A Hyo YAS LRRRIy2 IyFtATAS T & 61 3f ¢t
fAYAA HTp TE€21FEAT26FYyS an yal LBNG @ta INBERINPIO S Mo (1%
DA SNMWgkiosyéso LI NB LI2OANIs g Yyl R20¢2 N QGBHYB'Z um LOJIINNEF NI

| €CPNB OO g0 ® bl  AYyAA OAylod s1odzNEedd0 1 /ARy 6 LRIYNI glA f y ¢

TABELAR. ODJAZDYE STACJILEGNICA. h[ 9 {2 D® LWHh »%W! %5 h. h2Lb¥% WL BDhN

20.02.2015R.
Odjazdy ze stacji Legnica O(?Jazz dfy Zée;tgcl]_' P
Godzina Kierungk NerunAek Kie:\runek Kierunekn Godzina Kierunek
2NROU . 2fSaqg Al NEF WIF 62 NJ § 2t 3fA
0 0
1 1
2 2
31|53 3
4 4
5|8 30 5
6|12 8 57 13 12 6|40
7121 6 19 7138
8|12 55 |56 8
9128 35 9129
10| 32 45 10
11 11| 18
12 | 22 31 12
13 51 54 13| 6
14| 18 38 16 14
15| 36 41 23 151 10
16 | 33 27 40 16 16| 13
17 | 39 40 1719
18 43 56 18| 12
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19| 4 21 | 40 55 19| 14
20| 31 20| 13
21 10 21| 41
22| 35 9 22
23 18 23| 50
TABELA. ODJAZDY29 { ¢! / WL /DLbhD?j!2 2D Wh¥y_! B, h2 L bl BHLROH
20.02.2015R.
hrRalFTRe 1S aidl hrRalFTRe 18 &af
Godzina Kiefunek kie[unek Godzina Kierungk
| OAY | LASt 2y 2 NROOUI

0 0

1 1

2 2

3 3

4112 4|6

51|18 3 5|6 42

6|24 11 6|12

7011 41 39 7118 54

8 8135

9|21 9

10 55 10| 15

11 11

12 | 19 12

13 13|13

14 | 15 58 14

15 151 10

16 | 36 50 16

17 17 | 30

18| 31 18

19 20 19|25

20 | 20 20

21 5 21| 14

22 22

23 23

NapRaidl gAS 1SadGlégASyAl 2R2FTRsg¢ Y20yl adldah SNRIT A ¢
relacjiLegnicag 2 N2 OO 6 ® bl 2YyASa LRoNOI Sz RwaaeNyePK g6
2 AR201TyS 2SaiG Rd®S T1TylFOI SyaS 12¢ti8obszar@ LGGF T NBR
z2 NP OO ¢ Nébafid zedtawionel 2 & RIRGEI t LI@ LR YAt RIi & (2fSa2yevYa
Zl ASNYzy 156 ®
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TABELA4. %9 { ¢! 2L9bL9 thtbdltBE%2 th/ L+hhQL 2Dd whzDy ! 5|
h. h2z2L+%! W+/ B®9b bBhoBMPHAMP W
8 N m > W < N = N < S

u5 ur5 - cv(w ::5 gf g; )Q’,'(—)

L Q@ <L o3 < —

=~ = g 57 = 2 N ©

g2 3. g S ml 30 | v | 2%

g | g™ g $< | o7 | x— | &5 | -

o o - g o3 ) < PR c

@)

o 75 49 66 203 58 66 68 60
N 22 9 395 281 111 66 88 36
- 42 110 89 120 109 37 196 30
o 69 109 213 224 108 40 243 66
E 51 106 193 124 100 112 36
= 43 80 63 178 150 41
> 33 47 56 116 105 100
& 64 63 63 141 178
) 110 13 62 115 117
ﬁ 116 60 59 109 140
= 78 57 88 115
o 57 90 129 109
“ 66 188

85

17

70

64
<
>
jg 62,5 75,5 191,2 207,0 85,8 96,8 137,4 85,7
Pz
weiliYAOl y2i o6 2R2lFIT Rs¢g 2Said 2SRyey I ylregldoyArsSaal
NETYyAS 6NIT TS &aLIFRIASY C)”téﬁzuw;@@acoymsmzééﬂéy
rytmicznd 6 2R2FTRsgd 2 2R2FTRFOK T [S3ayAade 6 {1 ASN
12t S2y@YA 1dz2NBFYA geyz2ai cHIp YAYyd blavyyisSaale :
YAYy® 2 NI2T6 GF 28adG 1o0éd YIFOF &l & $IR6MA Y &4 eLI2N
geyz2al nOe eMMd LNMZR$ £J2 YAt Ral18:18hdzNR IOYA MREHH S 2 FSN
LI2OANAL YA 2&20268YA Rfl 248350 {2zZ20-wWOe0OK adad ot Yt

FGNF10eeyl o 2 OStdz 1 6At DABEGYNKSt KORRDOEAFAIPOX SHF
GLINE Gl RTAOG NboyS 2Ralt LR g¢gey2ainNn0OS cn YAyod LRYJ
Ll2LRGdz ¢ 21NBalkrOK aioOileddz LINI Sg21268532 LRSAYY

dzl dzZLISOYy Al 2n0S o 5 NEBAGRY G2 TR aidal GCRainy Ad SEA SLDB I 8 58 O3
yIE 1{dsNEY T NBRYA 2RalGt LI LRYAtRI & 12tSa2ye@YAaA 2Rel |
i LJsuy)\saal & LIROT NGST 1 dzNRE 2 aawdrkynybt © 2 avaP®d S & A |

daG1AY R22I'TR R2kl YAS2aO0Ol LINI Oé f dzo
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w21 NBalrOK &ai Ol eilsg LINI Sg212680Kd 2 geyAarldzz OF ¢
gey2ainN0OS 1At1FasSi YAydaZio 2 LROND&eSy At DKA yNBS T A
gAR20T Yyl 2S8Said gAt1all NBIAdzZ FNYy218 (dz2NE26l YAl &
12fS2ye@YA 2R2FT RIYA geyz2air yEIyl YaROA§ @0 i Sy .
w21NBaAS LRNIyyey 2RaiGt LBSYLARIYAA REBD YFAS2HESA Vv
L2 L2 OdzZRyA2g@Y® | NBRYA 2RAGt L) LE2WAtORTodc IlydzNBAFyYdh  t i
NEBFEtAT26FYyS yIc¢y2ARGAYWIdz DO Asigl LISsY Al 20 LINI SRS 4§
do/z miejsca pracy oraz nauki. Na®d y' { dz ¢2ONMByQ Wil g dzNHzOKF YAl YyS &an H R2
ToAat1al I 2Nn0OS LBINGHYZ YiArds 2T 62 RONY QU ISH® DIR2HRIs®B] 26 S L
dzZNHzOKF YAl yS an Nry2 A yAS Yran Aadz2GyS32 gLI0&Gdz
52 &0t Ly 2drtd koléjonegs a LJ

W[ DhC t21FtAT I 02l YASNIaga etassmiskdegoneipRAE 6 yODOKA G2
LRI NEBgl aiat T YAS2aOlOlFrYA 3ISYSNRGI YAl LRRNkd&d /1
R2ait Ll e OKLJ Rafl 10 S NBr(egas2d O% | D&Ks NBE  an 3 SWSnNchi 2 NI YA
LINI @ LI R1F OK G NHzRy 21 OA 6 NGB IniekoizystQyBLE2 TRRNEDRY 1L3dzyS5]2
20a0dAA i Roddednyi aréhiektonicznymi 1 G 5 NB  dzi NHzZRY A 210D L322 RNF 0
formy transportu W[ Dh C L2 gAyy2 LRgaildlo (Af1lF y2se0K LINI &;
R2aGt Lly2106 R2 LINJSg2is59 (12fS226e0Kod {1 O1 S3IsftyAs
{GNBFe 912y2YAOTySad bl G2YAlF &G {1 Aniidhy lokdlizbgfiak,O K LINJ ¢
abydzY 2 0dRR&@NI t L] R2 LI ONOI SZ 12tS228e80K gAatl1alsSea fAC

63



MAPA1O0.I1STb L 9 W+ / 9 { YSTANKIKOILEIJQWIE Y2

234900 269900 304900

Niechlow:!

415300

¥
Boleslawiec

380300

380300

Warta Bolestawiecka

Sroda Slaska

Lwowek Slaski

I~ otoryia Legnickie Pole

s

2 Wadroze Wielkie

k:
Mecioks N\ Jawor
B Msciwojow,
Ny

&

2

234500 269900 304500 l§

OZNACZENIA POZOSTALE OZNACZENIA
—=—= czynne publiczne linie kolejowe @® siedziby powiatéw

——=  nieczynne publiczne linie kolejowe [1 granica opracowania
-+——+  czynne niepubliczne linie kolejowe —  granica wojewodztwa
s linie kolejowe osobowe/towarowe granice gmin

® czynne stacje i przystanki kolejowe rzeki

lasy

20t A621 OA R20GF NDOAI R2 AadyASernceadyplpitna Gl O2A
LN Sg2T e 12tS226Sd 2 206alFNIFOK YAS2a1A0K 2 geaz
i d

g1 3t t Rdz yI YI 0SS 2Rt S3021 O0A NBItAT 261yl 28Sad LASA
g6 aNaASRIG6AS 20AS810tpalNRyYSBESEaDOKP2RNEAVZISOAD A (
R2GNJ S6 R2 LISMNRYdAB2(1§2204300D2 NRBfl AyyeOK I NRBR]

dzY2 0t A6A 3 R20G1F NDAS R2 Lidzy1i26S2 Ay TNI aidNUzl G dzNE
powinienprzedew T @ AG1AY 0@06 LRgANDIIye RNRBI2ge& GNIFyaLRNI
2NIT Y20ftAg2106 &aileol1AS32 R20GFNOAI R2 OSftdzd Y22NF
RF2S 1 2NJ&il OA yAS Gefl12 LI alkdsSNRY &fisSod ST NB2d yWBRY
12NJ 871 OAN Rt 2 NBNLGDF IbkélizMa 16 LI &/& (.02 yN{li scfdsuhkdzi 2 6 dza 2
R2 20AS ilss 12fS822680K hWREREEABAI aBFAERESIRDS ® D L
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DUO2326AS 2NI,1S[BBYAOREyARBRTI ¥ & Bl @ a(iSYss | 2dzyAll O
R62NDOs ¢ 1,2B8F2688K Y20t A621 0 RS2 PRAzSHOvé D&dze¥E1 T
t NI eadlylA A RgE2NDOS | dziz20dza26S 20640dz3dz2N0OS NUzOK
20AS1022068QKS 02 gevYlaAl 2R LIR2RNs3dyeOK LINJI Sal O
L2gldyeY LINRofSYSY Rfl LER2RNsdye@OK OKONOeOK aj?z2
NI yalR2Nlidz ToA2NRgS3I2 2S5ai oNI |1 (1 22NReyl O2A Lz |
pNd & adlkOo2rOK A LINJeadlyl1lIOK 12tS8226e80Kd 9FS14S

LR ONOT SYyAlF YA 2NIXT oNY¥{1 TFEAYGSNBazglyAl 2NAIFYAT L
vegAtl1allyAS R2alGt Ly21 OA LR ONOT $2 delokdizagjidmejiOK Yy A S
iLINI eadlylseé 2NIT aLdbhaadbl R i BYSDWIONRBY FISWKIT aAt
peronu kolejowegok?2 y A SONFE2y (s ¢ dlejdwsch WsGHH 6 A DT | ybardz8 Sa G 1

& Oymdrzystosowaiem ichR2 LJ2 § Milo8a@NRys Ol 2y S2 &LINI gy 21 OA OYyA
starsze, matki RT A SO YA U ® 5280t L) R2 6ASftdz LISNRYysg {2fS226
nadziemne Rysunekl?) lub podziemne. Jedynie na dworéolejowym wChojnowiezainstalowano

gAY Rysmek 18) dzy 2 0 f A g A I 2 D O N peRRByaJednafkAlSt SRt df ly 6 G2 dzNJ
YASFdzy1 022yl fyS 1S 41 3ftRdz yI ,ZNRRYFZS ORZ FIRNET f ¥ §
TylF2Rdz2noOn ait  yUWruchemdnie ALINIKS 2 Rl @ A yL82Y Y dalUNGI ORI AS y A d
ULINT S627T YAl IDNZRNRKRDAPRBBRBR| R22LISNRPYs5 g6 ¢ oAStdz
g6 . 2tSa0Fs0dz20 Y20t Age 2S8aiG Get12 1 2SRyS2 &ailNRye
Z obu stron stacji kolejowe;j.
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WD_hDh2L9

65





















































































































































































































































































































































































































































































































