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WPROWADZ ENI E 
 
 
PODSTAWň FORMALNŃ NINIEJSZEGO OPRACOWANIA STANOWI UMOWA NR 37/2014 (INKOM: 14/14)  
Z DNIA 16.05.2014 ROKU POMIňDZY INSTYTUTEM ROZWOJU TERYTORIALNEGO Z WROCğAWIA  
A PRZEDSIňBIORSTWEM PROJEKTOWO-USğUGOWYM "INKOM" S.C. Z KATOWIC NA WYKONANIE ZINTEGRO-
WANEGO MODELU POWIŃZAŒ TRANSPORTOWYCH W AGLOMERACJI POLICENTRYCZNEJ LGOF (LEGNICKO-
GğOGOWSKI OBSZAR FUNKCJONALNY) W RAMACH PROJEKTU ăZINTEGROWANY SYSTEM POWIŃZAŒ MIAST  
W LEGNICKO-GğOGOWSKIM OBSZARZE FUNKCJONALNYM (LGOF)ó. 

NINIEJSZY TOM STANOWI ETAP I OPRACOWANIA ï BADANIE ZACHOWAŒ I PREFERENCJI TRANSPORTOWYCH 
MIESZKAŒCĎW LGOF ORAZ POMIAR I ANALIZY RUCHU (KOMUNIKACJA INDYWIDUALNA I ZBIOROWA) W RA-
MACH LGOF 
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1. CEL OPRACOWANIA 

 

Celem bieŨŃcego projektu byğo przeprowadzenie, w ramach Ŝcisğej wsp·ğpracy merytorycznej i organizacyjnej  

z ZamawiajŃcym, wykonanie zintegrowanego modelu powiŃzaŒ transportowych w aglomeracji policentrycznej 

LGOF (Legnicko-Gğogowskim Obszarze Funkcjonalnym). 

Niniejszy tom stanowi Etap I opracowania obejmujŃcy badanie zachowaŒ i preferencji transportowych mieszkaŒ-

c·w LGOF oraz pomiar i analizy ruchu (komunikacja indywidualna i zbiorowa) w ramach LGOF. 

  

2. ZAKRES OPRACOWANIA 

 

W ramach projektu wykonano: 

a) wz·r kwestionariusza/ankiety do przeprowadzenia badaŒ zachowaŒ i preferencji transportowych mieszkaŒ-

c·w LGOF, kt·ry zawierağ zakres pytaŒ i zagadnieŒ dotyczŃcych: 

¶ gospodarstw domowych, 

¶ domownik·w w wieku 12 lat i wiňcej, 

¶ informacji o podr·Ũach wszystkich os·b w  wieku 12 lat i wiňcej, 

  

b) badania ankietowe, kt·re speğniağy kryteria okreŜlone warunkami Umowy, 

c) pomiary natŉũenia ruchu komunikacji indywidualnej, kt·re zawierağy: 

¶ pomiar kordonowy obszaru opracowania, w tym kordon LGOF poğŃczony z kordonem obszaru proble-

mowego miasta Gğogowa (miasto Gğog·w, gminy Gğog·w, ŧukowice, Jerzmanowa i Kotla) ğŃcznie  

w 22 punktach pomiarowych, 

¶ pomiar w 10 gğ·wnych punktach (przekrojach) wewnňtrznych LGOF, 

¶ pomiar na 4 wybranych skrzyŨowaniach w tym 3 na obszarze miasta i gminy Gğogowa oraz 1 na terenie 

gminy Jemielno wykonany ze wzglňdu na koniecznoŜĺ rozpoznania wielkoŜci ruchu wywoğanego zakoŒ-

czonŃ budowŃ mostu na rzece Odra i zmiennŃ jakoŜciŃ dr·g dojazdowych DW323 oraz DW333 w rejo-

nie nowego obiektu, 

 

d) pomiary komunikacji zbiorowej, kt·re obejmowağy: 

¶ pomiary komunikacji kolejowej przy zastosowaniu metody zliczania pasaŨer·w (arkusze pomiarowe)  

na liniach prowadzŃcych ruch pasaŨerski obejmujŃce poczŃtkowe i koŒcowe stacje (przystanki) oraz 

wymianň pasaŨer·w (wsiadğo/wysiadğo) na stacjach (przystankach) poŜrednich, 

¶ pomiar komunikacji autobusowej oraz mikrobusowej w 14 wybranych punktach sieci, 
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UWAGA! 

 

Zakğadane w ramach realizacji zakresu opracowania pozyskiwanie danych z duŨych zakğad·w pracy 

LGOF nt. relacji i wielkoŜci: 

 

- przewoz·w pracowniczych, 

oraz 

- przewoz·w towar·w, 

 

pomimo intensywnego monitowania ze strony ZamawiajŃcego - nie przyniosğo oczekiwanych informacji z 

obu ww. zakres·w realizacji przewoz·w, zubaŨajŃc w pierwszym oraz praktycznie uniemoŨliwiajŃc pro-

wadzenie analiz w drugim zakresie. 
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BADANIA ZACHOWAŒ TRANSPORTOWYCH 
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3. BADANIE POTRZEB PRZEWOZOWYCH 

3.1. Cel badania 

Celem badaŒ byğo okreŜlenie potrzeb przewozowych mieszkaŒc·w gmin wchodzŃcych w skğad Legnicko ï Gğo-

gowskiego Obszaru Funkcjonalnego w wieku 12 lat i wiňcej. 

IstotnŃ kwestiŃ w prowadzonym badaniu, byğo okreŜlenie liczby wszystkich podr·Ũy, zar·wno pieszych jak i nie-

pieszych, niezaleŨnie od ich dğugoŜci oraz pokonywanego dystansu. Opisana zostağa takŨe ich szczeg·ğowa 

charakterystyka: motywacja podr·Ũy, czas podr·Ũy, miejsca rozpoczňcia i zakoŒczenia podr·Ũy, liczba przesia-

dek, wybierane Ŝrodki transportu. 

Analizy statystyczne umoŨliwiğy poznanie struktury demograficznej os·b, kt·re wykonywağy podr·Ũe oraz opra-

cowanie wiňŦby podr·Ũy dla populacji mieszkaŒc·w LGOF w wieku 12 lat i wiňcej. 

W kolejnym etapie prac wyniki badaŒ bňdŃ wykorzystane do budowy modelu ruchu dla Legnicko ï Gğogowskiego 

Obszaru Funkcjonalnego. 

  

3.2. ZaĠoũenia realizacji badania 

Badania prowadzone byğy na losowej pr·bie mieszkaŒc·w gmin wchodzŃcych w skğad Legnicko ï Gğogowskiego 

Obszaru Funkcjonalnego w wieku 12 lat i wiňcej. Wyniki badania sŃ reprezentatywne dla wskazanej populacji 

mieszkaŒc·w, dziňki czemu umoŨliwiajŃ wierne odzwierciedlenie og·ğu realizowanych podr·Ũy przez mieszkaŒ-

c·w obszaru. Analizy objňğy zakres wszystkich podr·Ũy wykonywanych przez mieszkaŒc·w w typowe dni robo-

cze (od wtorku do czwartku).  

Badanie wykonano metodŃ bezpoŜrednich wywiad·w kwestionariuszowych (PAPI) w domach respondent·w. 

Kwestionariusz badawczy zawierağ pytania otwarte, p·ğotwarte oraz pytania zamkniňte.  

Badanie wykonywano w okresach miarodajnych, tj. nie prowadzono badaŒ w pobliŨu dni ŜwiŃtecznych i zwycza-

jowo wolnych od pracy. Wywiady prowadzono w porach dnia, w kt·rych dostňpnoŜĺ os·b pracujŃcych i uczŃcych 

siň jest najwyŨsza (w dni powszednie po godzinie 16). 

Zebrane dane poddano weryfikacji i kontroli ï zgodnie z wymogami Programu Kontroli JakoŜci Pracy Ankieter·w 

(PKJPA, OFBOR). 

Ostateczny zbi·r danych zostağ poddany procedurze waŨenia struktury pr·by do struktury populacji gospodarstw 

domowych oraz populacji mieszkaŒc·w objňtych badaniem.  

 

3.3. Dob·r i charakterystyka pr·by 

3.3.1. Procedura doboru pr·by 

Gospodarstwa domowe do badania ankietowego zostağy wylosowane ze wszystkich gmin Legnicko ï Gğogow-

skiego Obszaru Funkcjonalnego w spos·b zapewniajŃcy reprezentatywnoŜĺ pr·by. 

Aby uzyskaĺ pr·bň o znacznym i kontrolowanym rozproszeniu demograficznym, zastosowany zostağ schemat 

doboru warstwowo-losowego. Skğadağ siň on z kilku etap·w. 
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W pierwszym etapie losowania dobrane zostağy gminy wraz z informacjŃ o liczbie wywiad·w do zrealizowania na 

ich obszarze. Na tym etapie zwiňkszono liczebnoŜĺ pr·by w gminach najmniejszych ï co pozwoliğo na uzyskanie 

minimalnej liczebnoŜci koniecznej do wykonania analiz statystycznych na cağym obszarze badania, w kaŨdej 

gminie. 

W kolejnym etapie losowania dobierane byğy punkty startowe z bazy adres·w lokali mieszkalnych. Losowanie 

punkt·w startowych zrealizowane zostağo niezaleŨnie dla kaŨdej z gmin, z jednakowym prawdopodobieŒstwem 

wyboru. 

W trzecim etapie, operatem byğ zbi·r adres·w w okolicy wylosowanych punkt·w startowych. Dob·r realizowany 

byğ przy pomocy metody random route z wylosowanego punktu startowego. 

W kaŨdej gminie zostağa zrealizowana dodatkowo pula wywiad·w rezerwowych ï celem zapewnienia minimalnej, 

wymaganej liczby wywiad·w wykonanych w cağoŜci, bez brak·w (odm·w) odpowiedzi na kluczowe pytania. 

 

3.3.2. Populacja badana 

Losowanie pr·by oraz waŨenie danych zostağo przeprowadzone w taki spos·b, aby wyniki badania byğy repre-

zentatywne uwzglňdniajŃc strukturň demograficznŃ ludnoŜci w wieku 12 lat i wiňcej oraz populacjň gospodarstw 

domowych, dla gmin Legnicko ï Gğogowskiego Obszaru Funkcjonalnego. Z uwagi na liczebnoŜĺ pr·by, zastoso-

wano iteracyjnŃ metodň waŨenia danych wg rozkğad·w pğci, wieku oraz wielkoŜci gospodarstwa domowego  

- w kaŨdej gminie, z uwzglňdnieniem liczby mieszkaŒc·w gmin. 

 

Tabl. 3.1. LUDNOśĹ GMIN WG WIEKU I PĞCI 

Gmina 
LudnoŝĻ 

12 lat  
i wiŉcej 

12-17 18 - 24 25 - 39 40 - 54 
55  

i wiŉcej 
Kobiety Mŉũ-

czyŧni 

Bolesğawiec 11 847 1 141 1 526 3 196 3 064 2 920 5 965 5 882 

Bolesğawiec - 

Miasto 36 011 2 296 3 374 9 552 8 050 12 739 19 158 16 853 

Chocian·w 11 448 961 1 507 3 037 2 826 3 117 5 786 5 662 

Chojn·w 8 323 729 1 012 2 149 1 954 2 479 4 157 4 166 

Chojn·w - Miasto 12 864 865 1 528 3 339 3 160 3 972 6 779 6 085 

Gaworzyce 3 396 334 444 929 789 900 1 708 1 688 

Gğog·w 5 353 498 691 1 485 1 363 1 316 2 708 2 645 

Gğog·w - Miasto 61 301 4 067 6 237 17 962 13 341 19 694 31 794 29 507 

Grňbocice 4 602 458 535 1 262 1 068 1 279 2 286 2 316 

Gromadka 4 889 458 623 1 280 1 108 1 420 2 457 2 432 

Jawor 21 875 1 506 2 443 5 785 5 251 6 890 11 406 10 469 

Jemielno 2 774 263 372 711 593 835 1 404 1 370 

Jerzmanowa 3 488 347 398 1 127 829 787 1 760 1 728 
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Kotla 3 665 321 448 1 034 839 1 023 1 842 1 823 

Krotoszyce 2 750 245 338 790 623 754 1 403 1 347 

Kunice 5 144 476 594 1 368 1 308 1 398 2 611 2 533 

Legnica 92 137 6 344 9 568 24 659 20 997 30 569 48 981 43 156 

Legnickie Pole 4 530 354 453 1 165 1 062 1 496 2 492 2 038 

Lubin 11 700 1 104 1 381 3 196 2 963 3 056 5 848 5 852 

Lubin - Miasto 67 020 4 276 6 431 19 065 14 587 22 661 34 993 32 027 

Mňcinka 4 293 379 501 1 193 957 1 263 2 159 2 134 

Miğkowice 5 541 434 581 1 573 1 246 1 707 2 847 2 694 

MŜciwoj·w 3 681 305 456 937 841 1 142 1 881 1 800 

Niechl·w 4 473 431 578 1 107 1 076 1 281 2 248 2 225 

Nowogrodziec 13 179 1 189 1 774 3 623 3 240 3 353 6 757 6 422 

Osiecznica 6 372 608 778 2 142 1 372 1 472 3 161 3 211 

Paszowice 3 523 291 378 1 001 810 1 043 1 717 1 806 

Pňcğaw 2 003 197 259 566 434 547 977 1 026 

Pielgrzymka 4 075 354 527 1 097 1 000 1 097 2 032 2 043 

Polkowice 23 524 2 180 2 795 6 678 5 608 6 263 12 034 11 490 

Prochowice 6 616 565 742 1 840 1 573 1 896 3 353 3 263 

Przemk·w 7 816 677 1 018 1 978 1 994 2 149 3 989 3 827 

Radwanice 3 989 362 475 1 153 936 1 063 1 959 2 030 

Rudna 6 525 589 817 1 774 1 566 1 779 3 296 3 229 

Ruja 2 358 212 245 613 518 770 1 182 1 176 

ścinawa 9 315 736 1 171 2 435 2 246 2 727 4 695 4 620 

Warta Bolesğa-

wiecka 7 193 553  928 2 037 1 760 1 915 3 635 3 558 

WŃdroŨe Wielkie 3 569 322 404 937 815 1 091 1 774 1 795 

Zagrodno 4 943 423 642 1 256 1 210 1 412 2 481 2 462 

Zğotoryja 6 266 540 811 1 757 1 421 1 737 3 144 3 122 

Zğotoryja - Miasto 14 747 1 023 1 597 4 113 3 398 4 616 7 778 6 969 

ŧukowice 3 136 275 410 845 742 864 1 513 1 623 

Og·Ġem 522 254 38 703 58 775 143 746 120 538 160 492 270 148 252 106 

ťr·dğo: Narodowy Spis Powszechny 2011 

 

Strukturň pr·by oraz estymacje wynik·w oparto o dane nt. populacji gospodarstw domowych oraz mieszkaŒc·w 

wojew·dztwa wg danych GUS opublikowanych do dnia rozpoczňcia badaŒ (stan na grudzieŒ 2012 r.). 
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Wg powyŨszych danych, w Legnicko ï Gğogowskim Obszarze Funkcjonalnym znajduje siň 205 411 gospodarstw 

domowych oraz zamieszkuje 522 254 os·b w wieku 12 lat i wiňcej, stanowiŃcych populacjň badanŃ. 

W skğad Legnicko ï Gğogowskiego Obszaru Funkcjonalnego wchodzŃ: 42 gminy (miejskie, miejsko-wiejskie, 

wiejskie) oraz 9 powiat·w (w tym miasto na prawach powiatu bňdŃce siedzibŃ powiatu i objňte badaniem: Legni-

ca). W tablicy 3.1 zaprezentowano charakterystykň demograficznŃ mieszkaŒc·w poszczeg·lnych gmin ze wzglň-

du na pğeĺ i wiek. 

 

3.3.3. Struktura terytorialna pr·by 

LiczebnoŜĺ pr·by dla kaŨdej gminy, w przypadku gmin miejsko-wiejskich w podziale na miasto oraz obszar wiej-

ski, zostağa ustalona majŃc na wzglňdzie zachowanie zbliŨonej precyzji estymacji wynik·w dla poszczeg·lnych 

gmin. 

Ostateczne iloŜci przebadanych gospodarstw domowych przedstawiono w tablicy 3.2, natomiast dane dotyczŃce 

przebadanych mieszkaŒc·w w wieku 12 lat i wiňcej przedstawiono w tablicy 3.3. 
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Tabl. 3.2. WIELKOśĹ PRčBY W POSZCZEGčLNYCH GMINACH LGOF ï GOSPODARSTWA DOMOWE 

LP Gmina 

Liczba ostatecznie zrealizowanych wywiad·w  
w gospodarstwach domowych 

miasto obszar wiejski Og·Ġem 

1 Bolesğawiec 
 

51 51 

2 Bolesğawiec - Miasto 73 
 

73 

3 Chocian·w 37 20 57 

4 Chojn·w 
 

41 41 

5 Chojn·w - Miasto 24 
 

24 

6 Gaworzyce 
 

16 16 

7 Gğog·w 
 

27 27 

8 Gğog·w - Miasto 94 
 

94 

9 Grňbocice 
 

21 21 

10 Gromadka 
 

22 22 

11 Jawor 42 
 

42 

12 Jemielno 
 

13 13 

13 Jerzmanowa 
 

18 18 

14 Kotla 
 

17 17 

15 Krotoszyce 
 

13 13 

16 Kunice 
 

26 26 

17 Legnica 162 
 

162 

18 Legnickie Pole 
 

20 20 

19 Lubin 
 

62 62 

20 Lubin - Miasto 113 
 

113 

21 Mňcinka 
 

20 20 

22 Miğkowice 
 

27 27 

23 MŜciwoj·w 
 

18 18 

24 Niechl·w 
 

21 21 

25 Nowogrodziec 20 35 55 

26 Osiecznica 
 

36 36 

27 Paszowice 
 

17 17 

28 Pňcğaw 
 

10 10 

29 Pielgrzymka 
 

20 20 

30 Polkowice 112 20 132 

31 Prochowice 16 16 32 

32 Przemk·w 30 10 40 

33 Radwanice 
 

17 17 

34 Rudna 
 

30 30 

35 Ruja 
 

11 11 

36 ścinawa 25 20 45 

37 Warta Bolesğawiecka 
 

37 37 

38 WŃdroŨe Wielkie 
 

18 18 

39 Zagrodno 
 

24 24 

40 Zğotoryja 
 

30 30 

41 Zğotoryja - Miasto 40 
 

40 

42 ŧukowice 
 

13 13 

 
Og·Ġem 788 817 1605 
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Tabl. 3.3. WIELKOśĹ PRčBY W POSZCZEGčLNYCH GMINACH LGOF - OSOBY 

LP Gmina 
Liczba ostatecznie zrealizowanych wywiad·w z mieszkaœcami 

miasto obszar wiejski Og·Ġem 

1 Bolesğawiec 
 

158 158 

2 Bolesğawiec - Miasto 157 
 

157 

3 Chocian·w 92 54 146 

4 Chojn·w 
 

135 135 

5 Chojn·w - Miasto 73 
 

73 

6 Gaworzyce 
 

51 51 

7 Gğog·w 
 

62 62 

8 Gğog·w - Miasto 204 
 

204 

9 Grňbocice 
 

65 65 

10 Gromadka 
 

63 63 

11 Jawor 
 

104 104 

12 Jemielno 
 

40 40 

13 Jerzmanowa 
 

46 46 

14 Kotla 
 

47 47 

15 Krotoszyce 
 

32 32 

16 Kunice 
 

63 63 

17 Legnica 369 
 

369 

18 Legnickie Pole 
 

64 64 

19 Lubin 
 

172 172 

20 Lubin - Miasto 251 
 

251 

21 Mňcinka 
 

58 58 

22 Miğkowice 
 

63 63 

23 MŜciwoj·w 
 

52 52 

24 Niechl·w 
 

63 63 

25 Nowogrodziec 40 114 154 

26 Osiecznica 
 

94 94 

27 Paszowice 
 

38 38 

28 Pňcğaw 
 

34 34 

29 Pielgrzymka 
 

57 57 

30 Polkowice 252 56 308 

31 Prochowice 43 40 83 

32 Przemk·w 88 32 120 

33 Radwanice 
 

56 56 

34 Rudna 
 

107 107 

35 Ruja 
 

24 24 

36 ścinawa 45 58 103 

37 Warta Bolesğawiecka 
 

102 102 

38 WŃdroŨe Wielkie 
 

58 58 

39 Zagrodno 
 

81 81 

40 Zğotoryja 
 

113 113 

41 Zğotoryja - Miasto 116 
 

116 

42 ŧukowice 
 

42 42 

 
Og·Ġem 1730 2498 4228 
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4. PODSTAWOWE INFORMACJE O PRZEBIEGU BADANIA 

4.1. Przebieg badania w terenie 

Badanie ankietowe poprzedzono szkoleniem centralnym ankieter·w przeprowadzonym we Wrocğawiu w dniu  

22 maja 2014 roku. Szkoleniem objňto wszystkich ankieter·w oraz wszystkie osoby, pracujŃce w ramach projektu 

badawczego.  

Prace terenowe (badanie ankietowe w gospodarstwach domowych) przeprowadzono zgodnie z harmonogramem 

w dniach: 23 maja ï 14 czerwca 2014 roku. 

W trakcie pierwszych dni realizacji badania kaŨdy ankieter pilotaŨowo wykonağ niewielkŃ liczbň wywiad·w, kt·re 

zostağy przeanalizowane pod kŃtem napotkanych trudnoŜci. Zebrane wnioski posğuŨyğy dodatkowym szkoleniom 

ukierunkowanym na pojawiajŃce siň w trakcie realizacji wywiad·w problemy i wŃtpliwoŜci. 

 

4.2. Kontrola jakoŝci pracy ankieter·w 

Podczas trwania badania oraz po jego zakoŒczeniu, praca ankieter·w poddawana byğa kontroli. W celu ustalenia 

jakoŜci ich pracy ponowiony zostağ kontakt telefoniczny oraz osobisty z gospodarstwami domowymi objňtymi 

badaniem. Kontakt kontrolny obejmowağ ponad 10% gospodarstw domowych. Skontrolowany zostağ takŨe mate-

riağ dostarczany przez ankieter·w pod wzglňdem poprawnoŜci wypeğnienia kwestionariuszy oraz sp·jnoŜci lo-

gicznej zapisanych informacji. KaŨdy materiağ, kt·ry nie speğniağ wymagaŒ byğ wykluczany z bazy danych i nie byğ 

poddawany dalszym analizom, zaŜ ankieterzy byli doszkalani z zakresu metod pracy. Wywiady, kt·re odrzucono, 

zostağy zastŃpione dodatkowymi ï wykonanymi w ramach badaŒ uzupeğniajŃcych, pod adresami powoğywanymi  

z tych samych punkt·w startowych, a wiňc w tych samych gminach i miejscowoŜciach, w kt·rych wykonano wy-

wiady odrzucone. 

KoŒcowy etap kontroli i weryfikacji danych pod wzglňdem sp·jnoŜci logicznej miağ miejsce podczas opracowywa-

nia bazy danych w formie elektronicznej.  

Kontrola pracy ankieter·w prowadzona byğa zgodnie z rekomendacjami branŨowej organizacji firm badawczych 

OFBOR ï Programu Kontroli JakoŜci Pracy Ankieter·w. 

 

4.3. Baza danych 

Przygotowano ostatecznŃ wersjň bazy danych w formacie .xls. Zostağa ona poddana szczeg·ğowej kontroli sp·j-

noŜci i kompletnoŜci zawartych w nich informacji oraz procedurze waŨenia. W wyniku ostatecznej kontroli podjňto 

decyzjň o usuniňciu ze zbioru danych czterech wywiad·w, w kt·rych braki danych uniemoŨliwiağy dalsze analizy. 

Baza danych zawiera wszystkie informacje zebrane podczas badaŒ. Ze wzglňdu na stopnieŒ agregacji danych 

oraz zawartoŜĺ moŨna wyr·Ũniĺ jej nastňpujŃce czňŜci: 

¶ czňŜĺ dotyczŃca gospodarstwa domowego ï zmienne dotyczŃce liczby mieszkaŒc·w, liczby  

samochod·w, itp. zawierajŃca informacje o 1605 gospodarstwach domowych; 

¶ czňŜĺ dotyczŃca os·b ï zawierajŃca informacje o 4228 respondentach; 
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¶ czňŜĺ dotyczŃca podr·Ũy ï zawierajŃca ğŃcznie informacje o 9134 podr·Ũach respondent·w, kt·rzy 

wykonali przynajmniej jednŃ podr·Ũ w dniu poprzedzajŃcym badanie. 

 

4.4. Napotkane trudnoŝci 

W czasie realizacji badania nie zaistniağy Ũadne problemy i trudnoŜci, kt·re w negatywny spos·b wpğynňğyby  

na koŒcowy rezultat badania czy teŨ na rzetelnoŜĺ otrzymanych wynik·w. 

Istotnym czynnikiem, na kt·ry warto zwr·ciĺ uwagň przy prowadzeniu tego typu badaŒ w przyszğoŜci, byğ ograni-

czony czas przewidziany na przygotowania oraz samŃ realizacjň terenowŃ badaŒ ankietowych w relacji do ich 

zakresu.  

 

5. WYNIKI BADANIA 

5.1. Charakterystyka gospodarstw domowych 

Prawie poğowa (46%) gospodarstw domowych w analizowanej czňŜci wojew·dztwa dolnoŜlŃskiego (tj. na obsza-

rze LGOF) to gospodarstwa jedno lub dwu-osobowe. Nieco liczniejsze sŃ gospodarstwa domowe na obszarach 

wiejskich, gdzie 59,5% gospodarstw liczy 3 lub wiňcej czğonk·w ï w miastach odsetek ten wynosi niecağe 52%. 

 

Tabl. 5.1. WIELKOśĹ GOSPODARSTWA DOMOWEGO ï ESTYMACJA POPULACJI 

  

Estymowana liczba gospodarstw Estymowany odsetek gospodarstw 

Og·Ġem wsie miasta Og·Ġem wsie miasta 

1-2 os. 94 499 23 208 71 291 46,0% 40,5% 48,1% 

3 os. i wiŉcej 110 912 34 067 76 845 54,0% 59,5% 51,9% 

Og·Ġem 205 411 57 275 148 136 100% 100% 100% 

 

Co ciekawe, mimo, iŨ cağe wojew·dztwo dolnoŜlŃskie charakteryzuje siň niskŃ liczbŃ czğonk·w gospodarstw 

domowych (2,64), to badany obszar LGOF nie odbiega od Ŝredniej dla kraju, kt·ra wynosi 2,82 (Ŧr·dğo: GUS 

NSP 2011). 

 

Ponad 64% gospodarstw domowych na terenie LGOF posiada przynajmniej jeden samoch·d osobowy.  

Na wsiach odsetek ten jest wyŨszy - 72% gospodarstw ma dostňp do samochodu. Jeden samoch·d przypada na 

mniej niŨ jedno gospodarstwo domowe (Ŝrednia liczba samochod·w w gospodarstwie: 0,8). Jednak na wsiach 

Ŝrednia ta jest wyŨsza i wynosi 1,1. Z kolei w miastach odnotowano Ŝrednio 0,7 samochodu na 1 gospodarstwo.  

 

Jak wynika z deklaracji badanych, ğŃczna liczba samochod·w bňdŃcych w dyspozycji gospodarstw domowych 

(na obszarze LGOF) to 169 tys. ï z czego 108 tys. samochod·w pozostaje w dyspozycji gospodarstw w miastach 

i 60 tys. na wsiach. Okoğo 73,7 tys. gospodarstw domowych na badanym obszarze nie posiada samochodu oso-

bowego. 
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Tabl. 5.2. LICZBA POSIADANYCH SAMOCHODčW W GOSPODARSTWIE DOMOWYM 

  

Estymowana liczba gospodarstw Estymowany odsetek gospodarstw 

Og·Ġem Wsie Miasta Og·Ġem Wsie Miasta 

brak samochodu 73 679 16 133 57 546 35,9% 28,2% 38,8% 

1 samoch·d 100 663 26 572 74 090 49,0% 46,4% 50,0% 

2 samochody 26 523 11 210 15 313 12,9% 19,6% 10,3% 

3 samochody 3 740 2 616 1 124 1,8% 4,6% 0,8% 

4 i wiŉcej 806 744 63 0,4% 1,3% 0,0% 

Og·Ġem 205 411 57 275 148 136 100% 100% 100% 

ğńczna liczba samo-

chod·w 168 624 60 285 108 339       

 

 

 

*tylko gminy wchodzŃce w skğad LGOF 

 

śREDNIA LICZBA POSIADANYCH SAMOCHODčW W GOSPODARSTWACH DOMOWYCH WG POWIATčW 
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5.2. Charakterystyka mieszkaœc·w 

5.2.1. Kryteria spoğeczno-demograficzne 

Na obszarze LGOF ponad 20% mieszkaŒc·w (w wieku 12 lat i wiňcej) posiada wyksztağcenie podstawowe lub 

gimnazjalne, 30% wyksztağcenie zawodowe, 1/3 mieszkaŒc·w posiada wyksztağcenie Ŝrednie lub policealne,  

a prawie 14% wyŨsze (w tym licencjat). Por·wnujŃc populacjň wiejskŃ i miejskŃ, widaĺ, Ũe na wsiach mieszka 

nieco mniej os·b z wyksztağceniem Ŝrednim (31% vs. 36%) oraz wyksztağceniem wyŨszym (11% vs. 15%).  

Natomiast wiňcej mieszkaŒc·w wsi posiada wyksztağcenie podstawowe (18% vs. 12%). 

NajliczniejszŃ grupň badanych mieszkaŒc·w obszaru LGOF wojew·dztwa dolnoŜlŃskiego stanowiŃ osoby ze 

Ŝrednim wyksztağceniem ï 179 tys. os·b. 

 

 

WYKSZTAĞCENIE MIESZKAőCčW LGOF 

 

Tabl. 5.3. WYKSZTAĞCENIE MIESZKAőCčW LGOF ï PODZIAĞ NA MIASTA I WSIE 

  
Estymowana liczba mieszkaœc·w w wie-

ku 12 lat i wiŉcej 
Estymowany udziaĠ mieszkaœc·w w wie-

ku 12 lat i wiŉcej 

  Og·Ġem Wsie Miasta Og·Ġem Wsie Miasta 

uczeœ w szkole 
podstawowej 

9 260 2 995 6265 2% 1,7% 1,8% 

podstawowe 
73 777 30 990 42 787 14% 18,0% 12,2% 

gimnazjalne 
30 732 10 977 19 755 6% 6,4% 5,6% 

zawodowe 
156 823 55 622 101 201 30% 32,3% 28,9% 

ŝrednie, policeal-
ne/ pomaturalne 

179 400 52 875 126 525 34% 30,7% 36,2% 

wyũsze 72 262 18 889 53 373 14% 11,0% 15,3% 

Og·Ġem 522 254 172 348 349 906 100% 100% 100% 
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NajczňŜciej osoby, kt·re pracujŃ poza domem, posiadajŃ wyksztağcenie Ŝrednie (41%). Co wiňcej, duŨy odsetek 

pracujŃcych legitymuje siň wyksztağceniem zawodowym (30%) oraz wyŨszym (24%). 

 

Tabl. 5.4. WYKSZTAĞCENIE MIESZKAőCčW LGOF ï PODZIAĞ WG ZAJŇCIA PODSTAWOWEGO 

  

Estymowana liczba mieszkaœc·w w 
wieku 12 lat i wiŉcej 

Estymowany udziaĠ mieszkaœc·w  
w wieku 12 lat i wiŉcej 

Og·Ġem 
uczeœ/ 
student 

pracujńcy 
poza 

domem 
pozostali Og·Ġem 

uczeœ/ 
student 

pracujńcy 
poza 

domem 
pozostali 

uczeœ w szkole pod-
stawowej 

9 260 9 260 - - 1,8% 13,5% - - 

podstawowe 73 777 19 563 7 271 46 943 14,1% 28,7% 3,2% 20,6% 

gimnazjalne 30 732 24 330 3 201 3 201 5,9% 35,8% 1,4% 1,4% 

zawodowe 156 823 1 640 67 757 87 426 30,0% 2,4% 30,0% 38,3% 

ŝrednie, policealne/ 
pomaturalne 

179 400 12 569 92 639 74 192 34,4% 18,4% 41,1% 32,5% 

wyũsze 72 262 819 54 857 16 586 13,8% 1,2% 24,3% 7,3% 

Og·Ġem 522 254 68 181 225 725 228 348 100% 100% 100% 100% 

 

 

Dla blisko 43% mieszkaŒc·w badanego obszaru (w wieku 12 lat i wiňcej) podstawowym zajňciem jest praca poza 

domem. 25% badanych mieszkaŒc·w to emeryci i renciŜci. TrzeciŃ najliczniejszŃ grupň stanowiŃ uczniowie lub 

studenci (13%). 

JeŨeli weŦmiemy pod uwagň wszystkie zajňcia badanych mieszkaŒc·w, zar·wno podstawowe jak i wykonywane 

dodatkowo, to zauwaŨymy, Ũe ğŃcznie 46% badanych pracuje w domu lub poza nim, 13% uczy siň, a 1% bada-

nych ğŃczy obie te aktywnoŜci. 
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ZAJŇCIE PODSTAWOWE MIESZKAőCčW LGOF 

 

 

 

Tabl. 5.5. ZAJŇCIE PODSTAWOWE MIESZKAőCčW LGOF ï PODZIAĞ NA MIASTA I WSIE 

  

Estymowana liczba mieszkaœc·w  
w wieku 12 lat i wiŉcej 

Estymowany udziaĠ mieszkaœc·w  
w wieku 12 lat i wiŉcej 

Og·Ġem Wsie Miasta Og·Ġem Wsie Miasta 

uczeœ 54 973 21 759 33 214 10,5% 12,6% 9,5% 

student 13 208 4 546 8 662 2,5% 2,6% 2,5% 

pracujńcy poza domem 225 725 69 612 156 113 43,2% 40,4% 44,6% 

pracujńcy w domu 14 289 9 456 4 833 2,7% 5,5% 1,4% 

emeryt / rencista 132 916 40 433 92 483 25,5% 23,5% 26,4% 

bezrobotny lub szukajńcy 
pracy 

72 525 24 083 48 442 13,9% 14,0% 13,8% 

pozostali 8 618 2 459 6 159 1,7% 1,4% 1,8% 

Og·Ġem 522 254 172 348 349 906 100% 100% 100% 
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TRYB PRACY MIESZKAőCčW LGOF ï TYLKO PRACUJłCY POZA DOMEM, ZAJŇCIE PODSTAWOWE I DODATKOWE 

 

 

 

TRYB NAUKI MIESZKAőCčW LGOF ï TYLKO UCZłCY SIŇ, ZAJŇCIE PODSTAWOWE I DODATKOWE 
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5.2.2. Posiadanie prawa jazdy kat.B 

Ponad 56% dorosğych mieszkaŒc·w analizowanej czňŜci wojew·dztwa dolnoŜlŃskiego posiada prawo jazdy. 

Widoczne sŃ r·Ũnice miňdzy obszarami wiejskimi a miejskimi - na wsiach wyraŦnie wiňcej mieszkaŒc·w posiada 

prawo jazdy (62% vs. 54%). 

Najwiňcej os·b z prawem jazdy odnotowano w grupie wiekowej 25-39 lat (68%). Najmniej zaŜ wŜr·d mieszkaŒ-

c·w w wieku 55 i wiňcej lat (43%). WyraŦnie czňŜciej prawo jazdy posiadajŃ mňŨczyŦni (71%). WŜr·d kobiet 

prawo jazdy posiada okoğo 43%.  

NajwyŨszym odsetkiem kierowc·w wyr·ŨniajŃ siň gminy: Paszowice (87%) oraz Ruja (84%). Najmniej posiada-

czy prawa jazdy odnotowano w gminach Grňbocice (36%) oraz Chocian·w (42%). 

 

Tabl. 5.6. POSIADANIE PRAWA JAZDY A WIELKOśĹ MIEJSCOWOśCI (POPULACJA 18 LAT I WIŇCEJ) 

  

Estymowana liczba dorosĠych mieszkaœc·w Estymowany odsetek dorosĠych mieszkaœc·w 

Og·Ġem Wsie Miasta Og·Ġem Wsie Miasta 

Tak 272 377 98 021 174 355 56,3% 62,0% 53,6% 

Nie 211 174 59 966 151 208 43,7% 38,0% 46,4% 

Og·Ġem 483 551 157 988 325 563 100% 100% 100% 

 

Tabl. 5.7. POSIADANIE PRAWA JAZDY A WIEK 

Posiadanie prawa jazdy a wiek 

  13-17 18-24 25-39 40-54 55 i wiŉcej Og·Ġem 18+ 
Og·Ġem 

12+ 

Estymowany udziağ mieszkaŒc·w w wieku 12 lat i wiňcej 

Tak - 49,7% 67,6% 64,5% 42,5% 56,3% 52,2% 

Nie 100,0% 50,3% 32,4% 35,5% 57,5% 43,7% 47,8% 

Og·Ġem 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 

Estymowana liczba mieszkaŒc·w w wieku 12 lat i wiňcej 

Tak - 29 239 97 190 77 756 68 191 272 377 272 377 

Nie 38 703 29 536 46 556 42 782 92 301 211 174 249 877 

Og·Ġem 38 703 58 775 143 746 120 538 160 492 483 551 522 254 

 

Tabl. 5.8. POSIADANIE PRAWA JAZDY A PĞEĹ (POPULACJA 18 LAT I WIŇCEJ) 

Posiadanie prawa jazdy w zaleũnoŝci od pĠci. 

  

Estymowana liczba dorosĠych mieszkaœc·w Estymowany udziaĠ dorosĠych mieszkaœc·w 

Og·Ġem Kobiety Mŉũczyŧni Og·Ġem Kobiety Mŉũczyŧni 

Tak 272 377 107 939 164 438 56,3% 42,7% 71,3% 

Nie 211 174 145 051 66 123 43,7% 57,3% 28,7% 

Og·Ġem 483 551 252 990 230 561 100% 100% 100% 
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Tabl. 5.9. POSIADANIE PRAWA JAZDY W GMINACH ï ESTYMOWANY UDZIAĞ W POPULACJI OSčB DOROSĞYCH 

Posiadanie prawa jazdy 

  Tak Ist. Nie Ist. Og·Ġem 

Bolesğawiec 70,0% + 30,0% - 100% 

Bolesğawiec - Miasto 47,6%   52,4%   100% 

Chocian·w 42,0% - 58,0% + 100% 

Chojn·w 70,5% + 29,5% - 100% 

Chojn·w - Miasto 48,9%   51,1%   100% 

Gaworzyce 43,9%   56,1%   100% 

Gğog·w 61,1%   38,9%   100% 

Gğog·w - Miasto 55,0%   45,0%   100% 

Grňbocice 35,7% - 64,3% + 100% 

Gromadka 62,1%   37,9%   100% 

Jawor 65,5%   34,5%   100% 

Jemielno 59,7%   40,3%   100% 

Jerzmanowa 63,3%   36,7%   100% 

Kotla 50,1%   49,9%   100% 

Krotoszyce 75,4% + 24,6% - 100% 

Kunice 59,4%   40,6%   100% 

Legnica 55,1%   44,9%   100% 

Legnickie Pole 66,7%   33,3%   100% 

Lubin 76,0% + 24,0% - 100% 

Lubin - Miasto 49,8%   50,2%   100% 

Mňcinka 62,8%   37,2%   100% 

Miğkowice 51,3%   48,7%   100% 

MŜciwoj·w 65,8%   34,2%   100% 

Niechl·w 56,4%   43,6%   100% 

Nowogrodziec 57,5%   42,5%   100% 

Osiecznica 69,2% + 30,8% - 100% 

Paszowice 86,5% + 13,5% - 100% 

Pňcğaw 40,1%   59,9%   100% 

Pielgrzymka 52,6%   47,4%   100% 

Polkowice 52,0%   48,0%   100% 

Prochowice 57,6%   42,4%   100% 
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Przemk·w 47,8%   52,2%   100% 

Radwanice 60,2%   39,8%   100% 

Rudna 55,5%   44,5%   100% 

Ruja 83,9% + 16,1% - 100% 

ścinawa 62,0%   38,0%   100% 

Warta Bolesğawiecka 71,2% + 28,8% - 100% 

WŃdroŨe Wielkie 52,5%   47,5%   100% 

Zagrodno 73,2% + 26,8% - 100% 

Zğotoryja 59,5%   40,5%   100% 

Zğotoryja - Miasto 61,6%   38,4%   100% 

ŧukowice 66,8%   33,2%   100% 

Og·ğem 56,3%   43,7%   100% 

* Oznaczenia w kolumnach informujŃ o istotnoŜci r·Ũnicy proporcji wzglňdem cağego badanego obszaru: ó-ó oznacza istotnie niŨszy udziağ 

procentowy, ó+ô oznacza istotnie wyŨszy udziağ procentowy. 

 

 

6. ANALIZA PODRĎŨY WYKONANYCH PRZEZ MIESZKAŒCĎW WOJ. DOLNOŜLŃSKIEGO 

6.1. Charakterystyka podr·ũy 

Blisko 13% mieszkaŒc·w badanego obszaru wojew·dztwa dolnoŜlŃskiego, w wieku 12 lat i wiňcej, nie odbywa 

Ũadnych podr·Ũy w ciŃgu typowego dnia tygodnia (68 tys. os·b). Prawie 2/3 odbywa 1-2 podr·Ũe dziennie (63%, 

327 tys. os·b). Co czwarty mieszkaniec obszaru LGOF wykonuje wiňcej niŨ 2 podr·Ũe dziennie (25%, 127 tys. 

os·b), z czego 4,5% (23 tys. os·b) 5 podr·Ũy i wiňcej. 

Najbardziej mobilnŃ grupň wiekowŃ stanowiŃ osoby w wieku 12-17 lat ï prawie 95% z nich odbyğo przynajmniej  

1 podr·Ũ w ciŃgu typowego dnia tygodnia.  

Z kolei najczňŜciej w domach pozostawali mieszkaŒcy wojew·dztwa w wieku 55 lat i wiňcej. Ponad 19% z nich 

nie odbyğo w ciŃgu dnia Ũadnej podr·Ũy. 

JeŨeli przyjrzymy siň podr·Ũom odbywanym w miastach i na wsiach, to zauwaŨymy, Ũe mieszkaŒcy wsi odbywajŃ 

Ŝrednio mniej podr·Ũy niŨ mieszkaŒcy miast.  

Osoby, kt·re posiadajŃ prawo jazdy wykazujŃ zbliŨonŃ mobilnoŜĺ do tych badanych, kt·rzy prawa jazdy nie po-

siadali. 
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UDZIAĞ ORAZ LICZBA MIESZKAőCčW LGOF REALIZUJłCA WSKAZANł LICZBŇ PODRčŧY 

 

 

Tabl. 6.1. LICZBA WYKONYWANYCH PODRčŧY 

Liczba realizowanych podr·ũy przez badanych: 
Liczba 

badanych 

Estymacja populacji mieszkaœc·w  
w wieku 12 lat i wiŉcej 

UdziaĠ Liczba mieszkaœc·w 

brak podr·ũy 564 13,1% 68 227 

1-2 2765 62,6% 326 907 

3-4 727 19,9% 103 736 

5 i wiŉcej 172 4,5% 23 384 

Og·Ġem 4228 100% 522 254 

 

Tabl. 6.2. LICZBA WYKONYWANYCH PODRčŧY W ZALEŧNOśCI OD WIEKU BADANYCH 

  12-17 18-24 25-39 40-54 55 i wiŉcej Og·Ġem 

brak podr·ũy 5,2% 13,4% 10,2% 10,7% 19,2% 13,1% 

1-2 70,6% 61,7% 62,4% 63,9% 60,2% 62,6% 

3-4 21,9% 20,8% 21,0% 21,9% 16,5% 19,9% 

5 i wiŉcej 2,3% 4,1% 6,4% 3,5% 4,1% 4,5% 

Og·Ġem 100% 100% 100% 100% 100% 100% 

Podstawa procentowa 311 429 1022 913 1553 4228 
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Tabl. 6.3. LICZBA WYKONYWANYCH PODRčŧY W ZALEŧNOśCI OD MIEJSCA ZAMIESZKANIA 

  Og·Ġem Wsie Miasta 

brak podr·ũy 13,1% 12,6% 13,3% 

1-2 62,6% 72,0% 57,9% 

3-4 19,9% 12,0% 23,8% 

5 i wiŉcej 4,5% 3,4% 5,0% 

Og·Ġem 100% 100% 100% 

Podstawa procentowa 4228 2394 1834 

 

 

Tabl. 6.4. LICZBA WYKONYWANYCH PODRčŧY W ZALEŧNOśCI OD ZAJŇCIA PODSTAWOWEGO 

  Og·Ġem uczeœ/ student 
pracujńcy poza 

domem 
pozostali 

brak podr·ũy 13,1% 7,6% 6,6% 21,1% 

1-2 62,6% 69,0% 65,4% 57,9% 

3-4 19,9% 20,3% 22,4% 17,2% 

5 i wiŉcej 4,5% 3,0% 5,6% 3,8% 

Og·Ġem 100% 100% 100% 100% 

Podstawa procentowa 4228 533 1632 2063 

 

 

Tabl. 6.5. LICZBA WYKONYWANYCH PODRčŧY W ZALEŧNOśCI OD POSIADANIA PRAWA JAZDY 

  Og·Ġem Posiada Nie posiada 

brak podr·ũy 13,1% 12,1% 14,1% 

1-2 62,6% 61,7% 63,6% 

3-4 19,9% 20,3% 19,4% 

5 i wiŉcej 4,5% 5,9% 3,0% 

Og·Ġem 100% 100% 100% 

Podstawa procentowa 4228 2194 2034 

 

Brak potrzeby to najczňstsza przyczyna niepodr·Ũowania. Wskazağa jŃ ponad poğowa niepodr·ŨujŃcych miesz-

kaŒc·w. Ponad 59% niepodr·ŨujŃcych, kt·rzy pracujŃ poza domem, uzasadniağo brak podr·Ũy dniem wolnym  

od pracy. 
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Tabl. 6.6. PRZYCZYNA NIEWYKONYWANIA PODRčŧY 

  

Liczba badanych 

Estymacja populacji mieszkaœc·w  
w wieku 12 lat i wiŉcej 

UdziaĠ 
Liczba  

mieszkaœc·w 

brak potrzeby 333 51,1% 34 872 

choroba 107 15,6% 10 675 

dzieœ wolny od pracy/szkoĠy 46 13,7% 9 358 

przebywanie poza miejscem zamieszkania 27 9,5% 6 481 

zĠa pogoda 18 4,0% 2 750 

praca w miejscu zamieszkania 13 1,4% 966 

inne powody 20 4,6% 3 126 

Og·Ġem 564 100% 68 227 

 

Tabl. 6.7. PRZYCZYNA NIEWYKONYWANIA PODRčŧY W ZALEŧNOśCI OD ZAJŇCIA RESPONDENTA 

  Og·Ġem 
uczeœ/  
student 

pracujńcy 
poza do-

mem 
pozostali 

brak potrzeby 51,1% 45,7% - 67,4% 

choroba 15,6% 19,0% 7,3% 17,8% 

dzieœ wolny od pracy/szkoĠy 13,7% 3,1% 59,4% 0,8% 

przebywanie poza miejscem zamieszkania 9,5% 19,0% 25,7% 3,5% 

zĠa pogoda 4,0% - - 5,7% 

praca w miejscu zamieszkania 1,4% - - 2,0% 

inne powody 4,6% 13,3% 7,6% 2,7% 

Og·Ġem 100% 100% 100% 100% 

Podstawa procentowa 564 30 73 461 

 

6.2. RuchliwoŝĻ 

W oparciu o zebrane informacje, wyznaczony zostağ wskaŦnik ruchliwoŜci dla badanego obszaru. Jest on ŜredniŃ 

liczbŃ podr·Ũy wykonywanych przez wszystkich mieszkaŒc·w badanego obszaru w ciŃgu jednej doby, przypada-

jŃcŃ na jednŃ osobň. Dla cağego obszaru LGOF wskaŦnik ruchliwoŜci (dla podr·Ũy pieszych i niepieszych) wynosi 

2,23. BiorŃc pod uwagň globalnŃ liczbň podr·Ũy, przeciňtnie w ciŃgu jednej doby mieszkaŒcy badanego obszaru 

wykonujŃ 1,16 mln podr·Ũy. 

MieszkaŒcy miast majŃ nieco wyŨszy wskaŦnik ruchliwoŜci wzglňdem mieszkaŒc·w obszar·w wiejskich  

(2,31 vs. 2,07). Wynika to z faktu, Ũe w badaniu uwzglňdniono r·wnieŨ kr·tkie podr·Ũe piesze odbywane czňŜciej 

wewnŃtrz miast. 
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śREDNIA LICZBA PODRčŧY ODBYWANA DOBOWO PRZEZ MIESZKAőCčW LGOF 

  

 

6.3. Motywacja podr·ũy 

Jak wskazujŃ wyniki badania, 30% (348 tys. podr·Ũy) podr·Ũy wykonywanych przez mieszkaŒc·w LGOF,  

to bezpoŜrednie podr·Ũe miňdzy domem a pracŃ (w obu kierunkach, bez uwzglňdnienia wyjazd·w sğuŨbowych 

oraz podr·Ũy bňdŃcych czynnoŜciami zawodowymi takich os·b jak np. taks·wkarze). WŜr·d nich, nieco wiňcej 

jest podr·Ũy z domu do pracy (16%; 186 tys. podr·Ũy) niŨ podr·Ũy powrotnych (praca-dom: 14%; 163 tys. podr·-

Ũy). W zwiŃzku z tym, Ũe wyniki prezentujŃ ruch dla cağej doby (24h), zaobserwowana r·Ũnica wynika z faktu, Ũe 

podr·Ũ powrotna do domu jest czňsto przerywana na zağatwienie innych spraw (np. zakup·w) w zwiŃzku z czym, 

cel takiej podr·Ũy jest inny niŨ miejsce zamieszkania.  

Prawie 10% (114 tys.) podr·Ũy, to podr·Ũe odbywane z domu do miejsca nauki i z powrotem. 

Ponad poğowa podr·Ũy, to podr·Ũe miňdzy domem a plac·wkŃ usğugowŃ lub sklepem. Blisko 8% (98 tys.) podr·-

Ũy nie zaczyna siň i nie koŒczy w miejscu zamieszkania. 

Szczeg·ğowy rozkğad motywacji prezentuje wykres zamieszczony na kolejnej stronie opracowania. 
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ROZKĞAD AGREGOWANYCH MOTYWACJI PODRčŧY ODBYWANYCH PRZEZ MIESZKAőCčW LGOF 

 

 

Tabl. 6.8. ROZKĞAD SZCZEGčĞOWY MOTYWACJI PODRčŧY 

RozkĠad motywacji podr·ũy 

  

  

Motywacje poczńtku Motywacje koœca 

Estymowany 
odsetek po-
dr·ũy 

Estymowana 
liczba podr·ũy 

Estymowany 
odsetek po-
dr·ũy 

Estymowana 
liczba podr·ũy 

dom 46,1% 536067 45,5% 529394 

praca (dojazd do/z miejsca pracy) 16,4% 190983 17,0% 197480 

nauka 5,1% 59477 5,1% 59750 

zakupy, usĠugi, urzŉdy 19,5% 226570 19,5% 226556 

wypoczynek, rozrywka, sport, od-

wiedziny, spotkania towarzyskie 8,6% 99706 8,6% 99480 

praca w terenie 0,6% 7390 0,6% 7452 

podwoũenie innych os·b 3,4% 39047 3,4% 39127 

inne 0,3% 3729 0,3% 3729 

Og·Ġem 100% 1162968 100% 1162968 
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6.3.1. ZmiennoŜĺ dobowa motywacji podr·Ũy 

Po przeanalizowaniu rozkğadu godzinowego wszystkich podr·Ũy mieszkaŒc·w LGOF, wyraŦnie widaĺ, Ũe podr·-

Ũe z domu do pracy szczyt  osiŃgajŃ o godzinie 6:00. Z kolei podr·Ũe dom-nauka rozpoczynajŃ siň godzinň p·Ŧniej (7:00). 

Popoğudniu sytuacja wyglŃda nieco inaczej: zar·wno podr·Ũe powrotne z pracy, jak i z miejsca nauki majŃ sw·j 

szczyt o tej samej godzinie (14:00). W przypadku podr·Ũy z pracy, moŨemy zauwaŨyĺ podobne natňŨenie ruchu 

takŨe przez kolejnŃ godzinň (15:00-15:59). 

Ponad 73% podr·Ũy dom-praca przypada na okno godzinowe 5:00ï7:59. Godzina szczytu zaŜ przypada  

na 6 rano, kiedy realizowane jest prawie 30% podr·Ũy. Powr·t z pracy do domu charakteryzuje nieco mniejsze 

natňŨenie godzinowe i w ciŃgu 3 godzin (14:00-16:59) realizowanych jest 67% podr·Ũy o tej motywacji (w tym 

27% w godzinie szczytu-14:00). 

Podr·Ũe dom-nauka charakteryzujŃ siň silnym szczytem porannym ï ponad 81% tego typu podr·Ũy rozpoczyna 

siň o 7 rano. Z kolei powroty nastňpujŃ na przestrzeni 3 godzin (13:00-15:59). SpoŜr·d 82% podr·Ũy powrotnych 

przypadajŃcych na to okno godzinowe ï 47% nastňpuje o godzinie 14. 

JeŨeli chodzi o podr·Ũe wykonane z domu w innych celach niŨ praca i nauka (zwiŃzane najczňŜciej z zakupami  

i usğugami), to nie posiadajŃ one wyraŦnych okres·w natňŨenia. Nieco wyŨszy udziağ podr·Ũy w motywacji dom-

inne zanotowano w godzinach 9:00-10:59, kiedy rozpoczynane jest 31% podr·Ũy o tej motywacji. 

Tabl. 6.9. ESTYMOWANA LICZBA PODRčŧY WG MOTYWACJI I GODZINY 

  

Motywacja podr·ũy 

Dom-
Praca 

Praca-
Dom 

Dom-
Nauka 

Nauka-
Dom 

Dom-Inne Inne-Dom NZD Og·Ġem 

G
o
d
z
i
n
a
 
r
o
z
p
o
c
z
ŉ
c
i
a
 
p
o
d
r
·
ũ
y

 

1        0 

2 349       349 

3 862       862 

4 4 736 134 71  832   5 774 

5 38 516 162 529  1 268 255 260 40 989 

6 55 192 1 596 3 982  7 903 960 2 686 72 319 

7 42 835 103 48 133  20 259 3 844 8 665 123 838 

8 7 965 485 3 890  25 316 12 012 3 623 53 291 

9 7 462  711  39 186 15 090 4 253 66 702 

10 2 009 632 289 250 51 622 30 089 8 740 93 631 

11 915 736 120 362 25 273 31 074 7 230 65 710 

12 2 695 4 236  3 266 20 549 34 764 8 141 73 651 

13 8 915 5 158  8 992 10 368 22 004 7 203 62 639 

14 2 748 44 151 72 25 763 14 578 24 491 9 357 121 160 

15 875 40 887 989 10 536 16 849 24 151 18 208 112 495 

16 2 197 24 255 268 3 056 19 835 27 805 9 706 87 122 

17 1 339 9 565 250 841 17 680 22 650 4 151 56 476 

18 2 119 7 964  988 9 997 22 278 1 775 45 121 

19 556 5 657  585 5 966 18 868 2 035 33 666 

20 325 1 706  243 2 732 11 544 698 17 248 

21 1 952 3 936   341 6 792 329 13 350 

22 1 261 10 427   306 2 030 128 14 152 

23  577   82 1 232 317 2 208 

24  215      215 
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Tabl. 6.10. ROZKĞAD DOBOWY MOTYWACJI PODRčŧY OGčĞEM 

  

Motywacja podr·ũy 

Dom-
Praca 

Praca-
Dom 

Dom-
Nauka 

Nauka-
Dom 

Dom-Inne Inne-Dom NZD Og·Ġem 

G
o
d
z
i
n
a
 
r
o
z
p
o
c
z
ŉ
c
i
a
 
p
o
d
r
·
ũ
y

 

1        - 

2 0,2%       0,0% 

3 0,5%       0,1% 

4 2,5% 0,1% 0,1%  0,3%   0,5% 

5 20,7% 0,1% 0,9%  0,4% 0,1% 0,3% 3,5% 

6 29,7% 1,0% 6,7%  2,7% 0,3% 2,8% 6,2% 

7 23,1% 0,1% 81,2%  7,0% 1,2% 8,9% 10,6% 

8 4,3% 0,3% 6,6%  8,7% 3,9% 3,7% 4,6% 

9 4,0%  1,2%  13,5% 4,8% 4,4% 5,7% 

10 1,1% 0,4% 0,5% 0,5% 17,7% 9,6% 9,0% 8,1% 

11 0,5% 0,5% 0,2% 0,7% 8,7% 10,0% 7,4% 5,7% 

12 1,5% 2,6%  6,0% 7,1% 11,1% 8,3% 6,3% 

13 4,8% 3,2%  16,4% 3,6% 7,1% 7,4% 5,4% 

14 1,5% 27,2% 0,1% 46,9% 5,0% 7,9% 9,6% 10,4% 

15 0,5% 25,1% 1,7% 19,2% 5,8% 7,7% 18,7% 9,7% 

16 1,2% 14,9% 0,5% 5,6% 6,8% 8,9% 10,0% 7,5% 

17 0,7% 5,9% 0,4% 1,5% 6,1% 7,3% 4,3% 4,9% 

18 1,1% 4,9%  1,8% 3,4% 7,1% 1,8% 3,9% 

19 0,3% 3,5%  1,1% 2,1% 6,0% 2,1% 2,9% 

20 0,2% 1,0%  0,4% 0,9% 3,7% 0,7% 1,5% 

21 1,1% 2,4%   0,1% 2,2% 0,3% 1,1% 

22 0,7% 6,4%   0,1% 0,7% 0,1% 1,2% 

23  0,4%    0,4% 0,3% 0,2% 

24  0,1%      0,0% 

 

 

 

 

ROZKĞAD DOBOWY MOTYWACJI PODRčŧY 
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6.3.2. Podziağ zadaŒ przewozowych 

Najwiňcej, bo 38% podr·Ũy wykonywanych przez mieszkaŒc·w LGOF to podr·Ũe piesze. Wysoki wskaŦnik tego 

typu podr·Ũy wynika z wziňcia pod uwagň r·wnieŨ bardzo kr·tkich podr·Ũy zwiŃzanych np. z zakupami odbywanymi 

wewnŃtrz miasta czy teŨ dojŜciami mğodzieŨy do/ze szkoğy. NajczňŜciej mieszkaŒcy LGOF podr·ŨujŃ pieszo o go-

dzinie 10. Ponadto obserwujemy p·Ŧny szczyt poranny o godzinie 7 oraz wczesny popoğudniowo o godzinie 14. 

Ponad 40% og·ğu podr·Ũy realizowanych jest samochodem osobowym. Poza typowymi okresami szczytowymi, 

podr·Ũe wykonywane samochodem charakteryzujŃ siň r·wnieŨ wyŨszym natňŨeniem o godzinie 10 i 12, czego nie 

moŨna zauwaŨyĺ w przypadku transportu zbiorowego. 

WyraŦnŃ tendencjŃ podr·Ũy odbywanych transportem indywidualnym jest wydğuŨenie szczytu popoğudniowego, 

kt·ry w najwiňkszym natňŨeniu trwa 3 godziny (od 14:00 do 17:00).  

Szczyt poranny dla podr·Ũy realizowanych transportem zbiorowym rozpoczyna siň o godzinň wczeŜniej (5:00)  

w por·wnaniu do poczŃtku szczytu dla transportu indywidualnego (6:00).  

 

Tabl. 6.11. WYKORZYSTANE śRODKI PODRčŧY W PODZIALE GODZINOWYM 

Wykorzystane ŝrodki transportu 
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z
p
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ŉ
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p
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r
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ũ
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g
o
d
z
i
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1 
             

0 

2 
           

349 
 

349 

3 133 
   

104 34 
   

104 
 

590 
 

862 

4 2 382 405 
 

775 160 1 657 95 
  

209 
 

388 
 

5 774 

5 18 515 4 788 416 2 621 1 647 9 070 1 118 349 
 

565 
 

3 301 
 

40 989 

6 30 947 9 332 2 006 6 872 2 868 2 294 93 
 

974 2 680 466 14 438 97 72 319 

7 34 809 12 623 6 304 12 971 4 385 5 940 464 329 191 2 945 438 44 346 191 123 838 

8 14 693 3 036 1 106 4 445 1 128 698 573 42 308 2 595 131 25 286 
 

53 291 

9 16 633 5 595 1 170 3 278 1 033 905 
   

4 134 43 33 911 
 

66 702 

10 18 604 9 060 263 4 068 1 274 486 
   

4 378 102 55 396 
 

93 631 

11 12 765 5 466 171 4 941 1 114 120 
  

98 3 328 532 36 931 244 65 710 

12 18 547 8 372 832 4 942 1 368 2 041 
  

208 2 814 254 34 451 97 73 651 

13 15 944 7 594 956 4 928 1 358 4 068 223 
  

1 917 329 25 922 
 

62 639 

14 36 114 13 415 3 914 10 129 4 405 11 120 93 
 

290 3 701 135 38 939 256 121 160 

15 39 657 13 274 3 013 9 892 2 769 3 642 745 391 879 4 266 906 35 216 
 

112 495 

16 29 890 11 688 1 608 6 931 2 924 1 110 935 329 
 

3 779 791 28 604 97 87 122 

17 20 823 5 760 237 3 983 609 1 456 
   

1 795 131 21 597 85 56 476 

18 14 480 4 910 427 3 194 324 380 161 
  

4 020 178 17 107 
 

45 121 

19 10 772 3 931 409 2 587 46 301 
   

1 541 136 13 974 
 

33 666 

20 5 809 2 947 66 1 214 
 

270 
   

834 93 6 082 
 

17 248 

21 5 411 1 851 
 

668 130 674 
   

704 
 

3 913 
 

13 350 

22 4 981 943 98 960 722 2 609 
   

243 64 3 800 
 

14 152 

23 919 160 
  

104 254 
   

104 
 

770 
 

2 208 

24 215 
            

215 

Og·Ġem 353 046 125 149 22 996 89 397 28 471 49 131 4 500 1 440 2 948 46 659 4 729 445 313 1 068 1 162 968 

UdziaĠ % 30,4% 10,8% 2,0% 7,7% 2,4% 4,2% 0,4% 0,1% 0,3% 4,0% 0,4% 38,3% 0,1% 100,0% 
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WYKORZYSTANE śRODKI PODRčŧY W PODZIALE GODZINOWYM W PODRčŧACH OGčĞEM 

 

 

 

 

ZAGREGOWANY ROZKĞAD DOBOWY śRODKčW PODRčŧY
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6.3.3. Czas podr·Ũy 

Czas trwania podr·Ũy w spos·b oczywisty uzaleŨniony jest od jej dğugoŜci oraz wybranego Ŝrodka transportu. 

średni czas podr·Ũy odbywanej przez mieszkaŒc·w LGOF w zwykğym dniu roboczym to 21 minut.  

Przeciňtna podr·Ũ mieszkaŒca obszaru LGOF pomiňdzy r·Ũnymi gminami, ale wewnŃtrz granic jednego powiatu 

wynosi 24 minuty. Z kolei podr·Ũe ponadpowiatowe, ale realizowane wewnŃtrz wojew·dztwa dolnoŜlŃskiego 

trwajŃ Ŝrednio 44 minuty. W przypadku podr·Ũy poza granice wojew·dztwa, Ŝredni czas wynosi 98 minut. 

AnalizujŃc wszystkie podr·Ũe wykonywane przez mieszkaŒc·w LGOF, zar·wno w przypadku tych zwiŃzanych  

z pracŃ jak i naukŃ, czas ich trwania jest zbliŨony i wynosi ponad 25 minut. 

JeŨeli zwr·cimy uwagň na czas trwania podr·Ũy w zaleŨnoŜci od wykorzystanych Ŝrodk·w transportu, to zauwa-

Ũymy, Ũe najkr·cej trwağy podr·Ũe wykonywane samochodem (niecağe 21 minut).  

W drugiej kolejnoŜci najkr·tsze podr·Ũe (zajmujŃce ponad p·ğ godziny) wykonywane byğy komunikacjŃ miejskŃ. 

Czas podr·Ũy znacznie wydğuŨağ siň w podr·Ũach BUS-ami (47 minut) oraz autobusami regionalnymi (1 godzina).  

WyraŦnie dğuŨszy czas podr·Ũowania transportem zbiorowym (og·ğem) wzglňdem indywidualnego, wynika miň-

dzy innymi z dodatkowego czasu poŜwiňcanego na dojŜcia do przystank·w, oczekiwania na przyjazd Ŝrodka 

transportu, a takŨe na przesiadki. 

Do najdğuŨszych podr·Ũy naleŨağy podr·Ũe pociŃgami, kt·re trwağy Ŝrednio prawie dwie godziny. 

 

Tabl. 6.12. śREDNI CZAS PODRčŧY [min.] 

  Ŝredni czas [min.] Liczba badanych podr·ũy 

Og·ğem 21,1 9143 

w tym piesze 12,9 3322 

w tym niepiesze 26,1 5821 

Ŝredni czas podr·ũy a rodzaj przekraczanej granicy 

wewnŃtrz rejonu komunikacyjnego 12,3 4219 

miňdzy rejonami komunikacyjnymi 19,4 1643 

miňdzygminna 23,8 1815 

miňdzypowiatowa 44,1 1366 

poza wojew·dztwo 97,9 100 

Ŝredni czas podr·ũy a motywacja 

Podr·Ũ zwiŃzana z pracŃ 25,1 2886 

Podr·Ũ zwiŃzana z naukŃ 26,6 952 

Podr·Ũ zwiŃzana z domem 21,4 8529 

Podr·Ũ niezwiŃzana z domem 17,0 614 

Ŝredni czas podr·ũy a ŝrodek transportu 

samoch·d osobowy (kierowca, pasaŨer) 20,7 3999 

autobus regionalny 60,0 267 

komunikacja miejska (autobus, tramwaj) 34,8 407 

BUS 46,9 313 

pociŃg 115,0 31 
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6.3.4. Napeğnienie samochodu 

BiorŃc pod uwagň podr·Ũe wykonywane przez badanych mieszkaŒc·w obszaru LGOF moŨemy zauwaŨyĺ,  

Ũe Ŝrednio podczas przeciňtnej podr·Ũy w samochodzie znajduje siň 1,42 osoby ï liczŃc ğŃcznie z kierowcŃ. 

NajwyŨszym napeğnieniem (>1,7 osoby) charakteryzujŃ siň podr·Ũe samochodem, w kt·rych motywacja podr·Ũy 

kierowcy wiŃŨe siň z wypoczynkiem oraz z zakupami/usğugami (>1,5 osoby). Z kolei najmniej os·b znajduje siň  

w samochodach podczas podr·Ũy kierowcy zwiŃzanych z jego dojazdem do miejsca nauki lub pracy (1,13 i 1,19).  

 

Tabl. 6.13. PRZECIŇTNA LICZBA OSčB W SAMOCHODZIE W ZALEŧNOśCI OD MOTYWACJI PODRčŧY KIEROWCY 

  

Ŝrednia liczba os·b 

w samochodzie 

Liczba badanych 

podr·ũy 

Og·ğem 1,42 2901 

Podr·Ũ kierowcy zwiŃzana z zakupami/usğugami 1,53 913 

Podr·Ũ kierowcy zwiŃzana z wypoczynkiem 1,73 262 

Podr·Ũ kierowcy zwiŃzana z pracŃ 1,19 1403 

Podr·Ũ kierowcy zwiŃzana z naukŃ 1,13 35 

 

Z powyŨszej analizy wynika, Ũe wsp·lne przejazdy samochodem z innymi osobami wystňpujŃ rzadziej w dojaz-

dach bezpoŜrednich kierowcy do pracy czy miejsca nauki (oraz w przypadkach bezpoŜrednich powrot·w z miej-

sca pracy/nauki). Warto jednak postawiĺ pytanie ï czy kierowcy jadŃcy do pracy lub szkoğy, podwoŨŃ inne osoby, 

kt·re wysiadajŃ przed koŒcem podr·Ũy kierowcy? Czy podobnie w przeciwnym kierunku, istnieje zjawisko pod-

woŨenia os·b zabieranych po drodze z pracy/nauki do domu? DuŨy udziağ podr·Ũy realizowanych samochodem 

w celu dojazdu do pracy powoduje, Ũe Ŝledzenie tego zjawiska wydaje siň istotne z punktu widzenia racjonalizacji 

zachowaŒ transportowych zmotoryzowanej czňŜci mieszkaŒc·w. 

Okazuje siň, Ũe co 13 mieszkaniec LGOF podr·ŨujŃcy do/z pracy samochodem zabiera po drodze r·wnieŨ innŃ 

osobň, nie odbywajŃc z tym pasaŨerem jednak cağej podr·Ũy. NajczňŜciej jest to czğonek rodziny, podwoŨony  

w drodze do pracy, lub zabierany w drodze powrotnej do domu.  

Podr·Ũe zwiŃzane z podwoŨeniem stanowiŃ og·ğem 16% (56 tys.) wszystkich podr·Ũy wykonywanych przez 

kierowc·w.  

 

Tabl. 6.14. PODWOŧENIE INNYCH OSčB PRZEZ KIEROWCŇ - W DRODZE DO PRACY 

  

Liczba badanych 

podr·ũy 

Estymowany odsetek 

podr·ũy 

Estymowana liczba 

podr·ũy 

Podr·Ũ zwiŃzana z 

pracŃ 

podwoŨenie 78 7% 12718 

pozostağe 1325 93% 159555 

Og·ğem 1403 100% 172273 
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6.4. Podr·ũe pomiŉdzy miastami centralnymi 

Badany obszar to aglomeracja policentryczna z piňcioma miastami centralnymi, wok·ğ kt·rych ogniskuje siň sieĺ 

powiŃzaŒ transportowych. Dlatego teŨ warto pokazaĺ jak ksztağtuje siň ruch w tym kontekŜcie. 

 

6.4.1. Podr·Ũe mieszkaŒc·w LGOF do miast centralnych 

 

Legnica, najwiňksze miasto badanego obszaru, jest odwiedzana w dni robocze przez 6% mieszkaŒc·w LGOF (z 

wyğŃczeniem mieszkaŒc·w Legnicy). Jako Ũe miasto to jest otoczone gminami wiejskimi, nie jest zaskakujŃce, Ũe 

znacznie czňŜciej podr·ŨujŃ do niego mieszkaŒcy wsi niŨ miast (10% mieszkaŒc·w wiejskiej czňŜci LGOF vs. 3% 

mieszkaŒc·w miast). CzňŜciej takŨe do Legnicy podr·ŨujŃ ci badani, kt·rzy posiadajŃ prawo jazdy (8% posiada-

jŃcych prawo jazdy vs. 3% nieposiadajŃcych). Okoğo 77% podr·Ũy do Legnicy odbywanych jest samochodem, co 

jest charakterystyczne dla ponadpowiatowych podr·Ũy mieszkaŒc·w LGOF. 56% podr·Ũy do Legnicy zwiŃza-

nych jest z pracŃ. Tylko niewielki odsetek podr·Ũy mieszkaŒc·w LGOF do Legnicy realizowany jest autobusem 

zakğadowym. UwzglňdniajŃc przedziağ ufnoŜci dla tego typu analizy, odsetek ten mieŜci siň w przedziale 0% - 3%. 

 

Bolesğawiec odwiedza 4% mieszkaŒc·w LGOF spoza tego miasta. Podr·ŨujŃ do niego gğ·wnie mieszkaŒcy wsi 

(10% mieszkaŒc·w wiejskiej czňŜci LGOF vs. 0,4% mieszkaŒc·w miast). Okoğo 76% podr·Ũy odbywanych jest 

samochodem. 

 

Do Gğogowa w typowy dzieŒ roboczy podr·Ũuje 2% mieszkaŒc·w badanego obszaru (z wyğŃczeniem mieszkaŒ-

c·w Gğogowa). Do tego miasta podr·ŨujŃ przede wszystkim mieszkaŒcy wsi (5% mieszkaŒc·w wiejskiej czňŜci 

LGOF vs. 0,1% mieszkaŒc·w miast) oraz osoby posiadajŃce prawo jazdy (3% posiadajŃcych prawo jazdy vs. 1% 

nieposiadajŃcych). Podobnie jak w przypadku Legnicy, tak i tu wiŃŨe siň to z faktem otoczenia miasta przez gmi-

ny wiejskie. 

 

Do Lubina przyjeŨdŨa w typowy dzieŒ roboczy 5% mieszkaŒc·w LGOF (z wyğŃczeniem mieszkaŒc·w Lubina). 

Podobnie jak w przypadku pozostağych miast centralnych, czňŜciej do Lubina podr·ŨujŃ mieszkaŒcy wsi (8% 

mieszkaŒc·w wiejskiej czňŜci LGOF vs. 3% mieszkaŒc·w miast). WiňkszoŜĺ podr·Ũy do tego miasta (71%) wy-

konywana jest przez mieszkaŒc·w LGOF samochodem. 

 

Polkowice sŃ odwiedzane przez 3% mieszkaŒc·w LGOF (z wyğŃczeniem mieszkaŒc·w Polkowic). Odsetek 

mieszkaŒc·w miast i wsi wykonujŃcych takie podr·Ũe jest zbliŨony (3% mieszkaŒc·w miast, 4% mieszkaŒc·w 

wiejskiej czňŜci LGOF). WiňkszoŜĺ podr·Ũy wykonywana jest samochodem (56%), jednak ponad 1/3 (35%) po-

dr·Ũy to podr·Ũe autobusem zakğadowym. Warto zauwaŨyĺ, Ũe aŨ 83% podr·Ũy do Polkowic wiŃŨe siň z pracŃ. 

 



 
PPUòINKOMòSC Katowice                                                                                                                                                      Str.3377  

 

 

DominujŃcŃ motywacjŃ podr·Ũy do miast centralnych jest praca. Naturalnym zjawiskiem jest takŨe fakt, Ũe duŨo 

os·b podr·ŨujŃcych do miast centralnych wykonuje swojŃ podr·Ũ w celach edukacyjnych. WyjŃtek od tej reguğy 

obserwujemy w Polkowicach. Podr·Ũe do tego miasta rzadko wiŃŨŃ siň z edukacjŃ. 

 

Przeciňtny czas trwania podr·Ũy mieszkaŒc·w LGOF do poszczeg·lnych miast centralnych jest zwiŃzany z wy-

bieranymi Ŝrodkami transportu i dğugoŜciŃ podr·Ũy. Najwiňksze czasy odnotowano w przypadku podr·Ũy do/z 

Legnicy i Polkowic, najmniejsze do/z Bolesğawca. R·Ũnica wynosi 12 minut.  

 

 

 
 

 

PODRčŧE DO MIAST CENTRALNYCH LGOF
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Tabl. 6.4. KIERUNKI PODRčŧY WYKONYWANYCH PRZEZ MIESZKAőCčW LGOF. 

Estymowany odsetek mieszkaŒc·w 

  Og·ğem 

WielkoŜĺ miejscowoŜci Zajňcie podstawowe 
Posiadanie prawa 

jazdy 

Wsie Miasta 
uczeŒ/ 
student 

pracujŃcy 
poza domem 

pozostali Posiada 
Nie po-
siada 

MieszkaŒcy LGOF  
poza LegnicŃ 

inne kierunki 94% 90% 97% 91% 91% 98% 92% 97% 

do Legnicy 6% 10% 3% 9% 9% 2% 8% 3% 

Razem 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 

Podstawa procentowa n=3698 n=2273 n=1425 n=467 n=1383 n=1848 n=1895 n=1803 

MieszkaŒcy LGOF  
poza Bolesğawcem 

inne kierunki 96% 90% 100% 93% 95% 98% 95% 97% 

do Bolesğawca 4% 10% 0% 7% 5% 2% 5% 3% 

Razem 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 

Podstawa procentowa n=3896 n=2273 n=1623 n=500 n=1480 n=1916 n=1996 n=1900 

MieszkaŒcy LGOF  
poza Gğogowem 

inne kierunki 98% 95% 100% 97% 98% 99% 97% 99% 

do Gğogowa 2% 5% 0% 3% 2% 1% 3% 1% 

Razem 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 

Podstawa procentowa n=3854 n=2273 n=1581 n=493 n=1462 n=1899 n=1966 n=1888 

MieszkaŒcy LGOF  
poza Lubinem 

inne kierunki 95% 92% 97% 94% 93% 98% 94% 97% 

do Lubina 5% 8% 3% 6% 7% 2% 6% 3% 

Razem 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 

Podstawa procentowa n=3799 n=2273 n=1526 n=482 n=1445 n=1872 n=1955 n=1844 

MieszkaŒcy LGOF  
poza Polkowicami 

inne kierunki 97% 96% 97% 99% 93% 99% 95% 99% 

do Polkowic 3% 4% 3% 1% 7% 1% 5% 1% 

Razem 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 

Podstawa procentowa n=3803 n=2273 n=1530 n=479 n=1420 n=1904 n=1949 n=1854 
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PODRčŧE DO MIAST CENTRALNYCH LGOF RčŧNYMI śRODKAMI TRANSPORTU 
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MOTYWACJE PODRčŧY DO MIAST CENTRALNYCH LGOF  
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śREDNI CZAS PODRčŧY [min.] DO MIAST CENTRALNYCH LGOF
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6.4.2. Podr·Ũe zewnňtrzne mieszkaŒc·w miast centralnych 

  

AnalizujŃc podr·Ũe zewnňtrzne (poza miasto, ale wewnŃtrz LGOF) mieszkaŒc·w wymienionych miast, zauwa-

Ũamy, Ũe mieszkaŒcy Legnicy najrzadziej wykonujŃ podr·Ũe do miejsc zlokalizowanych w obszarze LGOF (10%). 

Istotnie czňŜciej odbywajŃ takie podr·Ũe mieszkaŒcy Gğogowa (23%). W przypadku mieszkaŒc·w Polkowic 

(16%), Lubina (14%) oraz Bolesğawca (15%) nie moŨemy m·wiĺ o r·Ũnicy istotnej statystycznie.  

W dalszej czňŜci analizy podstawň procentowŃ stanowi odsetek mieszkaŒc·w danego miasta odbywajŃcych 

podr·Ũe poza miasto, ale nie poza LGOF. LiczebnoŜci pr·by dla kaŨdego z miast sŃ niskie (patrz Tabl. 6.5)  

i maksymalny bğŃd szacunku wynosi 7,5p.p. W przypadku Bolesğawca podstawa procentowa jest mniejsza niŨ 30. 

Pr·by o takiej liczebnoŜci nie speğniajŃ zağoŨenia o normalnoŜci (centralne twierdzenie graniczne), w zwiŃzku z 

czym wnioskowanie na ich podstawie jest obarczone bardzo duŨym bğňdem statystycznym. Z tego wzglňdu dal-

sze analizy dla mieszkaŒc·w Bolesğawca podr·ŨujŃcych poza miasto nie sŃ prezentowane. 

 

MieszkaŒcy miast centralnych wykonujŃcy podr·Ũe poza swoje miasto, ale w obrňbie LGOF, wykazujŃ pewne 

cechy charakterystyczne. CzňŜciej sŃ to osoby posiadajŃce prawo jazdy (Legniczanie: 15% posiadajŃcych prawo 

jazdy vs. 5% nieposiadajŃcych; Gğogowianie: odpowiednio 31% vs. 14%; Lubinianie: 21% vs. 7%; Polkowiczanie: 

22% vs. 12%). WiŃŨe siň to z faktem, Ũe najczňŜciej wybieranym Ŝrodkiem transportu w podr·Ũach do LGOF jest 

samoch·d osobowy (82% podr·Ũy Legniczan do LGOF wykonywana jest samochodem; Polkowiczanie: 74% 

podr·Ũy; Gğogowianie 70% podr·Ũy; Lubinianie: 50% podr·Ũy ï zaobserwowane r·Ũnice nie sŃ jednak istotne 

statystycznie).  

AnalizujŃc podr·Ũe innymi Ŝrodkami transportu, wartŃ wspomnienia sytuacjň obserwujemy w Lubinie, gdzie  

aŨ 29% podr·Ũy do LGOF wykonywanych jest autobusem zakğadowym, a kolejne 21% innymi Ŝrodkami transpor-

tu zbiorowego. Trzeba zwr·ciĺ teŨ uwagň na Gğogowian. AŨ 23% wykonywanych przez nich podr·Ũy do LGOF 

odbywanych jest autobusem zakğadowym. Warto zwr·ciĺ uwagň na podr·Ũe wykonywane przez Gğogowian do 

pracy poza miastem, gdyŨ wiňkszoŜĺ podr·Ũy o tej motywacji wykonywana jest autobusem zakğadowym.  

Zaobserwowano niski odsetek podr·Ũy autobusem zakğadowym odbywanych przez Lubinian do lokalizacji poğo-

Ũonych w granicach LGOF. PodobnŃ sytuacjň dostrzec moŨna wŜr·d podr·Ũy pozostağymi Ŝrodkami transportu 

zbiorowego odbywanymi przez Legniczan. Trzeba tu wziŃĺ pod uwagň fakt, Ũe przy niskiej liczebnoŜci pr·by, 

wynoszŃcej n=34 dla podr·ŨujŃcych do LGOF Legniczan oraz n=37 dla analogicznej grupy Lubinian, moŨemy  

z 95% pewnoŜciŃ powiedzieĺ, Ũe odsetek mieszkaŒc·w korzystajŃcych z tych Ŝrodk·w transportu mieŜci siň  

w przedziale 0% - 8%.  

NajczňstszŃ motywacjŃ podr·Ũy mieszkaŒc·w miast centralnych do LGOF jest praca (Lubinianie: 70% podr·Ũy; 

Legniczanie: 52% podr·Ũy; Polkowiczanie: 50% podr·Ũy; Gğogowianie: 43% podr·Ũy ï ponownie nie moŨemy tu 

jednak m·wiĺ o r·Ũnicach istotnych statystycznie). JednoczeŜnie w Gğogowie i Polkowicach spory odsetek po-

dr·Ũy zwiŃzany jest z zakupami i usğugami. 
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Przeciňtny czas trwania podr·Ũy mieszkaŒc·w miast centralnych do LGOF jest zwiŃzany z wybieranymi Ŝrodkami 

transportu i dğugoŜciŃ podr·Ũy. Podr·Ũe Legniczan trwajŃ Ŝrednio najdğuŨej - blisko o ok. 8 minut wiňcej, w po-

r·wnaniu do podr·Ũy relatywnie najkr·tszych - wykonywanych przez Gğogowian.   

 

 

 
 

 

 

PODRčŧE ZEWNŇTRZNE MIESZKAőCčW MIAST CENTRALNYCH NA POZOSTAĞY OBSZAR LGOF 
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Tabl. 6.5. KIERUNKI PODRčŧY WYKONYWANYCH PRZEZ MIESZKAőCčW MIAST CENTRALNYCH 

 

Estymowany odsetek mieszkaŒc·w 

  Og·ğem 

Zajňcie podstawowe Posiadanie prawa jazdy 

uczeŒ/ stu-
dent 

pracujŃcy poza 
domem 

pozostali Posiada Nie posiada 

Legnica 

wewnŃtrz miasta 90% 95% 85% 95% 85% 95% 

do LGOF 10% 5% 15% 5% 15% 5% 

Razem 100% 100% 100% 100% 100% 100% 

Podstawa procentowa n=352 n=44 n=158 n=150 n=170 n=182 

Bolesğawiec 

wewnŃtrz miasta 85%           

do LGOF* 15%           

Razem 100%           

Podstawa procentowa n=154           

Gğog·w 

wewnŃtrz miasta 77%  72% 81% 69% 86% 

do LGOF 23%  28% 19% 31% 14% 

Razem 100%  100% 100% 100% 100% 

Podstawa procentowa n=196 n=18* n=79 n=99 n=99 n=97 

Lubin 

wewnŃtrz miasta 86% 100% 78% 92% 79% 93% 

do LGOF 14% 0% 22% 8% 21% 7% 

Razem 100% 100% 100% 100% 100% 100% 

Podstawa procentowa n=251 n=29 n=96 n=126 n=110 n=141 

Polkowice 

wewnŃtrz miasta 84% 85% 76% 92% 78% 88% 

do LGOF 16% 15% 24% 8% 22% 12% 

Razem 100% 100% 100% 100% 100% 100% 

Podstawa procentowa n=247 n=32 n=121 n=94 n=116 n=131 

* z powodu niskiej liczebnoŜci podstawy procentowej szczeg·ğowe analizy nie sŃ prezentowane. 
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PODRčŧE ZEWNŇTRZNE MIESZKAőCčW MIAST CENTRALNYCH 
 NA POZOSTAĞY OBSZAR LGOF RčŧNYMI śRODKAMI TRANSPORTU  
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MOTYWACJE PODRčŧY ZEWNŇTRZNYCH MIESZKAőCčW MIAST CENTRALNYCH NA POZOSTAĞY OBSZAR LGOF 
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śREDNI CZAS PODRčŧY [MIN.] MIESZKAőCčW MIAST CENTRALNYCH NA POZOSTAĞY OBSZAR LGOF 
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6.4.3. WiňŦby ruchu 

 

 

WiňŦba ruchu przedstawia bezpoŜrednie poğŃczenia Ŧr·değ i cel·w podr·Ũy na obszarach objňtych badaniem, czy 

analizŃ. W przypadku LGOF, wiňŦba ruchu obrazujŃca podr·Ũe wykonywane przez respondent·w badania  

zachowaŒ komunikacyjnych, podzielona zostağa na podr·Ũe wewnňtrzne i zewnňtrzne (Ŧr·dğowe). 

 

 

 

WIŇťBA RUCHU WEWNŇTRZNEGO ANKIETOWANYCH MIESZKAőCčW LGOF 
 

 

WiňŦba ruchu wewnňtrznego pokazuje, iŨ najwiňcej podr·Ũy tego rodzaju jest realizowanych miňdzy gminami 

znajdujŃcymi siň wok·ğ danego miasta a tymŨe miastem. Najwiňksze ciŃŨenie wykazuje tutaj Legnica. AnalizujŃc 
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wiňŦbň pod kŃtem wewnňtrznych podr·Ũy miňdzymiastowych widaĺ, Ũe najsilniejsze zwiŃzki wystňpujŃ w relacji 

Polkowice-Lubin, Polkowice-Chocian·w, a w dalszej kolejnoŜci Legnica-Zğotoryja i Nowogrodziec-Bolesğawiec. 

 

 
 
 
 

WIŇťBA RUCHU ťRčDĞOWEGO ANKIETOWANYCH MIESZKAőCčW LGOF 

 
 
 
Prezentowana wiňŦba ruchu zewnňtrznego ukazuje Ŧr·dğa i cele podr·Ũy, kt·re zostağy okreŜlone podczas bada-

nia zachowaŒ komunikacyjnych przeprowadzonych na terenie LGOF.  
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7. PREFERENCJE WYBORU ŜRODKĎW TRANSPORTU 

 

7.1. Wyb·r ŝrodka transportu a dĠugoŝĻ podr·ũy 

 

 

śRODKI TRANSPORTU W REALIZACJI PODRčŧY WG OBSZARčW 

  

MieszkaŒcy LGOF wybierajŃ r·Ũne Ŝrodki transportu w zaleŨnoŜci od odlegğoŜci, jakŃ zamierzajŃ pokonaĺ.  

W poniŨszych punktach przybliŨono udziağ poszczeg·lnych Ŝrodk·w transportu w zaleŨnoŜci, czy podr·Ũe wyko-

nywano w obrňbie miast centralnych, miňdzy miastami a sŃsiadujŃcymi gminami lub obszarem poğoŨonym dalej ï 

ale wciŃŨ w granicach LGOF. 

 

7.1.1. Podr·Ũe w granicach miasta 

Jak wynika z przeprowadzonych analiz, podr·Ũe wykonywane w granicach miasta centralnego, odbywane sŃ 

najczňŜciej pieszo (48%). M·wimy tutaj o wszystkich podr·Ũach wykonywanych przynajmniej na odlegğoŜĺ 250 

m. WŜr·d tych podr·Ũy najczňstszŃ motywacjŃ jest robienie zakup·w lub korzystanie usğug.  

MieszkaŒcy gğ·wnych oŜrodk·w miejskich czňsto wybierajŃ rower do przemieszczania siň w granicach miasta ï 

4% wszystkich podr·Ũy. 

Niemal co trzecia podr·Ũ w mieŜcie, wykonywana jest samochodem (31%) i zwykle odbywana jest przez kierow-

cň samochodu w pojedynkň, bez innych pasaŨer·w. 

Tylko 15% podr·Ũy w mieŜcie, badani decydujŃ siň odbyĺ autobusem miejskim. 

 

7.1.2. Podr·Ũe miňdzy miastem centralnym a gminami graniczŃcymi (otulinŃ) 

Miasta centralne charakteryzujŃ siň r·Ũnym stopniem powiŃzaŒ z rejonem. Podr·Ũe realizowane pomiňdzy tymi 

miastami a graniczŃcymi z nimi gminami, rzadko przekraczajŃ 15 km, a niejednokrotnie sŃ podr·Ũami wykony-

wanymi na niewielkie odlegğoŜci ï co sugeruje 15% udziağ podr·Ũy pieszych i rowerowych.  
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Pomimo tego, mieszkaŒcy zwykle wybierajŃ podr·Ũ samochodem osobowym (64%) i zwykle wiŃŨe siň ona  

z dojazdem do/z pracy lub nieco rzadziej ï z zakupami lub usğugami. Z transportu zbiorowego korzysta siň rza-

dziej i jest to zazwyczaj autobus miejski (7% podr·Ũy), BUS prywatnego przewoŦnika (6%) lub autobus regional-

ny (5%).  

Dla lepszego zobrazowania tego jakŃ rzeczywiŜcie rolň odgrywa transport zbiorowy, warto przyjrzeĺ siň bliŨej 

wszystkim podr·Ũom wykonanym inaczej niŨ pieszo (czyli z wyğŃczeniem tych najkr·tszych). Z tego punktu wi-

dzenia, wszystkie podr·Ũe Ăniepieszeò, realizowane miňdzy miastami centralnymi a otaczajŃcymi je gminami 

(otulinŃ) charakteryzujŃ siň silnŃ dominacjŃ transportu indywidualnego.  

Taki wynik wytğumaczyĺ moŨna kilkoma zjawiskami. Pierwszym z nich, kt·ry warto przywoğaĺ, jest wyŨszy wsp·ğ-

czynnik motoryzacji na wsiach (liczony jako udziağ gospodarstw posiadajŃcych samoch·d osobowy w dyspozycji), 

kt·rych mieszkaŒcy generujŃ wiňkszoŜĺ podr·Ũy miňdzy miastami centralnymi a okalajŃcymi je gminami. Nie bez 

znaczenia pozostaje z pewnoŜciŃ r·wnieŨ szeroko rozumiana dostňpnoŜĺ transportu zbiorowego ï a wiňc lokali-

zacja przystank·w oraz wszystkie podstawowe elementy oferty przewozowej takie jak: czňstotliwoŜĺ, punktual-

noŜĺ, gwarancja czy teŨ komfort. 

Dodatkowe Ŝwiatğo na ten aspekt rzucajŃ wyniki badaŒ1 jakoŜciowych poŜwiňconych podobnej tematyce, prze-

prowadzonych wŜr·d mieszkaŒc·w woj. mağopolskiego dojeŨdŨajŃcych do wiňkszych miast z innych gmin i po-

wiat·w. Autorzy przedstawili w raporcie og·lny wniosek, zauwaŨajŃc Ũe Ăprzy wyborze Ŝrodka transportu na po-

trzeby koniecznych/codziennych podr·Ũy respondenci kierujŃ siň gğ·wnie czasem dojazdu i punktualnoŜciŃ oraz 

gwarancjŃ, Ũe dany Ŝrodek na pewno dowiezie ich do miejsca pracy (na pewno przyjedzie, na pewno dojedzie na 

czas).ò  

 

7.1.3. Podr·Ũe miňdzy miastami centralnymi a LGOF (poza otulinŃ) 

W dğuŨszych podr·Ũach, realizowanych miňdzy miastami centralnymi a dalszymi gminami z obszaru LGOF (nie-

przylegajŃcymi do tych miast), silnie akcentuje siň dominacja transportu indywidualnego (70%). Znaczenia nabie-

rajŃ r·wnieŨ przewozy autobusami zakğadowymi i szkolnymi (14%). Jak siň okazuje, w takich podr·Ũach wiňkszŃ 

rolň odgrywajŃ przewoŦnicy prywatni, oferujŃcy transport mniejszymi busami, w por·wnaniu do regionalnych 

poğŃczeŒ autobusowych (gğ·wnie PKSy). 

Podobnie jak w przypadku podr·Ũy realizowanych miňdzy miastami centralnymi a otulinŃ tak i w tym przypadku, 

wiňkszoŜĺ z nich (74%) realizowana jest przez mieszkaŒc·w spoza gğ·wnych oŜrodk·w miejskich. 

Bardzo niewielu ankietowanych korzystağo z transportu kolejowego w podr·Ũach realizowanych miňdzy gğ·wnymi 

oŜrodkami miejskimi a pozostağym obszarem LGOF (do 1%). W zwiŃzku z tak mağŃ liczbŃ respondent·w ï nie 

moŨna przeprowadziĺ ich gğňbszej charakterystyki. 

 

                                                           
1 Szarata A. z zespoğem, Opracowanie metodyki tworzenia planu transportu publicznego dla wojew·dztwa ma-

ğopolskiego, Zadanie 1 ï Przeprowadzenie i przetworzenie badaŒ ankietowych mieszkaŒc·w wojew·dztwa do-

tyczŃcych zachowaŒ komunikacyjnych. Materiağy niepublikowane, Konsorcjum naukowo-badawcze: Politech-

nika Krakowska, PBS, Jan Friedberg, Ekkom, IMS, Krak·w, 2012. 
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7.1.4. Podr·Ũe miňdzy miastami centralnymi a obszarem poza LGOF 

Udziağ podr·Ũy realizowanych samochodem jest w tym przypadku najniŨszy i wynosi 50%. Druga poğowa miesz-

kaŒc·w miast centralnych podr·ŨujŃcych poza LGOF najczňŜciej korzysta z komunikacji zakğadowej (30%).  

W przypadku tych najdalszych podr·Ũy pojawiajŃ siň osoby wybierajŃce kolej (14% podr·Ũy). Komunikacja auto-

busowa ğŃcznie wykorzystywana jest do odbywania 9% podr·Ũy poza LGOF (w tym 5% busy i 4% autobusy re-

gionalne).  

  

7.2. Z czym wińũe siŉ wyb·r ŝrodka transportu 

Na podstawie zebranych danych, postarano siň odpowiedzieĺ na pytanie co decyduje o wyborze Ŝrodka transpor-

tu, pomijajŃc podr·Ũe piesze? W tym celu, wykonano analizň korelacji, kt·ra co prawda nie wskazuje jedno-

znacznie przyczyn podejmowanych decyzji, pozwala jednak na poznanie zwiŃzk·w pomiňdzy wyborem Ŝrodka 

transportu a r·Ũnymi czynnikami, kt·re mogŃ potencjalnie determinowaĺ zachowania podr·Ũnych. Ponadto moŨ-

na z duŨŃ pewnoŜciŃ powiedzieĺ, Ũe wyb·r Ŝrodka transportu, w sytuacji posiadania alternatywy, jest wynikiem 

Ŝwiadomej decyzji i jest warunkowany takimi czynnikami spoğeczno-psychologicznymi oraz zwiŃzanymi z samŃ 

podr·ŨŃ: cel podr·Ũy, odlegğoŜĺ. 

ZwaŨywszy na to, Ũe posiadanie samochodu osobowego w gospodarstwie zaburzağoby typowe analizy korelacji, 

zastosowano wsp·ğczynnik korelacji czŃstkowych rho Spearmana, kt·ry umoŨliwia ocenň siğy zwiŃzku dw·ch 

cech, eliminujŃc wpğyw trzeciej cechy ï jakŃ jest wğaŜnie posiadanie samochodu. 

 

7.2.1. Wiek podr·Ũnego 

Z analiz wynika, Ũe wiek podr·Ũnych ma pewien zwiŃzek z wyborem Ŝrodka podr·Ũy pomiňdzy samochodem  

a transportem zbiorowym, jeŜli abstrahowaĺ od posiadania samochodu w gospodarstwie domowym. Umiarkowa-

nie sğaba korelacji pojawia siň w przypadku podr·Ũy miňdzy miastami centralnymi a ich otulinŃ oraz pozostağym 

obszarem LGOF. Wynika z niej, Ũe czňŜciej z transportu zbiorowego korzystajŃ osoby mğodsze (r=0,23-0,28).  

W miastach ta zaleŨnoŜĺ jest bardzo sğaba. 

 

7.2.2. Pğeĺ podr·Ũnego 

Analizy nie wykazağy istotnego zwiŃzku pğci podr·Ũnego z wyborem pomiňdzy samochodem a transportem zbio-

rowym.  

 

7.2.3. WielkoŜĺ gospodarstwa domowego 

Podr·Ũni pochodzŃcy z liczniejszych gospodarstw domowych nieco czňŜciej wybiorŃ komunikacjň zbiorowŃ  

do odbywania podr·Ũy ï niezaleŨnie od odlegğoŜci. Wsp·ğczynnik korelacji wskazuje na niskŃ zaleŨnoŜĺ (r=0,2), 

kt·ra jest nieco wyŨsza w przypadku podr·Ũy miňdzy miastami centralnymi a otulinŃ (r=0,26). 
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7.2.4. Motywacja podr·Ũy 

Najpowszechniejsze motywacje podr·Ũy zwiŃzane sŃ z pracŃ, naukŃ oraz zakupami i usğugami. Jak siň okazuje, 

najsilniejszy zwiŃzek z wyborem transportu zbiorowego ma motywacja podr·Ũy zwiŃzana z naukŃ. W przypadku 

podr·Ũy wewnŃtrz miast centralnych zwiŃzek ten jest sğaby, aczkolwiek istotny (r=0,27), podczas gdy najsilniejsza 

zaleŨnoŜĺ pojawia siň w podr·Ũach miňdzy miastami centralnymi a okalajŃcymi je gminami (r=0,46). W ostatnim 

przypadku moŨna powiedzieĺ, Ũe fakt podr·Ũy w celu zwiŃzanym z naukŃ, w znaczŃcym stopniu wiŃŨe siň  

z wyborem transportu zbiorowego do jej wykonania. 

Podr·Ũowanie w celach zakup·w czy skorzystania z usğug na dalsze odlegğoŜci (miasto-LGOF oraz miasto-gminy 

oŜcienne), wykazuje sğabŃ korelacjň (r=0,2) z wyborem samochodu - jako Ŝrodka transportu. 

 

7.3. Rower jako ŝrodek transportu 

Odnotowany odsetek podr·Ũy wykonywanych rowerem przez mieszkaŒc·w 5 miast centralnych (4%) naleŨy 

uznaĺ za wysoki na tle badaŒ z innych, duŨych miast (KBR GdaŒsk 20092 ï dla mieszkaŒc·w GdaŒska udziağ 

podr·Ũy rowerem wyni·sğ 2%, KBR Krak·w 2013 ï 1% dla mieszkaŒc·w Krakowa i 3% dla mieszkaŒc·w gmin 

oŜciennych tworzŃcych Aglomeracjň KrakowskŃ).  

Przypuszcza siň, iŨ mieszkaŒcy mniejszych miejscowoŜci, majŃcy relatywnie kr·tsze dystanse do przejechania, 

chňtniej wybierajŃ rower niŨ mieszkaŒcy duŨych miast. Niestety brak analogicznych badaŒ wykonanych w miej-

scowoŜciach tej wielkoŜci utrudnia wskazanie adekwatnego odniesienia. Trudno rozstrzygnŃĺ, czy w mağych  

i Ŝrednich miejscowoŜciach tkwi naturalny potencjağ dla rozwoju ruchu rowerowego, czy jest on wynikiem sğabszej 

oferty publicznego transportu zbiorowego.  

Warto przy tym dodaĺ, Ũe warunki pogodowe w trakcie badania byğy dobre i z pewnoŜciŃ przyczyniğy siň do czň-

stego siňgania po ten Ŝrodek transportu (aczkolwiek przywoğywane badania prowadzone byğy w por·wnywalnych 

okresach). 

 

7.3.1. Motywacje podr·Ũy rowerem 

Przeprowadzone badanie wskazuje na to, Ũe rower w miastach centralnych wykorzystywany jest bardzo czňsto 

do podr·Ũy nieobligatoryjnych ï podr·Ũe zwiŃzane z rekreacjŃ, wypoczynkiem, odwiedzinami znajomych to blisko 

poğowa z nich (45%). Nie sŃ to jednak wyğŃcznie rekreacyjne przejaŨdŨki rowerem ï zawsze wiŃzağy siň one z 

dojazdem do jakiegoŜ celu podr·Ũy i spňdzenia tam okreŜlonego czasu. 

Czňsto mieszkaŒcy miast wybierali rower aby dojechaĺ do sklepu, urzňdu lub skorzystaĺ z innych usğug ï takich 

podr·Ũy byğo 35% spoŜr·d wszystkich wykonanych rowerem. 

TrzeciŃ grupň stanowiŃ osoby pracujŃce, kt·re wybrağy rower aby dojechaĺ nim do pracy ï generujŃ one prze-

ciňtnie w ciŃgu tygodnia 22% podr·Ũy rowerowych. 

                                                           
2 Kompleksowe Badania Ruchu GdaŒsk 2009. Biuro Rozwoju GdaŒska 2009. Materiağy niepublikowane.  
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SpoŜr·d wszystkich podr·Ũy rowerowych tylko 5% wykonywanych jest w celach zwiŃzanych z naukŃ. Warto tu 

nadmieniĺ, Ũe nie odnotowano w badaniu Ũadnego ucznia w wieku 12-17 lat, wykorzystujŃcego rower do podr·Ũy 

do szkoğy, co moŨe mieĺ zwiŃzek z bliskŃ lokalizacjŃ szk·ğ. 

PowyŨsze wartoŜci nie sumujŃ siň do 100%, gdyŨ czňŜĺ podr·Ũy wiŃzağa siň z dwoma z wymienionych kategorii 

motywacji. 

 

7.3.2. Kto korzysta z roweru w podr·Ũach w miastach? 

Przeciňtny wiek os·b korzystajŃcych z roweru w podr·Ũach po mieŜcie, jest bisko o 9 lat wyŨszy, w por·wnaniu 

do podr·ŨujŃcych innymi Ŝrodkami transportu, w tym pieszo i wynosi 51 lat. 

Poğowň podr·Ũy rowerowych generujŃ osoby w wieku 55 lat i wiňcej, podczas gdy podr·Ũe piesze i innymi Ŝrod-

kami transportu generowane przez te osoby stanowiŃ 30% podr·Ũy. 

Nieco czňŜciej rowerem podr·ŨujŃ mňŨczyŦni, w por·wnaniu do pozostağych Ŝrodk·w transportu (57% vs. 43%). 

Okazuje siň, Ũe osoby posiadajŃce prawo jazdy r·wnie chňtnie korzystajŃ z roweru jak i z innych Ŝrodk·w trans-

portu. Natomiast juŨ fakt posiadania do dyspozycji samochodu w gospodarstwie ma w tym kontekŜcie znaczenie, 

gdyŨ czňŜciej podr·ŨujŃ rowerem osoby, kt·re nie majŃ w gospodarstwie domowym samochodu (53%). 

 

7.4. Preferencje wyboru ŝrodk·w transportu w ŝwietle innych badaœ 

PrzeglŃd wynik·w innych badaŒ o podobnej tematyce oraz obserwacje trend·w zachowaŒ transportowych 

mieszkaŒc·w na przestrzeni czasu, dajŃ podstawy by sŃdziĺ, iŨ zmiana przyzwyczajeŒ kierowc·w w kierunku 

czňstszego korzystania z transportu zbiorowego, jest zadaniem bardzo trudnym. Wiele wskazuje na to, Ũe realne 

skutki moŨe przynieŜĺ jedynie sp·jny program skoordynowanych dziağaŒ, kt·re z jednej strony poprawiŃ odczu-

walny komfort i poczucie pewnoŜci uŨytkownik·w transportu zbiorowego, z drugiej zaŜ bňdŃ zwiňkszağy jego 

przewagň nad transportem indywidualnym. To ostatnie dziağanie moŨe polegaĺ na uspokojeniu ruchu samocho-

d·w w mieŜcie, wprowadzeniu ograniczeŒ w parkowaniu w centrach, wydzieleniu BUS-pas·w czy wprowadzeniu 

innych priorytet·w dla ruchu pojazd·w transportu zbiorowego.  

Wg autor·w raportu3 gğ·wnym powodem opisanych trudnoŜci jest brak odczuwalnej potrzeby do zmiany zacho-

waŒ przez kierowc·w: Ăbadani nie widzŃ wystarczajŃco dobrego powodu, by zmieniĺ swoje zachowanie. Co wiň-

cej ï Ũadne argumenty na razie nie sŃ w stanie ich przekonaĺ do trwağej zmiany zachowaŒ ï natomiast badani 

pozostajŃ doŜĺ otwarci na opcje alternatywne potrzebne w razie koniecznoŜciò. 

 

 

 

                                                           
3 Szarata A. z zespoğem, Opracowanie metodyki tworzenia planu transportu publicznego dla wojew·dztwa ma-

ğopolskiego, Zadanie 1 ï Przeprowadzenie i przetworzenie badaŒ ankietowych mieszkaŒc·w wojew·dztwa do-

tyczŃcych zachowaŒ komunikacyjnych. Materiağy niepublikowane, Konsorcjum naukowo-badawcze: Politech-

nika Krakowska, PBS, Jan Friedberg, Ekkom, IMS, Krak·w, 2012. 
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NajczňŜciej wymieniane bariery, kt·rych usuniňcie mogğoby rozbudziĺ potencjalny popyt kierowc·w na przewozy 

transportem zbiorowym to: 

¶ brak gwarancji dotarcia na czas w miejsce docelowe (szczeg·lnie istotny dla dojeŨdŨajŃcych do pra-

cy) spowodowany przekonaniem o op·Ŧnieniach (pociŃgi) oraz mağo funkcjonalnym rozkğadem jazdy i 

brakiem gwarancji przyjazdu Ŝrodka TZ (ryzyko, Ũe bus lub autobus nie przyjedzie wcale), 

¶ przekonanie o niewystarczajńcym komforcie podr·ũy ï rozumianym jako koniecznoŜĺ zadania sobie 

wiňkszego trudu by dotrzeĺ na przystanek lub dworzec, koniecznoŜĺ zakupu biletu (uciŃŨliwoŜĺ, kolejki, 

strata czasu), koniecznoŜĺ podr·Ũowania z innymi pasaŨerami (tğok, nieprzyjemne zapachy). 

JednoczeŜnie odnotowano kilka rozwiŃzaŒ usprawniajŃcych transport zbiorowy, zgğaszanych spontanicznie przez 

badanych, kt·rzy na co dzieŒ wybierajŃ do podr·Ũy samoch·d: park&ride, centralny rozkğad jazdy, nowoczesne 

wňzğy przesiadkowe. Jednak jednoczeŜnie ci sami uczestnicy badania byli sceptyczni co do tego, czy realizacja 

tych postulat·w mogğaby faktycznie wpğynŃĺ na ich przyszğe zachowania. 
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ANALIZA ZMIAN NATňŨENIA RUCH KOğOWEGO NA PODSTAWIE  
WYNIKĎW GENERALNEGO POMIARU RUCHU (GPR)  

Z 2005 ORAZ 2010 ROKU 
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śREDNI RUCH DOBOWY (SDR) [P/dobň] NA DROGACH KRAJOWYCH I WOJEWčDZKICH LGOF W 2005 ORAZ 2010 ROKU
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WSKAť ZMIAN SDR 2010/2005 
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POMIARY KOMUNIKACJI INDYWIDUALNEJ 
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POMIARY KORDONOWE W LGOF 
REALIZACJA: 21.05.2014 R. (ŜRODA) W GODZ. 13.00 ð 17.00 (4 GODZ.) 
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KORDON LGOF  
ZESTAWIENIE WYNIKĎW POMIARU RUCHU W GODZINIE SZCZYTU 
[bez motocykli, rower·w, ciŃgn. roln.] 
 
 
 

 
    P-1   Nowogrodziec [DK 94]  
    P-2   Nowogrodziec [A 4] 
    P-3   Osiecznica [A 18]  
    P-4   Bolesğawiec [DW 297] /Kozğ·w/ 
    P-5   Przemk·w [DK 12] 
    P-6   Gaworzyce [DK 3] 
    P-7   Kotla [DW 319] /Zaszk·w/  
    P-8   Gğog·w [DK 12] /Wilk·w/  
    P-9   ścinawa [DK 36] 
    P-10  Prochowice [DK 94]  
    P-11  WŃdroŨe Wielkie [A 4] 
    P-12  MŜciwoj·w [DW 374] 
    P-13  Paszowice [DK 3] 
    P-14  Mňcinka [DW 365] 
    P-15  Zğotoryja [DW 328] 
    P-16  Bolesğawiec [DW 297] /Suszki/  
 
 

 

 w godzinie szczytu przekroju w godzinie szczytu ukĠadu 13:00-17:00 

  15:00 ð 16:00 sam.ciŉũarowe 

Punkt       Godz. szczytu         suma                wlot                    wylot      suma                wlot                      wylot ciŉũkie 

            p.u.            p.u.     p.rz.          p.u.      p.rz.          p.u.            p.u.      p.rz.         p.u.     p.rz.    wlot       wylot 

 

 P- 1    13:30 -  14:30         379      214   163     165    133       327      167   130     160   121     107      84 

 P- 2    14: 25 -  15:25        1550      850   571     700    438      1473      815   585     658   424     656     650 

 P- 3    15:05 -  16:05         852      334   217     518    308       849      341   219     508   299     310     474 

 P- 4    14:45 -  15:45         392      202   122     190    128       375      194   123     181   124     163     135 

 P- 5    13:55 -  14:55         643      304   238     339    278       541      282   240     259   217     111     104 

 P- 6    15:10 -  16:10         983      478   34 9     505    350       972      476   351     496   344     308     342 

 P- 7    15:35 -  16:35         330      115   112     215    210       306      120   113     186   177      13      12 

 P- 8    16:00 -  17:00         838      331   264     507    413       799      354   267     445   350     206     210 

 P- 9    15:00 -  16:00         511      206   189     305    282       511      206   189     305   282      35      29 

 P- 10   13:05 -  14:05        1033      500   363     533    386       977      486   367     491   383     296     273 

 P- 11   15:05 -  16:05        2877     1364   935    1513   1098      2874     1364   928    1510  1108    1072    1020 

 P- 12   14:15 -  15:15         585      331   272     254    212       545      298   256     247   20 7     111     107 

 P- 13   15:15 -  16:15         204      101    84     103     96       198       98    81     100    90      39      25 

 P- 14   13:30 -  14:30          38       24    22      14     13        19       11    11       8     8       2       0 

 P- 15   13:40 -  14:40         373      188   176     185    169       328      145   131     183   172      19      24 

 P- 16   14:45 -  15:45         385      173   160     212    199       369      169   160     200   191      18      16 

-ðððððððððððððððððððððððððððððððððððððððððððððððððððððððððððððððððððððððððððððððððððððððððððððððððððððððððððððððððð-- ð-  

        15:00 -  16:00       11973                                   11463 co stanowi 95,74 %  

 

      

 

 

 

wlot ï pojazdy wjeŨdŨajŃce do obszaru objňtego pomiarem kordonowym  
wylot ï pojazdy wyjeŨdŨajŃce z obszaru objňtego pomiarem kordonowym  
 

p.u. -  pojazdy umowne 
p.rz. - pojazdy rzeczywiste 
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KORDON LGOF  
ZESTAWIENIE UDZIAğU TRANZYTU W OGĎLNYM NATňŨENIU RUCHU W PUNKTACH KORDONOWYCH 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Dla okresu pomiarowego 13:00ï17:00 w pojazdach rzeczywistych  [bez motocykli, rower·w, ciŃgn. roln.] 
ððððððððððððððððððððððððððððððððððððððððððððððððððððððððððððððððððððððððððððððððððððððððððððððððððððððððððððððððððððð 

 Punkt                                     Wlot     tranzyt        Wylot     tranzyt         Og·ğem     tranzyt  

ððððððððððððððððððððððððððððððððððððððððððððððððððððððððððððððððððððððððððððððððððððððððððððððððððððððððððððððððððððð 

 P- 1 Nowogrodziec [DK 94]                  537     77  14.3 %       442     53  12.0 %         979    130  13.3 %  

 P- 2 Nowogrodziec [A 4]                   2162   1413  65.4 %      1744   1070  61.4 %        3906   2483  63.6 %  

 P- 3 Osiecznica [A 18]                     847    399  47.1 %      1033    697  67.5 %        1880   1096  58.3 %  

 P- 4 Bole sğawiec [DW 297] /Kozğ·w/         500    316  63.2 %       465    267  57.4 %         965    583  60.4 % 

 P-5 Przemk·w [DK 12]                      871    162  18.6 %       886    150  16.9 %        1757    312  17.8 % 

 P- 6 Gaworzyce [DK 3]                     1336    648  48.5 %      1292    648  50.2 %        2628   1296  49.3 %  

 P-7 Kotla [DW 319] /Zaszk·w/              416     39   9.4 %       660     67  10.2 %        1076    106   9.9 % 

 P-8 Gğog·w [DK 12] /Wilk·w/              1006    253  25.1 %      1361    245  18.0 %        2367    498  21.0 %  

 P-9 ścinawa [DK 36]                       733     88  12.0 %       962    128  13.3 %        1695    216  12.7 % 

 P- 10 Prochowice [DK 94]                  1401    442  31.5 %      1522    405  26.6 %        2923    847  29.0 %  

 P-11 WŃdroŨe Wielkie [A 4]               3592   1796  50.0 %      4197   1909  45.5 %        7789   3705  47.6 % 

 P-12 MŜciwoj·w [DW 374]                   942    143  15.2 %       803    119  14.8 %        1745    262  15.0 % 

 P- 13 P aszowice [DK 3]                     303     65  21.5 %       301     38  12.6 %         604    103  17.1 %  

 P-14 Mňcinka [DW 365]                      58      2   3.4 %        44      4   9.1 %         102      6   5.9 % 

 P-15 Zğotoryja [DW 328]                   563     62  11.0 %       631     80  12.7 %        1194    142  11.9 %  

 P-16 Bolesğawiec [DW 297] /Suszki/        579     77  13.3 %       649    102  15.7 %        1228    179  14.6 % 

 

 

 

 

 

 

Wlot ï pojazdy wjeŨdŨajŃce do obszaru objňtego pomiarem kordonowym  
Wylot ï pojazdy wyjeŨdŨajŃce z obszaru objňtego pomiarem kordonowym  
tranzyt ï iloŜĺ pojazd·w wjeŨdŨajŃcy na przekroju  i wyjeŨdŨajŃcych innymi przekrojami 
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ZESTAWIENIE NATŇŧENIA RUCHU TRANZYTOWEGO ORAZ RUCHU SUMARYCZNEGO 
 W PUNKTACH TWORZłCYCH KORDON LGOF (ROZBICIE KIERUNKOWE)  

W OKRWSIE POMIAROWYM /4 GODZ./ 

UDZIAĞ RUCHU TRANZYTOWEGO W RUCHU SUMARYCZNYM  
W PUNKTACH LGOF (ROZBICIE KIERUNKOWE)  

W OKRESIE POMIAROWYM /4 GODZ./ 


