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SLASK ) |

SPEENIENIE WARUNKU PODSTAWOWEGO UE
- kompleksowe planowanie transportu na odpowiednim poziomie

WYPELNIENIE OBOWIAZKU USTAWOWEGO
- planowanie rozwoju sieci drogowej

WYKONANIE STRATEGII ROZWOJU WD 2030
- efektywne zarzadzanie rozwojem infrastruktury
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% ISJPALglKY Wytyczne UE w perspektywie 2021 -

027 I
Whiosek

ROZPORZADZENIE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO | RADY
ustanawiajgce wspadlne przepisy dotyczgce Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego,
Europejskiego Funduszu Spotecznego Plus, Funduszu Spdjnosc i Europejskiego Funduszu
Morskiego i Rybackiego, a takze przepisy finansowe na potrzeby tych funduszy oraz na
potrzeby Funduszu Azylu i Migracji, Funduszu Bezpieczeristwa Wewnetrznego i Instrumentu
na rzecz Zarzgdzania Granicami i Wiz

ROZDZIAL I
Warunki podstawowe i ramy wykonania
Artykut 11
Warunki podstawowe

W zataczniku IV okreslono tematyczne
warunki podstawowe odnoszace sie do EFRR,
Funduszu Spdéjnosci i EFS+ i kryteria niezbedne

do oceny ich spetnienia
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Wytyczne UE w perspekitywie 2021 - 2027

Cele szczegotowe oraz warunek podstawowy

Cel politvki

Cel szczegolowy

3. Lepiej polaczona
Europa dzieki
rwiekszeniu
mobilnosci i
udoskonaleniu
regionalnyvch
polaczen
teleinformatycznych

EFRR 1 Fundusz
Sponosci:

3.2 Rozwd
ZIOWNOWaZOone],
inteligentne;,
bezpieczne

1 intermodalne siect
TEN-T odpornej na
zmiane klimam

33 Zrownowazona,
inteligentna

1 mtermodalna
mobilnosé odporna na
zmiane  klimatu  na
szczeblu krajowym,
regionalonym 1 lokaloym,
obeymuyaca lepszy

dostep do siec1i TEN-T
1 mobilnosel
transgramezne

Nazwa warunku
podstawowego

Kompleksowe planowanie
transportu na odpowiedmm
poziomie

Krvteria, ktore musza bvé spelnione, przy warunku podstawowyim

Gotowe jest multimodalne tworzenie map isiniejace] 1 planowane] infrastrukdury
do 2030 r., kiore:

1

Zawiera uzasadnienie ekonomiczne planowanych inwestycji, poparte solidng analiza
zapofrzebowania 1 modeli przepltywow transportowych, ktére powinny vwzgledmad
spodziewany wplyw liberalizacji kolei
Odzwierciedla plany ochrony powietrza,
krajowvch odchodzenia od paliw kopalnveh
Obejmuje  inwestycje wkorvtarze sieci bazowej TEN-T zgodnie z definicja
w rozporzadzeniu (UE) nr 1316/2013, zgodnie z odpowiednimi planami prac TEN-T
W przypadkun inwestycji  poza  podstawowa  siecia  TEN-T  zapewnia
komplementarnose przez zapewnienie odpowiednie] lacznodcl regiondw 1 lokalnveh
spolecznosci w ramach sieci bazowe) TEN-T 1 jej wezlow

Zapewnia interoperacyjnosc sieci kolejowej przez wdrozenie ERTMS spelniajacego
Wwymagania wzroca-3 obejmujacego co najmniej europejski plan wdrozenia

Promuje mwltimodalnosé, okreslajac potrzeby w zakresie transportu nmltimodalnego
lub  przeladunkowego oraz terminali pasaZerskich 1aktywnych sposobow
prZemieszczania sie

Obejmwe srodki majace na celu promowanie paliw alternatywnych zgodnie
z odpowiednimi krajowyvnu ramani politvki

z uwzglednieniem W szczegolnosci

Obejmuje ocene zagrozen dla begpieczenstwa muchu drogowego zgodnie
Zistniejacymi  krajowymi  strategiani  bezpieczedstwa  drogowego, Wraz
z zamaczeniem dotknietych drog 1 odeinkéw oraz  zapewnieniem kolejnosci
odnosnych inwestyeji

Duostarcza informacii na temat srodkow budzetowych 1 finansowych odpowiadajacych
planowanym  mwestycjom. koniecznyeh do  pokryeia  kosztow  eksploatacii
1 konserwacji istniejacej 1 planowanej infrastruktury
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% DOLNY Polityka .1
SLASK Samorzgdu Wojewodztwa Dolnoslgskiego
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STRATEGIA
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%/g g'?ALgKY Zintegrowany plan n

Zintegrowany plan rozwoju drog wojewddzkich spetniajgcy warunek podstawowy w
ramach finansowania z EFRR na lata 2021 — 2027 oraz wypetniajacy art. 20 pkt 1 Ustawy o
drogach publicznych

INTERREG V-A - REPUBLIKA CZESKA —
POLSKA

Plan inwestycji transportowych
0 znaczeniu regionalnym

w wojewodztwie dolnoslaskim
realizowanych ze srodkow
EFRR 2014 - 2020

Marzec 2020
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DOLNY
SLASK

Plan inwestycji transportowych o znaczeniu regionalnym w wojewodztwie dolnoslaskim

(docelowy plan tresci —wersja 1.3 z dn. 19 X1 2020)

Wprowadzenie

1.1.Cel i zakres dokumentu

1.2. Zasadnosg i tryb aktualizacji. Historia dokumentu

1.3. Miejsce dokumentu w hierarchii planistycznej i ustalenia
nadrzedne

1.4, Podstawy formalno-prawne

1.5. Metodologia opracowania

Uwarunkowania zewnetrzne

2.1. Powigzania przestrzenne w skali europejskiej

2.2. Siec kolejowa
2.2.1. Europejskie korytarze transportowe
2.2.2. Linie o znaczeniu panstwowym
2.2.3. Tranzyt uprzywilejowany

2.3. Sie¢ drogowa
2.3.1. Europejskie korytarze transportowe
2.3.2. Drogi krajowe

2.4, szlaki rowerowe
2.4.1. Europejskie szlaki rowerowe
2.4.2. Krajowe szlaki rowerowe

2.5. Zegluga srédladowa

2.6. Zegluga powietrzna

2.7. Uwarunkowania przyrodnicze

2.8. Uwarunkowania kulturowe

Generatory ruchu i korytarze transportowe (analiza potrzeb)
3.1. Ruch pasazerski
3.1.1. Ludnoéé Dolnego Slaska —stan ob. i persp.
3.1.2. Uwarunkowania osadnicze — osrodki miejskie
3.1.3. Rynek pracy i potrzeby przewozdw pracowniczych
3.1.4. Rynek nauki i potrzeby przewozdw szkolnych
3.1.5. Rynek usfug i potrzeby przewozdw turystycznych
3.1.6. Tranzyt pasazerski
3.2. Ruch towarowy
3.2.1. Przemyst wydobywczy
3.2.2, Przemyst przetwdrczy
3.2.3. Handel
3.2.4. Energetyka
3.2.5. Tranzyt towarowy
3.3. Identyfikacja i hierarchizacja korytarzy

4. Diagnoza stanu infrastruktury
I4.1.S|'er‘: kolejowa I

Dostosowanie do paliw ekologicznych

Obcigzenie ruchem pasazerskim
Obcigzenie ruchem towarowym
Stopieri wykorzystania przepustowosci

Analiza prowadzonych inwestycji

4.1.1. Ksztaftsiec

4.1.2.

4.1.3. Parametry konstrukcyjne
4.1.4. Stan techniczny

4.1.5. Bezpieczeristwo ruchu
4.1.6.

4.1.7.

4.1.8.

4.1.9. Miejsca obstugi podréznych
4.1.10. Terminale i tadownie
4.1.11.

4.1.12.

Analiza dostepnosci czasowe]

I 4.2.5Siec drogowa I

Obcigzenie ruchem pasazerskim
Obcigzenie ruchem towarowym
Stopieri wykorzystania przepustowosci

Dostosowanie do paliw ekologicznych

Analiza prowadzonych inwestycji
Analiza dostepnosci czasowej

Dostosowanie do rowerdw elektrycznych

Obcigzenie ruchem na odcinkach wydzielonych
Obcigzenie ruchem na odcinkach niewydzielonych

Stopieri wykorzystania przepustowosci

Analiza prowadzonych inwestycji
Analiza dostepnosci wydzielen

4.2.2. Parametry konstrukcyjne
4.2.3. Stan techniczny
4.2.4. Bezpieczeristwo ruchu
4.2.5.
4.2.6.
4.2.9.
4.2.8. Miejsca obsfugi podréznych
4.2.9.
4.2.10. Terminale i dostawy
4.2.11.
4,2.12.

| 4.3. sie¢ rowerowa
T.3.1. Reziamtsiec
4.3.2.
4.3.3. Parametry konstrukcyjne
4.3.4. Stan techniczny
4.3.5. Bezpieczernstwo ruchu
4.3.6.
4.3.7.
4.3.8.
4.3.9. Miejsca obstugi podréznych
4.3.10.
4.3.11.
4.3.12.

Analiza dostepnosci transportowej (transport kolejowy)

Logika interwencji — rekomendacje

5.1. Rekomendacje wyboru wspieranych korytarzy

5.2. Rekomendacje wyboru wspieranej gatezi transportu
5.3. Rekomendacje kierunkdw wsparcia dla sieci kolejowe]
5.4.Rekomendacje kierunkéw wsparcia dla sieci drogowej
5.5.Rekomendacje kierunkéw wsparcia dla sieci rowerowej

Okreslenie priorytetow inwestycyjnych

6.1. Ujecie strategiczne na poziomie wojewddztwa

6.2. Struktura celéw

6.3. Podziat srodkéw na projekty transportowe w ramach
Regionalnego Programu Operacyjnego

6.4. Okreslenie kryteriow wyboru inwestycji
6.4.1. Kryteria wyboru projektéw kolejowych w trybie
pozakonkursowym
6.4.2. Kryteria wyboru projektéw kolejowych w trybie
konkursowym
6.4.3. Kryteria wyboru projektéw drogowych w trybie
pozakonkursowym
6.4.4. Kryteria wyboru projektéw drogowych w trybie
konkursowym
6.4.5. Kryteria wyboru projektéw rowerowych w trybie
pozakonkursowym
6.4.6. Kryteria wyboru projektéw rowerowych w trybie
konkursowym

6.5. Wewnetrzne mechanizmy oceny

6.6. Wskazanie gtéwnych kierunkéw rozwoju sieci transportowej
o znaczeniu regionalnym

6.7. Pozgdane efekty podjetych dziatan

Whyniki strategicznej oceny oddzialywania na srodowisko

Opis dzialan majacych na celu zapewnienie zdolnosci
instytucjonalnej do przygotowania i realizacji projektow

Monitoring i ewaluacja

www.irt.wroc.pl




D_OLNY Propozycja kryteriow dla projektow 1
SLASK kolejowych | drogowych

Kryteria stuzgce priorytetyzacji projektow dotyczgcych infrastruktury kolejowej i
drogowej

Nazwa kryterium

1. Kryterium zgodnosci z dokumentami strategicznymi

2. Kryterium tgcznosci z siecig TEN-T

3. Kryterium wzrostu ruchu wraz z analizg przewozow fadunkdow

4. Kryterium liczby wypadkéw w w latach 2017-2018

5. Kryterium stanu technicznego

6. Kryterium ujednolicenia parametréw technicznych

7. Kryterium konfliktdw z obszarami przyrodniczymi

8. Kryterium multimodalnosci/intermodalnosci

9. Kryterium spotfeczno-gospodarcze
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SCASK

Najlepsze praktyki w zakresie regionalnych planow inwestycji transportowych

VASPERS
Wytyczne (1)

| 24 loadebnla 2020 1.

Detadsomma

It praitykl w asirscis raglonainyzh planow
nsporinwyoh (Folcka)

Data
[
Dobyozy:
Asarzy:

g

Foriba Uaral, Lissne Vi1 dasta, dslas dabdanics.
ArtirGusdais, Srhest dabase,, Facd Rles, bebqurss
oas Liwnea

it
I

Jaspers j

1. Identyfikacja uwarunkowan i probleméw

2. Sformutowanie celow, metod oceny i
wskaznikow

3. Ocena scenariuszy — wybor wariantu do realizacji

4. Okreslenie rankingu projektédw w ramach
scenariusza

+ prognoza oddziatywania na srodowisko

www.irt.wroc.pl



%g fslal\-glKY Wytyczne JASPERS (Polska) n

Aktywne konsultacje interesariuszy w kazdej fazie prac

1. Analiza i diagnoza ¢ podejscie do tworzenia PIT, identyfikacja uwarunkowan
zewnetrznych i potrzeb transportowych

2. Okreslenie celow ¢ dyskusja nad wynikami analizy, okreslenie scenariuszy
rozwoju infrastruktury, wskazanie celéw do osiggniecia

3. Ocena scenariuszy ¢ przedstawienie preferowanego scenariusza rozwoju,
powigzanych z nim dziatan

4. Ranking projektow ¢ koordynacja przygotowania projektow i alokacji Srodkéw
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DOLNY Wvivezne JASPERS (Polska)
~ ytyczne J~ OrERYS (J’)OI;)KCJ/J q
SLASK

Wskazania do tworzenia Planu inwestycji transportowych

1. Podejscie wielogateziowe i kompleksowe (przewozy pasazerskie i towarowe)

2. Uwzglednienie analizy kosztow istniejgcych i planowanych, utrzymania i
eksploatacji

3. Gteboka analiza skutkéw srodowiskowych — jako$¢ powietrza, zmiany
klimatu, krajobrazy

4. Uwzglednienie kwestii bezpieczenstwa

5. Wykorzystanie analiz popytu — modeli ruchu
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DOLNY Uwarunkowania zewnetrzne 1
SLASK

Wpftywy niezalezne od regionu

1. Powiazania przestrzenne |

? 9O

&

2. Europejskie korytarze transportowe
3. Kolej — europejska, krajowa, tranzytowa
4. Sie¢ drogowa — europejska i krajowa
5. Szlaki rowerowe — europejska i krajowa
6. Zegluga $rodladowa 1 PLAN
Q INWESTYCJI
== TRANSPORTOWYCH

7. Zegluga powietrzna
ANALIZA UNARUNKOWAN ZEWNETRZNYCH

8. Uwarunkowania przyrodnicze

WROCEAW, LISTOPAD 2020

9. Uwarunkowania kulturowe
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DOLNY
SLASK

Uwarunko

wania

ZeWT

SUI&lne

Geoportal - przeglgd inwestycji transportowych
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Legenda X

Inwestycje transportowe (kolejowe § drogowe)
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DOLNY Generatory ruchu I korytarze transportowe 1
SLASK

Zakres analizy — catoksztait czy elementy zalezne od regionu?

1. Ruch pasazerski
+ demografia i osadnictwo
o dojazdy do szkot i pracy
Q podroéze turystyczne

2. Ruch towarowy
+ wydobycie
o wywoz kruszyw

3. Identyfikacja i analiza korytarzy
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DOLNY Diagnoza sieci: kolejowej, drogowe), q
SLASK rowerowe)|

Analiza stanu istniejgcego

. Ksztatt sieci

. Dostosowanie do paliw ekologicznych
. Parametry konstrukcyjne

. Stan techniczny

. Bezpieczenstwo ruchu

. Obcigzenie ruchem pasazerskim

. Obcigzenie ruchem towarowym

. Wykorzystanie przepustowosci

O 00 N O U Ao W N =

. Wezly przesiadkowe i miejsca obstugi
10. Terminale kontenerowe i tadownie
11. Analiza prowadzonych inwestycji

12. Analiza dostepnosci czasowej
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SCASK

Dziekuje za uwage!
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