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3.7. Wytyczne w zakresie infrastruktury stuzgcej integracji sieci transportowe;j

3.7.3.  Ruch pieszy i transport zbiorowy

Wytyczne w zakresie integracji ruchu pieszego z transportem zbiorowym dotyczg dwdch aspektow: dojscia
pieszo do S$rodka komunikacji zbiorowej oraz poruszania sie pieszo w obrebie dworca i przystanku
autobusowego oraz stacji i przystanku kolejowego. Integracja dotyczy rowniez weztdw przesiadkowych, ktore
wtgczg rézne srodki komunikacji zbiorowej. Przedstawiono najwazniejsze wytyczne w zakresie integracji ruchu
pieszego z transportem zbiorowym na obszarze LGOF, ktére powinny zostaé zrealizowane priorytetowo w celu
poprawy dostepnos¢ komunikacji zbiorowej dla pieszych. Do tych wytycznych nalezy zaliczy¢:

—prawidtowe ksztattowanie dojs¢ pieszych do dworcédw i przystankdéw autobusowych oraz stacji i
przystankéw kolejowych,

—tworzenie lub wzmacnianie ciggdw pieszych pomiedzy centrami miast a dworcami autobusowymi i
kolejowymi,

—prawidtowe lokalizowanie przystankéw autobusowych,

—wtasciwa struktura funkcjonalno-przestrzenna zabudowy w sgsiedztwie dworcéw i przystankow
autobusowych oraz stacji i przystankow kolejowych,

—odpowiednia infrastruktura dworcéw i przystankéw autobusowych oraz stacji i przystankéw
kolejowych,

—likwidowanie barier architektonicznych,

—tworzenie stref wejsciowych przed budynkami dworcéw autobusowych i kolejowych,

—odpowiednie strefowanie przestrzeni weztéw przesiadkowych.

Wytyczne powinny by¢ realizowane na ternach istniejgcej oraz projektowanej zabudowy. Nalezy
zaznaczyé, ze w przypadku nowopowstajgcej struktury przestrzennej realizacja wytycznych powinna
by¢ tatwiejsza i szczegdlnie uwzgledniana niz na terenach juz istniejgcych.

Prawidtowe ksztattowanie dojs¢ pieszych do dworcéw i przystankéw autobusowych oraz stacji i
przystankéw kolejowych

Zgodnie z zatozeniami zawartymi w Czesci | opracowania optymalny zasieg dojscia pieszego przystanku
autobusowego wynosi 3-5min, czyli okoto 300m. Jednak dystans ten moze by¢ trudny do osiggniecie w
przypadku przystankdw autobusowych na obszarze LGOF. Dlatego zalecany zasieg dojscia pieszego,
réownoznaczny z promieniem oddziatywania, nie powinien by¢ wiekszy niz:

© 600m — na obszarach wiejskich oraz o niskiej intensywnosci zabudowy,

© 400m — w miastach i na obszarach o wysokiej intensywnosci zabudowy.

Przyjete wartosci spowodujg, ze dystans bedzie atrakcyjny do przejscia pieszo, a prawdopodobienstwo
korzystania z komunikacji zbiorowej wzrosnie.

W przypadku Srodkéw transportu autobusowego i kolejowego, ktére majg wiekszy zasieg oddziatywania,
akceptowany czas dojscia pieszego jest rowniez wieksze. Dotyczy to gtéwnie dworcéw autobusowych oraz stacji i
przystankow kolejowych, do ktérych podrézni najczesciej docierajg innymi Srodkami transportu, jednak
mozliwos¢ dojscia pieszego réwniez powinna by¢ zapewniona. Zgodni z zatozeniami zawartymi w Czesci |
przyjmuje sie, ze czas dojscia do stacji lub przystanku kolejowego nie powinien przekroczy¢ 15-20min, czyli okoto
1000m. Jest to odlegtos¢ powyzej, ktorej wiekszos¢ podrdznych decydujg sie na dotarcie do stacji lub przystanku
innym srodkiem transportu (np. rowerem, samochodem, autobusem lokalnym). Ten sam zasieg oddziatywania
mozna przyja¢ dla dworcow autobusowych.
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Kluczowym elementem integracji ruchu pieszego z transportem zbiorowym jest zapewnienie dojs¢ do dworcow i
przystankdw autobusowych oraz stacji i przystankdw kolejowych spdjnych systemem ciggéw pieszych.
Niedopuszczalne s3 rozwigzania, w ktérych pieszy musi poruszaé sie wzdtuz pobocza, aby dojs¢ do Srodka
transportu zbiorowego. Nalezy ksztattowac przestrzen chodnika w taki sposéb, aby zapewni¢ komfort poruszania
sie pieszo. Nalezy przez to rozumie¢ odpowiednig szerokos¢ chodnika dostosowana do natezenia ruchu pieszego,
elementy matej architektury, oddzielenie od ruchu samochodowego itp.
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Tworzenie lub wzmacnianie ciggéw pieszych pomiedzy centrami miast a dworcami autobusowymi i
kolejowymi

Nalezy dazy¢ do utatwiania przemieszczania sie pieszo pomiedzy centrami miast, ktére najczesciej
stanowi rynek, a dworcami autobusowymi i kolejowymi. Sg to wazne cele podrdzy w miastach, ktore
powinny by¢ dobrze ze sobg skomunikowane. Ponadto w wiekszosci miast LGOF dystans ten nie
przekracza 600-700m, zaréowno w przypadku dworcéw autobusowych jak i kolejowych. Zatem jest to
dystans do pokonania pieszo w czasie do okoto 8 min. Jednak w celu zwiekszenia udziatu ruchu
pieszego niezbedne jest prawidtowe ksztattowanie przestrzeni pieszej. Rozwigzaniem s3 ciagi piesze
taczacego centra miast z dworcami autobusowymi i kolejowymi. Do najwazniejszych cech, jakie muszg
spetniad takie cigg pieszy, naleza:

e bezpieczenstwo i priorytet dla ruchu pieszego,

e czytelnos¢ przejscia,

e najkrotszy mozliwy przebieg pomiedzy centrum miasta a dworcem,

e odpowiednia szerokos$¢ chodnika, dostosowana na natezenia ruchu pieszego,

e atrakcyjna przestrzen publiczna wyposazona w elementy matej architektury.

Odpowiednio uksztattowana przestrzen ciggu pieszego pomiedzy centrum miasta a dworcem powoduje wzrost
atrakcyjnos¢ przemieszczania sie pieszo i prawdopodobienstwa integracji ruchu pieszego z transportem
zbiorowym.

Ciagi piesze pomiedzy dworcami a centrami miast powinny powstawac w szczegdlnosci w osrodkach miejskich o
znaczeniu lokalnym. Jest to uzasadnione mniejszymi odlegtosciami pomiedzy tymi dwoma celami podrdzy niz w
osrodkach o znaczeni regionalnym lub subregionalnym. W wielu przypadkach fakt ten utatwia powstanie takiego
ciggu pieszego. Ponadto w osrodkach miejskich o znaczeniu lokalnym najczesciej nie ma komunikacji miejskiej, a
mieszkancy czesSciej przemieszczajg sie pieszo pomiedzy réznymi cze$ciami miasta.

Zaproponowano przyktadowe lokalizacje ciggdw pieszych tgczacych istniejgce dworce autobusowe i
kolejowe z centrami miast na obszarze LGOF:

Typ przystanku Miasto Przyktadowa lokalizacja ciggu
pieszego
Dworzec kolejowy w Bolestawiec ul. Adama Mickiewicza, Plac Wolnosci
osrodku regionalnym Gtogow Al. Wolnosci
oraz subregionalnym Legnica ul. Najswietszej Mari Panny, pl.
Kasztanowy
Dworzec autobusowy w Bolestawiec ul. Bolestawa Prusa lub ul. Armii
osrodku  regionalnym Krajowej
oraz subregionalnym Lubin ul. Sktodowskiej-Curie, ul. Tysigclecia
Polkowice ul. Wojciecha Kossaka, ul. Mtyriska
Dworzec kolejowy w Chojnéw ul. Kolejowa
osrodku lokalnym Jawor ul. Kolejowa, ul. Legnicka
Scinawa ul. Jana Pawta I, ul. Stanistawa
Jagiety, ul. Koscidszki
Dworzec autobusowy w Chocianéw ul. Kolejowa
osrodku lokalnym Przemkoéw ul. Szprotawska
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Ztotoryja ul. Adama Mickiewicza lub ul.
Marszatka Jézefa Pitsudzkiego

Prawidtowe lokalizowanie przystankéw autobusowych

Jednym z podstawowych elementéw integracji ruchu pieszego z transportem zbiorowym jest
prawidtowa lokalizacja przystankéw autobusowych. Powinny one by¢ lokalizowane na obszarach
generujgcych najwiekszy ruch ludzi, czyli gtéwnie w bezposrednim sgsiedztwie zabudowy
mieszkaniowej. Nalezy dazy¢, aby przystanki autobusowe znajdowaty sie w takich punktach zespotéw
mieszkaniowych, ktére bedg obstugiwaé jak najwiekszg liczbe mieszkaricow. Kolejne miejsca, w ktory
nalezy lokalizowa¢ przystanki autobusowe, to punkty docelowe podrdzy. Sg to najczesciej ustugi
ponadpodstawowe, centra miast, wazne wezty komunikacyjne itp.. Nalezy zadba¢ o lokalizacje
przystanku autobusowego jak najblizej punktu docelowego, czyli strefy wejsciowej do danej ustugi lub
centrum terenu, na ktorej sie znajduje. Zarowno w przypadku generatoréw ruchu jak i celéw podrdzy
nalezy dazy¢ do takiej lokalizacji przystankéw autobusowych, ktéra zapewni ich najwiekszy zasieg
oddziatywania.

Wiasciwa struktura funkcjonalno-przestrzenna zabudowy w sasiedztwie dworcéw i przystankow
autobusowych oraz stacji i przystankow kolejowych

Dworce i przystanki autobusowe oraz stacje i przystanki kolejowe petnig wazng role weztowa, ktéra powinna by¢
wzmocniona przez zabudowe o odpowiedniej strukturze i funkcji. Nalezy taczyé je gtéwnie z zabudowg
mieszkaniowg, ktora jest zrédtem ruchu ludzi, oraz zabudowg ustugowg, ktora jest jego celem. Catos¢ powinna
tworzy¢ centra ustugowe o hierarchii odpowiedniej do swoje lokalizacji. Nalezy pamietac, ze koncentracja ustug
generuje ruch ludzi, a zwarta struktura zabudowy sprzyja przemieszczaniu sie pieszo na matych odlegtosciach.
Czynniki te powodujg wzrost prawdopodobienstwa wykorzystania przez pieszych transportu zbiorowego przy
dalszych podrézach.

Konieczne jest nie tylko odpowiednie dopasowanie funkcji zabudowy, ale réwniez jej forma. Parametry
zabudowy, miedzy innymi takie jak wysokos$¢ oraz intensywnosé, powinny by¢ wtasciwie dobrane do hierarchii i
lokalizacji wezta. Waznym aspektem sg rowniez odpowiednio wysokie walory estetyczne zabudowy jak réwniez
jakos¢ i styl architektury.

Ponizej przedstawiono przyktadowe przeznaczenia terenu, jakie mogag by¢ zlokalizowane w sasiedztwie
przystankéow autobusowych i kolejowych. Wymienione przeznaczenia terenu stanowig przyktady, ktére nalezy
skorygowa¢ réwniez o hierarchie danego przystanku, zapotrzebowanie na ustugi oraz uwarunkowania
przestrzenne terenu.

Typ przystanku Przyktadowe propozycje przeznaczen terenu Przyktadowa
w sgsiedztwie przystankow autobusowych i lokalizacja
kolejowych

Dworzec kolejowy w e ustugi ponadpodstawowe: handel Bolestawiec,

osrodku regionalnym detaliczny matopowierzchniowy, ustugi Gtogow,

oraz subregionalnym drobne/rzemiosta, gastronomia, biura, Legnica

ustugi administracji (?), hotele,
przychodnie i gabinety lekarskie, kultura i
rozrywka, ksztatcenie dodatkowe

e ustugi podstawowe: handel detaliczny

Dworzec kolejowy w e ustugi ponadpodstawowe: handel Chojndw,
osrodku lokalnym detaliczny, ustugi drobne/rzemiosta, J,aworr
Scinawa,

gastronomia, przychodnie i gabinety
lekarskie, kultura i rozrywka, ksztatcenie
dodatkowe

e ustugi podstawowe: handel detaliczny

”
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e ustugi podstawowe: handel detaliczny
matopowierzchniowy

e ustugi edukacji: szkoty podstawowe,
gimnazja

Przystanek kolejowy na e zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna Jaskowice
obszarze wiejskim lub jednorodzinna Legnickie
e ustugi ponadpodstawowe: handel
detaliczny matopowierzchniowy, ustugi
drobne/rzemiosta, kultura, ustugi sportu
e ustugi podstawowe: handel detaliczny
matopowierzchniowy
e ustugi edukacji: szkoty podstawowe,
gimnazja
Dworzec autobusowy e ustugi ponadpodstawowe: handel Bolestawiec,
w osrodku regionalnym detaliczny matopowierzchniowy, ustugi Lubin,
oraz subregionalnym drobne/rzemiosta, gastronomia, Polkowice
przychodnie i gabinety lekarskie, kultura i
rozrywka, ksztatcenie dodatkowe
e ustugi podstawowe: handel detaliczny
matopowierzchniowy
Dworzec autobusowy e ustugi ponadpodstawowe: handel Chocianéw,
w osrodku lokalnym detaliczny matopowierzchniowy, ustugi Przemkow,
drobne/rzemiosta, gastronomia, Ztotoryja
przychodnie i gabinety lekarskie (?),
kultura i rozrywka, ksztatcenie dodatkowe
e ustugi podstawowe: handel detaliczny
matopowierzchniowy
Przystanek e zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna przystanki
autobusowy lub jednorodzinna komunikacji
komunikacji miejskiej e ustugi ponadpodstawowe: handel miejskiej w
detaliczny matopowierzchniowy, ustugi Boles’fa\{vcu,
. . Gtogowie,
drobne/rzemiosta, kultura, ustugi sportu, Legnicy,
przychodnie i gabinety lekarskie Lubinie i

Polkowicach,

Przystanek
autobusowy na
obszarze wiejskim

e zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna
lub jednorodzinna

e ustugi ponadpodstawowe: handel
detaliczny matopowierzchniowy, ustugi
drobne/rzemiosta, kultura, ustugi sportu
e ustugi podstawowe: handel detaliczny
matopowierzchniowy

e ustugi edukacji: szkoty podstawowe,
gimnazja

przystanki
autobusowe
na obszarach
wiejskich w
LGOF

Odpowiednia infrastruktura dworcéw i przystankéow autobusowych oraz stacji i przystankéw

kolejowych

Kazdy dworzec i przystanek autobusowy oraz stacja i przystanek kolejowy na obszarze miejskim oraz
wiejskim musi by¢ wyposazony w podstawowe elementy infrastruktury. Jej rodzaj oraz skala sg zalezne
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od typu oraz hierarchii danego przystanku. Ponadto muszg by¢ w dobrym stanie technicznym oraz
odpowiedniej jakosci, co poprawia komfort i bezpieczenstwo podrézinych. Do podstawowych
elementdw infrastruktury nalezy zaliczy¢:

e wtasciwe oznakowanie,

e wiata lub poczekalnia dla podréznych,

e rozktad jazdy,

e informacja dla podrdéznych na dworcach,

e toalety dla podrdéznych na dworcach,

e mozliwos¢ kupna biletu (kasy biletowe, automaty biletowe itp.),

e odpowiednia wielkos¢ oraz jakos¢ przestrzeni pieszej.

Szczegdlne elementy infrastruktury muszg znalez¢ sie na dworcach autobusowych i kolejowych. Duze
dworce powinny posiada¢ budynek, w ktérym beda znajdowac sie kasy biletowe, poczekalnia dla

podrézinych oraz niezbedne ustugi. Natomiast w przypadku matych stacji oraz przystankow
infrastruktura ta jest prostsza, a budynek dworca moze zastgpi¢ poczekalnia dla podrdznych.

Likwidowanie barier architektonicznych

Nalezy dazy¢ do likwidacji barier architektonicznych dla pieszych na dworcach, stacjach i przystankach
oraz w obrebie dojs¢ pieszych do nich. Szczegdlng uwage trzeba zwrdci¢ na eliminacje najczesciej
wystepujacych barier, ktdrych usuniecie nie jest czesto kosztowng inwestycjg, a znaczaco poprawia
komfort dotarcia do Srodka komunikacji zbiorowej, szczegélnie osobom z ograniczong mobilnoscia.
Do najwazniejszych barier architektonicznych nalezy zaliczy¢:

o ktadki dla pieszych,

e przejscia podziemne,

e schody,

e zbyt wysokie krawezniki,

e nierdwng nawierzchnie,

e zbyt waskie chodniki.

Likwidacja barier architektonicznych, zwtaszcza tych najtrudniejszych do pokonania dla oséb z
ograniczong mobilnoscia, jest konieczna szczegdlnie na stacjach i przystankach kolejowych. S3 to
najczesciej wejscia na perony, do ktdrych dojscie jest mozliwe wytgcznie podziemnym tunelem lub
ktadka nad torami. Rozwigzaniem jest instalacja wind oraz podjazdéw. Nalezy jednak zadba¢ o ich
prawidtowe funkcjonowanie.

Tworzenie stref wejsciowych przed budynkami dworcéw autobusowych i kolejowych

W celu wtasciwej integracji ruchu pieszego z transportem zbiorowym, konieczne jest odpowiednie ksztattowanie
przestrzeni publicznej przed budynkami dworcéw autobusowych i kolejowych. Powinny to by¢ przestrzenie
publiczne z priorytetem lub wytaczcie dla ruchu pieszego. Umozliwia to odpowiednie strefowanie przestrzeni
przed dworcem, gdzie bezposrednio przed wejsciem do budynku powinien znajdowac sie plac, a dopiero w
dalszej kolejnosci przystanki komunikacji miejskiej, B+R, K+R oraz P+R. Taka strefa wejsciowa petni rowniez
funkcje reprezentacyjng. W przypadku braku budynku dworca, nadal nalezy dgzy¢ do takiego uksztattowania
przestrzeni publicznej, aby wykreowac wyrazna strefe wejsciowa.

Ponizej przedstawiono przyktadowe lokalizacje stref wejsciowych przed réznymi typami budynkéw dworcéw
autobusowych i kolejowych w wybranych miastach LGOF. Sg to orientacyjne lokalizacje, ktére podczas
wykonywania koncepcji lub projektu powinny by¢ skoordynowane inne uwarunkowania.

DWORZEC KOLEJOWY DWORZEC AUTOBUSOWY
Dworzec kolejowy w osrodku regionalnym lub Dworzec autobusowy w osrodku regionalnym lub
subregionalnym subregionalnym
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Lubin

Dworzec kolejowy w o$rodku lokalnym Dworzec autobusowy w osrodku lokalnym

Scinawa Chocianéw (brak budynku dworca)
— — —

"o

Odpowiednie strefowanie przestrzeni weztéw przesiadkowych

Niezwykle istotne jest prawidtowe zorganizowanie ruchu pieszego w obrebie weztéw przesiadkowych
na obszarze LGOF. Do najwazniejszych zalecen nalezy:
e wlasciwej rozmieszczenie elementow weztdow przesiadkowych,

e skracanie drogi pomiedzy srodkami transportu.

Strefowanie przestrzeni wezta przesiadkowego polega na optymalnym rozmieszczeniu wszystkich jego
elementdéw, zgodnie z wytycznymi zawartymi w Czesci | opracowania. Wezty przesiadkowe powinny by¢ tak
zorganizowane, aby zapewniaty komfort dla ruchu pieszego. Dlatego nalezy umozliwia¢ szybkie i sprawne
przemieszczanie sie pieszo pomiedzy poszczegdlnymi Srodkami transportu. Jest to mozliwe poprzez
minimalizowanie dystansu jaki muszg pokonaé podrdzni.

Przedstawiono przyktady strefowania przestrzeni wybranych dworcéw autobusowych oraz stacji kolejowych na
obszarze LGOF. Sg to schematyczne rozwigzani, pokazujace idee strefowania wezta przesiadkowego. Jednak przy
opracowaniu bardziej szczegdtowej koncepcji lub projektu nalezy uwzgledni¢ wszystkie uwarunkowania.

Dworzec kolejowy w osrodku regionalnym lub subregionalnym

Bolestawiec
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wspotfinansowany jest z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego
w ramach Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna 2007-2013
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Projekt ,Zintegrowany system powigzan miast w Legnicko-Gfogowskim Obszarze Funkcjonalnym (LGOF)”
wspotfinansowany jest z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego
w ramach Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna 2007-2013



