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3.7. Infrastruktura stuzgca integracji sieci transportowej

3.7.1. Transport samochodowy indywidualny i zbiorowy (Konrad Giejsztor)

Proces integrowania transportu indywidualnego oraz zbiorowego powinien przede wszystkim zachodzi¢ w
obszarach stabo zurbanizowanych. Na obszarze LGOF najwieksze korzysci mozna osiggna¢ budujac parkingi typu
parkuj i jedz (P+R) w poblizu obecnie czynnych stacji i przystankéw kolejowych znajdujgcych sie na obszarach
wiejskich. Obiekty tego typu powinny powstawac stopniowo. W pierwszej kolejnosci w miejscowosciach lezgcych
najblizej gtéwnych miast obszaru nastepnie wraz z poprawa jakosci infrastruktury kolejowej obiekty powinny
powstawac przy stacjach i przystankach kolejowych bardziej oddalonych. Ostatnig fazg moze by¢ tworzenie
parkingdw typu parkuj i jedZ (P+R) w s3gsiedztwie dworcéw autobusowych w mniejszych osrodkach miejskich
pozbawionych transportu kolejowego. Wielkos$¢ parkingdw powinna by¢ zalezna od popytu na ustugi kolejowe
oraz prognoz wykorzystania takich parkingdw. W warunkach LGOF nalezy sie spodziewac, zapotrzebowania na
miejsca postojowe dla kilku a maksymalnie kilkudziesieciu samochoddw. Najwieksze korzysci z budowy parkingéw
w poblizu stacji i przystankow kolejowych na terenach wiejskich odczuwalne bedy przez organizatoréw i
operatorow transportu kolejowego oraz mieszkanicow i wtadze miast, zatem podmioty te powinny szeroko wtgczy¢
sie w realizacje takiego programu na terenie LGOF.
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PROPONOWANE LOKALIZACJE PARKINGOW P+R N
W POBLIZU CZYNNYCH STACJI | PRZYSTANKOW KOLEJOWYCH -
ORAZ DWORCOW AUTOBUSOWYCH )
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W centrach miast powinny by¢ promowane dziatania majgce na celu zwiekszenie rotacji na parkingach. Szczegdlnie
wazne jest by w poblizu najwazniejszych stacji kolejowych oraz dworcéw autobusowych byta mozliwosé
krotkotrwatego pozostawienia pojazdu np. w celu pozegnania podwozonej osoby. Realizowane moze to by¢ w
postaci parkingdw typu Kiss + Ride. W miastach LGOF w sgsiedztwie czynnych stacji kolejowych oraz dworcow
autobusowych znajduje sie stosunkowo duzo miejsc parkingowych. Istniejgce parkingi powinny zostac
zreorganizowane. Celem reorganizacji powinno by¢ ograniczenie na duzej czesci miejsc maksymalnego czasu
postoju. W efekcie czego znalezienie wolnego miejsca bedzie znacznie tatwiejsze niz obecnie. Miejsca parkingowe
umozliwiajace dtuisze parkowanie réwniez muszg byc¢ zlokalizowane w poblizu tych obiektéw, lecz nalezy
zastanowic sie czy nie dazy¢ do ich odsuniecia od gtdéwnych wejs¢ do obiektéw kolejowych oraz nad pobieraniem
optat za parkowanie.
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Rysunek 2. Proponowane rozmieszczenie miejsc parkingowych w otoczeniu dworca kolejowego w Legnicy.

Projekt ,Zintegrowany system powigzan miast w Legnicko-Gfogowskim Obszarze Funkcjonalnym (LGOF)”
wspotfinansowany jest z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego
w ramach Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna 2007-2013



