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3.6. Wytyczne w zakresie transportu rowerowego (Marzena Pasak)

Do roku 2020, zgodnie z zatozeniami Dolnoslaskiej Polityki Rowerowej 2014-2020 nastgpi wzrost do
5% udziatu ruchu rowerowego w strukturze podrdzy mieszkaricow LGOF. Zaktada sie ze w tym czasie,
w miastach LGOF, nastgpi wzrost do 10 % udziatu ruchu rowerowego w strukturze podrdzy
mieszkancow. Aby to osiggngc niezbedne jest zrealizowanie od podstaw systemu transportu
rowerowego w obszarze LGOF. Powinien on obejmowac zhierarchizowang sie¢ drég rowerowych oraz
infrastrukture stuzacy integracji transportu rowerowego i zbiorowego.

Standardy rowerowe opracowywane obecnie dla wojewddztwa dolnoslagskiego w ramach
Dolnoslaskiej Polityki Rowerowe], okreslg hierarchizacje tras rowerowych obowigzujacg w regionie
oraz wymogi techniczne ich realizacji a takze standardy zwigzane z parkowaniem. Niniejsze wytyczne
wyprzedzajg opracowanie standardéw rowerowych dla wojewddztwa dolnoslaskiego a wynikte stad,
ewentualne rozbieznosci, powinny podlegac weryfikacji.

System tras rowerowych w obszarze LGOF

Przyjmuje sie nastepujacg kategoryzacje komunikacyjnych tras rowerowych w obszarze LGOF:

e trasy gtéwne — taczace najwazniejsze osrodki LGOF, dostosowane dla predkosci projektowej 30
km/godz. (optymalnie 40 km/godz.) i wspdtczynnika opdznienia nie wiekszego niz 15 s./1 km trasy,
pokryte nawierzchnig utwardzong o wysokim standardzie rownosci.

e trasy zbiorcze — taczgce trasy gtdwne z oddalonymi miejscowosciami i duzymi osiedlami na terenie
miast, dostosowane do predkosci projektowej wynoszacej nie mniej niz 20 km/godz., posiadajgce
nawierzchnie utwardzong o wysokim standardzie réwnosci.

e trasy doprowadzajace ( sieci miejskie i lokalne trasy komunikacyjne na terenach wiejskich)
powinny by¢ dostosowane do predkosci nie mniejszej niz 20 km/godz., mie¢ nawierzchnie utwardzong
o wysokim standardzie rownosci, faczy¢ trasy gtéwne i zbiorcze z potozong poza ich przebiegiem siecig
osadniczg i osiedlami mieszkaniowymi w miastach.

W obszarze LGOF :

e dla gtéwnych tras rowerowych rekomenduije sie:

= realizacje na kierunkach:

> Legnica — Lubin — Polkowice — Gtogdw,

> Legnica — Bolestawiec,

= integracje z dworcami kolejowymi i autobusowymi w Legnicy, Gtogowie, Bolestawcu, Lubinie i
Polkowicach jako optymalnymi miejscami realizacji weztéw B&R,

e dla tras zbiorczych rekomenduje sie:

= realizacje przez adaptacje, w miare mozliwosci, odcinkdw oznakowanych, magistralnych szlakow
turystycznych,

= realizacje na kierunkach:

Legnica — Jawor,

Legnica — Ztotoryja,

Legnica — Prochowice,

Chocianéw — Polkowice,

Przemkow — Polkowice,

Chocianéw — Chojnéw — Ztotoryja,

Chociandw — Lubin — Scinawa,

Bolestawiec — Chocianéw — Przemkéw — Glogéw — Scinawa — Prochowice — Legnica — Jawor —
Ztotoryja — Bolestawiec,

= integracje z dworcami kolejowymi i autobusowych w Ztotoryi, Jaworze, Chojnowie, Prochowicach,
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Scinawie, Chocianowie, Przemkowie jako optymalnymi miejscami realizacji weztéw B&R,
e rekomenduje sie realizacje tras doprowadzajacych:
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= jako tgcznikéw tras gtéwnych i zbiorczych,

= jako tgcznikéw jednostek osadniczych nieobstugiwanych komunikacja zbiorowg z najblizej
potozonymi przystankami komunikacji zbiorowej,

= jako tgcznikéw osiedli miejskich z dworcami kolejowymi i autobusowymi w miastach,

= jako tras doprowadzajgcych ruch rowerowy do weztéw B&R,

= jako tgcznikdéw miast z terenami rekreacyjnymi w ich otoczeniu,

System tras komunikacyjnych w obszarze LGOF ma charakter otwarty i powinien by¢ sukcesywnie
uzupetniany w miare potrzeb.

Rekomenduje sie opracowanie studium rowerowego LGOF okreslajgcego zasady rozwoju
infrastruktury rowerowej LGOF w tym infrastruktury transportu rowerowego z uwzglednieniem
niniejszych wytycznych.

taczenie tras o charakterze regionalnym z sieciami miejskimi

Trasy rowerowe o charakterze regionalnym obejmujg rekomendowane do realizacji trasy gtéwne i
zbiorcze o funkcji komunikacyjnej oraz oznakowane, magistralne, turystyczne szlaki rowerowe.

Trasy rowerowe o charakterze regionalnym, w swoim przebiegu przez miasta, powinny by¢ zawsze
wtaczane w obstuge miejskiego ruchu rowerowego. Usprawnia to niewielkim kosztem funkcjonowanie
systemdw miejskich sieci rowerowych. Trasy rowerowe o charakterze regionalnym powinny w sieci
drég miejskich petni¢ funkcje drég gtéwnych i zbiorczych. Jest to mozliwe poniewaz z reguty sg one
prowadzone w najprostszy, mozliwy sposob przez $ciste centrum miast oraz powinny mie¢ zapewniony
dostep do weztédw przesiadkowych na ich terenie.

Trasy o charakterze regionalnym, powigzane z siecig miejskich drég, zapewnig rowniez mieszkaricom
wygodny wyjazd z miasta na gtéwnych kierunkach i dojazd do najbardziej atrakcyjnych turystycznie
obszaréw podmiejskich, do innych tras rekreacyjnych i innych miejscowosci oraz weztéw podmiejskiej
komunikacji zbiorowej.

W obszarze LGOF tgczenie tras o charakterze regionalnym z sieciami miejskimi wymaga:

e realizacji fagcznikow miejskich sieci rowerowych Legnicy, Gtogowa, Bolestawca, Lubina, Polkowic,
Ztotoryi, Jawora z istniejgcymi magistralnymi szlakami turystycznymi prowadzacymi przez ich obszar,

e powigzania w obszarze Legnicy, Gtogowa, Bolestawca, Lubina, Polkowic, Ztotoryi, Jawora juz na
etapie projektowym przebiegéw planowanych regionalnych tras rowerowych, gtéwnych i zbiorczych, z
sieciami miejskimi tych osrodkow.

Budowa systeméw miejskich tras rowerowych

Rekomenduje sie w miastach LGOF przyjecie nastepujacych zasad ksztattowania miejskiej sieci
komunikacyjnych tras rowerowych:

e gtdbwne trasy rowerowe — powinny tgczy¢ zespoty mieszkaniowe w miastach z obszarem
srodmiejskim, zapewnia¢ powigzanie obszaréw mieszkaniowych ze sobg ich powigzanie z gtéwnymi
weztami przesiadkowymi oraz gwarantowac najszybsze przejazdy na catym obszarze miasta,

e zbiorcze trasy rowerowe — powinny taczyé wazne obszary miasta z gtdwnymi drogami rowerowymi,
taczyé ze sobg najwazniejsze tereny mieszkaniowe z pominieciem centrum oraz prowadzi¢ przez
tereny miejskie, ktére majg znaczenie w strukturze miasta.

e dojazdowe trasy rowerowe — powinny mie¢ znaczenie lokalne, ograniczone do obstugi ruchu
rowerowego na niewielkim obszarze a ich przebiegi powinny wynikaé z zapotrzebowan lokalnych
spotecznosci,

Poszczegdlnym kategoriom miejskich tras rowerowych w miastach LGOF nalezy zapewni¢ odpowiedni
standard tzn.:

e trasy rowerowe gtdéwne powinny by¢ wydzielone, posiada¢ dobrg nawierzchnie (najlepiej bitumiczng)
i mie¢ wysoki priorytet przy przejazdach przez skrzyzowania,
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e trasy rowerowe zbiorcze powinny byé wydzielone, ale mogg sgsiadowaé¢ z drogami pieszymi,
powinny mie¢ dobrg nawierzchnie,

e trasy rowerowe dojazdowe powinny byé dobrze wpisane w warunki otoczenia, nie muszg by¢
wydzielone,

W pierwszej kolejnosci nalezy zrealizowac gtéwne trasy rowerowe, a kolejno zbiorcze i lokalne.

Jako integralng czes¢ sieci miejskich tras rowerowych, nalezy realizowa¢ rowerowe miejsca
parkingowe odpowiednio do lokalnych potrzeb, w miejscach dostepnych z tras rowerowych i ciggow
pieszych w sgsiedztwie:

e gtdwnych zrédet ruchu rowerowego w miastach ktérymi sg tereny mieszkaniowe,

e gtéwnych celéw podrdézy rowerowych w miastach ktérymi sg miejsca pracy, obszary handlowe,
urzedy, dworce komunikacji zbiorowej, szkoty, obiekty stuzby zdrowia, sportowe, kultury, rekreacyjne
oraz cmentarze.

Dazenie do fizycznego wydzielenia drég rowerowych z ciggéw pieszo-rowerowych w miastach

Ciggi pieszo-rowerowe mozna stosowac tylko jesli wymagajg tego warunki terenowe i nie ma
dostepnych, alternatywnych tras. Wskazane jest wowczas, dla poprawy bezpieczeristwa, stosowanie
fizycznego wydzielenia drogi pieszej i rowerowej w ramach jednego ciggu:

e jesli droga rowerowa biegnie obok chodnika z niewielkim ruchem pieszym, chodnik powinien by¢ od
niej oddzielony scietym kraweznikiem wyniesiony 3-5 cm powyzej trasy rowerowe;j,

e przy duzym natezeniu ruchu pieszego, ruch rowerowy oddziela sie fizycznie od pieszego przy

pomocy:
> pasa zieleni wysokosci do 0,6 m i szerokosci powyzej 1,0 m,
> bariery metalowej o wysokosci do 0,6 m (przeszkody ciggte, np. bariery i zielen nie moga

ogranicza¢ widocznosci w przypadku rowerdw poziomych),

Miedzy wydzielong drogg rowerowg a chodnikami w rejonie skrzyzowan i przejs¢ pieszych jedyna
dopuszczalng forma zieleni izolujgcej sg drzewa bez gatezi do wysokosci 2,5 m lub niskopienne krzewy.
Najbardziej skuteczng i bezpieczng formga segregacji ruchu jest prowadzenie niezaleznych przebiegow
ciggow pieszych i rowerowych.

Wspdlny standard tras rowerowych

Trasy rowerowe powinny mie¢ wspdlne standardy rozwigzan technicznych w zakresie:

o profilu podtuznego ( odcinki proste i tuki pionowe, pochylenia niwelety),

¢ przekroju poprzecznego (skrajnie ruchu rowerowego, szerokosci drég rowerowych, szerokosci pasa
ruchu, pochylen poprzecznych),

e skrzyzowan ( dréog rowerowych, wydzielonych drég rowerowych z ulicami),

e przejazdéw rowerowych przez tory kolejowe,

o fizycznej segregacji ruchu rowerowego,

e usytuowania ciggéw rowerowych w przekroju drogi,

e nawierzchni,

e oznakowania poziomego i pionowego,

Wspdlny standard tras rowerowych w LGOF powinien réwniez obejmowaé wprowadzenie jednolitego
systemu informacji wizualnej obejmujacego drogowskazy, tablice informacyjne, oznakowanie
parkingdw itp. Stosowane materiaty, elementy wykonczeniowe i wyglad trasy powinny utatwiac
rowerzystom orientacje i wybor kierunku przejazdu.

Wspalny standard miejsc parkingowych
Mozliwe rozwigzania parkingowe dla rowerdw przy przystankach transportu zbiorowego obejmuja:
e przechowalnie rowerowe,
e parkingi rowerowe,
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e boksy rowerowe,

Przyjete do realizacji rozwigzania powinny zaleze¢ od rangi wezta przesiadkowego oraz liczby
przesiadajgcych sie rowerzystodw i od rodzaju transportu zbiorowego stuzgcego kontynuacji podrézy.
Przechowalnie rowerowe i parkingi dla roweréw powinny by¢ lokalizowane w poblizu najwiekszych
weztéw przesiadkowych. Parkingi rowerowe i boksy rowerowe nalezy lokalizowa¢ w poblizu stacji
kolejowych, przystankdéw regionalnych linii autobusowych, petli i koncowych przystankéw lokalnych, w
tym miejskich linii autobusowych. Boksy rowerowe powinny by¢ czescig parkingdw rowerowych,
zwtaszcza przy przystankach zlokalizowanych na obszarach peryferyjnych. Jako norme nalezy przyjgé
stosowanie ostoniecia wiatg wszystkich parkingdw rowerowych przy weztach przesiadkowych.

Ujednolicenie udogodnien dla ruchu rowerowego

Istniejgca i docelowa infrastruktura rowerowa LGOF powinna mie¢ ujednolicone standardy w zakresie
stosowanych udogodnien dla rowerzystéw. Oznacza to koniecznos¢ modernizacji istniejgcej
infrastruktury rowerowej LGOF, zwtaszcza w miastach, réwnolegle a nawet wyprzedzajgco do realizacji
spojnej z nig nowej infrastruktury rowerowej. Jednakowa infrastruktura utatwi korzystanie z niej
rowerzystom i sprawi, ze ich zachowania bedg znacznie bardziej zrozumiate dla pozostatych
uzytkownikéw drég w LGOF. Nie tylko ujednolicone parametry wykonania kontra paséw, $luz
rowerowych, oswietlenia tras rowerowych, sygnalizacji rowerowej, ramp, ktadek, obnizonych
kraweznikdw maja tu istotne znaczenie ale réwniez ujednolicone w skali LGOF zasady ich stosowania.
Oczywiscie nie ma jednakowych, poréwnywalnych, uwarunkowan prowadzenia ruchu rowerowego
lecz istotne jest aby stosowanie w obszarze LGOF dostepnych rozwigzan infrastrukturalnych w zakresie
udogodnien dla ruchu rowerowego byto statg zasadg, rozumiang przez rowerzystéw i odbierang przez
nich niemal intuicyjnie.
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