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3.3.Wytyczne w zakresie transportu kolejowego (Konrad Giejsztor)
Kolejowy ruch pasazerski w miescie Polkowice

Bardzo silne powigzania istniejgce pomiedzy Lubinem i Polkowicami, a takze tylko nieco stabsze
oddziatywania tych miast z Legnicg i Gtogowem stanowig ogromng szanse dla rozwoju potgczen
pasazerskich w tym obszarze. Istniejgca zarzadzana przez Pol-Miedz Trans niepubliczna towarowa
linia kolejowa pomiedzy Lubinem a Polkowicami moze stanowi¢ zalgzek kluczowego dla obszaru LGOF
pasazerskiego potgczenia kolejowego. Na linii tej nalezy zbudowaé przystanki kolejowe zapewniajgce
obstuge miejscowosci Obora, Owczary oraz znajdujgcej sie w potudniowo-zachodniej czesci Polkowic
strefy ekonomicznej. Koncowy odcinek linii towarowej w przewazajgcej czesci znajduje sie w znacznej
odlegtosci od obecnego centrum miasta i terendw o wysokiej gestosci zabudowy, taki stan rzeczy
bedzie ogranicza¢ atrakcyjno$é oferty kolejowej dla obecnych mieszkancow Polkowic. Najbardziej
korzystne z punktu widzenia obstugi miasta bytoby, aby planowana fgcznica kolejowa pomiedzy
Polkowicami a Nielubiom miata swdj poczgtek na terenie Polkowickiej podstrefy LSSE i przechodzita
mozliwe blisko centrum miasta, a nastepnie wykorzystujgc najbardziej na pétnoc wysuniety odcinek
istniejgcej linii przemystowej prowadzita w kierunku miejscowosci Kazmierzéw. Rozwigzanie takie
pozwolitoby na szybki dostep do kolei dla obecnych i przysztych mieszkancéw miasta. Na planowanej
tacznicy poza przystankiem w poblizu centrum Polkowic powinno utworzy¢ sie przystanki zapewniajgce
obstuge miejscowosci: Kazmierzow, Potoczek, Jerzmanowa, tagiszow Maty. Na istniejgcych i
planowanych odcinkach linii kolejowej nalezy umozliwi¢ prowadzenie ruchu z duzg intensywnoscig oraz
ograniczy¢ wzajemne oddziatywanie ruchu pasazerskiego i towarowego w tym celu na catej dtugosci
linia powinna by¢ dwutorowa. Bardzo korzystna moze okazac sie elektryfikacja potgczenia, ktéra
mogtaby pozwoli¢ na kursowanie przez Polkowice wysokopojemnych skfadéw np. w Kkierunku
Wroctawia, poprawi¢ parametry ruchu pociggéw, obnizy¢ koszty eksploatacji pojazdow szynowych oraz
zwiekszy¢ ekologicznosc¢ transportu.
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Wznowienie ruchu pasazerskiego na linach kolejowych

Dawniej gesta sie¢ potgczen kolejowych w obszarze funkcjonalnym zapewniata zaréwno potgczenia
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wewnetrzne i zewnetrzne. Na wszystkich obecnie czynnych odcinkach kolejowych prowadzony jest
ruch towarowy o réznej intensywnosci. W ruchu pasazerskim wykorzystuje sie jedynie linie kolejowe o
numerach 137, 273, 275, 282. Zwiekszenie znaczenia przewozéw kolejowych w LGOF wymaga
wznowienia ruchu na obecnie nieczynnych liniach kolejowych. Wprowadzenie ruchu na nieuzywane
odcinki wigze sie z konieczno$cig rewitalizacji tych odcinkéw, a czasem wrecz z ich odbudowg. Nalezy
przywraca¢ zaréwno ruch pasazerski jak i ruch towarowy, ktéry pozwala zmniejszy¢ odcigzenie drog
ruchem pojazdow ciezkich. Przywracanie przewozu osob kolejg powinno w pierwszej kolejnosci
nastepowac na odcinkach liniach kolejowych, ktdre obecnie sg uzywane do przewozéw towarowych. W
celu przywrdcenia kursowania pociggéw osobowych konieczna jest podwyzszenie predkosci handlowej
oraz rewitalizacja i budowa nowej infrastruktury do obstugi podréznych. Ruch pasazerski wewnatrz
obszaru LGOF po wczesniejszym dostosowaniu linii powinno sie w pierwszej kolejnosci powréci¢ na
linii kolejowej nr 289 pomiedzy Legnicg a Lubinem. Poprawa powigzan zewnetrznych mozne zostaé
osiggnieta poprzez wznowienie ruchu pasazerskiego na linii kolejowej nr 14 na odcinku Glogéw —
Leszno. W diuzszej perspektywie uzupetnienie oferty pasazerskich potgczen kolejowych wewnatrz
LGOF moze stanowi¢ wznowienie ruchu pasazerskiego na linii nr 284 na odcinku Legnica — Ztotoryja
(Jerzmanice Zdr¢j), ktéry wymaga przedtem rewitalizacji infrastruktury.

Z odcinkdw obecnie nieeksploatowanych ruch kolejowy powinien w pierwszej kolejnosci powinien
zosta¢ przywrécony na linii numer 14 na odcinku Glogéw — Zagan, co pozwolitoby na zmniejszenie
ruchu na DK12 i w miescie Gtogowie. W nastepnej kolejnosci powinno przywréci¢ sie ruch na linii
numer 316 na odcinku Rokitki — Chojndw, wptynetoby to na zwigkszenie liczby potgczen pomiedzy
Legnica, a Chojnowem. Poprawa dostepnosci z obszaru LGOF do potudniowej czesci wojewddztwa
dolnoslgskiego powinna wigzaé¢ sie z przywréceniem ruch towarowego, a w dalszej perspektywie
pasazerskiego na linii numer 284 na odcinku Jerzmanice Zdréj — Lwowek Slgski oraz na linii numer 312
na odcinku Jerzmanice Zdroj — Wojcieszéw Gorny.
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Poprawa parametrow ruchowych infrastruktury kolejowej

Kolej aby stanowi¢ realng konkurencje dla innych gatezi transportu musi korzysta¢ z wysokiej jakosci
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nowoczesnej infrastruktury. Na terenie LGOF tylko odcinki linii kolejowych numer 275 i 282 byty w
ostatnich latach poddane modernizacji i one charakteryzuja sie najlepszymi parametrami ruchowymi i to
na nich notowany jest najwiekszy wzrost przewozéw w LGOF. Do najwazniejszych czynnikéw
wptywajgcych ruchowe pociggow jest dopuszczalna predkos¢ oraz przepustowos$cé. Przepustowosc
nalezy zalezy m.in. od liczby toréw na szlaku kolejowym, liczby toréw na stacjach, urzgdzen sterowania
ruchem kolejowym. Poprawa parametréow ruchowych infrastruktury umozliwia: poprawe efektywnosci,
skrocenie czasu podrozy, zwiekszenie ekonomiki przewozow, poprawe bezpieczenstwa oraz zwieksza
atrakcyjnosc¢ transportu kolejowego. Dziatania te zwykle wigze sie z koniecznoscig inwestycji w
infrastrukture statg. Na obszarze LGOF linie kolejowe sg przewaznie jednotorowe z predkoscig
dopuszczalng znacznie nizszg od predkosci projektowej, widoczny jest wieloletni brak modernizaciji.
Priorytetem jest modernizacja linii kolejowej numer 273 na odcinku Wroctaw — Gtogéw - Zielona Goéra
stanowigcej europejski korytarz transportowy. Kolejnym pilnym dziataniem ze wzgledu na duze
zZnaczenie gospodarcze, a w przysztosci réwniez spoteczne po reaktywacji potgczen pasazerskich jest
poprawa parametrow linii nr 289 na odcinku Legnica — Lubin, na ktérym w zwigzku z prowadzeniem
kluczowego dla regionu przewozu rud miedzi oraz planowanego ruchu pasazerskiego konieczne jest
zwiekszenia liczby torow szlakowych do 2 oraz poprawa pozostatych parametréw ruchowych.
Dodatkowo towarowa linia kolejowa biegngca na odcinku Lubin — Polkowice powinna zostac
wyposazona w drugi tor szlakowy i mozliwos¢ elektryfikaciji. Poprawa powigzan zewnetrznych LGOF w
duzym stopniu jest zalezna od poprawy warunkoéw ruchu i mozliwosci przywrécenia potgczen na linii
kolejowej nr 14 na odcinku Leszno — Glogéw — Zagan. Konieczne jest podwyzszenie dopuszczalnej
predkosci, zwiekszenie przepustowosci i innych parametréw ruchu. Odcinku Gtogéw — Leszno powinien
zostac¢ zelektryfikowany, a ruch powinien byé prowadzony po obu torach szlakowych. Odcinek Glogow
— Nielubia (wtgczenie linii z Polkowic) w pierwszej kolejnosci nalezy przywroéci¢ przejezdnosé, nastepnie
nalezy rozwazy¢ mozliwos¢ dobudowy drugiego toru szlakowego i elektryfikacji. Odcinek Nielubia —
Zagan wymaga modernizacji nawierzchni i zastosowania nowoczesnych urzgdzen sterowania ruchem
kolejowym. Wptyw na powigzania zewnetrzne LGOF powinno mieé¢ poprawienie parametréw ruchu na
linii numer 275 odcinek Rokitki - Zagan, ktéry wymaga m.in. zwiekszenia dopuszczalnej predkosci oraz
zwiekszenie mozliwosci mijania sie pociggéw. Dobre warunki ruchu na tej linii mogg stanowi¢ wazne
potgczenie obszaru LGOF z potudniem wojewddztwa lubuskiego, jak réwniez w szerszej perspektywie
czes¢ szlaku kolejowego tgczgcego Wroctaw z Berlinem. W powigzaniu z pracami na linii 275 zasadne
jest przeprowadzenie podobnych prac i przywrécenie mozliwosci ruchu pociggdéw na linii kolejowej nr
316 na odcinku Rokitki — Chojnéw, co pozwoli na poprawe atrakcyjnosci przewozéw kolejowych.
Wzmocnienie powigzan potudniowej czesci LGOF z jego rdzeniem oraz rozwdj potgczen catego
obszaru z potudniowg czescig wojewddztwa mozna osiggng¢ poprzez poprawe warunkoéw ruchu na
liniach kolejowych: nr 137 Legnica — Jawor — Jaworzyna Sl.,(kierunek Ktodzko, Watbrzych, Swidnica),
nr 283 Zebrzydowa — Lwéwek SI. — Jelenia Goéra, nr 284 Legnica — Ztotoryja — Lwowek SI., nr 312
(Ztotoryja) Jerzmanice Zdroj — Marciszow (kierunek Jelenia Gora, Watbrzych).
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Poprawa dostepnosci do stacji i przystankéow kolejowych

Mozliwos¢ skorzystania z potgczen kolejowych jest czesto utrudniony ze wzgledu na oddalenie stacji,
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przystankéw kolejowych od miejsc zamieszkania i pracy mieszkancow obszaru. Wiele obiektéw
kolejowych byto tworzonych w innych warunkach spoteczno-gospodarczych i obecnie ich lokalizacja nie
koreluje z potrzebami oraz zagospodarowaniem przestrzennym. W celu poprawy dostepnosci nalezy
dazyé, aby miejsca obstugi podréznych i znajdowaty sie mozliwie najblizej miejsc zamieszkania i pracy.
Na obszarze LGOF istnieje potrzeba relokalizacji wielu przystankéw kolejowych oraz utworzenie
nowych. Niedostosowanie miejsc obstugi do potrzeb prowadzi do niepetnego wykorzystywania
potencjatu przewozowego oferowanego przez kolej. W celu zblizenia miejsc obstugi podréznych do
zabudowy wystepujgcej wzdtuz linii kolejowych, na ktorych obecnie prowadzi sie ruch pasazerski
proponuje sie utworzenie nowych przystankow kolejowych: Dobra (linia nr 282), Gtogéw Nosocice (linia
nr 273), Legnica Strefa Ekonomiczna (linia nr 137). Zmiane lokalizacji stacji: Goliszéw (linia nr 275),
Grebocice (linia nr 273), Nowa Wies$ Legnicka (linia nr 137), Przybytowice (linia nr 137). W przypadku
linii obecnie nie eksploatowanych w ruchu pasazerskim przystosowanie dawnej infrastruktury
czestokro¢ jest rownie kosztowne jak ulokowanie jej w nowych miejscach. Na liniach w stosunku, do
ktérych zauwazono zasadnos¢ wprowadzenia pasazerskiego ruchu kolejowego zaleca sie utworzenie
(odtworzenie) nastepujgcych stacji i przystankéw kolejowych: Biata Ziotoryjska, Chrostnik, Czaple,
Gaworzyce, Gtogéwko, Gorzelin, Grodziec Maly, Jerzmanowa, Jerzmanice Zdréj, Kazmierzéw,
Ktobuczyn, Kozéw, Legnica Chojnowska, Legnica Huta, Lubin Gérniczy, Lubin Zachodni, tagiszow
Maty, Nielubia, Nowa Wie$ Grodziska, Obora, Owczary, Pielgrzymka, Polkowice Miasto, Polkowice
SSE, Potoczek, Raszéwka, Reszotary, Wilczyce, Ziotoryja.

Projekt ,Zintegrowany system powigzan miast w Legnicko-Gfogowskim Obszarze Funkcjonalnym (LGOF)”
wspotfinansowany jest z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego
w ramach Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna 2007-2013



PROPONOWANE ZMIANY W POLOZENIU PRZYSTANKOW KOLEJOWYCH +

234900 269900 304900

wojewodztwo
wielkopolskie

Kotla Svaaav.ko""_(ff
f
=S UGrodziec Maty

'ukowi(ge -, )
R Clogow

NG Giogow Nosocice
Ve

Goéra

(1
W\ S
A\
|y Nietibia

Gav
< — N
Gaworzyce Kighuczyn \

& Pectaw

wojewpdztwo
lubuskie ( Grebocice
= N 2
2 APotoczaid IROW g
= Radwanice, "\ =
Katmietzw 3
oW iast )
v Rudna
AW

Gromadka

Osiecznica

W
\Dobrac’ =] i
~ oleslawiec
g W g
2 ~ R 5 ) | — Prochowice 12
& Warta Bol lawlecka L
Zagrodno o iy gnica-Strefa Ekonpmiczna
o A Wikczyce e Legnicka Sroda Slaska
B Ruja
N i Krotoszyce
Fhal Lwowek Slgski b
Mecinka
“Paszowice
KM ; 5]
234500 268500 304900 K
OZNACZENIA POZOSTALE OZNACZENIA
czynne publiczne linie kolejowe ® siedziby powiatéw
== nieczynne publiczne linie kolejowe E granica opracowania
-+——  czynne niepubliczne linie kolejowe —— granica wojewodztwa
* czynne stacje i przystanki kolejowe granice gmin
@ przystanki kolejowe przeznaczone do relokacji rzeki
® proponowane do utworzenia przystanki kolejowe lasy

proponowane przystanki na liniach bez ruchu pasazerskiego

Samorzadowa
UNIA EUROPEJSKA
POMOC TECHNICZNA I Jednostka Organizacyjna EUROPEJSKI FUNDUSZ
NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI ¢ d: Inoélacki ROZWOJU REGIONALNEGO
syt

Stabilna oferta potaczen pasazerskich

Atrakcyjno$¢ kolejowych potgczen pasazerskich powinna wynika¢ w duzej mierze ze stabilnosci oferty
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tego srodka transportu. Na sieciach kolejowych w wiekszosci krajéw europejskich na poczatku grudnia
nastepuje generalna zmiana rozktadu jazdy pociggéw. W tym czasie wprowadzana jest zupetnie nowa
oferta lub ponawia sie juz istniejgcg. W wiekszosci krajéw wprowadzony w grudniu rozkiad jazdy
pociggow obowigzuje caty rok, podlegajgc niewielkim korektom na poczatku i koncu wakaciji, ktore sg
zwigzane z wprowadzeniem wakacyjnych potgczen sezonowych w miejsce potgczen zapewniajgcych
dojazd uczniom. Niestety od jakiego$ czasu w Polsce rozkiad jazdy pociggdéw podlega korektom co
kilka tygodni, w wyniku czego pasazerowie regularnie muszg $ledzi¢ rozktad jazdy. Brak stabilnosci
zniecheca czes¢ pasazeréw do regularnego korzystania z potgczen kolejowych, gdyz nikt nie ma
pewnosci czy za kilka tygodni w dalszym ciggu bedzie mozliwa i dogodna przesiadka lub przyjazd o
oczekiwanej godzinie do celu. Pasazerowie jak i samorzady dotujgce kolejowe przewozy pasazerskie
powinny wywiera¢ presje na zarzadcow infrastruktury oraz operatoréw, aby oferta potgczen
pasazerskich byta mozliwie stabilna. W LGOF problemy ze stabilno$cig potgczen najczesciej objawiaja
sie przesuwaniem godzin odjazdéw istniejgcych pociggéw, co uniemozliwia ich zapamietanie. W
przypadku koordynowania innych $rodkéw transportu z kolejg tak czeste zmiany wymuszajg
koniecznos¢ ciggtych zmian rozktadow jazdy innych $rodkéw transportu, ponoszenia kosztow druku i
rozwieszania aktualnych rozktadéw jazdy oraz brak stabilnej oferty innych srodkéw transportu.

Rytmicznos$¢é kursowania pociagéw

Rytmicznos¢ kursowania jest jednym z postulatéw przewozowych wymienianych przez pasazeréow
transportu zbiorowego. Objawia sie ona stosowaniem réwnych odstepéw pomiedzy kolejnymi kursami
na danym odcinku (linii). Stosowanie réwnych odstepoéw pozwala na rownomierne wykorzystanie
dostepnych miejsc w pojazdach, tatwg koordynacje liniowg oraz zwiekszenie atrakcyjnosci potgczen.
Obecnie na zadnym odcinku linii kolejowych w LGOF ruch pasazerski nie jest prowadzony rytmicznie.
Rytmicznos¢ jest najbardziej istotha w przypadku linii najbardziej obcigzonych i linii kolejowych o
charakterze aglomeracyjnym.

Wprowadzenie dodatkowych przyspieszonych potgczen pasazerskich

Pociggi przyspieszone stanowig uzupetnienie oferty dla pociggéw osobowych. Wprowadzenie tego
rodzaju pociggéw zwigzane jest z wystepowaniem duzych potokéw pasazerskich pomiedzy wiekszymi
osrodkami potozonymi przy linii kolejowej. Pociagi tego typu zatrzymujg sie tylko na wybranych stacjach
i przystankach kolejowych, umozliwiajgc szybsze przemieszczanie sie¢ pomiedzy miejscowosciami
generujgcymi najwieksze potoki ruchu oraz zwiekszenie podazy miejsc w pozostatych pociggach dla
pasazerow z miejscowosci, w ktérych nie zatrzymujg sie pociggi przyspieszone. W pociggach
przyspieszonych obowigzujg te same bilety, jak w potgczeniach osobowych. Na terenie LGOF obecnie
jedynie na relacji Legnica — Wroctaw widoczne jest zapotrzebowanie na wprowadzenie dodatkowych
potgczenh przyspieszonych w okresach szczytu przewozowego, gdy liczba pasazerdéw jest najwieksza.
Oczekiwac¢ nalezy, ze wraz z poprawg jako$ci infrastruktury kolejowej wystgpi potrzeba uruchomienia
dodatkowych pociggdéw przyspieszonych rowniez na relacji Gtogéw — Wroctaw.

Poprawa dostepu do dworcow i peronéw kolejowych

Mozliwos¢ skorzystania z potgczen kolejowych czesto jest zwigzana z mozliwoscig dostania sie do
dworcéw i peronéw kolejowych. Zapewnienie tatwego i dogodnego dostepu do punktowej infrastruktury
kolejowej powinno by¢ realizowane na dwoch ptaszczyznach, z ktérych pierwsza skupia sie
bezposrednio na likwidacji barier w obiekcie, druga natomiast obejmuje mozliwo$¢ dotarcia do obiektu.
W ramach usuwania barier nalezy zapewni¢ dostep do budynkéw i peronéw osobom o ograniczonej
sprawnosci ruchowej i osobom posiadajgcym duzy bagaz. Dobrg praktykg jest umozliwienie dostepu do
wszystkich obiektdw z poziomu gruntu lub stosowanie ramp podjazdowych. Obiekty, do ktérych dostep
jest mozliwy z poziomu gruntu sg czytelniejsze, umozliwiajg szybsze przemieszczanie piesze oraz sg
bezpieczniejsze zaréwno w rozumieniu bezpieczenstwa osobistego jak i w razie koniecznosci
ewakuacji duzych grup ludnosci. Brak mozliwosci dostepu do peronéw z poziomu gruntu czesto
zwigzany jest z duzym ruchem kolejowym lub przebiegiem linii (estakada, wykop) w takim przypadku
nalezy dgzy¢ do tworzenia ramp oraz budowy wind umozliwiajgcych dostanie sie bezposrednio na
peron. Przy likwidacji barier nalezy pamietac, ze wtasciwe efekty odnoszg dziatania catosciowe, wiec
powinno dgzy¢ sie do dostosowywania wszystkich miejsc wejscia na peron, nie za$ tylko wybranych.
Druga ptaszczyzna poprawy dostepnosci do dworcow i perondw kolejowych ma na celu zwiekszenie
oddziatywania, a co za tym idzie wzrost liczby pasazeréw. W celu poprawy dostepu do kolejowej
infrastruktury punktowej nalezy witasciwie ksztattowaé przestrzen bezposrednio przy obiekcie jak
réwniez w dalszym otoczeniu. Ze wszystkich zabudowan zlokalizowanych w poblizu przystankow i
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stacji kolejowych powinna istnie¢ stosunkowo krétka droga umozliwiajgca dotarcie do obiektu. W
przypadku gdy zabudowa wystepuje z obu stron linii kolejowej na ktérej zlokalizowana jest stacja lub
przystanek niedopuszczalne jest by mozliwos¢ wejscia na perony byto tylko z jednej strony toréw
kolejowych. Zapewnienie bezpiecznego i tatwego dostepu dla pieszych powinno stanowi¢ pierwszy krok
zwiekszania oddziatywania obiektow kolejowych na otoczenie. Kolejnymi dziataniami poprawiajgcymi
dostepnos¢ do dworcow i perondw kolejowych powinna by¢ lokalizacja w ich bezposrednim sgsiedztwie
przystankéw innych $rodkéw transportu publicznego (autobusy, trolejbusy, tramwaje), co umozliwi
integracje transportu zbiorowego. Istotne jest réwniez powigzanie infrastruktury kolejowej z transportem
indywidualnym na terenach o wysokiej gestosci zabudowy. Przede wszystkim nalezy umozliwi¢
bezpieczny dojazd oraz pozostawienie roweru w poblizu wejscia do dworca lub na perony. W
obszarach o niskiej zabudowie szczegdlnie rozproszonej i oddalonej i w matych o$rodkach miejskich
powinna istnie¢ mozliwos¢ dojazdu i pozostawienia roweru oraz samochodu osobowego. Na terenie
LGOF nalezy poprawi¢ dostep do wiekszosci budynkéw dworcowych i peronéw kolejowych zaréwno w
rozumieniu likwidacji barier architektonicznych jak i mozliwosci dotarcia do tych obiektow. Wiekszos¢
obiektéw jest zaniedbana, a ich funkcjonalnosci niedostosowane do obecnych potrzeb mieszkancow.
Na terenie LGOF na bardzo wielu obiektach jedyng mozliwoscig dostania sie na perony kolejowe jest
konieczno$¢ pokonania schodéw na zadnej stacji podrézni nie majg mozliwosci skorzystania z windy.
Poprawa oddziatywania na otoczenie punktowych obiektow kolejowych w LGOF-ie mozliwa jest w
wiekszosci obiektow. tatwego i bezpieczny dostep do peronéw i budynkéw dworcowych dla
podréznych powinien by¢ zapewniony m.in. na stacjach Legnica i Bolestawiec. Dostep do przystankow
komunikacji autobusowych w sasiedztwie stacji lub przystanku kolejowego wystepuje najczesciej w
duzych miejscowosciach. Mozliwos¢é bezpiecznego dojazdu rowerem do punktowych obiektow
kolejowych na terenie LGOF wymaga pilnego rozwigzania w wiekszosci miejscowosci podobnie jak
kwestia mozliwosci pozostawienia roweru. W poblizu wiekszosci stacji i przystankéow kolejowych w
LGOF funkcjonujg parkingi dla samochodéw, jednak najczesciej wymagajg reorganizacji.

Skomunikowania innych srodkéw transportu

Koordynacja punktowa i utatwienia przy przesiadkach mogg poprawi¢ postrzegang jakos¢ catego
transportu publicznego. Gesto$¢ punktowej infrastruktury kolejowej jest znacznie nizsza niz
przystankéw autobusowych, trolejbusowych, tramwajowych. Srodki publicznego transportu posiadajace
wiekszg gestos¢ przystankow, a przez to lepszg dostepnosc¢ powinny zapewnia¢ mozliwos¢ dostepu do
obiektéw kolejowych. Lokalizacji przystankow autobusowych w bezposrednim sgsiedztwie stacji i
przystankéw kolejowych jest dobrym krokiem, lecz jeszcze nie zapewnia wzajemnej koordynacja
réznych $rodkéw transportu. Uzupetnianie sie oferty $rodkéw transportu publicznego poza
zwiekszaniem atrakcyjnosci pozwala podnies¢ efektywno$¢ i kooperacyjnosc roznych gatezi transportu.
Przy planowaniu rozktadu jazdy linii autobusowych w poblizu stacji i przystankéw kolejowych powinno
zbudowac sie tabele koordynacji z odjazdami pociggéw uwzgledniajgc niezbedny czas przesiadki.
Znaczenie koordynacji punktowej rosnie wraz ze spadkiem czestotliwosci. Przy duzych odstepach
pomiedzy kolejnymi kursami autobuséw i braku skoordynowania z kolejg pasazerowie zmuszeni
regularnie do dtugiego oczekiwania sg sktonni zrezygnowaé z podrézy srodkami transportu zbiorowego
na rzecz transportu indywidualnego. Na terenie LGOF kolej nie stanowi partnera dla zadnego
przewoznika autobusowego. Efektem traktowania potgczen kolejowych jako konkurencji dla przewozéw
autobusowych jest brak wzajemnej koordynacji potgczen. Dla osiggniecia lepszej efektywnosci roznych
form transportu publicznego oraz zwiekszenia konkurencyjnosci wzgledem motoryzacji indywidualnej
nalezy skoordynowaé¢ odjazdy autobuséw i pociggdéw na terenie LGOF. Od organizatoréow transportu
wymaga to wspétpracy przy tworzeniu rozktadéw jazdy i dgzenia do diugotrwatej stabilnosci oferty
wszystkich srodkéw transportu. Operatorzy zaréwno transportu autobusowego jak i kolejowego powinni
dba¢ o realne zachowanie skomunikowan nawet w przypadku niewielkich opoznien ktéregos ze
Srodkow transportu.
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