3.2. Wytyczne w zakresie transportu drogowego (Jakub Rosowski)
Rozdzielanie ruchu tranzytowego oraz lokalnego

Przy bardzo dynamicznym wzroscie wskaznika motoryzacji w LGOF zauwazalne jest
w coraz wiekszym stopniu przenikanie sie ruchu lokalnego z ruchem tranzytowym,
co znaczagco wpltywa na przyspieszenie wyczerpywania sie przepustowosci
istniejgcego uktadu drogowego oraz pogarszania sie bezpieczenstwa ruchu
drogowego. Na wiekszosci drog przechodzacych przez mniejsze miejscowosci, ze
wzgledu na brak alternatywnych potgczen lokalnych widoczne jest petnienie przez nie
wszystkich  mozliwych  funkcji jednoczesnie: tranzytowej, rozprowadzajgcej
i dojazdowej. Dodatkowo zgodnie z Rozporzgdzeniem Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) w sprawie unijnych wytycznych dotyczgcych rozwoju transeuropejskiej
sieci transportowej, przez obszar LGOF ustalone zostaty korytarze transportowe
stanowigce czes$¢ bazowej sieci drogowej TEN-T. W zwigzku z powyzszym niezbedna
jest rozbudowa istniejgcego uktadu drogowego do wyzszych parametréw technicznych
mogacego sprawnie obstuzyé ruch tranzytowy o zasiegu regionalnym, krajowym
i europejskim (budowa drogi ekspresowej S-3, rozbudowa korytarza transportowego w
oparciu o droge krajowg nr 12 oraz przebudowa drogi krajowej nr 94 na odc.
Prochowice - Legnica - Chojnéw - Krzywa). Rozbudowa uktadu drég wyzszych klas -
drog ekspresowych (S) oraz drég gtdwnych ruchu przyspieszonego (GP) stanowigcych
podstawowy uktad komunikacyjny umozliwi oddzielenie ruchu lokalnego od ruchu
tranzytowego i ruchu osobowego od ruchu towarowego.

Budowa obwodnic

Budowa obwodnic powinna skoncentrowac sie gtdbwnie na miejscowosciach lezgcych
w ciggach drég krajowych (w szczegolnosci bedacych czescig transeuropejskiej sieci
transportowej TEN-T) oraz wojewddzkich charakteryzujgcych sie najwiekszym
natezeniem ruchu. Dziatania te przyczynig sie do poprawy dostepnosci komunikacyjnej
oraz poprawy potgczen komunikacyjnych gtéwnych miast LGOF z pozostatg czescig
wojewodztwa i kraju. Inwestycje te zapewnig mozliwos¢ rozwoju gospodarczego i
spotecznego obszaru poprzez skrécenie czasu podrdzy, zmniejszenie natezenia ruchu
oraz usprawnienie przejazdu w miejscowosciach, jak réwniez zwiekszag
bezpieczenstwo ruchu przy jednoczesnym uwzglednieniu wymogow ochrony
Srodowiska. W chwili obecnej najistotniejszym z punktu widzenia powigzan
wewnetrznych i zewnetrznych LGOF wydaje sie realizacja drogi ekspresowej S3
stanowigcej jednoczesnie obwodnice takich miast jak Jawor, Legnica, Lubin,
Polkowice. Bardzo wazna jest budowa obwodnicy Gtogowa w ciggu DK 12, wschodniej
obwodnicy Legnicy pomiedzy DK 3 i DK 94 , obwodnicy Bolestawca w ciggu DW 297,
obwodnicy Ztotoryi w ciggu DW 328 i 364 oraz miejscowosci potozonych w ciggu DW
323 stanowigcej droge dojazdowg do mostu w Ciechanowie.

Nowe przeprawy mostowe

Istotng barierg ograniczajgcg rozwoj systemu transportowego w LGOF jest rzeka Odra
przeptywajgca przez jego potnocng czes¢. W wyniku wieloletniego niedoinwestowania
w zakresie budowy nowych przepraw mostowych odczuwalne sg ograniczenia w
dostepnosci transportowej osrodkéw potozonych na poénoc od Odry wzgledem
gtdbwnych osrodkéw osadniczych obszaru. W konsekwencji prowadzi to do



ograniczenia spoéjnosci i mozliwosci dalszego rozwoju LGOF. Obszarem, w ktérym
szczegolnie zauwazalny jest deficyt przepraw mostowych jest miasto Glogéow wraz z
otaczajgcymi je gminami. W chwili obecnej w miescie funkcjonuje tylko jedna
przeprawa mostowa (w ciggu DK 12) przebiegajgca przez centrum miasta. Fakt ten
znaczgco wpltywa na ptynno$¢ ruchu nie tylko w samym miescie, ale réwniez w
okolicznych miejscowosciach. W ramach $rodkow budzetowych Samorzadu
Wojewddztwa Dolnoslgskiego w 2012 r. oddana zostata do uzytku nowa przeprawa
mostowa na Odrze w miejscowosci Ciechanow, w ciggu drogi wojewodzkiej 323.
Jednak ze wzgledu na szereg ograniczen na drogach dojazdowych do obiektu nie jest
mozliwe pelne wykorzystanie nowej przeprawy. W zwigzku z powyzszym w
najblizszym czasie kluczowym wydaje sie budowa drugiej przeprawy mostowej w
okolicach Gtogowa oraz przebudowa istniejgcego uktadu drogowego stanowigcego
drogi dojazdowe do mostu w miejscowoséci Ciechandw.

- Dziatania ograniczajace ruch w miastach

Zapobieganie zageszczania sie ruchu drogowego w miastach LGOF powinno odbywaé
sie przede wszystkim poprzez wzmacnianie roli transportu publicznego tj. dziatania
dazace do osiggania akceptowalnych spotecznie czasow dojazdu do miast, miejsc
pracy i innych osrodkdéw spotecznej aktywnosci. Jednocze$nie poprawie powinna ulec
jakos¢ swiadczonych ustug oraz wykorzystanie istniejgcej infrastruktury kolejowej.
Wazng role przy ograniczaniu ruchu w miastach powinna rdéwniez stanowié¢
dlugofalowa polityka miast majgca na celu tworzenie i rozwijanie przyjaznych
rozwigzan dla pieszych oraz rowerzystow.

- Uspokajanie ruchu w obrebie scistego centrum oraz osiedli mieszkalnych w
miastach

Nadmierna predkos¢ pojazdow, szczegolnie w obszarach zabudowanych, jest jednym
z gtéwnych zagrozen bezpieczenstwa ruchu drogowego. Aby ograniczenie predkosci
byto skuteczne, musi by¢ sankcjonowane przez $rodowisko drogi. Geometria drogi,
organizacja ruchu i otoczenie drogi muszg by¢é odzwierciedleniem ograniczenia
predkosci i muszg by¢ zaprojektowane w sposob zapewniajgcy warunki ruchowe
odpowiednie dla tej predkosci i zapobiegajgce poruszaniu sie z wyzszymi
predkosciami. W ten sposob, oprocz znakow, sam wyglad drogi powinien by¢ spojny z
ograniczeniem predkosci i wskazywaé kierowcy, jaka predkosé¢ jazdy jest od niego
oczekiwana. Uspokojenie ruchu powinno odbywaé sie kompleksowo i obejmowaé jak
najwiekszy obszar terenu. Nalezy dagzy¢ do tego, by kierowcy przyzwyczaili sie do
spokojnego stylu jazdy i prowadzili samochdd w sposéb w miare jednostajny, unikajgc
czestych przyspieszen i hamowan.

- Poprawa dostepnosci do potgczen autobusowych

Poprawa w dostepnosci autobusowej siatki potgczen pomiedzy miejscowosciami
wchodzgcymi w skfad LGOF jest istotnym elementem ze wzgledu na policentryczng
strukture tego obszaru. W zakresie potgczen autobusowych wewnatrz obszaru
zauwazy¢ mozna dysproporcje w zakresie czestotliwosci kursowania autobusow oraz
liczby oferowanych tras. Istniejg miejscowosci, do ktdrych komunikacja zbiorowa po
prostu nie dociera w ogdle oraz miejsca, gdzie oferta transportu publicznego nie



zapewnia mozliwosci dojazdu do pracy czy szkoty. Taki stan rzeczy jest wstepem do
wykluczenia spotecznego czesci mieszkancéw. W zwigzku z powyzszym niezbednym
jest realizacja nowych przystankow i objecie komunikacjg autobusowg nowych
rejonow, ktére w chwili obecnej pozostajg poza jej oddziatywaniem. Dodatkowo
zapewniona musi zosta¢ odpowiednia czestotliwos¢ kursowania, dostosowanie oferty
do popytu oraz zapewnienie mozliwosci dokonywania przesiadek pomiedzy Srodkami
transportu.

- Zwiekszenie predkosci handlowej potaczen autobusowych

Zwiekszenie predkosci handlowej jest niezbedne, aby transport autobusowy uczynié
konkurencyjny wzgledem transportu indywidualnego. Wptyw na to moga mie¢ dziatania
dgzgce do preferowania takiego rodzaju transportu nadajac jej mozliwosé
priorytetowego przejazdu. Dziatania, ktére nalezy podjgé w pierwszej kolejnosci to
przede wszystkim wydzielenie (wytyczenie) paséw autobusowych (buspasow), oraz
traktowane priorytetowo autobusdéw na skrzyzowaniach z sygnalizacjg swietlng. Innym
czynnikiem wptywajgcym na zwigkszenie predkosci handlowej potgczen autobusowych
jest poprawa wprowadzeniem Kkursow przy$pieszonych oraz zwiekszenie ilosci
przystankéow ,na zadanie”, dziatania takie powinny by¢ poprzedzone szczegdtowymi
badaniami popytu.

- Wzajemna koordynacja srodkow transportu drogowego

Nieodtgcznym elementem systemu transportowego jest koniecznos¢ dokonywania
przesiadek, co wymusza wzajemng koordynacje roznych $rodkéw transportu.
Skoordynowany transport drogowy w LGOF powinien stanowi¢ system bazujgcy na
siatce potgczen autobusowych pomiedzy gtdwnymi miastami obszaru, ktérym
towarzyszytyby krotkie linie dowozowe ze wszystkich miejscowosci. Ze wzgledu na
zréznicowanie oferty w transporcie drogowym niezbedna jest koordynacja
Swiadczonych ustug przez przewoznikéw publicznych oraz prywatnych. Dziatania,
ktére mogtyby zacheci¢ pasazerow do przesiadek w ramach transportu drogowego to
przede wszystkim koordynacja rozktadow jazdy, wspélna zintegrowana taryfa biletowa,
mozliwos¢ dogodnego przemieszczania sie pomiedzy przystankami oraz minimalizacja
czasu oczekiwania w zwigzku z kontynuowaniem podrézy. Dodatkowo biorgc pod
uwage coraz powszechniejszy dostep do sieci internetowych zasadnym wydaje sie
realizacja spdjnego serwisu internetowego, ktéry w sposéb ujednolicony publikowatby
rozktady jazdy wszystkich przewoznikow drogowych oraz umozliwiat wyszukiwanie w
LGOF.

- 2wiekszanie dostepnosci miejsc parkingowych

Potrzeba zwiekszenia dostepnosci do miejsc parkingowych w miastach jest
niekwestionowana. Czesto w celu znalezienia wolnego miejsca parkingowego zachodzi
potrzeba objezdzania danego obszaru wielokrotnie. Poprzez generowanie wiekszego
ruchu samochodéw mamy do czynienia z wiekszg iloscig spalin oraz nadmiernym
hatasem co przektada sie na pogorszenie jakosci zycia mieszkancow. Gtéwnag
przyczyng utrudniajgcg dostep do miejsc parkingowych jest wykorzystywanie ich przez
pojazdy pozostawiane na wiele godzin. W zwigzku z tym niezbednym wydaje sie
wprowadzanie pewnych ograniczeh czasowych w zakresie ich bezptatnego
wykorzystywania. Rozwigzaniem moze by¢ wyznaczanie pfatnych stref parkowania lub



bezptatnego ich wykorzystania jednak przy zatozeniu ograniczeh czasowych np.
pierwsze 15 - 30 min. Jednocze$nie nalezy dazyé do uporzadkowania istniejacych
miejsc parkingowych poprzez ich czytelne wyznaczenie, co wptynie na poprawe w
wykorzystaniu czesto bardzo ograniczonej powierzchni w centrach miast oraz do
minimalizacji konfliktbw wzgledem osob pieszych. Biorgc pod uwage ograniczenia
przestrzenne w miastach tworzenie nowych miejsc parkingowych powinno odbywac sie
poprzez budowe parkingdw wielokondygnacyjnych, ktére dodatkowo moglyby zawierac
powierzchnie ustugowe dzigki czemu generowaty by dodatkowe dochody niezbedne do
realizacji oraz utrzymania tego typu obiektow.



