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3.1 Wytyczne w zakresie organizacji - Konrad Giejszor
— Wprowadzenie zintegrowanej oferty taryfowo-biletowej na terenie LGOF.

Mnogos$¢ organizatoréw transportu zbiorowego w LGOF wigze sie z funkcjonowaniem wielu
systeméw taryfowo-biletowych, koniecznosé kupna wielu biletow i stosowania sie do
odmiennych przepiséw przewozowych zniecheca do korzystania z transportu zbiorowego.
Celem nadrzednym samorzgdow oraz organizatorow transportu zbiorowego powinno byé
zwiekszanie atrakcyjnosci tej formy przemieszczania. Wsréd dziatan zachecajgcych do
korzystania z transportu zbiorowego jest wprowadzenie zintegrowanej oferty taryfowo
biletowej. W obszarze LGOF wprowadzenie integracji wymagatoby wspotpracy wszystkich
podmiotdw zajmujgcych sie transportem zbiorowym w celu wypracowania jednolitej taryfy,
sposobow rozliczania oraz zasad funkcjonowania jednolitego biletu umozliwiajgce zaréwno
podroze wewnagtrz jednej miejscowosci jak rowniez w catym obszarze. Przydatne moze
okazac¢ sie wprowadzenie biletu elektronicznego, ktory utatwia okreslenie z jakich potgczen
rzeczywiscie skorzystat pasazer i dalsze rozliczenia. Czes¢ gmin znajdujagcych sie na terenie
LGOF deklaruje che¢ realizacji projektu ,Jeden bilet — jedna taryfa”, ktéry stanowi czesé
»Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego na obszarze LGOM na
lata 2013-2017". Obszar LGOM stanowi rdzen obszaru LGOF, zatem rozwigzania
proponowane dla LGOM powinny po rozszerzeniu zasiegu sta¢ sie podstawg budowy
zintegrowanej oferty taryfowo-biletowej dla obszaru LGOF. Wprowadzanie zintegrowanej
oferty taryfowo-biletowej jest procesem ztozonym i dtugotrwatym, zatem korzystne dla obszaru
LGOF moze okazac¢ sie jego stopniowe rozszerzanie od rdzenia obszaru do jego obrzezy.

— Ujednolicenie form informacji pasazerskiej

Na terenie wszystkich miejscowosci LGOF powinna by¢ dostepna informacja pasazerska.
Informacje takie na catym obszarze powinny by¢ prezentowane w jednolity sposéb ustalony
wg wspoélnych standardéow dla catego obszaru funkcjonalnego. Podstawowym $rodkiem
informacji o kursowaniu transportu publicznego jest rozktad jazdy, ktéry zgodnie z prawem
powinien sie znajdowa¢ na kazdym funkcjonujgcym przystanku. Obecnie rozktady jazdy
réznych organizatorow i réznych operatoréw znaczaco roznig sie od siebie. W zintegrowanym
systemie transportowym rozkfady jazdy powinny posiada¢ mozliwie jednolitg forme graficzng i
zawiera¢ podobny zakres informacji w sktad, ktérych powinny wchodzi¢: oznaczenie linii,
godziny odjazddéw, przebieg trasy, okres kursowania, charakter linii, czas przejazdu do
kolejnych przystankéw, nazwa organizatora i operatora linii oraz dodatkowe informacje
pomocne pasazerom. W celu zwiekszenia atrakcyjnosci transportu zbiorowego poza
podstawg formg prezentacji bardzo czesto wprowadza sie dynamiczne i interaktywne jej
formy, ktore na wielu sieciach staty sie juz nieodtgcznym i oczekiwanym standardem. Wsrod
interaktywnych metod informacji pasazerskiej najczestsza jest prezentacja rozktadoéw jazdy na
stronie internetowej operatora lub organizatora. W dobie powszechnosci tego medium jest to
wiasciwe posuniecie lecz mnogos$¢ operatorow i organizatoréw transportu powoduje
koniecznos$¢ szukania informacji na wielu serwisach prezentujgcych informacje w odmiennych
formach. Niezbednym jest stworzenie serwisu internetowego umozliwiajgcego uzyskanie
pomocnych informacji w jednym miejscu, gdzie poza rozktadami jazdy powinna by¢ dostepna
wyszukiwarka potgczen, informacje o aktualnych utrudnieniach w ruchu, kalkulator kosztow
podrézy, mapa sieci potgczen oraz innych informacji dla pasazeréw. Poza informacjg
dostepng na stronach internetowych dobrg formg dynamicznego i spersonalizowanego
informowania o ofercie transportu zbiorowego jest tworzenie i udostepnianie specjalnych
aplikacji na telefony komoérkowe, umozliwiajgcych pozyskanie podobnego zakresu informaciji
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jak na stronie internetowej. Bardzo pomocne pasazerom, lecz niestety jeszcze dos¢ mato
popularne w Polsce, jest wprowadzanie systemow dynamicznej informacji pasazerskiej.
Systemy te pozwalajg na dynamiczne informowanie pasazerow znajdujgcych sie na
dworcach, przystankach oraz w pojazdach o rzeczywistym czasie odjazdu pojazdow i jego
aktualnym potozeniu. Realizowane jest to dzieki systemowi informatycznemu, ktory zbiera
dane z zamontowanych w pojazdach czujnikow i modutéw GPS oraz okresla czas dojazdu do
kolejnych przystankéw. System ten poza bezposrednimi korzysciami dla pasazeréw przynosi
réwniez korzysci operatorom i organizatorom transportu poprzez mozliwosci zbierania
informacji o kursowaniu pojazdoéw. Do takich danych nalezy: sredni czas przejazdu pomiedzy
kolejnymi przystankami w réznych porach doby, wielkos¢ spalania, liczba skasowanych
(sprzedanych) biletéw, opdznienie i przyspieszenie odjazdu, komunikacja z kierujgcym, a przy
odpowiednim oczujnikowaniu pojazdu mozliwa jest zdalna kontrola niektérych funkciji
pojazdéw. Dodatkowo systemy te mogag wspoétpracowaé z innymi inteligentnymi systemami
transportowymi np. umozliwiajgc priorytetowy przejazd pojazdow komunikacji zbiorowej przez
skrzyzowania. Na terenie LGOF dobrym rozwigzaniem byloby wprowadzenie wspolnego
systemu dynamicznej informacji pasazerskiej umozliwiajgcego informowanie pasazeréw o
rzeczywistym czasie odjazdu pojazdu z kluczowych przystankow oraz mozliwych
przesiadkach. Podstawg budowy wspdlnego systemu dla LGOF mogg staé sie systemy
dynamicznej informaciji pasazerskiej funkcjonujgce w Lubinie i Glogowie. W tych miastach na
najwazniejszych przystankach stojg elektroniczne tablice informacyjne wysSwietlajgce
rzeczywisty czas odjazdu autobusdéw komunikacji miejskiej. Rozszerzenie funkcjonalnosci
obecnych systemdéw o autobusy regionalne i pociggi oraz objecie zasiegiem catego obszaru
LGOF, powinno by¢ jednym z krokéw poprawiajgcych integracje transportu zbiorowego w
calym obszarze. Kazde nowe podobne systemy wprowadzane w gminach powinny miec
mozliwos¢ wspotpracy z juz istniejgcymi i stanowi¢ kolejny krok do budowy wspodlnego
systemu dla catego obszaru. Nowe elektroniczne tablice informacyjne nalezy lokowa¢ przede
wszystkim w punktach przesiadkowych pozwalajgcych na zmiane srodkow transportu réznego
zasiegu. Wérod tego typu punktow w LGOF przede wszystkim nalezy wymienié¢ przystanki
przy dworcach w Bolestawcu, Chojnowie, Gtogowie, Jaworze, Legnicy, Lubinie, Polkowicach

— Okreslenie wspoélnych standardow odnosnie budowanej i modernizowanej
infrastruktury transportowej

Istniejgca infrastruktura transportowa posiada rézne cechy i stopien eksploatacji. Nowe i
modernizowane elementy nawet gdy zlokalizowane sg w jednej miejscowos$ci nie posiadajg
jednolitych parametrow, wygladu i dostepnosci. Ma to uzasadnienie jedynie w przypadku
elementéw o odmiennym znaczeniu i funkcji w pozostatych podwyzsza koszty budowy,
dostosowania, eksploatacji i utrzymania. Dla obszaru posiadajgcego zintegrowang siec
transportowg nowe i modernizowane obiekty powinny posiada¢ pewien wspdélny i minimalny
standard infrastruktury transportowej. W LGOF kazda miejscowos¢ i zarzadca infrastruktury
posiada wtasne niezalezne standardy, ktére czesto powodujg utrudnienia w funkcjonowaniu
transportu oraz podwyzszajg koszty state. Wprowadzenie wspdélnych standardow pozwoli
zmniejszy¢ koszty utrzymania, zwiekszy¢ dostepnos¢ srodkow transportu oraz uzyskac
jednolitg funkcjonalno$¢. Wsréd elementow, ktore powinny zostaé objete wspdlinymi
standardami nalezy wyréznié: cato$¢ infrastruktury rowerowej i pieszej, wyposazenie oraz
nawierzchnie przystankéw i dworcow autobusowych, infrastrukture towarzyszaca na stacjach
oraz przystankach kolejowych. Standardy powinny zostaé wypracowane przez wszystkie
samorzady LGOF, aby ich praktyczne stosowanie byto oczywiste dla wszystkich zarzgdcéw
infrastruktury oraz by odpowiadaty potrzebom mieszkancéw i mozliwosciom finansowym
samorzgdéw.
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Budowa wspodlnej sieci potaczen o zasiegu regionalnym.

Na terenie LGOF powinna funkcjonowac jednolita sie¢ o zasiegu regionalnym zapewniajgca
dogodng mozliwo$¢ przemieszczania sie zarowno w obrebie jednej miejscowosci jak réwniez
w obrebie regionu. Operatorzy oferujgcy swoje ustugi transportowe na terenie LGOF powinni
ograniczy¢ wzajemng konkurencje i zaczgc¢ tworzy¢ komplementarng sie¢, ktéra pozwoli
zmniejszy¢ udziat transportu indywidualnego w ruchu wewnetrznym i poprawi¢ warunki zycia
mieszkancow. Jednostki samorzgdowe powinny petni¢ role podmiotéw koordynujgcych rynek
przewozOow poprzez racjonalne wydawanie potwierdzen zgtoszenia przewozu oraz wyptat
dotacji, bardzo wazna jest réwniez sprawowanie kontroli samorzgdéw nad jakoscig
Swiadczonych ustug przewozowych. Budowa wspolnej sieci wymaga wielu wyrzeczen i
kompromiséw, lecz pozwala zwiekszy¢ atrakcyjnos¢ ustug wszystkich podmiotow
zaangazowanych, co w dluzszej perspektywie powinno przynies¢ wymierne korzysci
finansowe.

Ujednolicenie standardéw odnosnie taboru, oznaczen linii, sposobéw oznaczania
pojazdow,

Tabor wykorzystywany na regularnych liniach komunikacji zbiorowej powinien by¢
dostosowany do wystepujgcego na trasie popytu i oferowac¢ podrézujgcych pasazerom
satysfakcjonujgcy komfort. Sposdb oznaczania pojazdéw oraz linii powinien by¢ czytelny i
zrozumiaty zarowno dla mieszkancéw jak rowniez dla przyjezdnych. Na terenie LGOF
mnogosc¢ operatoréw i brak standardéw dotyczgcych taboru i oznaczen powoduje nadmierng
dowolnos¢, ktéra zmniejsza atrakcyjnosc¢ transportu zbiorowego. Powinno sie wprowadzi¢
standardy okreslajgce gtdwne parametry taboru, oznaczen linii i pojazdéw wykorzystywanych
do obstugi linii, ktéore bedg obowigzywaC¢ na terenie catego obszaru zintegrowanego
transportu. Wsréd parametréw okreslajgcych wymagania taborowe powinno uwzgledniac sie
nastepujgce cechy pojazdéw: maksymalny wiek pojazdow, spetniane normy emisji, liczba
miejsc dostepnych dla niepetnosprawnych, liczba drzwi, powierzchnia na bagaz, itp.
Ujednolicenie oznaczen linii i pojazdow ma na celu zwiekszenie czytelnosci uktadu linii i
rozpoznawalnosci $rodkow transportu zapewniajgcych powigzania wewnetrzne. Ujednolicenie
oznaczen sprowadza sie w duzym stopniu do wprowadzenia niedublujgcej numeracji oraz
jednolitego okreslania punktow koncowych dla linii. Obecnie kazdy organizator moze
samodzielnie numerowac linie i wprowadza¢ wtasne nazwy przystankow koncowych. W
wyniku dowolnosci na terenie LGOF kilka linii o r6znym przebiegu posiada ten sam numer lub
kierunek jazdy okreslony nazwg miejscowosci, sytuacja ta jakkolwiek dla mieszkancow stata
sie czym$ zwyczajnym, osoby przyjezdne moze zniecheca¢ do korzystania z transportu
zbiorowego. Ujednolicenie sposobu oznaczania pojazdow ma na celu okreslenie zbioru
informaciji i sposobu prezentacji informacji o aktualnym kierunku jazdy oraz wprowadzenia
obowigzku oznaczenia wtasnych pojazdéw przez kazde z przedsiebiorstw wykonujgcych
przewozy o charakterze uzytecznoéci publicznej. Ujednolicenie oznaczen pozwala na tatwag
identyfikacje linii transportowej oraz podmiotu realizujgcego przewodz.

Wprowadzenie wspdlnej organizacji komunikacji publicznej

Wspdlna organizacja transportu zbiorowego wymaga kompromisow, lecz pozwala na
diugotrwalg integracje systemu transportowego. Na obszarze LGOF w celu koordynacji
integracji transportu i poézniejszego dtugotrwatego utrzymywania sie efektow integraciji,
komunikacja publiczna powinna by¢ wspdlnie organizowana. Wspoétzalezno$S¢ w organizacji
pozwoli osiggng¢ efekt skali na catej sieci transportowej i zaciesni¢ wspotprace samorzadow i
przedsiebiorstw w obszarze funkcjonalnym. Wspdlna organizacja transportu publicznego
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czesto jest drozsza niz dezintegracja szczegodlnie dla gmin wiejskich, lecz integracja pozwala
na zwiekszenie atrakcyjnosci terenéw oraz poprawe warunkéw zycia i stanu Srodowiska
poprzez zmniejszenie ruchu samochodéw osobowych. W przypadku obszaréw
policentrycznych najwazniejszym jest by wspolna organizacja komunikacji publicznej miata
charakter kooperacji wszystkich jednostek, nie za$ dyktatu jednego z osrodkéw. Zalecang
formg organizacji komunikacji publicznej dla obszaru LGOF jest utworzenie zwigzku
miedzygminnego odpowiadajgcego za organizacje zarowno transportu lokalnego jak i
miedzygminnego w obszarze funkcjonalnym. Trudniejszg do zrealizowania alternatywa jest
zawarcie porozumien o wspotpracy i wzajemnych rozliczeniach pomiedzy wszystkimi
obecnymi organizatorami transportu. Proponowane rozwigzania pozwolg na stosunkowo
szybkie wprowadzenie zintegrowanego systemu transportu oraz stabilny skoordynowany
rozwdj zintegrowane;j sieci.

— Okreslenie roli poszczegdlnych srodkéw transportu publicznego w zintegrowanej sieci
LGOF

Zintegrowana sie¢ transportowa wymaga okreslenia roli poszczegolnych srodkéw transportu
wykorzystywanych w przewozach. Celem hierarchizacji jest tatwiejsze planowanie rozwoju
sieci w perspektywie wieloletniej oraz dostosowywanie infrastruktury oraz oferty przewozowej
do najwazniejszych srodkow transportu. Potgczenia o charakterze szkieletowym zapewniajgce
potgczenie najwazniejszych punktéw w sieci i wiodgce magistralami transportowymi powinny
by¢ obstugiwane pojazdami bedgcymi podstawg sieci. Potgczenia uzupetniajgce mogg byc¢
obstugiwane srodkami transportowymi tego samego typu lub znajdujgcymi sie o jeden stopien
nizej w hierarchii. Do obstugi potgczen dowozowych powinny by¢ wykorzystywane pojazdy
najmniejsze, ktére znajdujg sie najnizej w hierarchii. Integracja transportu zbiorowego w LGOF
w jedng spojng sie¢ wymaga okreslenia roli poszczegolnych sSrodkéw transportu.
Podstawowym srodkiem transportu w policentrycznym obszarze funkcjonalnym moze byc¢
pocigg aglomeracyjny, tramwaj, wysokopojemny autobus komunikacji miejskiej lub lokalny.
Uzupetnienie podstawowego uktadu potgczen wewnetrznych moze byé pocigg regionalny,
tramwaj, trolejbus, autobus komunikacji miejskiej, autobus lokalny. Role srodka dowozowego
mogag petni¢: autobusy komunikacji miejskiej, autobusy lokalne, busy, samochody osobowe,
rowery. Dla obszaru LGOF role podstawowego srodka transportu mogtyby petni¢ pociggi
aglomeracyjne na relacjach Legnica — Chojnéw — Bolestawiec oraz Legnica — Lubin — Gtogow.
Role uzupetniajgca na terenie LGOF powinny petni¢ pociggi regionalne na relacjach Legnica —
Jawor — Jaworzyna Slgska, Wroctaw — Gtogéw — Zielona Goéra, Wegliniec — Bolestawiec -
Legnica — Wroctaw, Legnica — Rokitki — Zary, Zary — Gtogdéw — Leszno oraz linie autobusowe
w relacjach Gtogéw — Polkowice, Lubin — Polkowice, Legnica — Jawor, Legnica — Ztotoryja,
Scinawa — Lubin — Chocianéw, Przemkoéw — Gtogoéw, Przemkéw — Polkowice — Lubin,
Chojnéw — Chocianéw - Polkowice. Jako pojazdy dowozowe w LGOF powinno sie
wykorzystywa¢ autobusy standardowe i minibusy, rowery oraz samochody osobowe w
terenach podmiejskich.
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