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1 WPROWADZENIE

1. Dolny Slask petni role najwazniejszego rezerwuaru surowcéw skalnych w Polsce i jest eksporterem
kruszyw budowlanych i drogowych, ktérych ze wzgledu na geologiczne uksztattowanie posiada
najwiecej w kraju. Jest zatem z jednej strony regionem hojnie obdarzonym przez przyrode, co przy
racjonalnym wykorzystaniu tych zasobdow sprzyja rozwojowi przedsiebiorczosci i stwarza potencjat
ekonomiczny. Z drugiej strony uruchomienie strumieni transportowych powoduje wzmozona
degradacje nawierzchni drég dolnoslaskich, obniza bezpieczenstwo drogowe, generuje konflikty
przestrzenne i wymusza na budzetach samorzaddéw lokalnych wygospodarowywanie dodatkowych
Srodkdow na naprawy drogowe.

2. Postepujace niszczenie drég na Dolnym Slasku w wyniku transportu surowcéw skalnych oraz
wzrastajgce zapotrzebowanie na materiatly budowlane w catym kraju, zwrdécity uwage Zarzadu
Wojewddztwa Dolnoslaskiego, ktéry zlecit przygotowanie analizy okreslajgcej wzajemng relacje
wydobycia i transportu kruszyw.

3. Niniejszy dokument, ,,Studium wydobycia i transportu surowcéw skalnych na Dolnym Slgsku. Stan i
perspektywy” stanowi pierwsze tego rodzaju opracowanie analityczne wykonane wspodlnie przez
Wydziaty Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Dolnoslgskiego i podlegte mu samorzadowe
jednostki organizacyjne. W studium tym dokonano opisu wydobycia i transportu surowcdéw skalnych
pod wzgledem ich przestrzennego rozmieszczenia. Zdefiniowano uwarunkowania, negatywne skutki
transportu i ich wptyw na procesy destrukcji drég oraz obnizenia poziomu bezpieczestwa. Wskazano
takze konkretne miejsca w przestrzeni, gdzie konieczna jest interwencja lub gdzie koncentruje sie
obcigzenie transportem surowcéw skalnych.

4. Kierujac sie zasadg dazenia do osiggniecia trwatego i zrédwnowazonego rozwoju, w studium
wskazano takze potencjaty infrastruktury kolejowej, ktéra jest predestynowana do przejecia
gtéwnego strumienia transportu materiatéw ciezkich, w tym surowcéw skalnych.

1.1 CELIZAKRES OPRACOWANIA

1. Zatozeniem niniejszego opracowania byto okreslenie wielkosci wydobycia surowcéw skalnych i
zdefiniowanie w przestrzeni Wojewddztwa Dolnoslgskiego obszaréw, na ktérych koncentruje sie,
generujgcy destrukcje nawierzchni drdg, transport surowcéw skalnych.

2. Odnotowywany w ostatnich latach wzrost popytu na kruszywa dla celéw budowlanych i
drogowych oraz zapowiadany i przygotowywany do uruchomienia program budowy drdg i autostrad
w Polsce pozwala wnioskowac, iz w najblizszej przysztosci wydobycie i transport surowcéw skalnych z
Dolnego Slaska bedzie sie nasilat. Jeden kilometr nowobudowanych drég wymaga $rednio 30 tys. ton
kruszywa, co daje okoto 1200 kurséw samochoddw ciezarowych (Kadelski, 2008). Przy utrzymaniu
obecnej tendencji przewozu okoto 90% surowcéw skalnych w Polsce i na Dolnym Slagsku z
wykorzystaniem samochoddéw ciezarowych wnioskowac nalezy, ze po przeprowadzeniu nowych
inwestycji drogowych powstanie koniecznos¢ natychmiastowych remontéw drég stuzgcych jako szlaki
dostaw kruszyw na budowe. Wykorzystywane intensywnie do transportu surowcéw skalnych na
Dolnym Slasku drogi powiatowe nie posiadajg parametréw dostosowanych do przenoszenia
transportowanych ciezaréw. Przeszto 40 tonowe pojazdy w krétkim czasie degradujg nawierzchnie
drdg. Ponadto do czestych przypadkéw nalezy nagminne przetadowywanie pojazdéw ciezarowych, co
jest takze efektem braku kontroli pojazddéw ciezarowych przez policje i Inspekcje Transportu
Drogowego.

3. Niniejsza analiza wskazuje zatem wielkos¢ i przestrzenny rozktad eksploatacji surowcow skalnych
na Dolnym Slasku oraz wyodrebnia z przestrzeni obszary w wyjatkowy sposéb narazone na
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degradacje drég poprzez ciezki transport. Obszar opracowania, zgodnie z kompetencjami Zarzadu
Wojewddztwa ogranicza sie do terytorium Dolnego Slaska w obecnych granicach administracyjnych.
Studium zawierajgc takze analizy dotychczas zaplanowanych naktadéw na inwestycje drogowe
wskazuje niedostatki w finansowaniu sieci drogowe] stuzgcej catemu Panstwu Polskiemu i
koniecznos¢ poszukiwania alternatywnych rozwigzan. Celem analizy jest zaprezentowanie
uwarunkowan zwigzanych z wydobyciem i transportem kruszyw oraz przestawienie kierunkdow
dziatan, ktére zdefiniowano w dwdch nurtach.

4. Nurt pierwszy zwigzany jest ze zdjeciem obcigzenia transportowego z drdg i przeniesienie go na
linie kolejowe. Zatozenie to nalezato sprawdzi¢ nie tylko pod katem potencjalnych mozliwosci sieci i
jej przestrzennego uksztattowania wzgledem wystepujacych obszaréw eksploatacji, ale takze pod
wzgledem optacalnosci z uwzglednieniem kosztéw spotecznych i ekologicznych.

5. Drugi nurt wskazuje poszukiwania Srodkéw finansowych na wsparcie zdegradowanej lub w
przysztosci degradowanej sieci na odcinkach dojazdowych do miejsc przetadunkowych. Zgodnie z tym
nurtem nalezato wykona¢ analize mozliwosci partycypacji podmiotdw i samorzaddw terytorialnych w
inwestycjach i remontach.

6. Wartoscig dodang studium jest stworzenie pierwszej na Dolnym Slasku cyfrowej i aktualizowanej
na biezagco mapy terendw goérniczych i obszaréw eksploatacji. Mapa ta pozwoli w przysztosci
monitorowaé przestrzen oraz dokonywac uaktualnionych analiz zwigzanych z dynamika eksploatacji
surowcow skalnych na Dolnym Slasku.

1.2 METODYKA

1. W opracowaniu Studium udziat wziety nastepujgce jednostki organizacyjne wojewddztwa
dolnoslaskiego:
e Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Dolnoslgskiego :

- Departament Infrastruktury;

- Woydziat Geodezji i Kartografii, Dziat ds. DSIP, odpowiedzialny za budowe tematycznych baz
danych GIS projektu;

- Woydziat Geologii realizujgcy zadania Marszatka Wojewddztwa dotyczace koncesji na
poszukiwanie, rozpoznawanie i wydobywanie kopalin podstawowych i pospolitych,
rejestrowaniem wnoszonych przez przedsiebiorcow optat eksploatacyjnych, przyjmowaniem
dokumentacji geologicznych oraz dodatkéw do projektéow zagospodarowania ztoza, i inne;

- Wydziat Polityki Regionalnej w Departamencie Rozwoju Regionalnego.

e Wojewddzkie Biuro Urbanistyczne -realizujgce zadania wojewddztwa w zakresie planowania
zagospodarowania przestrzennego i koordynujgce catos¢ prac nad studium;
e Dolnoslaska Stuzba Drég i Kolei;

2. Pierwszy etap realizacji projektu obejmowat zebranie materiatéw Zrédtowych i ich konwersje do

postaci cyfrowej — budowa tematycznych baz danych GIS. Opracowano nastepujgce podstawowe

bazy danych:

e Graficzna i opisowa baza obszardéw i terendéw gorniczych zt6z kopalin, dla ktérych koncesje wydaje
Marszatek Wojewddztwa,

e Baza danych dochoddéw gmin oraz wptywdéw do budzetéw gmin z tytutu optat eksploatacyjnych za
wydobywanie kopalin w okresie 2003-2008,

e Graficzna i opisowa baza danych odcinkdw drég powiatowych i wojewddzkich obcigzonych
transportem surowcow skalnych,

Tematyczne bazy danych powstaty w Wydziale Geodezji i Kartografii oraz w Wojewddzkim Biurze

Urbanistycznym. Wraz z istniejgcymi danymi GIS (m.in.: sie¢ kolejowa, sie¢ drogowa, system ochrony

przyrody) wykorzystano je w pracach nad studium.
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3. Drugi etap to analiza i interpretacja zagadnienia eksploatacji i transportu surowcéw skalnych z
wykorzystaniem narzedzi i funkcji analitycznych GIS. Analiza pozwolita na precyzyjne okreslenie
rozktadu przestrzennego i natezenia zjawiska wydobycia i przewozu surowcéw skalnych na terenie
wojewddztwa dolnoslgskiego oraz identyfikacji obszaréw problemowych. Charakterystyke zasobdw i
wydobycia kopalin skalnych, uktadéw komunikacyjnych (drogowego i kolejowego) wojewddztwa
oméwiono w cze$ciach 1.3 i 1.4. Rezultaty analiz wraz z wnioskami przedstawiono w rozdziatach
Analiza przestrzenna wydobycia i transportu surowcéw skalnych oraz Wyzwania transportowe
Dolnego Slaska. Zamieszczono w nich takze mapy wynikowe.

4. Rozdziat czwarty zawiera uwarunkowania formalno-prawne, scenariusze rozwoju, rekomendacje
dotyczace analiz uszczegdtowiajgcych dotyczacych zastepowania drogowego transportu kruszyw
przewozem kolejowym oraz zalecenia w zakresie monitoringu i ewaluacji opracowania.

1.3 ZASOBY WYBRANYCH SUROWCOW SKALNYCH NA TLE KRAJU

1. W wojewddztwie dolnoslagskim, charakteryzujgcym sie urozmaicong budowa geologiczng,
udokumentowano liczne i réznorodne ztoza surowcow skalnych. Region posiada najwieksze w Polsce
zasoby magmowych i metamorficznych kamieni famanych i blocznych (KtiB), jedne z najwiekszych
piaskow i zwiréw oraz wiele zt6z innych surowcéw skalnych unikalnych w skali kraju (amfibolity,
gabra, gnejsy, marmury, melafiry, wiekszosé granitéw i bazaltéw, kwarc zytowy, tupki metamorficzne,
surowce skaleniowe) i z tego wzgledu posiadajgcych istotne znaczenie gospodarcze. W opracowaniu
analizie poddano zasoby i wydobycie kamieni tamanych i blocznych oraz piaskédw i zwiréw, ktére
majg najwiekszy udziat w gérnictwie i transporcie surowcow skalnych w wojewddztwie.

2. Do kamieni famanych i bocznych zaliczamy kopaliny skalne, ktére mogg byé wykorzystywane do
produkcji kamieni budowlanych i drogowych oraz kruszyw tamanych. Nalezg do nich trzy grupy (w
Polsce s3 to 32 odmiany litologiczne) skat: magmowe, metamorficzne i wylewne (Ney, 2002). W kraju
skaty magmowe i metamorficzne wystepujg i wydobywane sg gtéwnie na Dolnym Slasku (blisko 98%),
natomiast udziat zasobdw skat osadowych jest tu niewielki (ok. 3%). Ogétem, z uwzglednieniem skal
osadowych, blisko 51.5% zasobéw KtiB przypada na Dolny Slask (Przeniosto, 2008). W tabeli 1.1
zestawiono wielkos¢ zasobdéw poszczegdlnych grup skat magmowych i metamorficznych w
wojewoddztwie dolnoslgskim w odniesieniu do reszty kraju.

Tab. 1.1. Zasoby geologiczne wybranych typdéw litologicznych skat magmowych i metamorficznych w Polsce i na
Dolnym Slasku (na podst. Przeniosto, 2007)

Rodzaj skat Zasoby (Polska) Zasoby (Dolny Slask) Udziat
[tys. ton] [tys. ton] [%]
Bazalt 592 156 570 248 95
Granit, granodioryt, sjenit 1558215 1531657 98
Gabro i diabaz 453 652 446 242 98
Melafir i porfir 1135764 954 975 84
Marmur i marmur dolomityczny 430 840 421 509 98
KtiB (ogétem)* 8 414 875 4 333 943 51.5

* - KLiB (ogotem) — skaty magmowe, metamorficzne i osadowe

Od wielu lat obserwowany jest wzrost zasobéw geologicznych kamieni famanych i blocznych w
Polsce. Na Dolnym Slagsku w latach 2002-2007 ich przyrost wynidst 8.7% przy jednoczeénie
zwiekszajgcym wydobyciu (rys. 1.1).
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Rys. 1.1. Zasoby geologiczne kamieni famanych i blocznych w Polsce i na Dolnym Slgsku w latach 2002-2007 (na
podst. Gientka i inni, 2008)

3. Kruszywa naturalne (KN) to luzne mieszaniny materiatu okruchowego (otoczakdéw, zwirdw,
piaskow i pytu). W wyniku sortowania uzyskuje sie z nich rézne frakcje zwiréw, pospoétek i piasku.
Surowiec stanowi obok kruszyw tamanych (otrzymywanych w wyniku przerdbki KtiB) drugg
najwazniejszg grupe kruszyw mineralnych (Ney, 2003).

4. Region dolnoslaski charakteryzuje sie duzymi zasobami dobrych jakosciowo, czwartorzedowych,
piaskow i zwiréw (kruszyw naturalnych). taczne zasoby zt6z dolnoslgskich (1 930 202 tys. ton w 2007
roku) stanowig 12.8% rezerw krajowych (1 miejsce wsréd wojewddztw). Na rys. 1.2 przedstawiono
wielko$¢ zasobdéw geologicznych tego surowca w Polsce i na Dolnym Slgsku w latach 2002-2007. Na
rys. 1.3 zasoby geologiczne i zmiane wydobycia w ostatnich dwdch latach przypadajgce w podziale na
wojewoddztwa.
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Rys. 1.2. Zasoby geologiczne piaskéw i zwiréw w Polsce i na Dolnym Slasku w latach 2002-2007 (oprac. na
podst. Gientka i inni, 2008)
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1.4 CHARAKTERYSTYKA SIECI DROGOWE] I KOLEJOWE]

1. Przestrzeri Dolnego Slaska przecina gesta sie¢ drég krajowych (1 342 km) i wojewddzkich (2 320
km), uzupetniona licznymi drogami powiatowymi i gminnymi. Powigzania transportowe oparte na
drogach kotowych, mimo najwyzszego w Polsce wskaZnika gestosci drég, nie zapewniajg spdjnego
funkcjonowania systemu komunikacyjnego i ograniczajg tym samym potencjat policentrycznie
uksztattowanej sieci osadniczej Dolnego Slaska. Stan techniczny infrastruktury drogowej pod
wzgledem jakos$ci nawierzchni oraz rzeczywistych klas poszczegdlnych drég nalezy uznaé za
niewystarczajacy. Jakos¢ nawierzchni ulega ponadto przyspieszonej degradacji w wyniku
dynamicznego wzrostu natezenia ruchu, w szczegdlnosci samochoddw ciezarowych w tym zestawéw
transportowych przystosowanych do transportu surowcéw skalnych.

2. Jedynymi istotnymi inwestycjami drogowymi na Dolnym Slgsku w ostatnich latach s3 nowo
wybudowane odcinki autostrady A4, A18 i fragmenty drogi ekspresowej S8. Dodatkowe kilkadziesigt
kilometrow ostatnio wyremontowanych drég krajowych w nieznacznym tylko stopniu wzmacnia
uktad drogowy i minimalnie poprawia dostepnosé komunikacyjng regionu. Sie¢ drogowa sktadajgca
sie z drog wojewddzkich, powiatowych i gminnych wymaga pilnych interwencji i nie spetnia
zaktadanych standardéw. Utrzymujaca sie tendencja wzrostu natezenia ruchu, w tym duza dynamika
rozwoju transportu ciezarowego powigzanego z eksploatacja kruszyw sygnalizuje koniecznos¢ nie
tylko modernizacji i przebudowy uktadu drogowego Dolnego Slaska, ale takze wykonania uzupetnieri
sieci autostradami i drogami ekspresowymi.

3. Dolny Slask odziedziczyt doskonale rozwinietg sie¢ kolejowa, ktédra w wyniku nienadazajacej za
rozwojem cywilizacyjnym polityki inwestycyjnej ulegta znaczacej degradacji. Dtugosé czynnych linii
kolejowych ulegata do br. Statej redukcji. W wojewddztwie dolnoslagskim na koniec 1999 roku byto
2 042 km czynnych linii kolejowych. W roku 2006 funkcjonowato juz tylko 1 727 km, w tym 1 047 km
linii zelektryfikowanych.

4. Sie¢ linii kolejowych na Dolnym Slasku to przebiegajgce magistrale kolejowe o znaczeniu
miedzynarodowym uzupetnione 39 liniami kolejowymi o znaczeniu panstwowym, z ktérych czesé to
linie magistralne i pierwszorzedne, a pozostate linie to linie drugorzedne i lokalne. Ogétem na
100 km? na Dolnym Slasku przypada 8.7km linii kolejowych co przewyzsza $redni poziom krajowy
wynoszacy 6.5 km na 100 km”.

5. W ostatnich latach systematycznie spada ilos¢ linii kolejowych, na ktérych odbywa sie ruch
osobowy i towarowy. Likwidowaniu tras towarzyszy brak naktadéow inwestycyjnych na liniach
nieobjetych umowami miedzynarodowymi. Sytuacja ta pogtebia degradacje catego systemu
komunikacyjnego. Pogorszeniu parametrow technicznych linii kolejowych towarzyszy spadek
predkosci przewozu towardéw, co w konsekwencji powoduje odptyw klientéw zniecheconych zaréwno
dtugim czasem przewozu towardw, jaki i relatywnie wysoka ceng dostepu do infrastruktury. Wybér
dokonywany przez producentéw kruszyw miedzy transportem samochodowym i kolejowym
powoduje intensyfikacje przewozéw na drogach kotowych i ich przyspieszona degradacje.

6. Mimo fizycznego wytaczenia z uzytkowania czesci linii kolejowych obecnie dostepna sie¢ w
dalszym ciggu stwarza ogromny potencjat dla transportu surowcéw skalnych. Rozktad przestrzenny
czynnych linii kolejowych skorelowany jest z rozmieszczeniem obszaréw eksploatacji surowcéw
skalnych (Mapa 1).
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2 ANALIZA PRZESTRZENNA WYDOBYCIA I TRANSPORTU
SUROWCOW SKALNYCH

2.1 ZASOBY I WYDOBYCIE SUROWCOW SKALNYCH

Analizowane w opracowaniu surowce skalne obejmujg kamienie tamane i bloczne oraz piaski i zwiry.
W dalszej czesci scharakteryzowano ich zasoby, wystepowanie i wydobycie. Analizy przeprowadzono
na podstawie danych publikowanych w Bilansach zasobdw kopalin i wéd podziemnych w Polsce oraz
danych Wydziatu Geologii Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Dolnoslagskiego dot. koncesji na
wydobywanie kopalin ze zt6z oraz optat eksploatacyjnych. Dane Geologa Wojewddztwa obejmujg
ztoza, na eksploatacje, ktérych decyzje wydaje marszatek wojewddztwa (art. 16 ustawy Prawo
geologiczne i gornicze).

2.1.1 CHARAKTERYSTYKA WYSTEPOWANIA I WYKORZYSTANIA KOPALIN

1. Na Dolnym Slagsku udokumentowano ztoza nastepujacych KtiB:

e Skaty magmowe: bazalt, diabaz, gabro, granit, granodioryt, melafir, porfir, sjenit;

o Skaty metamorficzne: amfibolit, gnejs, hornfels, tupek krystaliczny, marmur, marmur
dolomityczny, serpentynit, zieleniec;

e Skaty osadowe: dolomit, margiel, piaskowiec, piaskowiec kwarcytowy, szarogtaz, wapien i wapien
dolomityczny.

Ztoza skat magmowych i metamorficznych oraz ich gérnictwo skoncentrowane sg na obszarze

Dolnego Slaska. Niewielkie ztoza udokumentowano w wojewddztwach matopolskim i opolskim.

Udziat Dolnego Slaska w bilansie zasobéw skat osadowych jest niewielki (ok. 3%). Wykorzystywane sa

jako kamien budowlany: bloczny, konstrukcyjny i oktadzinowy (czesto dekoracyjny po

wypolerowaniu), oraz jako kamien drogowy formakowy i kruszywo drogowe i budowlane. Ogélna
lokalizacja zt6z skat magmowych i metamorficznych oraz charakterystyka wykorzystanie surowca
przedstawia sie nastepujgco:

o Amfibolity — eksploatowane jedynie na terenie wojewddztwa (2 z 6 z162) na potrzeby produkcji
kruszywa famanego do nawierzchni drogowych i kolejowych;

e Bazalty — na Dolnym Slasku udokumentowano 44 z 47 zt6z w Polsce (95% zasobdw), wystepujg w
regionach zgorzelecko-lubanskim i ztotoryjsko-jaworskim. Surowiec znajduje szerokie
zastosowanie do produkcji kruszywa tamanego kolejowego, drogowego i budowlanego a takze w
hutnictwie skalnym;

o Dolomity — ztoza dolnoslaskie udokumentowano w Kotlinie Kfodzkiej (pasmo Krowiarek),
Rudawach Janowickich i Gérach Kaczawskich. Kopalina uzywana do produkcji gryséw
szlachetnych, w przemysle wapienniczym, szklarskim oraz jako kruszywo;

e Diabazy — udokumentowano na Dolnym Slasku w masywie Nowej Rudy (4 ztoza), eksploatowana
kopalina wykorzystywana jest jako kruszywo drogowe;

e Gabra — wystepuja na Dolnym Slasku w masywie Sobétki, masywie Nowej Rudy oraz w rejonie
Przedborowej i Braszowic. Znajdujg zastosowanie w produkcji kamienia famanego (ttucznia,
klinca, gryséw) i kruszywa drogowego;

e Gnejsy — ztoza (9 z 10 krajowych) wystepujg w obrebie: Bloku Izerskiego, Bloku Sowiogdrskiego,
Gor Bystrzyckich oraz masywoéw Ladka-Snieznika i Strzelin-Zulova, wykorzystywane do produkgji
kruszywa drogowego i do betonu, kamienia tamanego, kostki i kraweznikow;

e Granity — eksploatowane sg w kraju tylko na Dolnym Slasku a ich ztoza (65 i 98% zasobow)
udokumentowano w obrebie masywéw: strzegomskiego na przedpolu Sudetéw Srodkowych (ok.
85% zasobdw tego surowca w kraju), strzelifiskiego, Zulowej, karkonoskiego, ktodzko-
ztotostockiego i Kudowy;

e Melafiry — na Dolnym Slasku, znajduje sie 10 z 13 ztéz w kraju, wystepujg w sasiedztwie z
porfirami i majg zastosowanie w drogownictwie oraz budownictwie jako kruszywo tamane,
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e Piaskowce — na Dolnym Slasku wystepujg w niecce pétnocnosudeckiej oraz niecce érédsudeckiej,

eksploatowane jako bloczne oraz do produkcji kruszywa budowlanego i drogowego;

e Porfiry — na Dolnym Slgsku udokumentowano 13 z 16 ztéz, wystepujg w nieckach $rédsudeckiej i

potnocnosudeckiej w rejonie Swierzawy i Bolkowa oraz w Goérach Kaczawskich. Kopalina
wykorzystywana jest do produkcji kruszywa drogowego i budowlanego;

e Serpentynity — wystepujg na Dolnym Slagsku w masywach Sobétki, Grochowa-Braszowic i

Gogotowa-Jordanowa, stosowane do produkcji kruszywa drogowego i budowlanego a takze
materiatow ogniotrwatych i jako dodatek do nawozdw;

e Sjenity — wystepujg tylko na Dolnym Slasku w strefie Niemczy (7 zt62); wykorzystywane do
produkcji materiatéw oktadzinowych oraz kruszywa (gryséw do betonu);

o Wapienie krystaliczne — wystepuja w utworach metamorficznych Kotliny Ktodzkiej, stosowane do
produkcji kruszyw, grysdw oraz maczki wapiennej;

W BAZALTY

B GRANITY | SIEMITY

B GABRO

B MELAFIRY | PORFIRY

B AMFIBOLITY, SERPENTYNITY, ZIELENCE

B GMEISY, HORNFELSY, LUPKI KRYSTALICZME
MARMURY | MARMURY DOLOMITYCZME
COLOMITY, MARGLE, WAPIEMIE
PIASKOWCE| SZAROGEATY

Rys. 2.1. Udziat poszczegdlnych typdw litologicznych skat w zasobach kamieni tamanych i blocznych na Dolnym
Slasku (na podst. Przeniosto i inni, 2008)

2. Piaski i zwiry (kruszywa naturalne) to luzne mieszaniny materiatu okruchowego (otoczakéw,
zwirdéw, piaskow i pytu). Stanowig obok kruszyw tamanych najwazniejsza grupe kruszyw mineralnych.
Odmiang kruszyw naturalnych sg piaski przemystowe, ktdére charakteryzujg sie wysokg zawartoscig
ziaren kwarcu frakcji piaskowej. Surowiec w postaci réznych frakcji: zwirdw, pospoétek i piaskow
wykorzystywane w budownictwie i drogownictwie, piaski kwarcowe (o wysokiej zawartosci ziaren
kwarcu) w przemysle szklarskim, odlewnictwie oraz do produkcji krzemionkowych materiatow
budowlanych (cegta wapienno-piaskowa, betony lekkie) (Ney, 2003).

Dolny Slask charakteryzuje sie duzymi zasobami dobrych jakosciowo, czwartorzedowych, piaskéw i
zwiréw (kruszyw naturalnych). Szczegdlnie atrakcyjne sg ztoza zwirowe, zlokalizowane w dolinach
duzych rzek oraz piaszczysto-zwirowe, zwigzane z utworami wodno-lodowcowymi. Ztoza w dolinach
rzek w Sudetach i na Przedgdrzu Sudeckim nalezg do najlepszych w Polsce i najbardziej znaczgcych w
bilansie zasobéw (Opracowanie ekofizjograficzne, 2006).

2.1.2 ROZKLEAD PRZESTRZENNY

Rozktad przestrzenny zt6z surowcow skalnych w podziale na ich typ litologiczny przedstawiono na
mapie 2. Opracowanie obejmuje 280 zagospodarowanych zt6z magmowych i metamorficznych KtiB,
piaskéow i zwiréw oraz innych kopalin skalnych, dla ktérych wydano koncesje na eksploatacje.
Okreslono takze obszary koncentracji (kolor ciemniejszy) zt6z kopalin wykorzystujgc funkcje rozktadu
gestosci dla punktéw dyskretnych. Najwieksze skupienia kopalf wystepujg w: Sudetach Srodkowych i
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Zachodnich (powiaty ktodzki, kamiennogodrski, watbrzyski), na Przedgdrzu Sudeckim (powiaty:
zabkowicki, strzelinski, Swidnicki, jaworski), Pogdrzu Zachodniosudeckim (powiaty: jaworski, lubanski,
Iwowecki, ztotoryjski). Rozmieszczenie zt6z zagospodarowanych zwigzane jest z udokumentowanymi
obszarami ztozowymi, gtéwnie w sSrodkowej i potudniowej czesSci wojewddztwa. Mozliwosé
eksploatacji czesci zt6z uwarunkowana jest takze strukturg sytemu obszaréw chronionych
wojewoddztwa (Opracowanie ekofizjograficzne, 2006). Rezultaty analiz rozktadu i gestosci
wystepowania zt6z postuzyty do ich korelacji z drogowym i kolejowym uktadem komunikacyjnym.

2.1.3 WYDOBYCIE

1. Liczba udokumentowanych zt6z KtiB oraz piaskéw i zwiréw na Dolnym Slagsku wyniosta w 2007
roku 567 (odpowiednio 248 i 319). W stosunku do roku 2002 liczba zt6z wzrosta o 28 (z 220) dla KtiB
oraz 26 (z293) dla piaskéw i zwirow. W tym samym czasie liczba zagospodarowanych ztéz KtiB
zwiekszyta sie ze 103 do 115 a piaskéw ze 105 do 147.

2. Liczba udokumentowanych i zagospodarowanych zt6z jest bezposrednio zwigzana z
zapotrzebowaniem na kruszywa i wydobyciem tych kopalin. Produkcja kamieni tamanych i blocznych
w 2002 roku wyniosta 10 490 tys. ton, w roku 2007 juz 22 886 tys. ton. Wzrost o 118% wynika z
dynamicznie zwiekszajgcego sie popytu na krajowym rynku materiatéw budowlanych i drogowych.
Wydobycie w latach 1998-2007 na Dolnym Slasku przedstawiono na rys. 2.3. W ostatnich latach
dynamika zmian siega +30% rocznie. Udziat Dolnego Slaska w wydobyciu wszystkich rodzajéw KtiB w
Polsce wynosi ok. 50%. W przypadku skat magmowych i metamorficznych jest to ok. 90% (rys. 2.2). W
podziale na grupy litologiczne skat wynosi odpowiednio:

o amfibolity i serpentynity 100%,

e gnejsy 100%,

e marmury 99,5%.

granity i sjenity99%,

gabro i diabazy 93%,

e bazalty 88%,

o melafiry i porfiry 72%,

3. W poréwnaniu z rokiem 2002 wydobycie w 2007 roku poszczegdlnych grup litologicznych KtiB na
Dolnym Slgsku wzrosto o:

e bazalty 101% (do 7 893 tys. ton),

e granity i sjenity 174% (do 5 810 tys. ton),

e gabra 255% (do 3 604 tys. ton),

o melafiry i porfiry 37% (do 2 921 tys. ton),

o amfibolity i serpentynity 0 175% (do 1 244 tys. ton),

e gnejsy i hornfelsy 323% (do 693 tys. ton)

12



13

STUDIUM WYDOBYCIA | TRANSPORTU SUROWCOW SKALNYCH NA DOLNYM SLASKU. STAN | PERSPEKTYWY

2512 tys. ton

10%

Rys. 2.2. Udziat Dolnego Slaska w wydobyciu kamieni tamanych i blocznych w Polsce (2007) (na podst. Gientka i
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Rys. 2.3. Wydobycie poszczegdlnych typow litologicznych kamieni tamanych i blocznych w wojewddztwie

dolnoslgskim w latach 2002-2007 (na podst. Gientka i inni, 1999-2008)

4. Ponad 98% wydobywanych kamieni tamanych i blocznych znajduje zastosowanie w drogownictwie
jako kruszywo tamane oraz w postaci elementéw kamiennych (np. krawezniki, kostka). W
budownictwie, jako kamien bloczny znajduje zastosowanie okoto 2% tych skat (Przeniosto i inni,

2008).
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5. Kruszywa naturalne sg wykorzystywane w budownictwie i drogownictwie, piaski kwarcowe (o
wysokiej zawartosci ziaren kwarcu) w przemysle szklarskim, odlewnictwie oraz do produkgc;ji
krzemionkowych materiatéw budowlanych (cegta wapienno-piaskowa, betony lekkie).

6. Eksploatacja piaskéw i zwirdw, podobnie jak KtiB, podlega wptywom koniunktury rynku
materiatéw budowlanych i drogowych. Wydobycie KN osiggneto w wojewddztwie dolnoslgskim
13 049 tys. ton w 2007 r. w porownaniu do 4 542 tys. ton w 2002 roku (wzrost o 287%). Pod
wzgledem produkcji Dolny Slgsk zajmuje 2, po mazowieckim, pozycje w Polsce(rys. 1.3). Udziat w
produkcji krajowej tego surowca rosnie. W 2002 roku wynidst 6.8 %, w 2007 juz 9.4% (rys. 2.4).
Dynamika produkcji w ostatnich 5 latach wyniosta od 18.7% do 36.7%.

160000
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140000 +— .
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120000 —

100000 — —

80000 — ] ] —

60000 — L — L — L — L —

zasohy geologiczne [tys. ton]
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Rys. 2.4. Wydobycie piaskéw i 2wiréw w Polsce i na Dolnym Slgsku w latach 2000-2007 (oprac. na podst.
Gientka i inni, 2001-2008)

7. Od 2007 roku w wydawanych corocznie Bilansach zasobow kopalin i wéd podziemnych w Polsce
nie zamieszcza sie danych o wydobyciu kopalin z poszczegdlnych zt6z, a jedynie taczne wydobycie
danego surowca w wojewddztwie. W dalszej czesci analizy oparto sie na danych gromadzonych przez
Geologa Wojewddztwa i dotyczacych wydobycia ze zt6z, dla ktdorych koncesje na eksploatacje
kopaliny wydaje Marszatek Wojewddztwa. W | kwartale 2008 roku byto to 280 ztéz nastepujacych
rodzajow kopalin (tab. 2.1).

8. Na podstawie tych danych opracowano kartogramy rocznego i dobowego wydobycia z
poszczegdlnych zaktaddw gdorniczych. Mapa 3 przedstawia przestrzenny rozktad produkcji surowcéw
skalnych w zaktadach goérniczych, mapa 4 przestrzenne rozmieszczenie produkcji dobowej. Na
mapie 5 zamieszczono kopalnie o produkcji dobowej do 500 ton, a na mapie 6 te o dziennej produkcji
powyzej 500 ton. Na wykresie (rys. 2.5) przedstawiono liczebnos¢ kopalh w siedmiu przedziatach
dobowej wielkosci wydobycia. W, najliczniejszym, przedziale do 100 ton/doba miesci sie 67
obiektow. Zwraca uwage liczna grupa kopaln (72) o produkcji dziennej przekraczajgcej 800 ton/doba,
wsrod ktorych az 21 charakteryzuje sie wydobyciem powyzej 2000 ton/doba. Siedem z nich
eksploatuje piaski i zwiry, 14 kamienie tamane i bloczne.
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Tab. 2.1. Liczba koncesjonowanych zt6z i taczne wydobycie w podziale na rodzaj surowca (na podst. danych
Geologa Wojewddztwa, 2008)

Rodzaj kopaliny Liczba zagospod. Wydobycie 2006 Wydobycie 2007 Wydobycie 2008
2162 [ton] [ton] (I kw.) [ton]

Amfibolit, migmatyt, serpentynit 3 1204 036 1225726 232 221
Bazalt i zwietrzelina bazaltowa 25 7 349 350 7829721 1998 441
Gabro i diabazy 3 2441 849 3 380 945 771264
Granit, granodioryt, sjenit 50 4367 132 5870415 1383620
Melafir i porfir 8 3560220 3740 838 791814
Gnejsy 3 76 420 253 590 5000
Marmur i marmur dolomityczny 14 317 328 444 637 238 033
Dolomit, margiel i wapien 3 416 177 671679 160 841
Piaskowce i szarogtazy 21 201 820 323915 45 357
Kwarc zytowy, kwarcyty, tupki 6 17 836 16 079 4380
kwarcytowe
Surowce skaleniowe 2 198 481 184 665 64 030

Razem 138 20 150 649 23 942 210 5695 001
Piaski i zwiry 112 12 025 453 13 463 930 2 449 800
Piaski kwarcowe, formierskie i 8 3339650 3106 736 924 381
innego przeznaczenia

Razem 120 15 365 103 16 570 666 3374 181

* - Tabela nie uwzglednia zt6z surowcow ilastych

9. Zwraca uwage pasmowe, o przebiegu NW-SE, rozmieszczenie najwiekszych zaktadéw gdrniczych
eksploatujacych surowce skalne. Najwazniejsze obszary koncentracji wydobycia surowcéw skalnych
to na Przedgdrzu Sudeckim: Masyw Strzegom-Sobdtka, masyw strzelinski, strefa Niemczy, na Pogdrzu
Sudeckim obszary miedzy Ztotoryjg i Jaworem oraz miedzy Zgorzelcem i Lubaniem, w Sudetach
Srodkowych okolice Nowej Rudy, Braszowic, obszar depresji $rédsudeckiej.

Obiekty generujgce najwieksze ilosci surowca zestawiono w tabeli 2.2, ktdra zawiera ona zaktady o
dziennej produkcji przekraczajgcej 2000 ton.

80
m Wydobyde dobowe w 2007
70
roku [ton]
60

50 -

liczha kopalni
=
=)
il

30 -

20
. H .
o -

doa 100 101-200 201-400 401-300 801-1200 1201-2000 pow.2000

Rys. 2.5. Liczba zaktaddw gérniczych w przedziatach wydobycia dobowego w 2007 roku na Dolnym Slasku.

10. W wojewddztwie mozna zaobserwowac dwa zjawiska. Pierwsze to koncentracja kamieniotomow
oraz piaskowni i zwirowni na stosunkowo niewielkich obszarach. Co jest zwigzane z wystepowaniem
okreslonych typow skat uwarunkowane budowg geologiczng (Opracowanie ekofizjograficzne, 2006).
Drugie to wystepowanie pojedynczych, duzych i bardzo duzych zaktadéw gdrniczych eksploatujgcych
ztoza kopalin na ogromna skale (tab. 2.2)




STUDIUM WYDOBYCIA | TRANSPORTU SUROWCOW SKALNYCH NA DOLNYM SLASKU. STAN | PERSPEKTYWY

Tab. 2.2. Kopalnie o najwiekszym wydobyciu w 2007 roku (Geolog Wojewddztwa, 2008)

Lp. Kopalnia Kopalina Wydobycie w Wydobycie Lokalizacja (gmina)
2007 [ton] dobowe w 2007
[ton]

1. Obora Piasek podsadzkowy 2090478 6968 Lubin
2. Braszowice Gabro 1952 654 6509 Zabkowice Slaskie
3. Krzeniow Bazalt 1821421 6071 | Ztotoryja / Swierzawa
4, Stupiec-Debdwka Gabro 1428291 4761 Nowa Ruda
5. Grzedy Melafir 1389 881 4633 Czarny Bor
6. Rybnica Lesna Melafir 1379458 4598 Mieroszow
7. Domanice Piaski i zwiry 1215 545 4052 Mietkow
8. Szczytniki Piaski i zwiry 1060 254 3534 Kunice
9. Graniczna Granit 1019121 3397 Strzegom
10. Osiecznica Piasek kwarcowy 978 400 3261 Osiecznica
11. Topola-Zbiornik Piaski i zwiry 976 700 3256 | Kamieniec Zgbkowicki
12. Przytek-Pilce Piaski i zwiry 937738 3126 Bardo
13. Kosmin Sjenit 831341 2771 Niemcza
14. Swierki Melafir 795 898 2653 Nowa Ruda
15. Ksieginki Bazalt 751573 2505 Luban
16. Rakowice-Zbiornik Piaski i zwiry 732927 2443 Lwéwek Slgski
17. Nastawice Serpentynit 711 850 2373 Sobdtka
18. Bukowa Géra Bazalt 691116 2304 Plateréwka
19. Byczen Piaski i zwiry 690 860 2303 | Kamieniec Zgbkowicki
20. Targowica Bazalt 632 385 2108 Cieptowody
21. Lubien Bazalt 609 728 2032 Legnickie Pole

2.1.4 WNIOSKI

Dolny Slask stanowi surowcowe zaplecze kraju zasobne w magmowe i metamorficzne kamienie
tamane i bloczne a takze jest znaczacym dostawcy kruszyw naturalnych i innych waznych dla
gospodarki unikalnych surowcow skalnych (amfibolity, gabra, gnejsy, marmury, melafiry,
wiekszos¢ granitow i bazaltow, kwarc zytowy, tupki metamorficzne, surowce skaleniowe i inne),
Wydobycie skat magmowych i metamorficznych, bezposrednio zwigzane z koniunkturg na rynku
materiatéw budowlanych i drogowych, rosnie dynamicznie od 2002 roku (wzrost o 118%),

Udziat wydobycia skat magmowych i metamorficznych na Dolnym Slgsku w ogéInej produkgji kraju
wynosi rocznie ok. 90%. W zaleznosci od typu litologicznego skat wynosi od 72% (melafiry
i porfiry) do 100% (granity, sjenity, amfibolity, gnejsy,

Wojewddztwo dolnoslaskie wykazuje znaczng nadwyzke produkcji nad zuzyciem wewnetrznym,
Wydobycie piaskdw i zwiréw, ze wzgledu na optacalnos¢ transportu, jest scislej powigzane
z zapotrzebowaniem lokalnych rynkéw materiatéw budowlanych. Udziat Dolnego Slaska wynosi
okoto 10% krajowej produkgji.

Intensyfikacja dziatalnosci gérniczej przyczynia sie znaczaco do wzrostu ruchu ciezarowego,
transportujgcego urobek, na drogach wojewddztwa, a co za tym idzie drastycznego pogorszenia
stanu technicznego drég, zwiekszenia ucigzliwosci dla okolicznych mieszkarncéw oraz zmniejszenia
bezpieczenstwa innych uzytkownikéw drég,

Rozmieszczenie zaktaddéw gorniczych eksploatujgcych surowce skalne, zwtaszcza obiektow
najwiekszych, uwarunkowane jest budowg geologiczng i ma pasmowy charakter, ktory
koresponduje z uktadem sieci kolejowej wojewddztwa.
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2.2 SIEC DROGOWA

1. Sie¢ drogowa w wojewddztwie nalezy do najgestszych w kraju. Gestos¢ sieci drég publicznych na
terenie wojewddztwa dolnoélaskiego wynosi 91.2 km/100 km? i jest wyzsza niz $redni krajowa (81.7);
w przyblizeniu réwna jest gestosci w wojewddztwach osciennych: opolskim, wielkopolskim i tédzkim.
Wskaznik gestosci liczony sieci drég krajowych wynosi w wojewddztwie 6.6 km/100 km? i jest takze
wyzszy niz Sredni krajowa (5.9).

2. Przez obszar wojewddztwa dolnoslgskiego przebiega 16 drég krajowych o numerach: 3, 4,5, 8, 12,

15, 18, 25, 30, 34, 35, 36, 46, 94 oraz autostrady A-4 i A-18, a takze odcinek drogi ekspresowej S-8,

ktorych taczna dtugosé wynosi 1342 km (Mapa 1, Mapa 7). Sposrdod wymienionych powyzej drog

krajowych, najwieksze znaczenie, ze wzgledu na prowadzenie najwiekszego ruchu, majg drogi:

e autostrada A-4 i droga krajowa nr 4 (E-40): (Drezno) Jedrzychowice - Krzywa — Wroctaw — Opole —
Katowice — Krakdéw — Rzeszéw — Korczowa (Ukraina),

e autostrada A-18 i droga krajowa nr 18 (E-36): (autostrada A-4) Krzywa — Golnice — Olszyna (Berlin),

e droga krajowa nr 8 (E-63): (Litwa) Budzisko — Biatystok — Warszawa - Wroctaw — Ktodzko — Kudowa
Zdroéj (Praga),

e droga krajowa nr 5 (E-261) — Swiecie (DK1) — Bydgoszcz — Poznar — Wroctaw — Bolkéw — Lubawka
(Republika Czeska),

e droga krajowa nr 94 — droga alternatywna dla autostrady A-4,

e droga krajowa nr 3 (E-65): Swinoujscie — Szczecin — Zielona Géra — Legnica - Jelenia Géra —
Jakuszce (Praga), droga ta stanowi fragment planowanego korytarza transportowego CETC.

3. Sie¢ drég wojewddzkich na Dolnym Slasku obejmuje 83 drogi (2 320 km), stanowia one potaczenie

pomiedzy najwazniejszymi miastami wojewddztwa, oSrodkami gospodarczymi, tworzg potaczenia

pomiedzy drogami krajowymi, a takze dojazdy do przejsé granicznych. Do wazniejszych i obcigzonych

najwiekszym ruchem drdég wojewddzkich nalezg drogi:

e 381 - 367: taczacy Ktodzko, Nowa Rude, Watbrzych, Kamienng Gdre, Jelenig Gore (natezenie 3.000
- 7.000 poj./dobe),

e 382 - 374: faczy miasta: Zabkowice Slgskie, Dzierzoniéw, Swidnice, Strzegom, Jawor (droga nr 3) —
,Droga Podsudecka” (natezenie 3.000 - 5.000 poj./dobe),

e 395: Wroctaw — A4 — Strzelin (natezenie 5.000 — 6.000 poj./dobe),

e 340 — 451: taczy Swidnice, Wotéw, Trzebnice, Olesnice, Bierutdw (pdtnocny odcinek obwodnicy
aglomeracji Wroctawia),

o 364: Gryféw Slaski, Lwéwek Slaski, Ztotoryja, Legnica (natezenie 3.000 — 5.000 poj./dobe),

e 329: Potoczek (DK3), Gtogéw (najbardziej obcigzona sposréd drog wojewddzkich — ok. 9.000
poj./dobe),

e 352 —354: Zgorzelec — Bogatynia (5.000 — 6.000 poj./dobe).

2.2.1 OBCIAZENIE DROG W WYNIKU TRANSPORTU KRUSZYW I
MATERIALOW CIEZKICH

1. Analizy obcigzenia drég w wojewddztwie wykonano na podstawie informacji przekazanych przez
starostwa powiatowe. Na pytania skierowane do 26 powiatéw ziemskich odpowiedziato 25 z nich.
Powiat polkowicki, nie dostarczyt informacji i nie zostat uwzgledniony w analizie.

Informacje przekazywane byty w postaci opisowej badz tabelarycznej. W kilku przypadkach
dotgczono schematyczne mapki. Otrzymywane dane dotyczyty drég powiatowych, wojewddzkich i w
kilku przypadkach krajowych i nie byty jednorodne pod wzgledem opisu odcinkéw drég obcigzonych
transportem surowcéw. Nie zawieraly takze, poza dwoma przypadkami (powiaty: Swidnicki i
watbrzyski) danych ilosciowych.
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2. W zwigzku z tym, analiza przestrzenna ograniczona zostata do drég powiatowych oraz
wojewddzkich i pokazuje miejsca wystepowania zjawiska a nie jego intensywnosc.

Po przetworzeniu otrzymanych danych do postaci cyfrowej zintegrowano je z bazami danych
obszaréw i terenéw goérniczych. Nastepnie opracowano mape przedstawiajacy przestrzenny rozktad
odcinkéw drég powiatowych i wojewddzkich obcigzonych transportem surowcéw skalnych na tle
obszaréw goérniczych (Mapa 7). Kolorem fioletowym oznaczono odcinki drég powiatowych a kolorem
bordowym drég wojewddzkich obcigzone transportem kopalin. Dane te postuzyly do opracowania
mapy (Mapa 8) gestosci drég obcigzonych na jednostke powierzchni (km/km?), ktéra pozwolita na
zidentyfikowanie obszaréw i stref koncentracji ruchu ciezarowego przewozacego surowce skalne
(por. rozdz. 2.2.2). Najwieksza skala zjawiska wystepuje w powiatach: bolestawieckim (czes¢ Pd.),
jaworskim, jeleniogérskim, ktodzkim, lubanskim, lwéweckim, strzelinskim, swidnickim, watbrzyskim,
wroctawskim (czes¢ Pd. i Wsch.), zgbkowickim, ztotoryjskim, a takze goérowskim lubirskim i
wotowskim.

3. Na zdjeciu 2.1 przedstawiono przyktad wptywu nadmiernego i ponadnormatywnego transportu
materiatow ciezkich na stan techniczny drég w wojewddztwie.

e s ) i B I R e Ly e
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Fot. 2.2.1. Odcinek drogi dojazdowej do drogi krajowej nr 382 w Zgbkowicach $I. zniszczony w wyniku
intensyfikacji transportu surowcéw skalnych z okolicznych kopaln (fot. UM Zgbkowice SI., 2008, @

http://www.zabkowiceslaskie.pl/akt)

- .

4. Szczego6towa analiza ujawnita takze zjawisko obcigzenia drég transportem surowcoéw skalnych w
gminach, w ktérych nie prowadzi sie eksploatacji. W zwigzku, z czym nie otrzymuje ona rekompensat
z tytutu optaty eksploatacyjnej (rozdziat 3.3). Dzieje sie tak w sytuacji, gdy ztoze znajduje sie w gminie
bezposrednio sgsiadujacej lub gdy przez dang gmine przebiega droga stanowigca trase dojazdu do
drogi gtdwnej (wojewddzkiej lub krajowej).

2.2.2 DROGOWE STRUMIENIE TRANSPORTOWE

1. Przestrzenny rozktad bogactw naturalnych w tym surowcéw skalnych determinuje przebieg
gléwnych szlakéw wykorzystywanych do transportu kruszywa budowlanego na Dolnym Slasku.
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Analiza gestosci drog powiatowych (por. rozdz. 2.2.1.) obcigzonych transportem kopalin pozwala na
zdefiniowanie w przestrzeni Dolnego Slaska pasm szczegdlnego zagrozenia dla drég kotowych
wszystkich klas (Mapa 8), a takze umozliwia wskazanie konkretnych drég, na ktérych w zwigzku z
badang eksploatacja kruszywa oczekiwac nalezy wzrostu transportu materiatéw ciezkich.

2. Uznadé nalezy, iz potoki ruchu drogowego zwigzanego z materiatami ciezkimi sptywajg z Przedgorza
Sudeckiego i Sudetéw dwoma réwnolegtymi wzgledem siebie pasami o przebiegu pétnocny zachéd —
potudniowy wschdd tgczacymi odpowiednio nastepujgce jednostki fizyczno — geograficzne (Kondracki
2002): Pas pierwszy - Sudety Zachodnie — Sudety Srodkowe — Sudety Wschodnie; Pas drugi - Pogérze
Zachodniosudeckie — Przedgdrze Sudeckie (Mapa 8). Transport kruszyw z obszaréw gorskich wigze sie
nastepnie z systemem transportowym powigzanym z eksploatacjg surowcéw skalnych na Nizinie
Slaskiej, Wschodniej czesci Niziny Slasko — tuzyckiej i obszarze Obnizenia Milicko — Gtogowskiego.
W nizinnej czeéci Dolnego Slaska wyréznié mozna pasy koncentracji obcigzenia drég transportem
materiatdw ciezkich o przebiegu z potudnia na pdétnoc — pas Slezanisko - gtogowski i na pdétnocny
wschdd — pas ztotogdrsko - olesnicki (Mapa 8).

3. Przestrzenny rozkfad transportu surowcéw Skalnych na Dolnym Slasku nie jest réwnomierny.
Problem degradacji dréog w wyniku transportu kruszyw dotyczy takze gmin na terenie, ktérych nie
zlokalizowano kopalni. Gminy takie nie rejestrujg wtedy wplywow z optat eksploatacyjnych (por
rozdz. 3.3.) i tym samym posiadajg mniejsze mozliwosci kompensowania czesci inwestycji czy napraw
drogowych z Funduszu Ochrony Srodowiska (por. rozdz. 4.3.).

4. Sie¢ drog wojewddzkich i krajowych przecinajgc pasy koncentracji transportu kruszyw na Dolnym
Slasku przejmuje strumienie transportowe i petni funkcje redystrybucyjng, umozliwiajgc przesyt
kruszyw do innych obszaréw Dolnego Slaska lub miejsc na terenie catego kraju. Drogi wojewddzkie,
zapewniajgce transfer materiatow ciezkich i szczegdlnie w zwigzku z tym narazone na degradacje, to
W ujeciu przestrzennym drogi o nastepujgcych numerach:

e passudecki: DW 340, DW 341, DW 324, DW 338, DW 334, DW 323;

e pas przedsudecki: DW 357, DW 363, DW 297, DW 374, DW 365 - droga spajajagca -

dodatkowo obcigzona transportem z potudnia wojewddztwa;
e pas Slezanisko — gtogowski: DW 340, DW 341, DW 324, DW 338, DW334, DW 323;
e pas ztotogdrsko — olesnicki: DW 390, DW 395, DW 385, DW 396, DW 455, DW 382;

5. Drogi krajowe na Terenie Dolnego Slaska przejmujace kotowy transport surowcéw skalnych to
drogi A4, DK 3, DK 5, DK 35, DK 8, DK 46, DK 36.

6. Transport surowcdw skalnych jest zjawiskiem dynamicznym i w s$rodowisku wolnego rynku
podatny jest fluktuacjom zaréwno w aspekcie wielkosci fadunkdéw jak i w przestrzennej relacji i
wyborze trasy tadunku. Mozliwe jest, iz w wyniku wtasnych kalkulacji firm spedycyjnych, transport
kruszywa odbywa sie lub odbywaé sie bedzie okresowo po drogach wojewddzkich niewskazanych
wyzej.
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2.2.3 WNIOSKI

Wojewddztwo dolnoslaskie posiada gestg sie¢ drdg, ktdra charakteryzuje sie znacznym stopniem
dekapitalizacji wynikajgcej z wieloletnich zaniedban remontowych i modernizacyjnych w latach
poprzednich. Uktad drogowy nie jest dostosowany do parametrow technicznych pozwalajgcych na
bezpieczne i mato konfliktowe przenoszenie generowanych strumieni ruchu ciezarowego
zwigzanego z transportem kruszywa.

Nadmierne obcigzenie drdég transportem kruszyw powoduje nieodwracalng degradacje ich stanu
technicznego oraz zagrozenia dla i pogorszenie bezpieczenstwa innych uzytkownikéw drég.
Negatywne oddziatywanie drogowego transportu surowcéw skalnych na ludzi i $rodowisko
zwigzane jest m.in. z generowanymi: hatasem, wibracjami i pyleniem.

Przewdz kopalin przez obszary zamieszkate (ciggi komunikacyjne przebiegajgce przez miasta i
miejscowosci) powoduje obnizenie jakosci zycia ich mieszancéw i staje sie zrédtem coraz
gwattowniejszych konfliktéw spotecznych.

Analiza przestrzenna wykonana na podstawie informacji uzyskanych z powiatéw wykazata, ze
najbardziej obcigzone transportem surowcéw skalnych (najwieksza gestos¢ drog
wykorzystywanych do przewozu kopalin) sg drogi w powiatach: bolestawieckim (czes¢ Pd.),
jaworskim, jeleniogérskim, ktodzkim, Ilubanskim, Iwdweckim, strzelinskim, sSwidnickim,
watbrzyskim, wroctawskim (czes¢ Pd. i Wsch.), zgbkowickim, ztotoryjskim, a takze gdérowskim
lubinskim i wotowskim.

Nie jest mozliwe catkowite wyeliminowanie transportu kruszyw z drog (przewozy na krotkie
odlegtosci, np. trasy dojazdowe gwarantujgce transport surowcéw skalnych do punktéw tadunku
i miejsc inwestycji). Ze wzgledéw ekonomicznych i w zwigzku z pospolitym wystepowaniem
piaskéw i zwirdw, transport tych kruszyw odbywa sie z reguly na krétkie dystanse.
Predestynowany jest tu wéwczas transport samochodami ciezarowymi.

Determinowany budowa geologiczng i rozmieszczeniem obszaréw gérniczych drogowy transport
materiatéw ciezkich — surowcoéw skalnych przebiega pasmowo. W przestrzeni Dolnego Slaska
zdefiniowane zostaty strumienie transportowe zbiorcze zwigzane z pasem sudeckim i pasem
przedsudeckim oraz strumienie transportowe rozprowadzajgce skoncentrowane w pasie
$lezansko — gtogowskim i ztotogdrsko — olednickim.
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2.3 SIEC KOLEJOWA

1. Najwiekszy wezet kolejowy Dolnego Slaska znajduje sie na obszarze Wroctawia. W wezle tym tacza
sie gtéwne linie kolejowe tworzac potgczenie z duzymi osrodkami potozonymi na terenie
wojewddztwa oraz z innymi miastami i waznymi weztami sgsiednich regionéw. Wezet ten petni
jednoczesnie role soczewki skupiajgcej kolejowe strumienie transportowe z surowcem skalnym.
Najwazniejszg i jednoczes$nie najnowocze$niejszg linig kolejowg jest magistrala E-30/CE-30, o
przebiegu réwnoleznikowym. Linia ta jest takze elementem Osi Centralnej (dawniej Il
Paneuropejskiego Korytarza Transportowego), ktéra petni role powigzan Unii Europejskiej z krajami
sgsiednimi. Réwnie istotnym ciggiem transportowym jest splot linii kolejowych o przebiegu pétnoc —
potudnie oznaczonych miedzynarodowym symbolem CE-59 i E-59. S3 to linie tranzytowe objete
umowni miedzynarodowymi AGC oraz AGTC. W transporcie kruszyw szczegélnie istotng role odgrywa
juz obecnie linia C-59/2 oparta na linii kolejowej nr 276 z Kotliny Ktodzkiej do Wroctawskiego Wezta
Kolejowego.

2.Z punktu widzenia obstugi kolejowego transportu towarowego na wyrdznienie zastugujg
nastepujgce czynne linie kolejowe, petnigce funkcje odbiorcza z obszaru eksploatacji surowcéw
skalnych, czyli z potudniowej czesci Wojewddztwa Dolnoslgskiego:

¢ Linia kolejowa 274 - Wegliniec — Jelenia Gora — Watbrzych — Wroctaw;

e Linia kolejowa 137 - Legnica — Jaworzyna Slaska — Dzierzoniéw i dalej do Katowic;

¢ Linia kolejowa 286 — Watbrzych — Ktodzko;

3. Poza liniami CE-59 i CE-30 funkcje zapewniajgce wywdz pozyskanych surowcdéw skalnych z Dolnego
Slaska do innych regionéw kraju petnia linie o numerach 143 i 281 znajdujace sie na pétnocny wschéd
od Wroctawia.

4. Kolejowy ukfad komunikacyjny wojewddztwa jest rozbudowany i sktada sie z linii kolejowych w
wiekszosci o niskim standardzie technicznym tordw, obiektéw stacyjnych i zaplecza technicznego
kolei. Sie¢ kolejowa na terenie wojewddztwa obejmuje linie kolejowe ujete w umowach AGC oraz
AGTC o znaczeniu miedzynarodowym, wsrdd ktérych mozna wyrdznic ciggi transportowe (tab. 2.3.):

Tab. 2.3. Miedzynarodowe kolejowe ciggi transportowe (na podstawie Peszel 2006).

E 30: Zgorzelec — Wegliniec, Wroctaw Muchobor — Mystowice oraz Krakéw Mydiniki — Podteze

Tworzony przez linie kolejowe:
o 274 Wroctaw Swiebodzki — Zgorzelec (odc. Zgorzelec — granica panstwa),
e 278 Wegliniec — Zgorzelec,
e 273 Wroctaw Gtéwny — Szczecin Gtowny (odc. Wroctaw Muchobor — Wroctaw Gtowny),
e 132 Bytom — Wroctaw Gtéwny (odc. Wroctaw Gtéwny — gr. wojewddztwa, wsp. z E 59);

C 30: Bielawa Dolna — Wegliniec, Wroctaw Stadion — Mystowice oraz Krakow Mydlniki — Podtleze,,

tworzony przez linie kolejowa:
e 295 Wegliniec — granica panstwa (Bielawa Dolna),
e 758 Wroctaw Stadion — Wroctaw Muchobér (wsp. z CE 59),
o 349 Swieta Katarzyna — Wroctaw Kuzniki (odc. Wroctaw Stadion — Wroctaw Brochéw WBB D),
e 764 Siechnica — Wroctaw Brochéw WBB D,
e 277 Opole Groszowice — Wroctaw Brochow (odc. Siechnice — gr. wojewddztwa);

CE 30: Wegliniec - Mitkowice — Wroctaw Muchobér, Mystowice — Krakéw MydIniki oraz Podteze — Rzeszow -
Przemys| - Medyka

tworzony przez linie kolejowa:
282 Mitkowice — Zary (odc. Wegliniec — Mitkowice),
e 275 Wroctaw Muchobor — Gubinek (odc. Mitkowice — Wroctaw Muchobor);

E 59: S'winoyjécie - Szczecin — Poznan — Wroctaw - Opole — Chatupki, linia magistralna taczaca zespot portow
Szczecin - Swinoujscie z potudniem Europy

tworzony przez linie kolejowa:
e 271 Wroctaw Gtéwny — Poznan Gtéwny (odc. gr. wojewddztwa — Wroctaw Gioéwny),
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e 132 Bytom — Wroctaw Gtdwny (odc. Wroctaw Gtéwny — gr. wojewddztwa, wsp. z E 30)

CE 59: Swinoujécie,- Szczecin - Zielona Gora - Wroctaw — Jelcz-Mitoszyce - Opole, linia magistralna faczaca zespét
portow Szczecin — Swinoujscie z potudniem Europy, obejmujacy linie:

e 273 Wroctaw Gtowny — Szczecin Gtéwny (odc. gr. wojewddztwa — Wroctaw Muchobér),
e 758 Wroctaw Stadion — Wroctaw Muchobor (wsp. z C 30);

C 59/1: Nowa Sol - Zagan — Wegliniec - Zawidoéw obejmujacy linie:

o 282 Mitkowice — Zary (odc. gr. wojewodztwa — Wegliniec),

278 Wegliniec — Zgorzelec (odc. Zgorzelec Miasto — Wegliniec wsp. z E 30)
778 Zgorzelec Miasto — Krysin,

274 Wroctaw Swiebodzki — Zgorzelec (odc. Krysin — Studniska),

779 Studniska - Las,

290 Mikutowa — Bogatynia (odc. Las — Wilka),

e 344 Wilka — granica panstwa (Zawidow) (odc. Wilka — gr. wojewodztwa);

C 59/2: Wroctaw Gtowny — Kamieniec Zabkowicki — Ktodzko - Miedzylesie obejmujaca linie:

e 763 Wroctaw Brochéw WBB — Wroctaw Gtowny WGA,
e 765 Wroctaw Brochéw WBB —— Lamowice,
e 276 Wroctaw Gtowny — Miedzylesie (odc. Lamowice — granica panstwa (Miedzylesie));

Inne linie kolejowe ujete w Rozporzadzeniu Rady Ministréw z dnia 7 grudnia 2004 r. w sprawie
wykazu linii kolejowych o znaczeniu panstwowym, linie o znaczeniu krajowym oraz linie o znaczeniu
lokalnym (tab. 2.3.2)

Tab. 2.4. Pozostate linie kolejowe

Linie kolejowe ujete w Rozporzadzeniu Rady Ministrow z dnia 7 grudnia 2004 r. w sprawie wykazu linii kolejowych o
Znaczeniu panstwowym

e 281 Olesnica — Chojnice (odc. Ole$nica — gr. wojewddztwa),

276 Wroctaw Gtowny — Miedzylesie (odc. Wroctaw Gtéwny — Lamowice),

14 £ 6dz Kaliska — Tuplice (odc. L6dz Kaliska - gr. wojewodztwa),

296 Wielkie Piekary — Mitkowice

355 Ostrow Wielkopolski — Grabowno Wielkie (odc. gr. wojewddztwa — Grabowno Wielkie),

Linie o znaczeniu krajowym

143 Kalety — Wroctaw Mikotajow WI II,

274 Wroctaw Swiebodzki — Zgorzelec (odc. Wroctaw Swiebodzki WSB — Jelenia Géra),

275 Wroctaw Muchobér — Gubinek (odc. Mitkowice — Bieniow)

303 Rokitki — Przemkow Odlewnia (odc. Rokitki — Duninéw),

309 Ktodzko Nowe — Kudowa Zdro¢j,

311 Jelenia Géra — Szklarska Poreba Gérna,

322 Klodzko Nowe — Stronie Slaskie (na linii zawieszono przewozy pasazerskie),

349 Swieta Katarzyna — Wroctaw Kuzniki (odc. Wroctaw Stadion — Wroctaw Brochéw WBB D znaczenie
migdzynarodowe),

751 Wroctaw Gadow — Wroctaw Zachodni,

752 Wroctaw Gadow — Wroctaw Popowice WP3,

753 Wroctaw Grabiszyn — Wroctaw Gadow,

754 Wroctaw Popowice WP1 — Wroctaw Popowice WP,

755 Wroctaw Popowice WP — Wroctaw Popowice WP3,

756 Wroctaw Stadion — Wroctaw Popowice WP2 (linia obecnie nieczyna),

759 Wroctaw Gadow — Wroctaw Nowy Dwér,

761 Wroctaw Grabiszyn — Wroctaw Swiebodzki WSB,

766 Lukanéw — Dabrowa Ole$nicka;

Linie 0 znaczeniu lokalnym

137 Katowice - Legnica

181 Herby Nowe - Oles$nica

279 Luban — Wegliniec

290 Mikutowa — Bogatynia (odc. Las — Wilka ma znaczenie miedzynarodowe)

5. Nalezy wskazaé, iz na terenie wojewddztwa istniejg nieczynne linie kolejowe lub linie kolejowe o
ztym stanie technicznym, ktdre stanowig potencjat dla usprawnienia wywozu surowcéw skalnych
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(por. rozdz. 2.3.3.) i w istotny sposob przyczynityby sie do obnizenia natezenia ruchu samochoddw
ciezarowych na dolnoslaskich drogach.

2.3.1 UKEAD SIECI KOLEJOWE]J I STACJI PRZELADUNKU SUROWCOW
SKALNYCH

1. Oceniajac role i znaczenie transportu kolejowego na terenie Dolnego Slaska mozna stwierdzi¢, iz
wiekszos¢ linii byta odpowiedzig na potrzeby transportowe w danym regionie jakie zaistniaty na
poczatku XX wieku.

2. Ksztatt sieci oraz liczba tadowni towarowych przez ostatnie sto lat nie zmienita sie w znaczacy
sposéb, co S$wiadczy o przydatnosci, elastycznosci i wrecz doskonatosci przestrzennego
uksztattowania sieci kolejowej w kontekscie wywozu towaréw masowych.

Obecng lokalizacje punktéw zatadunkowych mozna podzieli¢ na dwie podstawowe kategorie:

e Lokalne,

e Zbiorowe

3. Lokalne to takie, ktdre przypisane sg konkretnej kopalni w postaci statego placu zatadunkowego
(np. stacja Bardo Przytek z placu, ktorej korzysta kopalnia Braszowice) lub bocznicy z wtasnym
taborem (np. stacja Sobdtka Zachodnia gdzie znajduje sie bocznica kopalni Strzebléw).

4. Do punktow zatadunku zbiorowych mozna zaliczy¢ np. stacje Strzelin gdzie prowadzi sie zatadunek
z kilku pobliskich kopalni. Biorgc pod uwage uktad linii kolejowych i stacji zatadunkowych do
pierwszej potowy lat 90-tych ubiegtego wieku, mozina $miato powiedzie¢, ze wystepowanie
zbiorowych punktéw zatadunku byto marginalne.

5. Degradacja infrastruktury kolejowej jaka nastgpita na przetomie wiekdw sprawita, iz wiele kopaln
zostato pozbawionych wtasnych bocznic, a linie kolejowe przebiegajgce w bezposrednim sgsiedztwie
W znaczgcym stopniu nie nadajg sie do eksploatacji (np. linia nr 304 w rejonie Kondratowic, ktéra to z
powodzeniem mogta by obstuzy¢ co najmniej dwie kopalnie).

6. PKP Oddziat Regionalny we Wroctawiu (PKP, 2008) wskazuje na nastepujgce ograniczenia na liniach

kolejowych uzywanych do transportu surowcéw skalnych:

e Obecnie zamkniete linie lub odcinki linii kolejowych:, odcinek linii nr 286 miedzy Nowa Rudj a
Ludwikowicami, nr 325 z Cieptowoddéw do Henrykowa, nr 319 z Kondratowic do Strzelina,

e Zamkniete linie oraz odcinki linii kolejowych ze wzgledu na zty stan obiektéw inzynieryjnych: nr
143 miedzy Wroctaw Psie Pole a Dtugoteka - zty stan mostu, nr 355 zty stan wiaduktu miedzy
Twardogdrg a Bukowing Sycowska, linia 331 dojazd do tadowni Boréw,

e Remontowana linia nr 273 zty stan mostu miedzy Brzegiem Dolnym a Ksieginicami.

7. Na mapie 10 oraz w tabeli 2.5. przedstawiono obecnie wykorzystywane punkty przetadunku
surowcow skalnych.
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Tab. 2.5. Punkty tadunku kruszyw na linie kolejowe (PKP, 2008)

L.p. Nazwa punktu tadunkowego Nr linii kolejowej
1. Wréblin Glogowski 273
2. Jawor 137
3. Pawtowice Mate 284
4, Jerzmanice 284
5. Okmiany 282
6. Bolestawiec 282
7. Osiecznica 283
8. Nowogrodziec 283
9. Niwnice 283
10. Luban Slaski 274
1. Zareba 274
12. Sulikéw 290
13. Rebiszow 274
14, Stara Kamienica 274
15. Jelenia Géra 274
16. Kamienna Gora 298
17. Boguszéw Gorce Zachdd 274
18. Boguszéw Gorce 274
19. Gluszyca 286
20. Grabina 302
21. Rogoznica 137
22. Imbramowice 274
23. Mietkow 274
24, Sobotka Zachodnia 285
25, Strzelin 276
26. Henrykéw 276
27. Pitawa Gorna 137
28. Nowa Ruda Stupiec 327
29. Gorzuchdéw Ktodzki 286
30. Otdrzychowice Ktodzkie 322
31. Ktodzko Gtéwne 276/ 286
32. Bardo Przytek 276
33. Kamieniec Zabkowicki 1371276

2.3.2 WIELKOSC TRANSPORTU SUROWCOW SKALNYCH

1. Na mapie 9 zaznaczono linie kolejowe, na ktérych odbywa sie przewdz surowcéw skalnych na
terenie wojewddztwa. Mape opracowano na podstawie dokumentu Warianty rewitalizacji linii
kolejowych dla wywozu kruszyw z Dolnego Slaska (PKP Oddziat Regionalny we Wroctawiu, 2008).
Wielko$¢ ruchu waha sie od 5 do 25 sktadéw na dobe dla linii lokalnych do ponad 40 dla linii
magistralnych stuzgcych do wywozu kopalin z wojewddztwa.

2. Przewdz odbywa sie w kierunku Wroctawia (stacja Brochéw) m.in.: linie 275, 276, 970, oraz poza
granice wojewddztwa, w kierunku pétnocnym (Poznan, Gdansk, Szczecin) i wschodnim (Warszawa,
tédz, Katowice, Krakow) liniami nr: 271, 143, 281 i 355. Pozostate kierunki wywozu kruszyw z
wojewddztwa to linie 282 i 289 na pétnoc oraz 137 na wschéd.

3. Zasadniczo (mapa 9) w regionie wykorzystywane sg linie nr 286 o przebiegu Watbrzych Gtéwny -
Bartnica, nr 137 (Legnica — Kamieniec Zgbkowicki — Kedzierzyn Kozle), nr 276 (Ktodzko — Wroctaw)
oraz nr 274 (Watbrzych — Wroctaw) wraz z dochodzacymi do nich odcinkami podrzednych linii
kolejowych (np. bocznica kopalni zwiru w Mietkowie).
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4. Ponadto caty czas w rejonach wydobywczych odbywajg sie rozbudowy infrastruktury kolejowej
biorgcej udziat w wywozie kruszyw z obszaréw wydobywczych (np. budowa nowej bocznicy w Pitawie
Gdrnej - linia 137, rozbudowa bocznicy w Strzelinie - linia 276).

2.3.3 POTENCJAL WYKORZYSTANIA LINII KOLEJOWYCH

1. Na podstawie informacji o: uktadzie i stanie linii kolejowych, lokalizacji istniejgcych i potencjalnych
stacji przetadunku kruszyw oraz rozmieszczeniu kopald surowcéw skalnych i wielkosci wydobycia
wykonano analize odlegtosci zrédet wydobycia od kolejowych szlakéw komunikacyjnych.

2. Zastosowano ekwidystanty odlegtosci o promieniach: 1, 2, 3 i km dla wszystkich linii kolejowych.
Dodatkowo wykonano analize odlegtosci (do 3 km) od stacji przetadunkowych.

3. Rezultaty analiz dla obszaru wojewddztwa dolnoslgskiego przedstawiono na mapie 10. Wynika z
nich, ze dla 95 zt6z (na ogdlng liczbe 280 analizowanych w opracowaniu) linia kolejowa znajduje sie
odlegtosci mniejszej niz 1 km. Obiekty te wygenerowaty 39,8% (16,12 min ton) catkowitego
wydobycia w 2007 roku. Zwiekszajgc promien przeszukiwania do 2 km liczba obiektéw gdrniczych
wzrasta do 172 (61%) a tgczne wydobycie do 68,3% ogdtu. Obliczenia zakoriczono na promieniu 4 km.
W zasiegu znalazto sie 256 obiektéw (91,5%), produkujacych facznie 95,5% (38,67 min ton) surowcéw
skalnych w 2007 na Dolnym Slgsku.

4. Liczby te wyraznie wskazujg na potencjat dolnoslgskiego ukfadu kolejowego do przenoszenia
transportu surowcow skalnych. Istniejgca ,kolejowa alternatywa” stwarza mozliwosci zmniejszenia
konfliktow (por. rozdz. 4.3) oraz zwiekszenia mozliwosci produkcyjnych zaktadéw wydobywczych.
Korelujgc obszary koncentracji wydobycia surowcéw skalnych i uktadu kolejowego mozna wskazaé,
kilkanascie wybranych miejsc konfliktowych, dla ktérych problem transportu surowcéw skalnych
drogami moze zostaé¢ rozwigzany w wyniku dostosowania istniejacej infrastruktury kolejowej
(tab. 2.6).

5. Jednoczesnie nalezy zaznaczy¢, iz nie zawsze istnieje mozliwosé bezposredniej obstugi zaktadu
gorniczego przez bocznice kolejowg. W wielu przypadkach niezbedne jest przewozeniem kruszywa
transportem drogowym na odcinku kilku (maksymalnie kilkunastu kilometrow). Najbardziej
racjonalne jest skrécenie odlegtosci przewozu transportem drogowym od zaktadu wydobywczego do
tadowni kolejowej do niezbednego minimum.

6. Niedofinansowana, zdewastowana i zaniedbana przez ostatnia lata infrastruktura kolejowa
Dolnego Slaska nie jest w stanie sprosta¢ zadaniom przewozowym. PKP Polskie Linie Kolejowe w
ramach swoich skromnych srodkow reaktywujg czes¢ linii na odcinkach posiadajacych znaczacy
potencjat przewozowy (przy czym nalezy zaznaczy¢ iz dotyczy to jedynie kruszyw), przyktadem takich
inwestycji 9 remonty linii nr 312 na odcinku Marciszéw —Wojcieszéw, lub linia nr 337 Luban — Lesna.
Dla linii ktére nie posiadajg dostatecznego potencjatu towarowego, lub majg jedynie znaczenie w
ruchu pasazerskim PKP Polskie Linie Kolejowe nie planujg zadnych inwestycji majgcych na celu ich
rewitalizacje. Szansg rewitalizacji i przywrécenia czesci infrastruktury do petnej sprawnosci
technicznej (przepustowos$¢, predkosé konstrukcyjna) jest przejecie w drodze nieodptatnego
przekazania na rzecz Wojewddztwa. Pierwszym przyktadem linii o znaczacym potencjale ruchu
pasazerskiego jest trasa Wroctaw Psie Pole Trzebnica, przejeta przez samorzad pod koniec 2007 roku.
Zostata ona podana gruntownemu remontowi. Kolejnym przyktadem przejetej linii o potencjale
zaréwno towarowym jak i osobowym jest odcinek od Szklarskiej Poreby Gérnej do Granicy Panstwa
bedacy czescig linii nr 311.

7. Przedsiebiorstwa gornicze dziatajgce w poblizu infrastruktury kolejowej, czesto zainteresowane sg
szynowym transportem surowcéw skalnych, dazac do zwiekszenia przepustowosci i jednoczesnie
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zmniejszenia ucigzliwosci Srodowiskowej i spotecznej. Kopalnie juz posiadajgce wiasne bocznice
czesto z wiasnej inicjatywy dodatkowo zmniejszajg ucigzliwos¢ akustyczng jaka powstaje przy
zatadunku na kolej poprzez instalacje ekranow dzwiekochtonnych (np. kopalnia Strzelin). Trwa debata
publiczna z udziatem wiladz lokalnych, przedstawicieli
wznowienie przewozéw towarowych na wybranych, zamknietych liniach kolejowych.

PKP oraz przedsiebiorcow dotyczaca

Tab. 2.6. Wybrane konfliktowe usytuowanie miejsc wydobycia i transportu kruszyw oraz mozliwosci

rozwigzania problemu

Miejsce wydobycia kruszyw

Mozliwos$¢ dostosowania istniejacej
infrastruktury kolejowej

Uwagi

Byczen — zwirownia

Rewitalizacja 3,3 km linii kolejowej
Kamieniec Zabkowicki — Byczen

Rozwigzanie problemu wywozu kruszyw drogq
wojewddzka nr 382 oraz problemu miasta
Zabkowice Slaskie

Zaktady wydobywcze w rejonie
Masywu Snieznika

Rewitalizacja 24 km linii kolejowej nr
322 Klodzko Nowe — Stronie Slaskie,
uruchomienie tadowni Trzebieszowice i
Stronie Slaskie

Rozwigzanie problemu wywozu kruszyw drogq
wojewddzka nr 390

Tlumaczow

Odbudowa 7 km linii  kolejowej
Scinawka Srednia — Tlumaczéw

Rozwigzanie problemu wywozu kruszyw drogq
nr 385 i nr 381., uruchomienie dwoch duzych
zaktadow wydobywczych

Pitawa Gérna

Rewitalizacja 40 km linii Pitawa Gérna -
Kobierzyce

Rozwigzanie problemu wywozu kruszyw z
kopalni w Pitawie Goérnej, odcigzenie linii
kolejowej nr 137 oraz nr 276 na newralgicznym
odcinku Kamieniec Zabkowicki — Strzelin

Kondratowice, Kowalskie
Zelowice, Zaktady wydobywcze
w rejonie Wzgdrz Strzelinskich

Rewitalizacja 26,9 km linii kolejowej
Kondratowice — Zabkowice Slaskie
Rewitalizacja 17 km linii kolejowej
Strzelin - Lagiewniki

Rozwigzanie problemu wywozu kruszyw z
kopalni potozonych na obszarze Wzgorz
Strzelinskich oraz miasta Strzelina

Targowica Rewitalizacja 9,9 km linii Henrykéw — | Rozwigzanie problemu wywozu kruszyw z
Cieptowody zaktadu wydobywczego w Targowicy

Ogorzelec Rewitalizacja 13 km linii Kamienna | Rozwigzanie problemu wywozu kruszyw z
Gora — Jelenia Géra oraz 3 km linii | zaktadu wydobywczego w Ogorzelcu
Kamienna Gora — Sedzistaw

Wojcieszéw Rewitalizacja 36,6 km linii Marciszéw - | Rozwigzanie problemu wywozu kruszyw z

Jerzmanice Zdr¢j

zaktadéw  wydobywczych  pofozonych w
Wojcieszowie i Kaczorowie wywozonych drogg
nr 328

Grabina Slaska, Bolkéw

Rewitalizacja 20 km linii Strzegom
Bolkow

Kietcza, Borow

Rewitalizacja 14 km linii Jawor
Roztoka

Rozwigzanie problemu wywozu kruszyw z
zaktadéw  wydobywczych  pofozonych w
Borowie i Kostrza

Jaroszow Rewitalizacja 36 km linii Malczyce - | Rozwigzanie problemu wywozu kruszyw z
Strzegom zakladéw wydobywczych w Jaroszowie oraz
innych kopalni zlokalizowanych na terenie
wschodniej cze$ci Wzgorz Strzegomskich
Lacznie 11 lokalizacji, 247,7 km linii | Rozwigzanie najbardziej problematycznych

kolejowych

lokalizacji zwigzanych z wywozéw kruszyw
na terenie Dolnego Slaska
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2.3.4 WNIOSKI

Przestrzenne rozmieszczenie linii kolejowych wojewddztwa nawigzuje do rozwijajgcej sie jeszcze
przed okresem industrializacji dziatalnosci gospodarczej, osadnictwa i dziatalnosci
poszukiwawczej surowcow. Rozwadj przemystu przyczynit sie do utrwalenia uktadu funkcjonalno-
przestrzennego. Efektem tego jest obserwowana wysoka korelacja rozmieszczenia obszaréow
eksploatacji surowcéw skalnych i uktadu kolejowego wojewédztwa.

Analiza rozmieszczenia infrastruktury kolejowej wskazuje na duzy i niewykorzystany potencjat

transportu szynowego do przewozu surowcow skalnych. Wiekszos¢ obszaréw eksploatacji
kruszyw znajduje sie w bezposrednim sgsiedztwie linii kolejowych, definiowanym jako odlegtosé
4 km od tych linii. Dodatkowo o duzym potencjale transportu szynowego decyduje duza liczba
czynnych punktéw zatadunkowych oraz wiele punktéw, ktére mogg zosta¢ dostosowane do
petnienia tej funkcji.
Spotka PKP PLK S.A., jako gtéwny zarzadca infrastruktury kolejowej na Dolnym Slasku, takze
dostrzega potencjat szynowego przewozu surowcow skalnych oraz potrzebe koniecznych
inwestycji zapewniajacych wiasciwe, trwate i zréwnowazone ich wykorzystanie.
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Wybrane miejsca konfliktéw zwigzanych
z wydobyciem i transportem kruszyw
(tab. 2.6)

Lokalizacja wybranych miejsc
konfliktow

Obciazenie drég kotlowym
transportem surowcow skalnych

Drogi krajowe

= Drogi wojewodzkie

Transport kruszyw drogami
wojewodzkimi*

Transport kruszyw drogami
powiatowymi*

* - Na podstawie informacji przekazanych
przez starostwa powiatowe

Powiaty, ktdre nie przekazaty
informacji o drogowym
transporcie kruszyw

Linie kolejowe

====== magistralne

pozostate
Ztoza surowcoéw skalnych
|:| Granice obszaréw gérniczych

D Granice terendw goérniczych

Oznaczenia dodatkowe
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3 WYZWANIA TRANSPORTOWE DOLNEGO SLASKA

4. Wyzwania stojace przed zarzadcami drég na Dolnym Slasku dotyczy¢ powinny gtdwnie uzyskania
jak najwiekszej dostepnosci komunikacyjnej i poprawy bezpieczedstwa ruchu drogowego.
Koncentracja transportu kruszyw na drogach wojewddzkich, a takze powiatowych i gminnych, w
istotny sposdb zmniejsza przepustowos¢ tych drég i przyspiesza ich degradacje, przez co zmniejsza
sie takze poziom bezpieczenstwa na drogach. Niezwykle istotnym elementem zwigzanym z
transportem kruszyw z wykorzystaniem transportu drogowego jest takze problem hatasu i zapylenia
oraz narazenie na niebezpieczenstwo innych uzytkownikow drég, a szczegdlnie pieszych i
rowerzystow. Zmniejszenie tych szkodliwych czynnikéw przy jednoczesnej poprawie dostepnosci
komunikacyjnej i bezpieczenistwa na drogach jest obecnie jednym z priorytetowych zadan na terenie
wojewoddztwa dolnoslgskiego, szczegdlnie w aspekcie transportu kruszyw poza granice wojewddztwa.

3.1 NA TEZENIE I BEZPIECZENSTWO RUCHU ORAZ STAN DEGRADAC]I
DROG

1. Podstawg sklasyfikowania ciggu drogowego jako trasy majacej znaczenie dla systemu

transportowego, a takze okreslenia podstaw do przebudowy lub budowy nowego obejscia, czy

nowego odcinka drogi jest poziom natezenia ruchu. Cyklicznie co 5 lat na sieci drég krajowych i

wojewoddzkich badane jest natezenie ruchu poprzez Generalny Pomiar Ruchu. Ostatni GPR

przeprowadzony byt w 2005 roku, kolejny bedzie w roku 2010.

2. W wojewddztwie dolnoslgskim, w poréwnaniu z 2000 rokiem, GPR 2005 wykazat sredni wzrost
natezenia ruchu na drogach wojewddztwa o 40 %. Wzrost ruchu w tym okresie spowodowany byt
miedzy innymi wejsciem Polski do Unii Europejskiej, wzrostem gospodarczym, wzrostem poziomu
motoryzacji, zwiekszeniem udziatu transportu drogowego oraz wzrostem stopy zyciowej
mieszkancow Polski.

3. Pomimo stosunkowo gestej sieci drogowej Dolnego Slaska na tle pozostatych regionéw Polski,
drogi, szczegdlnie wojewddzkie, powiatowe i gminne nie odpowiadajg swoimi niskimi parametrami
wzrastajgcemu natezeniu ruchu. Obecnie dla tras tranzytowych oraz najwazniejszych ciggdéw
drogowych wymagane jest obcigzenie 115 kN/o$, ktdre jest w stanie przenie$¢ bezpiecznie, sprawnie
i bez degradacji nawierzchni ruch ciezarowy. Jednak wiekszo$¢ dréog wojewddzkich posiada
obcigzenie ponizej 100 kN/o$, a drogi powiatowe i gminne w zasadzie nie odpowiadajg zadnym
normom obcigzenia. Dlatego w ramach przebudowy drdg sg one dostosowywane do wymaganych
parametréw, co skutkuje znacznym obnizeniem stopnia ich degradacji przez transport ciezarowy.

4. Wzrost ruchu samochodowego, w szczegdlnosci ruchu ciezarowego, wptywa takze na
bezpieczenstwo pozostatych uczestnikéw ruchu — pieszych i rowerzystdw. Brak chodnikow w ciggu
catych miejscowosci, czy tez brak przejsé¢ dla pieszych, czy ich odpowiedniego oznakowania,
przyczynia sie do znaczgcego obnizenia poziomu bezpieczenstwa. Podobnie jest z nienormatywnymi
parametrami drdg, ztg geometrig tukdw oraz skrzyzowan. Istotnym czynnikiem ograniczajgcym
przepustowos¢ jest przebieg waznych ciggédw komunikacyjnych przez centra miast i miejscowosci,
gdzie ruch tranzytowy miesza sie z ruchem lokalnym i miejskim, co przyczynia sie do powstawania
korkow, zatoréw, czy innych utrudnien, wydtuzajgc znacznie czas przejazdu.

5. Powyisze elementy wskazane sg jako elementy obnizajgce zardwno przepustowos¢ drog, jak i

poziom bezpieczenstwa ruchu drogowego. Dlatego w ramach przebudowy drég, czy tez przy

planowaniu nowych odcinkdw i obej$¢ miejscowosci czynniki wskazane powyzej stanowig podstawe

do przeprowadzania inwestycji na sieci drogowej Dolnego Slaska:

e przebudowy drég pod katem poprawy parametréw technicznych, nosnosci, geometrii i
skrzyzowan,
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e segregacji ruchu tranzytowego od ruchu lokalnego i miejskiego poprzez budowe obwodnic,

e segregacji ruchu pieszego i rowerowego od ruchu drogowego (chodniki, przejscia dla pieszych),

e usprawnienia przejazdéw tranzytowych (skrécenie czasu przejazdu, wyjscie ruchu tranzytowego z
centréw miast i miejscowosci).

6. W przypadku transportu kruszyw wykorzystywany jest w zasadzie transport drogowy. Przewdz
surowcow skalnych to transport ciezki, zatem majacy znaczacy wptyw na degradacje drég. Ma to
istotne znaczenie dla sieci drogowej wojewddztwa dolnoslgskiego w aspekcie transportu poza
granice Dolnego Slaska zwigzanego z przebudows i budowa drég w kraju. Dlatego tez nalezy tak
transportowac kruszywa, by ich przewdz jak najmniej degradowat dolnoslaskie drogi — nalezatoby nie
tylko przebudowywac¢ drogi, ale takie przeanalizowaé¢ mozliwo$é wykorzystania transportu
kolejowego (por. rozdz. 4.3.).

8. Degradacji drég zwigzanej z ciezkim transportem ciezarowym nie da sie catkowicie wyeliminowac.
Mozna podnie$¢ nosnos$é drogi do 115 kN/o$ i w ten sposéb znacznie przedtuzyé zywotnosé
nawierzchni do kolejnego remontu, lub wykorzystaé w przewozach tranzytowych ciezkich tadunkéw
poza Dolny Slask takze transport kolejowy. Dlatego nalezatoby tak zorganizowa¢ transport kruszyw,
by w miare mozliwosci jak najmniej wykorzystywac transport drogowy, a ciezar przewozdéw
przektadad na transport kolejowy.

3.2 WIELKOSC INWESTYCJI DROGOWYCH

1. Planowane inwestycje na sieci drég wojewddzkich lezg w gestii Generalnej Dyrekcji Drog
Krajowych i Autostrad. Obecnie najwiekszy nacisk inwestycyjny potozony jest na realizacji sieci
autostrad i drég ekspresowych (dokonczenie autostrady A-4 na odcinku Krzywa — Jedrzychowice i
przebudowa autostrady A-18 oraz realizacja drég ekspresowych S-3, S-5 i S-8) oraz na budowie
obwodnic miast (np. Autostradowa Obwodnica Wroctawia, obwodnice Swidnicy, Bolkowa).
Wiekszoé¢ inwestycji na drogach krajowych na Dolnym Slgsku jest obecnie powiagzanych z
przygotowaniem Polski do Euro 2012.

2. Najwazniejsze, priorytetowe dla wojewddztwa inwestycje drogowe na sieci drog wojewddzkich,
wraz z zabezpieczonymi $rodkami na ich realizacje, zawarte sg w Wieloletnim Programie
Inwestycyjnym dla wojewddztwa dolnoslaskiego na lata 2007-2013. W WPl 2007-2013 ujete sg
zaréwno inwestycje obejmujgce cate ciggi komunikacyjne, jak i odcinki oraz inwestycje punktowe
(mosty i inwestycje zwigzane z poprawg bezpieczenstwa ruchu drogowego).

3. Do najwazniejszych inwestycji drogowych w WPl 2007-2013, z punktu widzenia transportu

surowcow skalnych, nalezg (Rys. 3.1):

e most na Odrze w Brzegu Dolnym w ramach zachodniego odcinka Obwodnicy Aglomeracji
Wroctawia) — 90 min PLN,

e most na Odrze w tanach w ramach IV etapu tgcznika Aglomeracyjnego A-4 — S-8 Siechnice (DK94)
—tany (DW455) — 350 min PLN,

e most na Odrze w Radoszycach w ciggu DW323 (potaczenie Gory z Lubinem) — 86 min PLN,

e obwodnica Zgorzelca w ciggu DW352 (zakoriczenie w grudniu 2008),

e obwodnica Strzegomia w ciggu DW374 — 11,7 min PLN,

e obwodnica Swidnicy w ciggu DW382 — 1 min PLN,

e obwaodnica Dzierzoniowa w ciggu DW382 — 4 min PLN,

e obwodnica Zabkowic Slgskich w ciggu DW382 — 20,8 min PLN,

e obwodnica Szczawna Zdroju w ciggu DW368 — 34,7 min PLN,

e obwodnica Nowej Rudy w ciggu DW381 etap Il — 28,1 min PLN,

e przebudowa DW296 — 33,4 min PLN,

e przebudowa DW297 wraz z obwodnicg Bolestawca — 81 min PLN,
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e przebudowa DW352 — 40 min PLN,

D
g

Wieloletni Program Inwestycyjny
dla wojewoddztwa dolnoslaskiego na lata 2007-2013

WPI1 2007-2013
Uchwata Nr XXX1I/521/08 z dnia 27 listopada 2008 r.
Zadania do realizacji z listy:

.7_=ﬂ@ priorytetowej

34

drogi krajowe rezerwowej

385 drogi wojewodzkie

L

autostrady, drogi ekspresowe,

drogi dwujezdniowe e s e

Rys. 3.1. Zadania do realizacji w ramach Wieloletniego Programu Inwestycyjnego dla wojewddztwa
dolnoslaskiego na lata 2007-2013 (WPI, 2008)

4. Inwestycje te sg obecnie na etapie przygotowania dokumentacji projektowej, projektéw
technicznych oraz przygotowania do rozpoczecia prac budowlanych. Inwestycje remontowe
realizowane sg w ramach prac utrzymaniowych — najczesciej jako odnowa nawierzchni drdg, mosty,
chodniki, skrzyzowania, zatoki autobusowe. Powyzsze zadania w efekcie dajg poprawe stanu
nawierzchni, a takze lepszg segregacje ruchu, czyli podwyziszenie poziomu bezpieczerstwo ruchu
drogowego.

3.3 OPLATA EKSPLOATACYJNA, JAKO POTENCJALNY INSTRUMENT
WSPOMAGAJACY INWESTYCJE DROGOWE I KOLEJOWE

1.0ptata eksploatacyjna jest jednym z finansowo-prawnych instrumentéw ochrony ztéz kopalin, wéd
podziemnych i innych sktadnikdw srodowiska w zwigzku z wykonywaniem prac geologicznych i
wydobywaniem kopalin. Optata ta jest uiszczana zgodnie z art. 84 ustawy z dnia 4 lutego 1994 r.
Prawo geologiczne i gérnicze (Dz. U. z 2005 r. Nr 228, poz. 1947, z pézn. zm.) przez przedsiebiorce
dziatajgcego na terenie danej gminy.

2. Optate eksploatacyjng ustala sie jako iloczyn stawki optaty eksploatacyjnej dla danego rodzaju
kopaliny i ilosci kopaliny wydobytej w okresie rozliczeniowym. Wysoko$¢ stawki optaty
eksploatacyjnej okresla Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 23 pazdziernika 2007 r. w sprawie
stawek optat eksploatacyjnych (Dz.U. nr 211, poz. 1541). Optaty eksploatacyjne stanowig w 60 %
dochdéd gminy, na terenie ktdrej jest prowadzona dziatalnos¢ objeta koncesja, w 40 % natomiast
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dochéd Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej. Jezeli dziatalnoéé ta jest
prowadzona na terenie wiecej niz jednej gminy, optaty stanowig dochéd tych gmin —
proporcjonalnie do ilosci wydobywanej kopaliny (art. 86. ww. ustawy).

3. Celem ustanowienia optaty jest racjonalizacja gospodarowania zasobami kopalin i ochrona
powierzchni ziemi, a takze realizacja innych celdw srodowiskowych. Normatywne okreslenie tych
celéw znajduje odzwierciedlenie w przepisach art. 401 ust. 6 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo
ochrony srodowiska (Dz. U. Nr 25 z 2008 r. poz. 150 ze zmianami). Przepis ten okre$la zakres zadan,
na jakie mogg by¢ wydatkowane wptywy z opfaty eksploatacyjnej, w czesci stanowigcej dochéd
NFOSIGW. W potowie $rodki te s3 wydatkowane na potrzeby geologii w zakresie poznania budowy
geologicznej kraju oraz w zakresie gospodarki zasobami zt6z kopalin i wéd podziemnych, a w potowie
na potrzeby goérnictwa stuzgce ograniczeniu negatywnego oddziatywania na $rodowisko
wynikajgcego z wydobywania kopalin i likwidacji zaktadéw gérniczych. Nie ulega watpliwosci, ze
transport kopalin w terenach gérskim jest jedng z podstawowych ucigzliwosci dla Srodowiska,
wynikajgcg z ich eksploatacji. Jest to zagadnienie donioste na réwni z problemem rekultywac;ji
terendéw poeksploatacyjnych.

4. Gdy chodzi o inne cele ustanowienia instrumentu optaty eksploatacyjnej, zwigzane z czescig optaty
nalezng gminie, to nie sg one explicite okreslone przez ustawodawce. Mozna je odkodowa¢ w drodze
dokonywania wyktadni. Rekonstrukcja normy w tym zakresie mozliwa jest na zasadzie analogii z
ustawy. Funkcja ochronna ustawy w zakresie ochrony sktadnikdw srodowiska okreslona jest w art.
1 ustawy — okreslajagcym jej zasady. Tak, wiec dokonujgc wyktadni rozszerzajgcej ustawy Prawo

geologiczne i gérnicze, gdy chodzi o ochronny charakter jej przepiséw, oraz dokonujac analogii legis z

przepisu art. 401 ust. 6 ustawy prawo ochrony srodowiska nalezy przyjaé, ze:

e dochody gmin z tytutu optat eksploatacyjnych, powinny by¢ przeznaczone na finansowanie
kompensacji Srodowiskowych, w zakresie oddziatywan eksploatacji kopalin,

e najpowazniejsze oddziatywania, to wibracje (wstrzgsy powodowane robotami strzatowymi i
ciezkim transportem), hatas (eksploatacja urzadzen i transport); pylenie (eksploatacja ztoza,
kruszenie, sortowanie, zatadunek, transport),

e transport tasmowy, kolejowy i usprawnienie transportu drogowego, to podstawowe kierunki
eliminacji ucigzliwych oddziatywan na $Srodowiskowych.

5. Sposéb wydatkowania przez gminy dochoddw osigganych z tytutu optat eksploatacyjnych wymyka
sie analizie. Zgodnie z zasadg niefunduszowania, dochody te stanowig czes¢ ogélnych dochodéw i nie
sg tgczone z wydatkami.

6. Ucigzliwosci sSrodowiskowe, o ktérych mowa w poprzedzajgcym akapicie sg prawie w catosci
udziatem lokalnej spotecznosci gminnej. Dlatego podejmowanie wspdlnych dziatan przez samorzady
wszystkich szczebli, majacych na celu zfagodzenie ucigzliwosci a takze ochrone istniejacej
infrastruktury drogowej, jest w petni uzasadnione. Wydaje sie naturalne, ze gminy przeznaczg srodki
w kwotach nie mniejszych niz dochody z optat eksploatacyjnych na sanacje i rozwdj sieci drég.

7. Obowigzujgce stawki optat eksploatacyjnych, okreslone cytowanym Rozporzadzeniem Rady
Ministrow z dnia 23 pazdziernika 2007 r. w sprawie stawek optat eksploatacyjnych nie sg wysokie. Na
przyktad: bazalty - 0,95 zt./t; gabra - 0,91 zt/t; gnejsy - 0,96 zt./t; granity - 0,96 zt/t; piaski i zwiry - 0,46
zt/t. Pomimo niskich stawek, skala prowadzonej eksploatacji skutkuje znaczacymi wptywami do
budzetéw gmin. Biorgc pod uwage prognozowany, skokowy wzrost eksploatacji kruszyw, nalezy
uznaé¢ dochody gmin z optaty eksploatacyjnej za istotne zrédio sSrodkéw do partycypacji w
finansowaniu usprawnieniu transportu kruszyw.

8. Analizy przychoddw gmin z tytutu optat eksploatacyjnych przeprowadzono na podstawie danych
opracowanych przez Wydziat Geologii Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Dolnoslgskiego.
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9. Rozpatrywany okres obejmowat lata 2002-2007 oraz dwa pierwsze kwartaty 2008 roku. W
opracowaniu przeanalizowano okres 2003-2007, dla ktérego zestawiono wptywy z opfat
eksploatacyjnych z danymi dot. dochodéw budzetéw gmin ogdétem pochodzacych z Banku Danych
Regionalnych Gtéwnego Urzedu Statystycznego (GUS, 2008)

10. W latach 2003-2007 54 gminy uzyskiwaty dochody z tytutu eksploatacji na ich terenie surowcow
skalnych ze zt6z, dla ktérych koncesji udziela marszatek wojewddztwa (art. 16 ust. 2. ww. ustawy).
Wielkos¢ wptywoéw z optaty w tym okresie oraz jej udziat w catkowitych dochodach gmin
przedstawiono na kartodiagramie (mapa 13). Na kolejnym (mapa 14) zamieszczono wptywy z optat
eksploatacyjnych i ich udziat w dochodach gmin w ostatnim rozpatrywanym roku (2007). Mapa 15
prezentuje sumaryczne wpltywy z tytutu optat eksploatacyjnych oraz zmiany w kolejnych latach dla
okresu 2002-2007.

11. W 2007 roku taczna kwota optaty eksploatacyjnej dla tych gmin wyniosta 16 847 672,14 zt i
wzrosta w stosunku do roku 2003 o 91%. Zmiany facznej wartosci dochoddéw z tytutu optat
eksploatacyjnych dla analizowanych gmin przedstawia rys. 3.2.

18 000 000,00 zt

16 000 000,00 zt —

14 000 000,00 zt —
12 000 000,00zt —

10 000 000,00 zt ——

8 000000,00zt —

6 000000,00zt —
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2000000,002t —

- ozt

2003 2004 2005 2006 2007

Rys. 3.2. taczny dochdd gmin z tytutu optat eksploatacyjnych w latach 2003-2007

12. Gminy, ktére otrzymywaty najwieksze wptaty w latach 2003-2007 oraz w 2007 roku zestawiono w
tabeli 3.1. Petne zestawienie gmin zamieszczono w Tabeli 1 (zatgcznik).

13. Analiza udziatu dochodoéw z tytutu optaty eksploatacyjnej w tgcznych dochodach gmin wykazata,
Ze zawiera sie on w przedziale od 0.10% do 9.50% w roku 2007 i 0.20% do 7.36% dla okresu 2003-
2007. W latach 2003-2007 w 22 gminach udziat optaty eksploatacyjnej w budzecie byt réwny lub
wiekszy niz 1%,. Dla gmin: Czarny Bér, Ztotoryja, Plateréwka, Mecinka, Mieroszoéw wynidst ponad 5%
(tab. 3.2). W 2007 roku ponad 1% dochodu uzyskiwato 26 gmin, w tym 6 ponad 5% (Plateréwka,
Czarny Bér, Mecinka, Ztotoryja, Cieptowody i Mieroszéw) (tab. 3.3).
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Tab. 3.1. Gminy o najwiekszych wptywach z optaty eksploatacyjnej w latach 2003-2007 i 2007 roku (dane
Geolog Wojewddztwa, 2008)

Gmina Wplywy w 2007 r. Gmina taczne wplywy w latach
2003-2007

Strzegom 1834 737,77 zt | Strzegom 6078 818,14 zt
Nowa Ruda 1216 695,16 zt | Ztotoryja 5255 964,09 zt
Ztotoryja 1199 757,47 zt | Nowa Ruda 4 692 704,89 zt
Zabkowice Slaskie 1042 717,24 zt | Czarny Bor 3 891 403,75 zt
Czarny Bér 796 376,42 zt | Mieroszow 3493 602,08 zt
Mieroszow 786 291,06 zt | Mecinka 2634 098,35 zt
Mecinka 739 828,21 zt | Sobotka 2574721,00
Kamieniec Zgbkowicki 703 286,45 zt | Lubin 2500691,10 z
Sobdtka 642 418,03 zt | Zabkowice Slaskie 2416 646,92 zt
Lubin 514 257,59 zt
Strzelin 504 960,76 zt
Zestawienie obejmuje gminy o wptywach pow. 500tys. zt dla 2007 roku i 2min zt dla lat 2003-2007

Tab. 3.2. Zestawienie gmin o najwiekszym udziale optaty z tytutu eksploatacji surowcéw skalnych w tacznych
dochodach w latach 2003-2007 (dane Geolog Wojewddztwa, 2008; BDR GUS, 2008)

Gmina Wplywy z tytutu optaty Udziat optaty eksploatacyjnej
eksploatacyjnej w latach w dochodach gminy 2003-
2003-2007 2007

Czarny Bor 3 891 403,75 zt 7,36%
Zlotoryja 5 255 964,09 zi 717%
Platerowka 1014 048,90 zt 5,96%
Mecinka 2634 098,35 zt 5,35%
Mieroszow 3493 602,08 zi 5,00%
Nowa Ruda 4692704,89 zt 4,44%
Mietkow 1341 552,09 zt 3,60%
Luban 1785 523,56 zt 3,12%
Kamieniec Zgbkowicki 1836 624,74 zt 2,45%
Sobdtka 2574 721,00 zt 2,40%
Strzegom 607881814 z 2,39%
Niemcza 1220 317,46 zt 2,26%
Kamienna Gora 1683 504,00 zt 2,22%
Dobromierz 908 388,67 zt 1,95%
Cieptowody 561 187,86 zt 1,91%
Bardo 666 045,86 zt 1,44%
Lubin 2500 691,10 zt 1,42%
Zabkowice Slaskie 2 416 646,92 zt 1,38%
Mirsk 1289 679,07 1,33%
Zardw 1456 133,52 zt 1,30%
Sulikow 747 169,97 zt 1,30%
Kondratowice 398 470,04 zt 1,00%

14. W wartosciach bezwzglednych najwieksze wptywy przekraczajgce 1 min zt rocznie (2007)
otrzymuja gminy: Strzegom, Nowa Ruda, Ztotoryja, Zabkowice Slgskie. W przedziale od 500 tys. zt do
1 min zt znalazto sie jeszcze 7 gmin: Czarny Bdér, Mieroszéw, Mecinka, Kamieniec Zgbkowicki,
Sobdtka, Lubin oraz Strzelin (tab. 3.1).
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Tab. 3.3. Zestawienie gmin o najwiekszym udziale optaty z tytutu eksploatacji surowcéw skalnych w tacznych
dochodach w 2007 roku (dane Geolog Wojewddztwa, 2008; BDR GUS, 2008)

Gmina Wplywy z tytutu optaty Udziat optaty eksploatacyjnej
eksploatacyjnej w 2007 r. w dochodach gminy w 2007 r.

Platerowka 385 642,77 zt 9,50%
Czarny Bor 796 376,42 zt 6,24%
Mecinka 739 828,21 zt 6,04%
Zlotoryja 1199 757,47 z 5,92%
Cieptowody 352 870,83 zt 5,45%
Mieroszow 786 291,06 zt 5,08%
Nowa Ruda 1216 695,16 zt 4,15%
Kamieniec Zgbkowicki 703 286,45 zt 3,72%
Luban 486 833,00 t 3,59%
Mietkow 310 905,87 zt 3,49%
Niemcza 389 067,73 zt 3,11%
Strzegom 1834 737,77 z 2,98%
Zabkowice Slaskie 1042 717,24 zt 2,47%
Dobromierz 255910,54 z 2,45%
Sobdtka 642 418,03 zt 2,43%
Pitawa Gorna 283 004,51 z 2,27%
Kamienna Gora 376 320,26 zt 2,00%
Wojcieszéw 140 730,60 zt 1,87%
Bardo 168 508,51 zt 1,56%
Mirsk 309 009,98 zt 1,42%
Sulikow 234 981,05 z 1,42%
Boguszéw-Gorce 453 086,55 zt 1,29%
Zaréw 315 329,66 zt 1,21%
Strzelin 504 960,76 zt 1,19%
Lubin 514 257,59 1,11%
Kondratowice 118 910,42 zt 1,01%
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4 WNIOSKIIZALECENIA

1. Dolny Slask pod wzgledem zasobéw réinorodnych kopalin stanowi zaplecze kraju i jest
najwazniejszym dla polskiej gospodarki dostawcg surowcow skalnych (kruszyw oraz kamieni
tamanych i blocznych). Udziat wydobycia skat magmowych i metamorficznych na Dolnym Slgsku w
ogolnej produkcji kraju wynosi rocznie ok. 90%. Surowce te sg niezbedne do realizowania programu
budowy drég w Polsce.

2. Intensyfikacja dziatalnosci gérniczej przyczynia sie znaczaco do wzrostu ruchu ciezarowego,
transportujgcego urobek, na drogach wojewddztwa, a co za tym idzie drastycznego pogorszenia
stanu technicznego drég, zwiekszenia ucigzliwosci dla okolicznych mieszkaicéw oraz zmniejszenia
bezpieczenstwa innych uzytkownikéw drég.

3. Rozmieszczenie zaktadéw goérniczych eksploatujgcych surowce skalne, zwtaszcza obiektéw
najwiekszych, uwarunkowane jest budowg geologiczng i ma pasmowy charakter, ktéry koresponduje
z uktadem sieci kolejowej wojewddztwa. Efektem tego przestrzennego rozmieszczenia jest takze
przebieg gtéwnych drogowych strumieni transportowych. Ze wzgledu na ich wiodacg funkcje oraz
przestrzenng lokalizacje wyrdzni¢ mozna strumienie transportowe zbiorcze zwigzane z pasem
sudeckim i pasem przedsudeckim oraz strumienie transportowe rozprowadzajgce skoncentrowane w
pasie slezansko — gtogowskim i ztotogdrsko — olesnickim.

4. Przestrzenne rozmieszczenie linii kolejowych wojewddztwa nawigzuje do rozwijajgcej sie jeszcze
przed okresem industrializacji dziatalnosci gospodarczej, osadnictwa i dziatalnosci poszukiwawczej
surowcoéw. Rozwdj przemystu przyczynit sie do utrwalenia uktadu funkcjonalno-przestrzennego,
skutkiem czego jest obserwowana dzis w przestrzeni wojewddztwa dolnoslagskiego wysoka korelacja
przebiegu linii kolejowych i pasm aktywnosci gospodarczej zwigzanej z przemystem surowcowym.
Linie kolejowe i transport szynowy sg zatem predestynowane do przejecia gtéwnego strumienia
transportowego surowcow skalnych jednak wymaga to naktadéw inwestycyjnych i bezposredniego
wsparcia skarbu panstwa w rewitalizacje regionalnego uktadu transportowego stuzgcego potrzebom
catego kraju.

5 Redukcja ciezkiego, zwigzanego z surowcami skalnymi, transportu drogowego ma swoje
ograniczenia wynikajgce z uksztattowania infrastruktury, miejsc zapotrzebowania i ekonomiki
transportu. Dlatego réwnolegle z procesem rewitalizacji linii kolejowych postepowaé powinien
proces modernizacji i podnoszenia standardéw na drogach, po ktérych prowadzony jest i bedzie
transport kopalin. Szczegétowa analiza ujawnita takze zjawisko obcigzenia drdg transportem
surowcow skalnych w gminach, gdzie nie prowadzi sie eksploatacji, w zwigzku z czym gminy te nie
otrzymujg rekompensat z tytutu optaty eksploatacyjnej (por. rozdz. 3.3). W sytuacji tej konieczne jest
wsparcie finansowe Panstwa i by¢ moze stworzenie funduszu wsparcia dla regionalnej infrastruktury
transportowej, ktéra ma strategiczne znaczenie gospodarcze i cywilizacyjne dla catego kraju.

6.Z powyziszych ogdlnych wnioskdéw wynikaja dalsze analizy i zalecenia zawarte w kolejnych
podrozdziatach.
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4.1 SCENARIUSZE I PROGNOZA WYDOBYCIA I TRANSPORTU
SUROWCOW

1. Analizy odnoszace sie do przysztosci i wszelkie prognozowanie jest z zasady obarczone btedem.
Trudno jest jednoznacznie przewidzie¢ zapotrzebowanie rynku i programoéw inwestycyjnych na
surowce skalne. Z pewnoscig popyt na ten ciezki materiat regulowany bedzie wieloma wzgledami, do
ktérych naleze¢ bedg min sytuacja finanséw panstwa i kondycja ekonomiczna przedsiebiorcéw.
Obecne zawirowania na scenie globalnego biznesu niepokojg analitykéw na catym $wiecie. Jednakze
gospodarka Polski, zgodnie z wypowiedziami analitykéw, nie powinna w znaczgcy zwolnic.

2. Przy wszelkich prognozach zalecane jest przeanalizowanie przynajmniej dwdch scenariuszy:
pozytywnego i negatywnego. Dla ewolucji wydobycia i transportu surowcéw skalnych na Dolnym
Slasku przeanalizowaé¢ nalezatoby zatem przedstawione nizej moiliwe przypadki. Obydwa
scharakteryzowane zostaty z duzym uproszczeniem.

e Tezal

W wyniku ogdlnos$wiatowej recesji nastepuje rowniez w Polsce zwolnienie tempa rozwoju.
Odwotane zostajg programy budowy drég. Spowolnieniu ulega rozwdj sektora zwigzanego z
budownictwem. Przy takim rozwoju wypadkdw z pewnoscig Panstwo Polskie i Wojewddztwo
Dolnoslaskie swojg uwage zogniskowa¢ beda musialy na wzmagajacych sie problemach
spotecznych. Degradacja drdg nie bedzie tematem palagcym, poniewaz w wyniku spadku
zamoéwien drastycznie zmniejszy sie wielko$¢ wydobycia i transportu surowcéw skalnych.

e Tezall

Ogdlnoswiatowe problemy rynkéw finansowych utrzymujg swdéj ograniczony wptyw na
gospodarke Polski. Obserwowany jest spadek wielkosci eksportu. Nieznacznie wzrasta poziom
bezrobocia. W wyniku przyhamowania tempa rozwoju gospodarki nieznacznie zmniejszajg sie
koszty ustug. Producenci i przedsiebiorcy koncentrujg sie na rynku wewnetrznym. Programy
budowy drég, jako gtdwny generator intensywnej eksploatacji kruszyw, sg realizowane. Nawet
przy utrzymaniu aktualnego poziomu wydobycia lub przy nieznacznym wzroscie produkcji
kruszyw oraz kamieni tamanych i blocznych, problem wtasciwego transportu surowcow skalnych
staje sie powaznym wyzwaniem.

3. Zdaniem autordéw niniejszego studium bardziej realna i prawdopodobna jest teza druga stad nalezy
byé przygotowanym na przeprowadzenie duzych inwestycji do roku 2012, w zwigzku z organizacja
Mistrzostw Europy w pitce noznej, oraz po roku 2013 czyli po zakonczeniu okresu budzetowania w
Unii Europejskiej i wprowadzeniu zasady finansowania 2013+n.

4. Zgodnie z prognozg opublikowana przez Polski Zwigzek Pracodawcéw Producentéw Kruszyw, w
Polsce w latach 2007 — 2015, do wybudowania drég kotowych i kolejowych potrzebne bedzie okoto
400 min ton kruszyw oraz ponad 1000 min ton mas ziemnych i skalnych oraz innych materiatéw na
nasypy, dojazdy i podjazdy.

5. Prognoze produkcji kruszyw w latach 2007 — 2015 Polski Zwigzek Pracodawcow opart na
obserwacjach i posiadanych informacjach zwigzanych z bazg surowcowa, jakg dla kruszyw
naturalnych stanowig ztoza kopalin, dla kruszyw sztucznych istniejgce hatdy i produkcja biezgca hut
stali i miedzi, a w zakresie recyklingu zatozenie nowego podejsScia do tych materiatéw
produkowanych z wyburzen obiektéw i przebudowy drég.
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Tab. 4.1.Prognoza produkcji kruszyw w latach 2007 — 2015 (Polski Zwigzek Pracodawcéw Producentow
Kruszyw, 2007)

Lata: s|leglg|le|c|o|le|z| e
o o o o o o o o o 2
N N N N N N N N N (72]
(1) Kruszywa naturalne tamane 48 55 60 65 65 60 55 55 55 518
(2) Kruszywa naturalne zwirowe 125 | 130 | 140 | 145 | 150 | 150 | 150 | 150 | 150 | 1290
Kruszywa naturalne (1+2) 173 | 185 | 200 | 210 | 215 | 210 | 205 | 205 | 205 | 1808
(3) Kruszywa sztuczne 7 7 7 7 7 6 6 5 5 57
(4) Kruszywa z recyklingu 5 6 8 10 10 10 15 15 15 94
Kruszywa (1-4) 185 | 197 | 215 | 227 | 232 | 220 | 226 | 225 | 225 | 1959
Zapotrzebowanie d_Ia drogownictwa o5 30 35 45 50 45 30 30 30 320
[min ton] (bez kolei)
- - m
Zapotrzebowanie dla drogownictwa [%] | 435 | 155 | 163 | 198 | 21,6 | 205 | 133 | 133 | 133 | 163
(bez kolei)

6. Nalezy zatozy¢, ze w latach 2009 — 2012 wzrastaé bedzie zapotrzebowanie surowcéw na budowe
drég. Po tym okresie oczekiwany jest okres stabilizacji z tendencjami wzrostu zapotrzebowania ma
kruszywa w obszarach dziatalno$ci budowlanej niezwigzanej z drogownictwem.

7. Przypuszczac takze nalezy, iz stale wzrastaé bedzie liczba miejsc eksploatacji kruszyw naturalnych a
w konsekwencji wzrost natezenia ruchu samochodowego ciezarowego gtownie obstugujacego ten
rodzaj materiatéw.

8. Przyjecie takiego scenariusza rozwoju wydobycia surowcow skalnych zobowigzuje do
przygotowania odpowiedniej infrastruktury gwarantujgcej bezpieczny i nieucigzliwy transport tych
materiatéw.

4.2 ADMINISTRACYJNE INSTRUMENTY ZARZADZANIA DROGAMI I
RUCHEM

1. Samorzad wojewddztwa dysponuje istotnymi instrumentami w zakresie zarzadzania drogami
wojewoddzkimi i zarzadzania ruchem na tych drogach. Zgodnie z art. 19 ust. 2 pkt 2 ustawy z dnia 21
marca 1985 o drogach publicznych (Dz. U. Nr 19 z 2007 r, poz. 115 ze zmianami) zarzadcg drég
wojewddzkich jest zarzad wojewddztwa. Obok innych istotnych uprawnien/obowigzkéw zarzadca
drogi podejmuje, zgodnie z art. 20 pkt 12 ustawy, inicjatywy majace na celu przeciwdziatanie
niszczeniu drég przez ich uzytkownikéw, a takze realizuje zadania w zakresie inzynierii ruchu (art. 20,
pkt 5).

2. Ruchem na drogach wojewddzkich, zgodnie z art. 10 ust. 4 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo
o ruchu drogowym (Dz. U. Nr 108 z 2005 r, poz. 908 ze zmianami) zarzgdza marszatek wojewddztwa.
Do jego uprawnien nalezy zatwierdzanie projektu organizacji ruchu na drogach wojewddzkich (§ 3
ust. 1 pkt 3 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 w sprawie szczegétowych
warunkéw zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzeniem [Dz. U.
Nr 177, poz. 1729]). Uprawnienia do sporzadzania projektu nalezg do zakresu uprawnien zarzadcy
drogi (zarzadu wojewddztwa). Te uprawnienia zarzady drog, ktére realizowane sg przez Dolnoslgska
Stuzbe Drdg i Kolei, mogg i powinny byé podstawg wprowadzenia ograniczen w ruchu pojazdéw.
Projekt organizacji ruchu zawiera bowiem obligatoryjne sktadniki, w sktad ktérych wchodzg miedzy
innymi:

e parametry geometrii drogi (§ 5 ust. 1 pkt 2 b cytowanego rozporzgdzenia)

e opis techniczny zawierajgcy charakterystyke drogi i ruchu na drodze (§ 5 ust. 1 pkt 5 ).

3. Przyttaczajagca wiekszos¢ drog wojewddzkich nie odpowiada projektowym parametrom drog
wojewddzkich, ktére posiadajg klase G (gtdwne) i Z (zbiorcze). Drogi te, to zazwyczaj wielokrotnie
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remontowane drogi z pierwszej potowy XX wieku, nie posiadajgce podbudowy pozwalajgcej na
osigganie parametréw’ okre$lonych wymogami Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki
Morskiej z dnia 2 marca 1999 w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi
publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430). Rzeczywiste parametry geometrii drogi oraz jej
charakterystyka, w Swietle cytowanego rozporzadzenia mogg i powinny by¢ podstawg ograniczen, na
przyktad ograniczenia dopuszczalnej predkosci, gabarytéw pojazdu lub zespotu pojazdéw, oraz
dopuszczalnego obcigzenia osi pojazdéw. Badanie nosnosci podtoza (wskaznik nosnosci CBR wg PN)
wykonane tradycyjnymi metodami sondowan, czy sondg dynamiczng nie sg kosztowne, czasochtonne
ani skomplikowane. Mogg by¢é w potgczeniu z wyznaczeniem obcigzenia ruchem, podstawg
whioskowania o ograniczenia dopuszczalnych naciskéw na os.

4. Zgodnie z przepisem art. 64 ust. 1 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz.
U. Nr 108 z 2005 r. poz. 908 ze zmianami) przekroczenie parametréw nacisku na jedng o$
przewidziane dla danej drogi jest dopuszczalne na podstawie zezwolenia (system optat).

5. Skuteczno$¢ administracyjnej kontroli przestrzegania ograniczen w ruchu zalezy od sprawnosci

organizacji administracji jak tez wyposazenia jej w srodki techniczne. W zakresie analizowanej

problematyki, konieczne wydaje sie zrealizowanie co najmniej jednego z dwdch projektow:

e wyposazenia Inspekcji Transportu Drogowego w kilka mobilnych zestawdw do wazenia pojazdéw,
lub

e zainstalowanie automatycznych urzadzen wazacych na wszystkich drogach dojazdowych do
autostrady A4 (od potudnia) i drogach przekraczajgcych autostrade wiaduktami.

6. Skonstruowanie na podstawie niniejszego opracowania programu ochrony drég wojewddzkich, z
silnym zaakcentowaniem funkcji Srodowiskowo — ochronnej, mogtoby stac sie podstawg
wnioskowania o $rodki dotacyjne Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej
(NFOSIGW).

4.3 TRANSPORT SZYNOWY CZY DROGOWY - ANALIZA KOSZTOW

1. Dotychczas wykonane analizy przestrzenne wskazujg jednoznacznie, iz ze wzgledu na
uksztattowanie sieci kolejowej i rozmieszczenie obszarow eksploatacji surowcéw skalnych oraz w
zwigzku z duzym obcigzeniem i degradacja drég predestynowana do przejecia transportu kruszyw
jest kolej. Potwierdza to takze analiza kosztow generowanych w wyniku uzytkowania infrastruktury
drogowej i kolejowej.

4.3.1 KOSZT DOSTOSOWANIA INFRASTRUKTURY DROGOWE] DLA
POTRZEB OBSLUGI WYWOZU KRUSZYW.

1. Wywéz kruszyw w ilosciach dostarczanych przez kopalnie znajdujace sie na terenie wojewddztwa
dolnoslgskiego wymaga dostosowania nawierzchni drogowych do parametréw konstrukcyjnych
nawierzchni KR 6. Wedtug cen uzyskiwanych przez Dolnoslgskg Stuzbe Drég i Kolei w przetargach,
koszt budowy nawierzchni drogi w powyzszych parametrach wynosi 300 zt za m*. Wywdz kruszyw z
kamieniotomoéw transportem drogowym realizowany jest przy zastosowaniu piecioosiowych
zestawdw drogowych o dopuszczalnej masie catkowitej 42 tony, ztozonych z ciggnika siodtowego i
naczepy. Zapewnienie mozliwosci swobodnego mijania sie ciezaréwek na drodze wymaga budowy
drogi o szerokosci minimum siedmiu metrow. Koszty dostosowania kilometra nawierzchni drogowej
do powyzszych parametrow wynoszg ok. 2.1 min zt.)

! Dopuszczalny nacisk osi 100 kN, a w przypadku przebudowy lub remontu 80 kN dla drogi G i Z, zas dla drogi
GP odpowiednio 115 kN i 100 kN
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Tab. 4.2. Koszty dostosowania drogi do parametréw umozliwiajgcych swobodny wywoz kruszyw

Typ konstrukcyjny nawierzchni KR 6
drogowej
Elementy konstrukgiji drogi e Warstwa $cieralna; 5 cm

o Warstwa wigzaca; 6 cm

e Podbudowa zasadnicza z  betonu
asfaltowego; 7 cm

e Podbudowa =z kruszywa tamanego
stabilizowanego mechanicznie; 20 cm

o Podbudowa stabilizowana cementem;
20cm

Szeroko$¢ drogi konieczna ze wzgledow | 7 metrow

techniczno - ruchowych

Gwarantowana trwato$¢ drogi 20 lat bez utraty trwatosci zmeczeniowe;
Koszt budowy m 2 nawierzchni drogi 300 zt brutto
Koszt budowy 1 kilometra drogi 2100 000 zt

(1000m x 7 m x 300 zt/brutto)

2. Powyzsza konstrukcja drogi zapewni jej eksploatacje przez okres 20 lat pod warunkiem
prawidtowe]j eksploatacji przez uzytkownikéw i braku przetadowywania pojazdéw powyzej 115 KN/
0s.

4.3.2 KOSZT DOSTOSOWANIA INFRASTRUKTURY KOLEJOWE] DLA
POTRZEB OBSLUGI WYWOZU KRUSZYW

1. Wywdz kruszyw z obszaru wojewddztwa dolnoslagskiego w bardzo duzym stopniu oparty jest na
wykorzystaniu transportu kolejowego. Historycznie uksztattowana gesta sie¢ kolejowa bardzo dobrze
umozliwia realizacje tego zadania wtasnie przez ten rodzaj transportu. Dla realizacji powyzszego
zadania niezbedne jest przywrécenie przejezdnosci obecnie nieczynnych linii kolejowych. Nie
zachodzi koniecznosé podwyzszania parametrow technicznych tych linii ze wzgledu na gwarantowang
predkos¢ pociggéw (40 km/h). W 2008 roku Dolnoslgska Stuzba Drég i Kolei przeprowadzita przetarg
na rewitalizacje linii kolejowej Wroctaw — Trzebnica. Zakres realizowanych w ramach powyzszego
zlecenia prac odpowiada zakresowi prac nawierzchniowych koniecznych dla zrealizowania celem
rewitalizacji przewozow kolejowych na liniach zapewniajgcych obstuge miejsc wydobycia surowcéw
skalnych. Koszt rewitalizacji kilometra linii kolejowej wedtug powyzszych standardéw wynosi 600 tys.
zt brutto.

Tab. 4.3. Koszty rewitalizacji linii kolejowej do parametréw umozliwiajgcych wywdz kruszyw

Typ konstrukcyjny nawierzchni
kolejowej
Elementy  konstrukcji nawierzchni | e Szyna S 49 (wykorzystanie
kolejowej zamontowanych na liniach szyn
starouzytecznych),

o Podktady drewniane; 1650 sztuk/km,

o Przytwierdzenie typu K (wykorzystanie
zamontowanych na liniach elementéw
starouzytecznych),

o Podbudowa z kruszywa tamanego; 30 cm

Gwarantowana trwato$¢ linii kolejowej 20 lat (ze wzgledu na zastosowanie podktadow
drewnianych)

Koszt rewitalizacji 1 km linii kolejowych | 600 000 zt

do powyzszych parametréw
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2. Wedtug danych katalogowych przewidziana zywotno$é powyzszej konstrukcji toréw ze wzgledu na
kryterium utraty trwatosci zmeczeniowej przez szyne S 49 wynosi 250 mIn ton, natomiast zywotnos¢
podktadéw kolejowych drewnianych przewidziana jest na 20 — 25 lat. Przy przewidywanym
obcigzeniu przewozowym brutto wynoszgcym do 2 min ton rocznie to witasnie kryterium bedzie
decydowato o trwatosci eksploatacji toru kolejowego. Mozliwe jest rowniez zastosowanie podktaddéw
betonowych co przy podniesieniu kosztéw inwestycji o 150 tys. zt za kilometr brutto wydtuzy czas
eksploatacji linii do 30 — 40 lat. Zastosowanie starouzytecznych elementdéw stalowych nawierzchni
jest uzasadnione faktem ich matego zuzycia zmeczeniowego.

4.3.3 KOSZTY SRODOWISKOWE

1. Oproécz kosztédw dostosowania infrastruktury drogowej i kolejowej dla potrzeb wywozu kruszyw z
wojewddztwa dolnoslgskiego niezbedne jest oszacowanie niekorzystnego oddziatywania na
Srodowisko poszczegdlnych rodzajow transportu, a w szczegdlnosci ilosci zuzywanych w procesie
przewozowym paliw, emisji szkodliwych zanieczyszczen i generowanego hatasu.

Zuzycie paliwa

2. Dla potrzeb zobrazowania rdéznic przyjmijmy dla ponizszej analizy iz wywéz kruszywa z miejsca
wydobycia do miejsca przeznaczenia odbywa sie na dystansie 100 kilometrow. W transporcie
drogowym realizowany jest przy zastosowaniu piecioosiowych zestawdéw drogowych o tadownosci 26
ton. W transporcie kolejowym realizowany jest przy zastosowaniu sktadéw catopociggowych
sktadajacych sie z szescioosiowej lokomotywy spalinowej i 25 wagondéw towarowych o facznej
tadownosci 1400 ton.

Tab. 4.4.Zuzycie paliwa przy przewozie kruszyw na dystansie 100 km przez zestaw drogowy o fadownosci
26 ton

Srednie zuzycie paliwa przez zestaw drogowy 30 litréw / 100 km
llo$¢ paliwa zuzywana dla wykonania przewozu 26 ton | 60 litrow

na dystansie 100 km
llo$¢ paliwa zuzywana na przewozoéw 1 tony kruszywa | 2,3 litra
na dystansie 100 km
Predko$¢ techniczna przewozéw 45 km/h

Tab. 4.5.Zuzycie paliwa przy przewozie kruszyw na dystansie 100 km przez pocigg towarowy o fadownosci
1400 ton

Srednie zuzycie paliwa przez zestaw drogowy 460 litréw / 100 km
llos¢ paliwa zuzywana dla wykonania przewozu 1400 | 920 litréw

ton na dystansie 100 km
llo$¢ paliwa zuzywana na przewozéw 1 tony kruszywa | 0,66 litra
na dystansie 100 km
Predko$¢ handlowa przewozéw 30 km/h

3. Tabele 4.4 i 4.5 wskazujg iz energochtonnos¢ transportu kolejowego zaangazowanego do wywozu
kruszyw jest prawie 3,5 kronie mniejsza niz transportu drogowego. Wynika to przede wszystkim ze
skali realizowanych przewozéw oraz kilkukrotnie mniejszych oporow toczenia korzystniejszych dla
transportu kolejowego. Zaletg transportu drogowego jest znacznie krotszy czas dostaw materiatu.

Emisja spalin

4. Proporcjonalnie do wielkosci zuzycia paliwa ksztattowac sie bedzie wielkos¢ emitowanych do
atmosfery zanieczyszczen. Szczegdlnie wazna jest ilo$¢ emisji dwutlenku wegla. Zuzycie 1 litra oleju
napedowego powoduje emisje do atmosfery ok 3 kg dwutlenku wegla. W $cistym zwigzku ze
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zuzyciem paliwa jest pozostaje rowniez emisja innych szkodliwych substancji zawartych w spalinach
do ktdrych zaliczymy: tlenek wegla (CO), weglowodory (HC), tlenki azotu (NO) oraz czastki state (PM).
Wprowadzanie limitdbw norm emisji spalin EURO skutkuje ograniczaniem emitowanych
zanieczyszczen szczegdllnie w transporcie drogowym, ze wzgledu na znacznie szybszy proces
amortyzacji i wymiany taboru, ktérego sSredni wiek wynosi kilka lat. W przypadku transportu
kolejowego (trakcji spalinowej) sytuacja wyglada gorzej ze wzgledu na duzy wiek i zuzycie taboru
trakcyjnego, jakkolwiek juz obecnie mozna zaobserwowac postepujacy coraz szybszy proces wymiany
tego taboru przez przewoznikéw, czego efektem jest obstuga czesci pociggdw wywozgcych kruszywo
z Dolnego Slaska przez nowoczesne lokomotywy spalinowe typu 311D oraz Class 66. Ponadto wieksza
dtugos¢ odcinkéw gtédwnych linii wywozowych (szkielet sieci) jest zelektryfikowana co skutkuje
zerowga emisjg spalin w obszarze wywozowym. W zasadzie jedynie na odcinkach dowozowych do
gtownych szlakdw liczagcych do 25 km zachodzi koniecznos$¢ stosowania trakcji spalinowej.

Tab. 4.6. Limity emisji spalin dla duzych silnikdw z zaptonem samoczynnym ustalane kolejnymi nomami EURO
wraz z datami ich wejscia w zycie

Norma i data Tlenki wegla Weglowodory Tlenki azotu Czastki state

wprowadzenia (CO) g/kWh (HC) g/lkWh (NO) g/kWh (PMT) g/kWh
EURO 1 (1992) 4,5 1,1 8,0 0,612
EURO 2 (1996/98) 4,0 11 7,0 0,25
EURO 3 (1999/2000) 2,1 0,66 5,0 0,10
EURO 4 (2005/2006) 1,5 0,46 3,5 0,02
EURO 5 (2008/2009) 1,5 0,46 2,0 0,02

Emisja hatasu

5. Przejazd jednego pociggu o masie 1400 ton jest rownoznaczna z przejazdem 60 zestawodw
drogowych o DMC 42 ton. W sposéb obrazowy moéwigc transport drogowy 60 krotnie czesciej zaktéca
spokdj ludziom i przyrodzie niz transport kolejowy. Gtownymi zrédtami emisji hatasu jest praca
silnika spalinowego. Juz ten fakt powoduje iz transport drogowy jest kilkudziesieciokrotnie wiekszym
emitentem hatasu niz transport kolejowy. Ponadto w przypadku transportu drogowego duzy wptyw
na emisje hatasu majg: szumy generowane duzymi opory powietrza zwigzane z przejazdem kazdego
zestawu drogowego, brak ptynnosci ruchu powodowy koniecznoscig czestych hamowan i
przyspieszen, wibracje powodowane ztym stanem nawierzchni drogowych. W przypadku transportu
kolejowego gtéwnym zrédtem emisji hatasu jest tracie generowane pomiedzy elementami stalowymi
szyny i zestawdw kotowych. Niedogodnosci te mozna eliminowa¢ poprawg jakosci utrzymania
infrastruktury oraz stosowaniem przytwierdzen sprezystych.

4.3.4 KOSZTY SPOLECZNE

1. Oprocz skutkdw srodowiskowych realizowanie wywozu kruszywa transportem drogowym pociaga

ze sobg szereg innych trudnych do szybkiego oszacowania skutkéw o charakterze spotecznym. Nalezy

do nich:

e gwattowny wzrost natezenia ruchu na drogach po ktérych realizowany jest przewozéw kruszyw;

e znaczne zwiekszenie uczestnikdow ruchu drogowego oraz oséb zamieszkatych w poblizu drég na
ryzyko uczestnictwa w wypadku komunikacyjnym,

e ograniczenie przepustowosci drég wyniktych z wolniejszego przemieszczania sie pojazdéw
ciezarowych,

e gwattowne zwiekszenie hatasu i emisji spalin w miejscach skrzyzowan z innymi drogami
zlokalizowanych gtéwnie w miejscach gestej zabudowie,
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e uszkodzenia infrastruktury komunalnej; sieci infrastrukturalne, budynki mieszkaniowe
powodowane drganiami generowanymi przez przejazd ciezkich pojazdéw drogowych.

2. Ze wzgledu na ograniczony zaséb informacji trudno jest oszacowac koszty spoteczne realizowania
ciezkich przewozéw drogowych kruszyw przez transport drogowych. Jednoczesnie warto zwrécic
uwage na fakt, iz przy jednoczesnym przecigzeniu sieci drogowej przebiegajace réwnolegle
(czestokro¢ w odlegtosci kilkunastu metréw od drogi linie kolejowe) pozostajg niewykorzystane i
popadajg w dewastacje.

4.3.5 TRANSPORT SZYNOWY JAKO PREFEROWANY DO PRZEJECIA
GLOWNEGO STRUMIENIA TRASNPORTU KRUSZYW

1. Ze wzgledu na strategiczne znaczenie wydobywanych na obszarze wojewddztwa dolnoslaskiego
wysokojakosciowych kruszyw budowlanych, nie ulega watpliwosci fakt, iz ich wydobycie przez
najblizsze kilkadziesigt lat bedzie wzrastac¢ lub utrzymywac sie na obecnym poziomie. Koniecznym
dziataniem jest podjecie dziatan interwencyjnych w infrastrukture i logistyke tak , aby umozliwi¢
wywoOz niezbednych dla rozwoju gospodarki narodowej surowcow w sposéb generujacy jak
najmniejsze negatywne skutki dla mieszkancow regionu, sSrodowiska naturalnego i istniejgcej
infrastruktury. Skrétowa analiza przeprowadzona w niniejszym opracowaniu dowodzi na koniecznos¢
rewitalizowania w w/w celu transportu kolejowego ze wzgledu na generowanie ponad trzykrotnie
nizszych niz w przypadku transportu drogowego kosztow zewnetrznych oddziatywania na istniejgca
infrastrukture, Srodowisko naturalne oraz mniejszg ucigzliwo$¢ dla lokalnych spotecznosci.

Tab. 4.7. Pordéwnanie kosztow zewnetrznych wywozu kruszyw transportem drogowym i kolejowym

Czynnik Transport Transport Stosunek kosztow
drogowy kolejowy transport
[zt | km] [zt km] drogowy/transport
kolejowy
Dostosowanie 2100 000 600 000 3511
infrastruktury
Koszty srodowiskowe:
zuzycie paliwa i emisja 2.30 0.66 3.48:1
spalin

2. Lokalizacja miejsc wydobycia kruszyw powoduje, ze na obszarze wojewddztwa dolnoslagskiego
istnieje kilkadziesigt miejsc zapalnych, w ktérych wywdz kruszyw transportem drogowym generuje
problemy w stanie technicznym infrastruktury drogowej oraz stanie srodowiska naturalnego oraz
generuje problemy spoteczne (por. rozdz. 2.3.3). Niewykluczone iz polityka samorzaddéw i zarzgdcow
infrastruktury w tym zakresie powinna by¢ jak najbardziej zdecydowana, taka jak jest polityka
spoteczenstwa szwajcarskiego wzgledem towarowych przewozdw transalpejskich.

4.4 MOZLIWOSCI PARTYCYPACJI PODMIOTOW W PRZEDSIEWZIECIACH
ZWIAZANYCH Z BUDOWA DROG I KOLEJI

1. Zagadnienie partycypacji podmiotéw w finansowaniu zadan inwestycyjnych, modernizacyjnych i
remontowych, realizowanych w celu usprawnienia transportu kruszyw, powinno by¢ analizowane
rowniez w aspekcie statusu prawnego partneréw. Wsrdd tych podmiotéw s3:

e organy administracji publicznej, organy stanowigc i wykonawcze gmin, powiatow i wojewddztw,

e podmioty gospodarcze o statusie publicznym (spotki uzytecznosci publicznej, np. PKP PLK SA)

e podmioty gospodarcze prywatne, zaréwno osoby prawne jak i fizyczne.
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2. Ze wzgledu na swdj status prawny, podmioty te w obrocie gospodarczym kierujg sie odmiennymi
zasadami:
a) podmioty publiczne kierujg sie zasadg legalizmu, podejmujg dziatania wytgcznie na podstawie
prawa i zgodnie z prawem,
b) dziatalnos¢ spoétek uzytecznosci publicznej prowadzgcych dziatalno$¢ gospodarczg, w znacznym
zakresie zwigzana jest w dziataniu przepisami ustaw , rozporzadzen czy aktédw kierownictwa
wewnetrznego, jednak nie podlega zasadzie legalizmu,
c) dziatalnos¢ podmiotow prywatnych, poza sferg uregulowang bezwzglednie obowigzujgcymi
przepisami prawa, oparta jest zasadzie: ,,co nie jest zakazane, jest dozwolone”.

3. Ad. a) Mozliwosci partycypacji gmin i powiatow, czy budzetu panstwa (np. kontrakt wojewddzki) w

inwestycjach drogowych wojewddztwa wynika z nastepujgcych podstaw:

e po pierwsze istnieje prawna podstawa przekazywania srodkéw w formie dotacji celowej miedzy
jednostkami samorzadu terytorialnego (n.p. art. 11 ust.2 ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o
samorzadzie gminnym [Dz. U. Nr 142 z 2001 r. poz. 1591 ze zmianami)),

e po drugie utrzymanie drég pozostaje w zakresie dziatania samorzaddéw wszystkich szczebli i
istnieje ustawowe upowaznienie do przekazywania sobie tych zadan w drodze porozumien
publiczno — prawnych,

e po trzecie istnieje domniemanie wfasciwosci gminy we wszystkich sprawach o charakterze
lokalnym, tak wiec partycypacja w remoncie, modernizacji lub budowie drogi wojewddzkiej, ktdra
ma znaczenie dla spotecznosci lokalnej, jest w petni zgodna z zakresem dziatania gminy.

4. Ad. b) Ustawa z dnia 27 czerwca 1997 r. o transporcie kolejowym, w art. 21 wskazuje na Zrddta

finansowania inwestycji w linie kolejowe. Moze to byé samorzadowe zrédto dotacji, jak tez inne

zrédto, np. partycypacja prywatnych podmiotdw gospodarczych. Jedynym dodatkowym obowigzkiem
kolei zwigzanym z uzyskiwaniem takiego dofinansowania, jest konieczno$¢ odrebnego ksiegowania
tego typu przychoddéw, celem prawidtowego rozliczenia dotacji.

5. Ad. c) Podmioty gospodarcze, o przewadze prywatnego kapitatu nie napotykajg ograniczen

prawnych w zakresie partycypacji w budowie, modernizacji lub remoncie drogi czy linii kolejowe;.

Jednak z uwagi na przepisy podatkowe, istotna jest forma i charakter prawny partycypac;ji:

e gdy partycypacja oparta jest na mechanizmie darowizny, wtedy bez wzgledu na jej przeznaczenie
(remont, modernizacja, budowa) donator nie moze jej zaliczy¢ do kosztéw dziatalnosci (art. 16 ust.
1 pkt. 14 ustawy z dnia 15 lutego 1992 r. o podatku dochodowym od oséb prawnych [Dz. U. Nr 54
z 2000 r. poz. 654 ze zmianami]);

e gdy partycypacja przybiera forme inwestycji w cudze srodki trwate (np. wydzierzawienie od PKP
PLK SA bocznicy kolejowe i jej remont lub modernizacja) wtedy koszty remontu mozna zaliczy¢ do
kosztéw dziatalnosci, albo naktady inwestycyjne na modernizacje mozna amortyzowac.

6. Te okolicznosci podatkowe preferujg dzierzawe jako mechanizm quasi partycypacji w naktady na
transport kolejowy (dotyczyé to moze réwniez placéw i urzadzen przetadunkowych). Jednak, gdy
chodzi o linie kolejowe i drogi wojewddzkie, to jedyng ,Sciezky” partycypacji bedzie darowizna.

7. Omawianie mechanizmdéw wymuszania partycypacji wydaje sie bezcelowe. W polskim systemie

prawnym i praktyce zycia spoteczno — gospodarczego takie mechanizmy nie sg efektywne. Jednak

wydaje sie mozliwe uzyskanie pozgdanych zachowan od partnerdw, przy wykorzystaniu

mechanizmdw pozytywnych — zachet, na przyktad:

e wojewddztwo moze wykonywac konieczne inwestycje lub remonty w pierwszej kolejnosci na tych
zadaniach, gdzie zainteresowane strony podpiszg umowy o wspodtfinansowaniu,

e wojewddztwo moze by¢ inicjatorem i strong wielostronnych porozumien o wspoétfinansowaniu
zadan, w ktérych producenci kruszyw uzyskajg prawo wspdlnego negocjowania cen z zarzadca
linii i bocznic kolejowych,
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e zainteresowane gminy moggy ksztattowac polityke podatkowg w zakresie podatku od srodkéw
transportu, w taki sposéb aby preferowa¢ samochody o nizszej tadownosci (np. do 25 t.);
wojewoddztwo moze wspierac te gminy dotacjg celowg na modernizacje drég.

8. Wypracowanie skutecznych mechanizméw stymulujgcych oczekiwane zachowania, bedzie
tatwiejsze wtedy, gdy na podstawie niniejszego opracowania, uchwatg zarzagdu wojewddztwa przyjety
zostanie dokument wykonawczy, o charakterze Regionalnego Programu Operacyjnego. Taki program
bedzie mégt uzyskac dofinansowania z réznych publicznych zrédet, w tym budzetu parnstwa.

4.5 PROPOZYCJE ANALIZ USZCZEGOtAWIAJACYCH

1. Wskazane w studium przestrzenne zrdznicowanie wydobycia i transportu surowcow skalnych w
wojewddztwie sygnalizuje potrzebe przeprowadzenia szczegétowych analiz dla obszaréw
koncentracji dziatalnosci goérniczej. Obszary takich szczegdétowych opracowan mogg dotyczyd
przestrzeni powiatu, gminy lub rejondw dotknietych problemami wynikajagcymi z prowadzenia
dziafalnosci gérniczej i transportu kopalin.

2. W wyniku skompletowania bogatego zbioru danych i ankiet oraz przeprowadzonych analiz
przestrzennych wnioskowaé nalezy o podjecie szczegétowych opracowan, w pierwszej kolejnosci dla
powiatow: ktodzkiego, jaworskiego, strzelinskiego, swidnickiego, zgbkowickiego, ztotoryjskiego,

3. W ramach monitoringu i ewaluacji dokumentu zaleca sie przeprowadzenie badan i analiz
poréwnawczych poszukujgcych najlepszych rozwigzan w dziedzinie transportu materiatéw ciezkich z
uwzglednieniem zasady dbatosci o zréwnowazony rozwdj i poszanowanie srodowiska naturalnego.

4. Charakter i rodzaje uszkodzen nawierzchni drég wynikajgcy z ponadnormatywnego transportu
surowcow skalnych powinien zosta¢ przeanalizowany pod katem opracowania szczegétowego
programu naprawy i dostosowania drég do przenoszenia zwiekszonych obcigzen.

4.6 USTALENIA Z PROGNOZY ODDZIAEYWANIA NA SRODOWISKO
SPORZADZONE W RAMACH STRATEGICZNE] OCENY
ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO

1. Prognoza wskazuje na koniecznosé:

e dochowania szczegdlnie nalezytej starannosci w przypadku eksploatacji surowcéw w rejonie
ptytkich i odkrytych zbiornikéw wéd podziemnych oraz stref ochrony ujeé i obszaréw ich
zasilania,

e przeprowadzenia oceny oddziatywania na obszar Natura2000 lub oceny oddziatywania na
srodowisko dla poszczegdlnych obszaréw wydobycia kruszyw znajdujacych sie w obszarach
Natura2000,

e eliminowanie konfliktéw pomiedzy wydobyciem kruszyw i eksploatacja wdd leczniczych.
(zwtaszcza w strefach ochrony uzdrowisk).

2. Jednoczesnie w prognozie stwierdza sie, ze cele i zamierzenia Studium dot. uwarunkowan
zwigzanych z wydobyciem i transportem kruszyw w wojewddztwie dolnoslgskim oraz zdefiniowanie
kierunkow dziatan zwigzanych z odcigzeniem drdg i przeniesienie transportu kruszyw na linie
kolejowe sg korzystne z punktu widzenia zasad racjonalnego korzystania z zasobéw przyrodniczych
oraz ochrony Srodowiska gdyz przyczynig sie do zmniejszenia negatywnych oddziatywan ze strony
przemystu wydobywczego na system obszaréw chronionych.
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3. Nie stwierdzono wymogu przeprowadzenia transgranicznej oceny oddziatywania na srodowisko dla
Studium poniewaz kierunki aktywnosci zamykajg sie w granicach regionu dolno$lgskiego, a potoki
ruchu zwigzane z transportem kruszyw kierujg sie w gitgb kraju. W pojedynczych przypadkach
wydobycie w kamieniotomach, lezagcych w odlegtosci mniejszej niz 5km od granicy panstwa moze
wymagac uzgodnienia dziatalnosci zaktadow wydobywczych z rzgdami panstw sasiednich.

4.7 ZALECENIA DOTYCZACE MONITORINGU I EWALUAC]JI DOKUMENTU

1. Obserwowana dynamika zmian zachodzacych w regionie w zakresie prowadzonych inwestycji
(w tym drogowych i kolejowych) oraz zmiany w koncesjach na eksploatacje zt6z i wielkosci wydobycia
surowcow skalnych, wymuszajg cykliczng aktualizacje studium, np. co 2 lata.

2. Ponadto na biezgco winna by¢ aktualizowana baza danych terendéw i obszaréw goérniczych
wojewddztwa dolnoslagskiego prowadzona przez Geologa Wojewddztwa zaréwno pod katem
wprowadzanie nowych obiektéw, a takze aktualizacji i uzupetnianiu opisowych baz danych.

3. Aktualizowane dane tematyczne powinny by¢ przekazywane do zasobu Dolno$laskiego Systemu
Informacji Przestrzennej, zgodnie z zarzgdzeniem Marszatka Wojewddztwa Dolnoslgskiego nr 73 z
dnia 8 wrzesnia 2008 r. ,w sprawie zadan departamentéw i wydziatow Urzedu Marszatkowskiego
Wojewddztwa Dolnoslgskiego oraz wojewddzkich samorzadowych jednostek organizacyjnych w
zakresie prowadzenia, aktualizowania oraz autoryzacji wojewddzkich baz danych wchodzgcych w
sktad Dolnoslgskiego Systemu Informacji Przestrzennej oraz standardu przekazywania danych
przestrzennych: graficznych i opisowych”, celem zachowania spdjnosci i aktualnosci informaciji
gromadzonych w DSIP.

4. Powyzisze zatozenia dotyczg takze innych informacji, zwtaszcza o stanie drég w wojewddztwie,
natezeniu drogowego i kolejowego transportu surowcow skalnych, modyfikacji sieci transportowej
wynikajgcej z inwestycji determinowanych eksploatacjg kruszyw (bocznice kolejowe, punkty
przetadunkowe, drogi dojazdowe).

5. Zarzad wojewddztwa, w trybie monitorowania sytuacji spoteczno-gospodarczej i definiowania
zagadnien problemowych regionu powinien zleci¢ opracowanie aktualizacji studium.

6. Aktualizowany dokument powinien uwzglednia¢ wyniki pilotazowych i szczegétowych analiz
prowadzonych dla wybranych obszaréw.
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Stan sieci kolejowej w wojewddztwie dolnoslgskim (A3)

Potencjat wykorzystania linii kolejowych do przewozu surowcow skalnych (A3)
Potencjat wykorzystania linii kolejowych do przewozu surowcdw skalnych — punkty
tadunku (A3)

Wybrane miejsca konfliktéw zwigzanych z wydobyciem i transportem kruszyw (A3)
Wptywy z tytutu optaty eksploatacyjnej oraz jej udziat w tgcznych dochodach gmin w
latach 2003-2007 (A4)

Wptywy z tytutu optaty eksploatacyjnej oraz jej udziat w dochodach gmin w 2007 (A4)
taczny dochdd gmin oraz zmiana wartosci optaty eksploatacyjnej w latach 2003-2007
Wptywy z tytutu optat za eksploatacje surowcow skalnych na tle gestosci drog
obcigzonych transportem surowcéw skalnych (A4)
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Zatgcznik Nr 1

Podsumowanie
Strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko dla projektu ,,Studium wydobycia i transportu
surowcow skalnych na Dolnym Slasku. Stan i perspektywy” wraz z prognoza oddziatywania na
Srodowisko.

Procedura formalno - prawna

Opracowany przez Wojewddzkie Biuro Urbanistyczne we Wroctawiu projekt dokumentu pt. ,Studium
wydobycia i transportu surowcow skalnych na Dolnym Slasku. Stan i perspektywy” wraz z Prognoza
oddziatywania na Srodowisko zostat skierowany do przeprowadzenia strategicznej oceny oddziatywania na
srodowisko Uchwatg nr 3972/111/10 Zarzadu Wojewodztwa Dolnoslaskiego z dnia 9 lutego 2010 r.
Obwieszczenie o przystapieniu do oceny strategicznej dla ww. dokumentéw zostato podane do publicznej
wiadomosci w dniu 23 lutego 2010 r w sposéb umozliwiajacy udziat spoteczenstwa, zgodnie z art. 39 art. 40
ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. 0 udostepnianiu informacii
o0 $rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania
na Srodowisko. Przewidziano 30 dniowy termin na skfadanie wnioskow.

Projekt dokumentu wraz z Prognozg oddziatywania na Srodowisko zostat rownocze$nie przekazany do
opiniowania przez organy o ktérych mowa w art. 57 i art. 58 ww. ustawy.

Rozwiazania alternatywne

Celem Studium jest analiza uwarunkowan zwigzanych z wydobyciem i transportem kruszyw w wojewodztwie
dolno$laskim oraz zdefiniowanie kierunkéw dziatan zwigzanych z odcigzeniem drog i przeniesienie
transportu kruszyw na linie kolejowe. Zamierzenia te sq korzystne gdyz przyczynig sie do zmniejszenia
negatywnych oddziatywann ze strony przemystu wydobywczego na system obszaréw chronionych. Ze
wzgledu na studialny charakter opracowania nie proponuje sie rozwigzan alternatywnych. Zdaniem autoréw
prognozy proponowane w Studium rozwigzania sg korzystne z punktu widzenia zasad racjonalnego
korzystania z zasob6w przyrodniczych oraz ochrony $rodowiska.

Ustalenia zawarte w prognozie oddziatywania na Srodowisko

Przeprowadzona dla projektu Studium prognoza oddziatywania na S$rodowisko zawiera wskazania
i propozycje do uwzglednienia w finalnej wersji dokumentu. Ustalenia prognozy zalecajgq dochowanie
szczegolnie nalezytej starannos$ci w przypadku eksploatacji surowcow w rejonie ptytkich i odkrytych
zbiornikow wod podziemnych oraz wskazujg na konieczno$¢ przeprowadzenia oceny oddziatywania na
obszar Natura2000 lub oceny OOS dla poszczegdlnych obszaréw wydobycia kruszyw znajdujacych sie w
obszarach Natura2000 lub w innych obszarach chronionych jak réwniez konieczno$¢ wyeliminowania
konfliktow pomiedzy wydobyciem kruszyw i eksploatacjg wdd leczniczych. Wyzej wymienione ustalenia
zostaty uwzglednione w rozdziale 4.6 przyjetego dokumentu.

Wykaz najbardziej istotnych z punktu widzenia strategicznej oceny oddziatywania na $rodowisko propozycii
ustalen wynikajacych z prognozy zamieszczono w tabeli 2.

Opinie wtasciwych organow o ktorych mowa w art. 57 i art. 58 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o
udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o
ocenach oddziatywania na Srodowisko

Projekt dokumentu wraz z prognozg oddziatywania na Srodowisko zostat przekazany do zaopiniowania
wiasciwym organom ochrony Srodowiska i inspekcji sanitarnej, rbwnoczesnie z ogtoszeniem o przystapieniu
do strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko. Obydwie opinie bylty pozytywne i zostaty sporzadzone
w przewidzianym ustawowo terminie. Do opinii wniesiono uwagi lub zastrzezenia, ktore zestawiono w tabeli
1. Zostaty one uwzglednione w rozdziale 4.6 przyjetego dokumentu.

Uwagi redakcyjne wniesione do prognozy oddziatywania na $rodowisko zostaly uwzglednione poprzez
wprowadzenie prawidtowych zapisow do tekstu prognozy.
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5. Zgloszone wnioski i uwagi

W trakcie strategicznej oceny oddziatywania na $rodowisko dla projektu ,Studium wydobycia i transportu
surowcow skalnych. Stan i perspektywy” wraz z prognoza oddziatywania na $rodowisko” wraz z prognozg
oddziatywania na Srodowisko, nie zgloszono zadnych uwagi i wnioskow.

Transgraniczne oddziatywanie na Srodowisko

W prognozie oddziatywania na $rodowisko nie stwierdzono wymogu przeprowadzenia transgranicznej oceny
oddziatywania na srodowisko dla projektu Studium poniewaz kierunki aktywnosci zamykajg sie w granicach
regionu dolno$laskiego, a potoki ruchu zwigzane z transportem kruszyw kieruja sie w gtab kraju.

W pojedynczych przypadkach wydobycie w kamieniolomach, lezacych w odlegto$ci mniejszej niz 5km od
granicy panstwa moze wymaga¢ uzgodnienia dziatalnosci zaktadéw wydobywczych zrzadami panstw
sasiednich.

Propozycje metod i czestotliwo$ci przeprowadzania monitorinqu skutkdw realizacji postanowien dokumentu

Ze wzgledu studialny charakter dokumentu, nie skutkujacy na tym etapie konkretnymi decyzjami, nie
wystepuje potrzeba formutowania metod analizy skutkéw realizacji postanowien projektowanego dokumentu.



TAB. 1. OPINIE WNIESIONE DO PROJEKTU DOKUMENTU ,,STUDIUM WYDOBYCIA | TRANSPORTU SUROWCOW SKALNYCH NA DOLNYM SLASKU. STAN | PERSPEKTYWY” W RAMACH STRATEGICZNEJ OCENY

ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO

Data wptywu
whniosku Instytucja lub osoba Tre$¢ wniosku
L.p. zgtaszajaca opinig lub wniosek Zalaczniki i ich format Sposob rozpatrzenia Uwagi
(Znak sprawy adres (obszar, ktorego dotyczy wniosek)
WBU)
1 2 3 4 5 7 8
Opinia organu ochrony $rodowiska na podst. art. 54 i art. 57 pkt 2 ustawy z
dnia 3 pazdziemika 2008r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach Uwaga wykracza poza
1.03.2010r. Dolnoslaski Paristwowy ‘F’fé‘iz'ta'ywa”'a na Srodowisko U dokuments studium widobvaia | fansoor s sdum.
1 WBU.Z1.4106- | Wojewddzki Inspekior Sanitary ytywne zaopiniowanie projektu dokumentu studium wydobycia i transportu Brak Pozytywny wzgledniona w rozdziale
1/2/09 we Wroctawiu SUroweow slkgln)_/ch na Dplnym Slasku. Stan i pe.rspfekty.wy pod wzgledem Whioski wymkajqce_z
wymagan higienicznych i zdrowotnych z zastrzezeniem: prognozy oddziatywania na
Przy eksploatacji surowcow w rejonach plytkich i odkrytych zbiomikow wod $rodowisko
podziemnych oraz stref ochrony uje¢ i obszaréw ich zasilania nalezy
zachowac¢ szczegdlng ostrozno$¢
Pozytywne zaopiniowanie projektu dokumentu studium wydobycia i transportu
surowcow skalnych na Dolnym Slasku. Stan i perspektywy” z uwaga iz
4.03.2010r realizacja poszczegolnych przedsigwzie¢ z zakresu wydobycia i transportu Uwzgledniona w rozdziale 9
2 WBU Z1 4106- Rejglonalqa Dyrekcja Ochr_ony sulrowgévy bedz]e wym_agaé przeprowadzemar oceny oddZ|aly\_/van|a _ Brak Pozytywny Whioski wynlkajqce_z
112109 Srodowiska we Wroctawiu przedsiewzigcia na Srodowisko na zasadach okreslonych w ustawie z dnia 3 prognozy oddziatywania na
pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, Srodowisko
udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania
na $rodowisko (Dz.U. Nr 199, poz. 1227 z pdzn. zm)

TAB. 2. USTALENIA WYNIKAJACE Z PROGNOZY ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO DLA PROJEKTU DOKUMENTU ,,STUDIUM WYDOBYCIA | TRANSPORTU SUROWCOW SKALNYCH NA DOLNYM SLASKU. STAN

| PERSPEKTYWY”

L.p. Tres¢ ustalenia Sposdb uwzglednienia Uwagi
1 2 3 4
Konieczno$¢ przeprowadzenia oceny oddziatywania na obszar Natura2000 lub oceny OOS dla poszczegéinych obszaréw Ustalenia uwzgledniono w rozdziale 4.6 Ustalenia
1. | wydobycia kruszyw znajdujacych si¢ w obszarach Natura2000 lub w innych obszarach chronionych (szczegélnie w bezposrednim wynikajace z prognozy oddziatywania na $rodowisko | Str.70, 85
sasiedztwie rezerwatow przyrody)
2 Zalecenie dochowania szczegdlnie nalezytej starannosci w przypadku eksploatacji surowcow w rejonie ptytkich i odkrytych gtéwnych Str. 81 86
" | zbiornikéw wéd podziemnych oraz stref ochrony uje¢ i obszaréw ich zasilania U
3 Konieczno$¢ wyeliminowania konfliktow pomiedzy wydobyciem kruszyw i eksploatacjg wod leczniczych (zwlaszcza w strefach Str. 81 86

ochrony uzdrowisk)




Tab. 3. Wptywy z tytutu optaty eksploatacyjnej w gminach wojewddztwa dolnoslgskiego w latach 2002-2007 (dane Geolog Wojewddztwa)

| potowa Razem
Lp. GMINA 2002 rok 2003 rok 2004 rok 2005 rok 2006 rok 2007 rok 2008 roku 2003-2007
1. Bardo 53 316,90 zt 71966,93 2t | 140 062,65 zt 133 659,79 zt 151 847,98 zt 168 508,51 zt 82 547,18 zt 666 045,86 zi
2. Boguszéw Gorce 0,00 0,00 zt 0,00 23212,80 181 129,96 453 086,55zt | 237 077,87 zt 657 429,31 zt
3. Bystrzyca Ktodzka 26 327,09 30 809,05 zt 27 172,06 4 736,04 zt 4 342,86 zt 3 638,88 zt 8 037,90 zt 70 698,89 zt
4. Chojnow 6 817,20 0,00 zt 0,00 zt 1337,26 zt 0,00 zt 70 532,37 zt 8 095,63 zt 71 869,63 zt
5. Cieptowody 0,00 zt 0,00 zt 0,00 zt 55 628,14 zt 152 688,89 zt 352870,83zt | 201333657 561 187,86 zt
6. Czarny Bér 478 359,55 zt 536 837,66zt | 732436,32z | 1098 320,78 zt 727 432,57 796 376,42z | 40690267zt | 3891403,75 z
7. Czernica 739818 5501,78 zt 6 475,09 zt 8619,35 28 273,52 27732,69 zt 13 554,36 zt 76 602,43 zt
8. Dobromierz 93 430,21 zt 135193,34 zt | 159 580,70 z 183 050,14 zt 174 653,95 zt 25591054t | 20523266 zt 908 388,67 zt
9. Dobroszyce 228142 7t 939118 37 886,52 zt 71904,36 zt 137 952,71 45 156,06 zt 33 683,65 zt 302 290,83 zt
10. | Dzierzoniéw 26 944,52 7t 37 961,27 38 454,38 7t 49 546,84 7t 69 218,62 zt 61401,48 zt 3451711z 256 582,59 zi
11. | Jaworzyna Slaska 14 762,96 zt 18 850,80 zt 16 997,37 zt 1112412 zt 20 550,59 3884143z 11.961,56 zt 106 364,31 zt
12. | Jelcz-Laskowice 53 035,55 zt 71958,72 84 594,65 zt 85821,92 zt 100 685,80 zt 94 686,72 zt 46 194,03 437 747,81 zt
13. | Kamieniec Zabkowicki 39 008,74 zt 112234,85zt | 115577,20 zt 350 507,93 zt 555018,31 z 703286452zt | 33640315zt | 1836 624,74 zi
14. | Kamienna Géra 233 445,47 zt 289 862,14 zt | 333 105,54 zt 346 013,39 zt 338 202,67 zt 376 320,26 zt | 18853481z | 1683 504,00 zt
15. | Katy Wroctawskie 60 938,81 zt 88 893,46 zt 81275,38 113 094,93 zt 152 971,69 t 219642,06zt | 112304,09 z! 655 877,52 zt
16. | Klodzko 168 135,97 173670,34 zt | 183 035,80 zt 169 999,12 zi 228 851,94 29733390zt | 237165487z | 1052 891,10 zt
17. | Kobierzyce 19 592,69 zt 40 389,01 zt 19 796,36 zt 26 974,52 36 673,68 zt 52430,72 zt 41 656,68 zi 176 264,29 zt
18. | Kondratowice 51 521,40 zt 52 062,19 63 422,33 72 937,04 zt 91 138,06 118910422 | 11847510 398 470,04 zt
19. | Ladek Zdr¢j 3 836,16 zt 16 512,77 zt 10 122,37 zt 1434,48 zt 6 045,20 zt 12 889,80 zt 27 787,50 zt 47 004,62 zt
20. | Legnickie Pole 2178139 2197141 32 962,63 0,00 zt 0,00 0,00 zt 0,00 z 54 934,04 zi
21. | Luban 0,00 t 279180,77 zt | 431165,01z 356 523,49 zt 231821,29z 486 833,00zt | 20783454z | 1785 523,56 zt
22. | Lubin 439 457,36 zt 436 313,00zt | 442682,09 zt 541 012,60 zt 566 425,82 zt 51425759z | 37776451z | 2500691,10 zt
23. | Marcinowice 1285,20 zt 2 570,40 zt 19 409,40 zt 3814142z 13 005,12 zt 99 250,91 zt 90 608,30 zt 172 377,25 zt
24. | Mecinka 448 737,98 zt 468 796,09zt | 400 359,81 zt 518 610,70 zt 506 503,54 zt 73982821z | 40002287z | 2634 098,35 zt
25. | Mieroszow 487 992,91 zt 811506,43 zt | 581 084,59 zt 610 925,04 zt 703 794,96 zt 786291,06zt | 21114436zt | 3493 602,08 zt
26. | Mietkow 135 596,59 zt 22202848 zt | 219 549,83 zt 268 679,72zt 320 388,19z 310905,87 2z | 14269890z | 1 341552,09 zt
27. | Miekinia 75 630,71 zt 45 659,58 zt 59 780,00 zt 33917,70 zt 95 109,93 zt 9145124 zt 57 313,70 zt 325 918,45 zt
28. | Mirsk 229 158,04 zt 27318521zt | 229758,77 zt 241 013,59 zt 236 711,52z 30900998z | 16319168z | 1289679,07 zt
29. | MSciwojow 16 459,98 7t 2726,67 16 843,90 zt 17 793,64 zt 15 233,53 zt 21218,81 7 9157,82 7t 73 816,55 zt
30. | Mystakowice 0,00 t 0,00 zt 785,61z 24 857,39 54 177,86 122 156,01 zt 81822,72 7 201 976,87 zt
31. | Niemcza 121102,85 19798350zt | 162 537,86 21824391z 252 484,46 z 389067,73z | 16281294z | 1220 317,46 zt
32. | Nowa Ruda 524 979,05 zt 745 485,07 zt | 844 908,92 zt 911 503,55 zt 97411219zt | 1216695162zt | 50094723z | 4692 704,89 zt
33. | Nowogrodziec 92 144,16 zt 124 44293 zt | 128 507,36 zt 119 372,00 zt 108 582,68 zt 126 239,26 zi 69 300,02 zt 607 144,23 zi
34. | Oborniki Slaskie 0,00 zt 0,00 zt 0,00 zt 0,00 zt 399,01 24 537,76 i 35015,84 zt 24 936,77 zt
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| pot. 2008 Razem 2003-
Lp. GMINA 2002 rok 2003 rok 2004 rok 2005 rok 2006 rok 2007 rok roku 2007
35. | Olawa 7 852,86 zt 8 260,91 zt 6 353,83 zt 67 415,65 zt 63 060,82 zt 87 460,13 zt 23 209,94 zt 232 551,34 zt
36. | Osiecznica 161385,76 213161,98 zt | 210 655,95 zt 215 425,89 zt 217601,76 zt 24068640zt | 122764,80z | 1097 531,98 zt
37. | Pitawa Gorna 0,00 zt 0,00 zt 0,00 zt 0,00 zt 0,00 zt 28300451t | 369 077,98 z 283 004,51 zt
38. | Plateréwka 128 066,69 zt 190 617,29zt | 120 844,62 zt 162 789,74 zi 154 154,48 zt 385642,77z | 22344570z | 1014 048,90 zt
39. | Radkéw 14 420,72 zt 0,00 zt 23 596,81 zt 26 984,23 zt 38 660,18 zt 3813111 15 824,08 zt 127 372,33 zt
40. | Soboétka 253 453,37 zt 34358225zt | 45969712z 516 012,50 zt 613011,10 642418,03zt | 331721862z | 2574721,00 zt
41. | Strzegom 630 777,83 zt 80672110z | 852012,88z | 1220636,29z | 1364710102z | 183473777z | 99030861z | 6078818,14 zt
42. | Strzelin 112 630,48 zt 119965412t | 197 870,81z 308 140,46 zt 262 880,87 zt 504 960,76 zt | 42245880z | 1393 818,31z
43, | Sulikéw 44 081,28 zt 58176,00zt | 105 104,04 zt 166 662,84 zi 182 246,04 zt 23498105z | 13791321z 747 169,97 zt
44, | Sycow 820,27 zt 2795,33 zt 488,06 zt 38 723,35z 39 952,61 zt 142237 zk 0,00 zt 83 381,72 zt
45. | Sroda Slaska 69 197,46 zt 107 347,84 zt | 103 077,33 zt 58 741,92 zt 84 209,45 zt 154 148,62 zi 27 132,90 zt 507 525,16 zt
46. | Swidnica 16 792,39 zt 40 636,09 zt 40 700,21 zt 43 695,50 zt 43 063,78 zt 3195442 7t 29 654,96 zt 200 050,00 zt
47. | Wegliniec 31583,83 zt 43 145,61 59 838,86 zt 37 690,08 zt 29 916,05 zt 173160,612zt | 129 664,49 7t 343 751,21 z4
48. | Wisznia Mata 14 644,15 zt 48 954,67 zt 37 465,06 zt 3161511 40 531,94 zt 67 762,05 zt 34 206,89 zt 226 328,83 zt
49. | Wojcieszéw 36 126,01 zt 3757941 56 798,79 zt 52 857,52 zt 56 423,19 zt 140 730,60 zt 84 310,08 zt 344 389,51 zt
50. | Zabkowice Slaskie 88 683,00 zt 85 169,14 64 058,89 zt 588 221,42 zt 63648023zt | 104271724z | 556523607 | 2416 646,92 zt
51. | Zgorzelec 0,00 zt 0,00 zt 0,00 zt 0,00 z 0,00 zt 55371,22 62 184,53 zt 55 371,22 zt
52. | Zlotoryja 99507974z | 102759725zt | 940009,07z | 104991449z | 103868581z | 119975747z | 62041764zt | 5255964,09 zt
53. | Zarow 191 165,94 zt 339053,62 zt | 278 847,57 zt 262 532,89 zt 260 369,78 zt 315329,66zt | 12900211z | 1456 133,52 zt
54. | Zmigrod 13 386,55 zt 10 815,34 zt 11 553,88 zt 11415,14 zk 14 918,67 zt 23 989,67 zt 6 376,15 zi 72 692,70 zt




