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WSTEP

W zwigzku z potrzebg poprawy zewnetrznej i wewnetrznej dostepnosci komunikacyjnej wojewddztwa
dolnoslaskiego, a takze ze wzgledu na koniecznos¢ ustalenia priorytetdow i hierarchii w realizacji powigzan
drogowych, pojawita sie potrzeba sformutowania ,Wytycznych kierunkowych do ksztattowania sieci drogowej
i kolejowej w wojewddztwie dolnoslgskim”. Niniejsze studium odnosi sie do problemdéw zagospodarowania
przestrzennego i uwarunkowan ekologicznych, uwzglednia cele wskazane w strategii rozwoju wojewddztwa
i zostanie wykorzystane, jako jeden z podstawowych elementéw aktualizacji planu zagospodarowania
przestrzennego wojewddztwa.

Do obecnej chwili nie zostata oficjalnie przyjeta aktualna Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania
Kraju, ktdra jednoznacznie okreslataby sieci autostrad, drég ekspresowych i drég krajowych na terenie Polski,
atym samym na Dolnym Slasku. Ustalenia Rozporzadzenia RM z dnia 15-tego maja 2004 w sprawie sieci
autostrad i drég ekspresowych oraz Programu budowy drég krajowych na lata 2008-2012 oraz zamierzenia
inwestycyjne Dolnoslgskiego Oddziatu Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad wymagajg
skoordynowania z planami, zamierzeniami i potrzebami wojewddzkimi.

Ustalenia Raportu o Stanie Zagospodarowania Przestrzennego Kraju zwracajg uwage na niedostatki
polskiej infrastruktury transportowej, przy jednoczesnym wzroscie znaczenia tej dziedziny i skokowym
wzrosécie popytu na nig. Zwraca sie uwage w tym dokumencie, ze rozwdj transportu powinien by¢ uznany
nie tylko zazadanie polityki przestrzennej, ale takze polityk gospodarczej i spotecznej Panstwa,
gdyz obserwowane przesuniecie z transportu publicznego (pozostajgcego jeszcze w stanie kryzysu)
do indywidualnego  oraz kolejowego do drogowego, wywotuje szereg negatywnych skutkow,
w tym spotecznych, jak choc¢by ograniczenie mobilnosci niektérych grup.

W ,,Okresowej Ocenie Planu Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Dolnoslgskiego” (PZPWD)
podkresla sie, ze realizacja zadan inwestycyjnych w zakresie modernizacji remontéw i budowy sieci drogowej
i kolejowej nie nadaza za potrzebami a znaczna cze$¢ postulatéw Samorzagdu Wojewddztwa w odniesieniu
do tych sieci zawartych w PZPWD a kierowanych do wtadz centralnych nie znalazta sie w stosownych
dokumentach rzadowych. W ,Ocenie” tej stwierdza sie, ze proponowana w PZPWD sie¢ autostrad,
drég ekspresowych, krajowych i wojewddzkich zapewnitaby oczekiwang zewnetrzng i wewnetrzng dostepnos¢
komunikacyjna Dolnego Slaska w przypadku, gdyby byta realizowana.

Majgc na uwadze wnioski ptyngce z wyzej przytaczanych dokumentdw jak réwniez faktyczny stan
panujacy w transporcie drogowym i kolejowym, oraz kierujac sie tezg, mowigcg, iz wzrost gospodarczy regionu
uzalezniony jest wprost od poprawy dostepnosci komunikacyjnej realizowanej przez wzmocnienie uktadéw
transportowych, oraz zainicjowania i rozwoju transportu kombinowanego tam, gdzie juz sg i beda warunki
do jego wprowadzenia, podjeto prace nad ,Wytycznymi kierunkowymi do ksztattowania sieci drogowej
i kolejowej w wojewddztwie dolnoslgskim.” Celem tego studium jest stworzenie dtugookresowej wizji rozwoju
sieci drogowej i kolejowej na Dolnym Slasku, ze szczegdlnym uwzglednieniem priorytetéw zapewniajacych
poprawe komunikacyjnej spdjnosci przestrzennej w regionie.

Strategia Rozwoju Wojewddztwa Dolnoslgskiego, formutujac wizje regionu okresla Dolny Slask regionem
weztowym. Cechg takiego regionu jest wysoki rozwdj spoteczno gospodarczy, bazujacy na szerokiej gamie
powigzan funkcjonalnych, w tym takze powigzan transportowych, bedacych warunkiem dostepnosci
i transferu dla dobr, ustug, kapitatu, ludzi a takze innowacji. Strategia ta jako cel nadrzedny ustala
,Podniesienie poziomu zycia mieszkaricdw Dolnego Slaska oraz poprawe konkurencyjnoéci regionu przy
respektowaniu zasad zrGwnowazonego rozwoju”.
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Podstawowym przestaniem towarzyszacym formutowaniu ,, Wytycznych kierunkowych do ksztattowania
sieci drogowe] ikolejowej w wojewddztwie dolnoslgskim” jest odwotujgce sie do zapiséw ,Strategii...”
twierdzenie, iz: ,,Celem strategicznym regionu jest poprawa dostepnosci komunikacyjnej poprzez wzmocnienie
uktadu drogowego i kolejowego oraz rozwdj transportu kombinowanego”.

Niniejszy dokument stuzyé ma Samorzadowi Wojewddztwa przy formutowaniu wnioskow
do dokumentéw krajowych z zakresu komunikacji, transportu i gospodarki przestrzennej, ich opiniowaniu
jak rowniez przy tworzeniu programodw rozwoju i modernizacji wojewddzkiej sieci drogowej i kolejowe;.
Dokument ten stanowié¢ moze takze podstawe do przeprowadzenia studidéw i analiz szczegétowych
okreslajacych przebiegi drég i organizacje ruchu kolejowego.

Wojewddzkie Biuro Urbanistyczne we Wroctawiu "
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1. SYNTEZA

. Podstawowe uwarunkowania

. Diagnoza stanu infrastruktury drogowej i kolejowej
. Metodologia i analizy systemu powigzan

. Zasoby srodowiska naturalnego

v A WN -

. Cel strategiczny i priorytety polityki inwestycyjnej

W  niniejszych  wytycznych  rekomenduje sie do  uwzglednienia
w Planie Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Dolnoslaskiego,
w Studiach Uwarunkowan i Kierunkach Zagospodarowania Przestrzennego
Gmin wojewddztwa dolnoslgskiego oraz programach rozwoju sieci autostrad,
drég ekspresowych, drdg krajowych i dréog wojewddzkich oraz programach
rozwoju sieci linii kolejowych dla Dolnego Slaska ustalonych tu celéw
strategicznych okreslajgcych kierunki rozwoju tych elementéw infrastruktury.

1. Wojewddztwo dolnoslgskie znajduje sie w zasiegu oddziatywania Trzeciego Paneuropejskiego

"1 _ osi taczacej Europe Srodkowa

Korytarza Transportowego bedgcego jednym z elementdw ,central axis
z Ukraing, Morzem Czarnym, Morzem Kaspijskim i dalej Azjg za pomocq kolei transybryjskiej. Gestos¢ sieci
drogowej jak i sieci linii kolejowych na 1 km?® jest wyisza od odpowiednich $rednich krajowych.
Réwnoleznikowe powigzania drogowe i kolejowe relacji zachdd — wschdéd znajdujgce sie w obszarze Trzeciego
Paneuropejskiego Korytarza Transportowego swymi standardami, (po dokonaniu, odbywajgcych sie obecnie
dalszych uzupetnien i modernizacji) w niedalekiej przysztosci odpowiada¢ bedg analogicznym systemom
znajdujacym sie w Saksonii i innych landach wschodnich RFN. Potudnikowe powigzania drogowe i kolejowe
relacji pétnoc — potudnie, swymi standardami w dalszym ciggu nie odpowiadajg wyzwaniom wspétczesnosci.
Istniejg przestanki, aby twierdzi¢, iz stan ten nie zostanie poprawiony w perspektywie kilku najblizszych lat.
Obecnie najbardziej zaniedbang dziedzing transportu iwymagajacg najwiekszych naktadéw jest Zegluga
Srddladowa, w nastepnej kolejnosci transport kolejowy, apotem drogowy. Najlepsza sytuacja jest
w transporcie lotniczym.

2. Wieloletnie, siegajace poczatku lat 90. zaniedbania zaréwno w utrzymaniu jak inwestowaniu
w systemy infrastruktury komunikacji drogowej i kolejowej z jednej strony, a bardzo znaczny popyt na ustugi
transportowe oraz skokowy przyrost Srodkéw transportu drogowego z drugiej strony, spowodowaty,
ze te systemy komunikacji w regionie s3 mafto wydolne a stan techniczny podstawowej sieci drogowej
(szczegdlnie dréog wojewddzkich i powiatowych) i sieci kolejowej, szczegdlnie linii kolejowych nie wtgczonych
do sieci AGC i AGTC, jest zty.
Przyczyny tego stanu rzeczy w wiekszosci spowodowane byty dziataniami zewnetrznymi takimi jak:

+ niedostateczne w stosunku do potrzeb przeznaczanie na ten cel srodkéw finansowych,

* brak spdjnego, popartego badaniami naukowymi, respektowanego przez wszystkie kolejne Rzady,
ale tez i Samorzady, dokumentu strategicznego okreslajgcego zasady rozwoju poszczegdlnych
systemow komunikacji,

+ utomne prawodawstwo w zakresie zagospodarowywania przestrzeni jak i realizacji poszczegdlnych
zadan inwestycyjnych, szczegdlnie o charakterze liniowym.

! Zgodnie z polityka transportowa Unii Europejskiej
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Stwierdzi¢ nalezy, ze sie¢ drogowa i kolejowa Dolnego Slgska jest gesta, ale niewydolna. Niemozno¢
jej prawidtowego i skutecznego eksploatowania wynika ze standéw technicznych tej sieci oraz niskich
jej parametréw w tym swobody ruchu. Badania jakosci powiazarn drogowych i kolejowych na Dolnym Slasku
i w Saksonii jak tez i standardéw tych potagczen unaoczniajg duza jeszcze rdznice, i to na naszg niekorzysc.
Manifestuje sie to szczegdlnie na kierunku pétnoc — potudnie.

3. Oczywistym jest, ze nigdy wszystkie miejscowosci Dolnego Slgska nie beda skomunikowane w sposéb
jednakowy, a i osiggniecie takiego stanu nie jest celem niniejszego opracowania. Przestrzen wojewddztwa
zostata przeanalizowana pod katem zidentyfikowania gtdwnych generatoréw ruchu - jednostek osadniczych
o najwiekszej ilosci miejsc pracy i jednostek osadniczych o najwiekszej ilosci mieszkancédw. W wyniku tych prac
ustalono, ze w regionie wystepuja trzy Pola Potencjatow:

+ Pole Potencjatu Obszaru Metropolitalnego

* Pole Potencjatu Pasma Gtogowsko - Ktodzkiego

* Pole Potencjatu Potudniowo - Zachodniego - obszar pomiedzy Zgorzelcem, Bolestawcem i zespotem

miejskim Jeleniej Gory

Te trzy pola potencjatow to obszar rowny mniej wiecej 1/3 powierzchni wojewddztwa, na ktorym
mieszka okoto 74 % mieszkaricdw regionu znajduje sie 81 % miejsc pracy w wojewddztwie. | choé¢ wyraznie
mamy tu do czynienia z polaryzacjg aktywnosci spoteczno gospodarczej w wojewddztwie dolnoslgskim,
to nie nalezy zjawiska tego traktowad negatywnie.

Struktura przestrzenna tych pdl potencjatow wskazuje, ze wyksztatcity sie one i wpisaty w obszar
wojewddztwa wzglednie harmonijnie, zachowujac proporcjonalnos¢ a pasmo pétnoc - potudniowy wschdd:
Gtogdw - Ktodzko oraz obszar pomiedzy Zgorzelcem, Bolestawcem i zespotem miejskim Jeleniej Géry stanowig
»2zdrowg” przeciwwage dla wroctawskiego obszaru metropolitalnego. Uprawniony jest wiec sad, ze regionalny
i gospodarczy rozwdj wojewddztwa zmierza w pozadanym kierunku i aby ten trend utrzymac potrzebne jest
mu wsparcie.

Pilnym i niezbednym bedzie, wiec poza dziataniami zmierzajgcymi do zapewnienia wtasciwej,
w odniesieniu do rangi i znaczenia Regionu, komunikacyjnej drogowej i kolejowej spdjnosci zewnetrznej
skoncentrowanie mozliwych sit isrodkdw na stworzenie odpowiedniej i nowoczesnej sieci drog i linii
kolejowych zapewniajgcych sprawng komunikacje pomiedzy polami potencjatéow jak i wewnatrz nich (wigzania
potencjatéw), czyli stworzenia odpowiedniego systemu powigzan zewnetrznych i wewnetrznych. Niniejsze
wytyczne kierunkowe, w odniesieniu do sieci drogowej nie rozstrzygajg o lokalizacji, czy wytrasowaniu
elementéw infrastruktury, wskazujg natomiast, ktére osrodki, lub wezty komunikacyjne winny byé ze sobg
powigzane. W przypadku sieci kolejowej w niniejszych wytycznych wskazano te linie, ktére winy by¢
wykorzystywane, a wiec i zmodernizowane lub przywrdcone do ruchu, gdy jest taka potrzeba.

4.Dolny Slask to region o unikatowych wartosciach réznorodnosci biologicznej, spodziewaé sie nalezy,
Ze po ostatecznym wyznaczeniu obszaréw NATURA 2000, okoto 25% jego powierzchni podlega¢ bedzie
prawnej ochronie. Stwarza to juz i stwarza¢ bedzie nadal okreslone konsekwencje dla funkcjonowania
poszczegblnych pdél potencjatdw oraz komunikacyjnych potaczen wewnatrz nich oraz miedzy nimi. Najmniej
konfliktow spodziewac sie mozna we wroctawskim obszarze metropolitalnym, niewiele w obszarze pomiedzy
Zgorzelcem, Bolestawcem i zespotem miejskim Jeleniej Géry, najwiecej zas w potudniowej czesci pasma
Gtogdéw — Ktodzko. Pewne komplikacje bedg wystepowac przy trasowaniu okreslonych nowo projektowanych
odcinkéw drég ruchu bezkolizyjnego. Biorgc pod uwage istniejgce juz obszary chronione jak i projektowane
obszary NATURA 2000, nalezy sadzi¢, iz ich lokalizacja w przestrzeni nie bedzie generowa¢ w przysztosci
konfliktow i umozliwi rozwdj wojewddztwa zgodnie z zasadami trwatego i zrdwnowazonego rozwoju.
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6. Gtéwny cel strategiczny to integracja przestrzeni Dolnego Slaska z przestrzenig reszty kraju
oraz przestrzenig krajéw sasiednich po to by stworzy¢ korzystne warunki dla europejskich trendéw rozwoju
spoteczenstw i gospodarki w XXI wieku. Realizacja tego celu wtaczy region, ale tez i Polske w jeden z biegundéw
przyspieszonego rozwoju oraz spowoduje z czasem likwidacje istniejgcych dysproporcji w rozwoju
infrastruktury i rozwoju spoteczno gospodarczym.

Priorytety w zakresie najwazniejszych potgczen siecig drogowa:
* powigzania zewnetrzne: Przedtuzenie drogi ekspresowej S5 o odcinek Magnice - Boboszéw
+ powigzania wewnatrz pdl potencjatow:
1) Autostradowa Obwodnica Wroctawia
2
3
4

) Droga pomiedzy weztami: Wezet Pawtowice - Dtugoteka - Wezet Krajkow
)

)
5) Droga pomiedzy weztami: Oborniki Slaskie - Brzeg Dolny - Btonie
)

)

)

Kolej Aglomeracyjna
Droga pomiedzy weztami: Otawa - Olesnica

6) Droga pomiedzy weztami: Jawor - Swidnica - Paczkéw
7
8

9) Droga pomiedzy weztami: Jawor - Kamienna Géra - Watbrzych - Ktodzko - Paczkéw

Droga pomiedzy weztami: Kamienna Géra - Watbrzych
Droga pomiedzy weztami: Watbrzych - Swidnica

10) Droga pomiedzy weztami: Gtogéw - Studzionki - Lubin - (Géra)
11) Droga pomiedzy weztami: "Wezet Krzyzowa” - Bolestawiec - Lwéwek Slaski - Pasiecznik - Jelenia Géra

* powigzania pomiedzy polami potencjatéw:
1) Droga pomiedzy weztami: Jelenia Géra - Wezet Bolkéw
2) Droga pomiedzy weztami: Wroctaw - Swidnica - Watbrzych
3) Droga pomiedzy weztami: Bfonie - Kostomtoty - Rusko

* powigzania na zewnatrz pdl potencjatdw o znaczeniu regionalnym:
1) Droga pomiedzy weztami: Studzionki - Gora - Leszno
2) Droga pomiedzy weztami: Gorlitz/Zgorzelec - Zittau - Liberec

Priorytety w zakresie najwazniejszych potaczen siecig kolejowa:
* powigzania wewnetrzne:
1) Linia kolejowa 137
2) Linia kolejowa 274

Zadania postawione do realizacji niniejszych wytycznych kierunkowych wymagaé bedy stworzenia
mechanizméw do uruchomienia ciggtego procesu ich monitorowania, diagnozowania, prognozowania,
a gdy zajdzie taka koniecznosc i ich projektowania.

.\K“ Wojewddzkie Biuro Urbanistyczne we Wroctawiu
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2. CHARAKTERYSTYKA GLOWNYCH GENERATOROW RUCHU

Najwazniejszymi generatorami ruchu sg osrodki osadnicze o najwiekszej liczbie mieszkarnicow
oraz osrodki skupiajgce najwiekszg ilos¢ miejsc pracy. Duzy ruch generujg réwniez centra handlowe, obiekty
sportowe, na ktérych odbywajg sie imprezy masowe, porty lotnicze, zaktady produkcyjne. Mozna przyjaé,
ze obiekty te zlokalizowane sg przede wszystkim w duzych osrodkach osadniczych oraz w osrodkach,
w ktdrych wystepuje duza liczba pracujgcych lub na obrzezach tych osrodkdw.

Rysunek 2-1.  Generatory ruchu na terenie Dolnego Slgska (2rédto: opracowanie WBU)
>

Oznaczenia

l@l Glowny generator ruchu
=/ I naDolnym Slasku

Sie¢ drogowa na Dolnym Slasku

% Autostrada

Autostrada w budowie
% Droga ekspresowa

Droga ekspresowa

w budowie / realizacji
Droga krajowa dwujezdniowa

- Droga krajowa dwujezdniowa
w budowie / realizacji
EI Droga krajowa jednojezdniowa

- Droga krajowa jednojezdniowa
w budowie / realizacji

E Droga wojewddzka jednojezdniowa

E Droga wojewodzka dwujezdniowa
w budowie / realizacji

E Droga w obszarze miasta
na prawach powiatu

Sie¢ kolejowa na Dolnym Slasku

g
# Sw:dnlc

§‘\ 5.
) . Dz:efzomow
Walbrzyc " Bielawa Pieszycey”

Linia 0 znaczeniu panstwowym

Linia publiczna

E Linia niepubliczna
I:, Linia nieczynna
Oznaczenia ogolne

E Sie¢ rzeczna

:, Miasto na prawach powiatu
I:] Granica wojewodztwa

n.n.n_f—l_r—n lometry : ; ,
viss 8 7 m s EGramca panstwa

2.1  OKRESLENIE GLOWNYCH GENERATOROW RUCHU

W celu wyselekcjonowania wsrdd osrodkéw osadniczych najwazniejszych generatoréw ruchu na Dolnym
Slasku, przyjeto dwa wskazniki:

+* liczba mieszkancow — powyzej 20 tys.

+ liczba pracujacych - powyzej 5 tys.
Analiza wedtug pierwszego wskaznika pozwolita na wyodrebnienie 19 miast o liczbie mieszkarnicow
przekraczajacej 20 tysiecy. Sg to:

+ Wroctaw (634 tys.),

* Watbrzych, Legnica (od 100 do 130 tys.)

+ Jelenia Géra, Lubin, Gtogdw, Swidnica oraz zespoty miast: Zgorzelec/Goérlitz i Dzierzoniéw / Bielawa /

Pieszyce, (od 50 do 100 tys.),

Wojewddzkie Biuro Urbanistyczne we Wroctawiu '\ 2
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+ Bolestawiec, Olesnica, Ofawa, Kitodzko, Polkowice, Jawor, Kamienna Gdra, Nowa Ruda, Swiebodzice
i Luban (od 20 do 50 tys.)
Warunek drugi — liczba pracujgcych powyzej 5 tysiecy osdb, spetnia 17 os$rodkdw, w tym 2 zespoty miast:
Zgorzelec/Gorlitz i Dzierzonidw / Bielawa / Pieszyce. Osrodki te zapewniajg wiekszo$¢ miejsc pracy
w wojewddztwie, przy czym najwiekszym z nich jest Wroctaw, w ktérym liczba pracujgcych przekracza 31 %
ogobtu pracujgcych w wojewddztwie (ponad 198 tys.). Na podstawie wielkosci zatrudnienia, osrodki wystepuja
w nastepujacej kolejnosci:
+ Polkowice, Lubin, Legnica, Gtogow, Watbrzych, zesp6t miast Zgorzelec/Gorlitz i Jelenia Géra (od 15 do 35
tys. pracujacych)
+ Bolestawiec, Bogatynia, Swidnica, Ktodzko, zespét miast Dzierzonidéw - Bielawa - Pieszyce (od 9 do 15 tys.
pracujgcych),
+ Olesnica, Ofawa, Jawor, Kamienna Gdra, Jelcz-Laskowice, (od 5 do 9 tys. pracujgcych)
Osrodki osadnicze stanowigce najwieksze koncentracje liczby ludnosci oraz miejsc pracy rozmieszczone
sg nierownomiernie na terenie wojewddztwa, tworzgc zgrupowanie wokét Wroctawia oraz pasmo rozciggajace
sie od obszaru Legnicko Gtogowskiego Okregu Miedziowego (LGOM) do aglomeracji watbrzyskiej i Ktodzka.

Przy zatozeniu, ze najwiekszymi generatorami ruchu sg os$rodki spetniajgce dwa z przyjetych
wskaznikéw: liczba ludnosci ponad 25 tys. i jednoczesnie liczba pracujgcych ponad 9 tys., na obszarze Dolnego
Slaska zidentyfikowano 11 gtéwnych generatoréw ruchu:

=

Wroctaw

Watbrzych

Legnica

Jelenia Géra

Gtogéw

Lubin

Swidnica

Bolestawiec

. Ktodzko

10. zespot miast Dzierzonidw/Bielawa/Pieszyce

© 0N U A WN

11. zespodt miast Zgorzelec/Gorlitz

Pozostate 10 sposréd wyselekcjonowanych osrodkéw, to ponadlokalne generatory ruchu:
Olesnica
Ofawa
Polkowice
Bogatynia
Jawor
Kamienna Goéra
Jelcz-Laskowice
Nowa Ruda

Lo Nk WN e

. Swiebodzice
10. Luban

.‘ Wojewddzkie Biuro Urbanistyczne we Wroctawiu
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Rysunek 2.1-1.
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Najwieksze osrodki osadnicze i gtdwne potgczenia drogowe (Zrédto: opracowanie WBU)
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Tabela 2.1-1.

Zestawienie najwiekszych osrodkdow osadniczych pod wzgledem liczby ludnosci lub liczby pracujgcych wedtug stanu

na koniec 2006 roku. Wyttuszczonym drukiem przedstawiono 11 gtdwnych generatoréw ruchu
(zrédto: opracowanie WBU na podstawie danych GUS)

Udziat Udziat pracujacych
Liczba mieszkancow Liczba w miescie w liczbie
Lp. | Nazwa mieszkancéw | miasta w liczbie pracujacych | pracujacych
ludnosci (w tys.) w wojewoddztwie
wojewodztwa (%) (%)
1 Wroctaw 634630 22,0 198262 31,5
2 Watbrzych 124988 4,3 31630 5,0
3 Legnica 105186 3,6 29628 4,7
Zespot miast
4 Gorlitz/Zgorzelec 92990 i 32929 i
5 Jelenia Gora 86503 3,0 23201 3,7
6 Lubin 76306 2,6 20795 3,3
Zespot miast
7 Dzierzoniéw/Bielawa/ 75192 2,6 12796 2,0
Pieszyce
8 Gtogow 68737 2,4 16043 2,5
9 Swidnica 60317 2,1 14828 2,4
10 | Bolestawiec 40679 1,4 10516 1,7
11 | Olesnica 36927 1,3 7558 1,2
12 | Zgorzelec 32730 1,1 7429 1,2
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Tabela 2.1-1. Zestawienie najwiekszych osrodkdw osadniczych pod wzgledem liczby ludnosci i liczby pracujgcych wedfug stanu
na koniec 2006 roku (Zrodtfo: opracowanie WBU na podstawie danych GUS) [ciqg dalszy]

Udziat Udziat pracujacych
Liczba mieszkancow Liczba w miescie w liczbie

Lp. | Nazwa mieszkancéw | miasta w liczbie pracujacych | pracujacych
ludnosci (w tys.) w wojewddztwie
wojewddztwa (%) (%)

13 | Otawa 30866 1,1 7589 1,2

14 | Ktodzko 28148 1,0 9174 1,5

15 | Polkowice 22173 0,8 17434 2,8

16 | Bogatynia 18931 0,7 10101 1,6

17 | Jawor 24270 0,8 5333 0,8

18 | Kamienna Goéra 21266 0,7 5161 0,8

19 | Jelcz-Laskowice 15193 0,5 5044 0,8

20 | Nowa Ruda 24169 0,8 2990 0,5

21 | Swiebodzice 23070 0,8 3826 0,6

22 | Luban 21962 0,8 4691 0,7

Szczegdlne znaczenie w rozwoju gospodarczym posiadajg uktady pasmowe. Zaktadajac, ze pasmo tworzg
Srednie i duze osrodki osadnicze (powyzej 20 tys. mieszkancéw i powyzej 5 tys. pracujacych), zlokalizowane
w niewielkiej odlegtosci (ok. 30 km), potgczone ze sobg drogami o duzym natezeniu ruchu (ponad 4 tys.
poj. na dobe), w wojewddztwie dolnoslgskim zarysowuje sie pasmo Gtogdw-Polkowice-Lubin-Legnica-Jawor-
Swiebodzice-Watbrzych-Swidnica-zespét miast Dzierzoniéw/Bielawa/Pieszyce (LGOM-aglomeracja watbrzyska),
jako jedyne ciaggte pasmo.

Rysunek 2.1-2.  Gléwne generatory ruchu na Dolnym Slgsku (rédfo: opracowanie WBU)
Zielona Géra o
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Potwierdzeniem tezy, ze najwiekszy potencjat posiadajg najwieksze pod wzgledem liczby mieszkancéw i liczby

pracujgcych, osrodki osadnicze oraz drugiej tezy, ze osrodki te tworzg uktad pasmowy LGOM - aglomeracja

watbrzyska, mapa moze by¢ rozmieszczenie przestrzenne nadajnikdw UMTS (rysunek 2.1-3). Technologia

UMTS, inaczej okreslana mianem sieci GSM trzeciej generacji (3G) wnosi nowg jako$¢ w Swiadczeniu ustug

transmisji danych, gtosu i obrazu. Technologia ta w chwili obecnej jest wdrazana na terenie catego kraju i ilos¢

nadajnikéw sukcesywnie sie zwieksza. Zatozy¢ nalezy, iz nadajniki te lokalizowane sg w pierwszej kolejnosci

w miejscach, gdzie wystepuje najwiekszy potencjat ekonomiczny i zapotrzebowanie na nowe ustugi zwigzane

z transmisjg danych. W obszarach tych spodziewa¢ sie moina sie najszybszej amortyzacji inwestycji

spowodowanej popytem na nowe ustugi. Na ponizszej mapie mozna wyrdzni¢ obszary o najwiekszym

potencjale — rejony koncentracji nadajnikéw UMTS.

Rysunek 2.1-3. Rozmieszczenie nadajnikow sieci 3G (UMTS) (Zrédto: opracowanie WBU)
-
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MODEL GRAWITACYJNY

W celu ustalenia rangi gtéwnych generatoréw ruchu w przestrzeni regionu oraz ze wzgledu na potrzebe
identyfikacji priorytetowych powigzan funkcjonalnych na terenie wojewddztwa dolnoslgskiego, jak réwniez
w jego najblizszym sasiedztwie, wykonano dwa modele grawitacyjne, tj. model grawitacyjny dla powigzan
wewnetrznych oraz model grawitacyjny dla powigzan zewnetrznych o charakterze lokalnym.

Idea modelu grawitacyjnego wywodzi sie bezposrednio z jednego z fundamentalnych oddziatywan
fizycznych, sformutowanego (1687) przez |. Newtona, prawa powszechnego cigzenia (grawitacji): kazde dwie
masy (M1, M2) znajdujgce sie w odlegtosci (d) przyciggajg sie z sitg (F), rdwng co do wartosci bezwzglednej
F=GM1M2/ d2, gdzie: G - grawitacja stata.

W modelu grawitacyjnym wykonanym w celu zobrazowania powigzan wewnatrzregionalnych za osrodki
- ciata posiadajgce mase grawitacyjng przyjeto, oprécz stolic powiatow wojewddztwa dolnoslaskiego, zespoty
miast (Dzierzonidow/Bielawa/Pieszyce oraz Zgorzelec/Goérlitz), w sumie 27 osrodkow. W celu ustalenia
kierunkéw powigzan zewnetrznych, obszar analizy poszerzono o stolice powiatéw bezposrednio graniczacych
z wojewddztwem dolnoslgskim oraz o miasta: Zielong Gére, Hradec Kralové i Bautzen, w sumie 55 osrodkow.
Za masy osrodkéw przyjeto liczbe ludnosci wg statego miejsca zameldowania w 2006 roku.

Kolejno dla potrzeb modelu stworzono macierze odlegtosci, w ktérych podano najkrétsze dystanse [km]
pomiedzy zadanymi o$rodkami oraz macierz przedstawiajgcy site powigzan, w ktérych cigzenie osrodkéw
odwzorowano na podstawie stworzonego modelu grawitacyjnego. W przyjetym modelu dla kazdego
z analizowanych osrodkéw ustalono wzajemne powigzania (cigzenia) wzgledem pozostatych - ujetych
w modelu os$rodkéw. Nastepnie wyszczegdlniono 4 potaczenia (cigzenia) o najwyziszych wartoSciach,
ktore dany osrodek generuje wzgledem innego - ujetego w modelu osrodka (z wyjatkiem Wroctawia,
ktéry w sposéb dominujacy oddziatuje na sie¢ osadniczg Dolnego Slgska). Ten rodzaj potaczer (cigzen)
okre$lono mianem potgczen wychodzacych. Ponadto wyodrebniono drugi rodzaj potaczen (cigzen) -
potgczenia przychodzace. Przez potaczenia przychodzace nalezy rozumieé cigzenia pozostatych ujetych
w modelu osrodkow wzgledem (na korzys¢) analizowanego osrodka. Suma potfaczen (cigzen) wychodzacych
i przychodzacych pozwolita ustali¢ range osrodkédw wedtug modelu grawitacyjnego dla powigzan
wewnetrznych (wykres 2.1-1) oraz zewnetrznych (wykres 2.1-2).
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Wykres 2.1-1.  Analiza powigzan wewnetrznych - ranga osrodkow wedtug liczby potqczen wychodzqcych i przychodzqcych
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Model grawitacyjny dla powigzan wewnetrznych potwierdza bezkonkurencyjng w skali regionu dominacje
Wroctawia, jako osrodka najsilniej oddziatywujacego na sie¢ osadniczg (30 potgczern wychodzacych
i przychodzacych). Drugim wedtug rangi (tj. ilosci generowanych potaczen/cigzen) osrodkiem jest Legnica (25),
a trzecim Watbrzych (22). Kolejne miejsca tworza nastepujacy szereg: Lubin (13), Jelenia Géra (12), Swidnica
(12), zespot miast Dzierzonidw/Bielawa/Pieszyce (10) oraz zespot miast Zgorzelec/Gorlitz (9). W Gtogowie,
Bolestawcu, Olesnicy i Otawie odnotowano po 8 potaczen wychodzacych i przychodzacych (wykres 2.1-1;
rysunek 2.1-4).

Wizualizacja cigzen pomiedzy analizowanymi generatorami ruchu (rysunek 2.1-4.) w modelu
grawitacyjnym dla powigzan wewnetrznych ukazuje dwa gtéwne kierunki przestrzennych interakgcji:
Watbrzych - Swidnica - zespét miast Dzierzoniéw/Bielawa/Pieszyce - Legnica - Lubin - Gtogdéw oraz zespét miast
Dzierzoniow/Bielawa/Pieszyce - Watbrzych - Jelenia Géra - Zgorzelec - Luban- Bolestawiec.
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Rysunek 2.1-4. Model grawitacyjny dla powigzan wewnetrznych (Zrédto: opracowanie WBU)
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Wykres 2.1-2.  Analiza powiqzan zewnetrznych - ranga osrodkow wedtug liczby potqczenr wychodzqcych i przychodzqcych
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Analiza ilosci potgczedn wychodzacych i przychodzacych w przyjetym modelu grawitacyjnym dla powigzan
zewnetrznych w dalszym ciggu wyznacza Wroctaw jako osrodek koncentracji przewazajacej liczby powigzan,
tj. Wroctaw generuje 56 potgczen (cigzen) wychodzacych i przychodzacych. Drugim, pod wzgledem ilosci
generowanych pofaczen (cigzen), osrodkiem jest Watbrzych (27), a trzecim Legnica (19). Wzrost rangi
Watbrzycha, jako osrodka generujacego znaczacg liczbe pofaczen, nalezy upatrywaé w przycigganiu na jego
korzy$¢, takich miast czeskich jak: Trutnov, Nachod, Hradec Kralové, Rychnov nad Knéinou, Usti nad Orlici,
Sumperk oraz Jesenik. Natomiast spadek rangi Legnicy spowodowany jest cigzeniem, takich miast jak:
Olesnica, Milicz, Géra, Gtogdw, Bogatynia orazKamienna Goéra wzgledem osrodkéw graniczacych
z wojewoédztwem dolnoslgskim (wykres 2.1-2; rysunek 2.1-5).

Wizualizacja cigzern pomiedzy analizowanymi generatorami ruchu w modelu grawitacyjnym dla powigzan
zewnetrznych wyznacza oérodki, obrazujace lokalne kierunki przestrzennych interakgji, tj. Watbrzych, Swidnice,
zespdt miast Dzierzonidw/Bielawa/Pieszyce, Legnice, Lubin, Gtogéw, Zielona Gbére, Leszno, Ostrow
Wielkopolski, Olesnice, Otawe, Brzeg, Jelenia Gore, Hradec Krdlové, Jablonec nad Nisou, Liberec, Zittau
oraz zespot miast Zgorzelec/Gorlitz. Powyzsze os$rodki stanowig gtéwny cel cigzenia jednostek znajdujgcych sie
w strefie ich grawitacyjnego oddziatywania, tworzac pasma lub skupiska wzmozonych interakcji, na przyktad:
pasmo Watbrzych, Swidnica, zespét miast Dzierzoniéw/Bielawa/Pieszyce, Legnica, Lubin, Gtogdw.
Skupisko: zespdt miast Zgorzelec/Gorlitz, Bogatynia, Zittau Liberec, Jablonec nad Nisou (rysunek 2.1-5).

Wojewddzkie Biuro Urbanistyczne we Wroctawiu '\ 2
www.wbu.wroc.pl wroc@wbu.wroc.pl W 108 19



NYBRMIIPONTS  WYTYCZNE KIERUNKOWE DO KSZTALTOWANIA SIECI DROGOWE! | KOLEJOWE) W WOJEWODZTWIE
DOLNOSLASKIM

Rysunek 2.1-5. Model grawitacyjny dla powigzan zewnetrznych (Zrédto: opracowanie WBU)
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2.2  POWIAZANIA FUNKCJONALNE

Przyjmujgc zasade hierarchicznej, policentrycznej struktury sieci osadniczej, przyjmuje sie nastepujaca
hierarche osrodkéw osadniczych:
1. Europejski osrodek — Wroctaw
2. Ponadregionalne osrodki — Legnica, Watbrzych, Jelenia Géra, Zgorzelec / Gorlitz
3. Regionalne osrodki — Bolestawiec, Gtogdéw, Polkowice, Lubin, Ktodzko, zespdét miast Dzierzonidéw/
Bielawa / Pieszyce, Swidnica
4. Ponadlokalne osrodki powiatowe - Géra, Jawor, Kamienna Goéra, Luban, Lwoéwek Slaski, Milicz,
Olesnica, Otawa, Strzelin, Sroda Slaska, Trzebnica, Wotéw, Zabkowice Slgskie, Ztotoryja
5. Lokalne osrodki gminne — pozostate siedziby gmin
Przyjeta hierarchia uwzglednia klasyfikacje osrodkow wg programu ESPON (wyznaczone osrodki MEGA i FUA),
liczbe mieszkancow, liczbe pracujgcych oraz range administracyjna.
W oparciu o analizy wykonane dotychczas rozdziatach wyodrebnia sie na terenie wojewddztwa 3 specyficzne
obszary:
1. Wroctawski Obszar Metropolitalny
2. Pasmo rozwoju LGOM - aglomeracja watbrzyska (Gtogéw-Polkowice-Lubin-Legnica-Jawor-Swiebodzice-
Watbrzych-Swidnica-zespét miast Dzierzonidw/Bielawa/Pieszyce)
3. Pasmo rozwoju aglomeracja watbrzyska — Kamienna Goéra - Jelenia Géra — Luban - Zgorzelec / Gorlitz
Przyjmuje sie nastepujgcy model powigzan gtéwnych osrodkdw osadniczych:

I. rzedu - powigzania zewnetrzne Wroctawia z najblizszymi europejskimi osrodkami wzrostu (osrodki
MEGA wg klasyfikacji ESPON): Szczecinem, Poznaniem, todzig/Warszawg, Katowicami/Krakowem, Pragg,
Dreznem/Lipskiem, Brnem/Wiedniem i Berlinem)

Il. rzedu - powigzania wewnetrzne osrodkéw ponadregionalnych i osrodka metropolitalnego: Wroctaw —
Legnica, Wroctaw - Watbrzych, Wroctaw — Jelenia Gdra, Legnica — Watbrzych, Legnica — Jelenia Gora,
Jelenia Géra — Watbrzych, Zgorzelec / Gorlitz— Jelenia Gora, Zgorzelec / Gorlitz— Legnica, Zgorzelec /
Gorlitz - Wroctaw oraz powigzania w pasmie rozwoju LGOM-aglomeracja watbrzyska i w pasmie
aglomeracja watbrzyska — Jelenia Géra - Zgorzelec / Gorlitz

lll. rzedu - powigzania zewnetrzne miedzy osrodkami ponadregionalnymi wojewddztwa i terendow
sgsiednich

IV. rzedu — powigzania wewnetrzne pomiedzy osrodkami regionalnymi oraz pomiedzy osrodkami
regionalnymi i najblizszymi osrodkami ponadregionalnymi, zespdt miast ,Maty Tréjkat” (Pieszyce,
Bielawa, Dzierzoniow)

V. rzedu — powigzania lokalne osrodka metropolitalnego, osrodkéw ponadregionalnych i regionalnych
z otaczajacymi je terenami oraz siedzibami powiatow i gmin.

Przyjety model powigzan uwzglednia hierarchie osrodkdw osadniczych oraz wizje, cele i priorytety rozwoju

przyjete w ,,Strategii rozwoju wojewddztwa dolnoslaskiego do roku 2020”, uznajac za priorytetowe powigzania
zewnetrzne i wewnetrzne osrodkéw ponadregionalnych.
Okreslona w Strategii wizja brzmi: ,, Dolny Slask europejskim regionem weztowym” a jako jeden z argumentéw
za jej przyjeciem podano nastepujacy: ,uznaje sie, ze silna i szeroko rozbudowana sie¢ powigzan
wewnetrznych i zewnetrznych regionu jest jednym z trzech najwazniejszych czynnikdw warunkujgcych jego
miedzynarodowg konkurencyjnos¢ (obok infrastruktury technicznej i spotecznej oraz sprawnego zarzgdzania
strategicznego).” Z kolei jednym z przyjetych w Strategii dziatan jest ,Rozwéj przestrzenny i ksztattowanie fadu
przestrzennego, w oparciu o Wroctawski Obszar Metropolitalny, Aglomeracje Funkcjonalng LGOM oraz osrodki
ponadregionalne.”
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Dolny Slask ma szanse zosta¢ europejskim obszarem weztowym poprzez ksztattowanie powigzan Wroctawia
z ,,europejskimi motorami wzrostu”, za ktére uznane zostaty osrodki MEGA, okreslone w programie ESPON
oraz poprzez powigzania zewnetrzne osrodkdw ponadregionalnych, co zostato okreslone w przyjetym modelu
jako powigzania I. rzedu i Ill. rzedu. Z kolei jedng z form realizacji dziatania ,Rozwdj przestrzenny
i ksztattowanie tadu przestrzennego, w oparciu o Wroctawski Obszar Metropolitalny, Aglomeracje
Funkcjonalng LGOM oraz o$rodki ponadregionalne” sg powigzania Il. rzedu i IV. rzedu.

Rysunek 2.2-1. Model powiqgzarn funkcjonalno — przestrzennych gtownych osrodkéw osadniczych (Zrodto: opracowanie WBU)
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Zatozony model powigzan odnosi sie do przeptywu informacji, towardéw, ustug i ludzi.

Jedng z podstawowych form realizacji powigzan osrodkéw osadniczych sg potaczenia komunikacyjne,
ktére w duzym stopniu decydujg o jakosci tych powigzan. Powigzania . illl. rzedu to potgczenia
miedzynarodowe i krajowe, ktdre powinny by¢ realizowane przez drogi krajowe oraz przez magistralne linie
kolejowe. Realizacja pofaczen regionalnych wskazanych, jako powigzania Il. i IV. rzedu jest zadaniem
samorzadu wojewddztwa. Pofaczenia te zapewniajg spojnosc przestrzenng regionu, integrujg gtéwne osrodki
osadnicze. Powigzania V. rzedu, to zadania powiatowe i gminne, nie bedace przedmiotem niniejszych analiz.
Niektore odcinki drog i kolei petnig jednoczesnie funkcje powigzan réznych rzeddéw, np. 1. i IV.

Najwiekszym osrodkiem, generujgcym réwniez najwiekszy ruch w wojewddztwie jest Wroctaw, miasto,
w ktérym skupia sie 22% mieszkancéw wojewddztwa i ponad 31% pracujacych w wojewddztwie. Do gtdwnych
generatoréw ruchu, ze wzgledu na duzg liczbe ludnosci i pracujacych zalicza sie ponadto 10 osrodkéw:
Watbrzych, Legnica, Jelenia Goéra, Gtogéw, Lubin, Swidnica, Bolestawiec, Ktodzko, zespét miast
Dzierzonidow/Bielawa/Pieszyce i zesp6t miast Zgorzelec/Gorlitz.
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Osrodki stanowigce gtéwne generatory ruchu w wojewddztwie tworzg dwa wyrazne ukfady pasmowe:
pasmo LGOM (Gtogéw, Polkowice, Lubin, Legnica, Jawor) - aglomeracja watbrzyska (Watbrzych, Swiebodzice,
Swidnica, Dzierzoniéw/Bielawa/Pieszyce) i pasmo aglomeracja watbrzyska - Jelenia Géra - Zgorzelec/Gorlitz.

Celem strategicznym regionu jest poprawa dostepnosci komunikacyjnej poprzez wzmocnienie ukfadu
drogowego ikolejowego oraz rozwdj transportu kombinowanego. Zgodnie z zapisami Strategii Rozwoju
Wojewddztwa zadaniem priorytetowym powinno by¢ zapewnienie szybkich pofaczern komunikacyjnych
Wroctawia z najblizszymi, europejskimi i polskimi osrodkami wzrostu: Berlinem, Pragg, Brnem i Wiedniem,
Lipskiem iDreznem, todzig i Warszawg, Poznaniem, Katowicami, Szczecinem. Bardzo wazne dla rozwoju
spoteczno-gospodarczego regionu jest rodwniez zapewnienie szybkich potaczen komunikacyjnych miedzy
gtéwnymi osrodkami i pasmami rozwoju, aby z potencjatu tych obszaréw mogto korzysta¢ cate wojewddztwo
i wszystkie osrodki osadnicze. Nalezg do nich potgczenia relacji: Wroctaw - Legnica, Wroctaw - Watbrzych,
Wroctaw - Jelenia Gdra, Legnica - Watbrzych, Legnica - Jelenia Gdra, Jelenia Géra - Watbrzych, Zgorzelec /
Gorlitz - Jelenia Géra, Zgorzelec / Gorlitz - Legnica, Zgorzelec / Gorlitz - Wroctaw oraz powigzania w pasmie
rozwoju LGOM - aglomeracja watbrzyska i w pasmie aglomeracja watbrzyska - Jelenia Géra - Zgorzelec / Gorlitz

Biorgc pod uwage proces integracji europejskiej i zmiany, jakie zachodzg w wyniku przystgpienia
Rzeczpospolitej Polskiej do Uktadu z Schengen, dla integralnosci przestrzennej oraz dla efektywnosci
dostepnosci  komunikacyjnej Dolnego Slaska, coraz wieksze znaczenie odgrywajg takie powigzania
transportowe transgraniczne o znaczeniu lokalnym. Przyktadem tego s3 powigzania Bogatynia - Frydlant -
Jelenia Géra, lub Kudowa Zdrdj - Mezimésti - Watbrzych.
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3.1. ANALIZA SYSTEMU POWIAZAN ZEWNETRZNYCH

Dolny Slask, a tym samym Wroctaw, pofozony jest w centralnej czeéci Europy (w potudniowo-zachodniej
czesci Polski) i znajduje sie pomiedzy gtéwnymi weztami komunikacyjnymi, takimi jak: Belin, Drezno, Praga,
Brno, Ostrawa, Katowice, Warszawa, Poznan. Stolice panstw sgsiadujgcych z wojewédztwem stanowigce wezty
multimodalne, potgczone sg ze sobg autostradami, drogami ekspresowymi i krajowymi. Tworzac swego
rodzaju pierécien drogowy okalajagcy wojewddztwo dolnoélaskie. Dolny Slask wraz z wroctawskim weztem
komunikacyjnym posiada zatem znakomite potozenie geograficzne, jednakie potencjat potozenia
wykorzystany moze by¢ jedynie poprzez rozwiniecie dostepnosci komunikacyjnej. Ze wzgledu na swoje
potozenie oraz potencjat spoteczno — gospodarczy, wojewddztwo dolnoslaskie, bedgce regionem
o strategicznym znaczeniu dla Polski powinno by¢ objete realizacjg priorytetowych zadan komunikacyjnych.

3.1.1. DOSTEPNOSC KOMUNIKACYINA Z SIECIA DROG KRAJOWYCH | ZAGRANICZNYCH

Przez obszar wojewddztwa przebiega Ill Paneuropejski Korytarz Transportowy Berlin/Drezno - Wroctaw -
Katowice - Krakdw - Przemysl - Lwéw - Kijow, bedacy elementem ,,central axis” - osi, ktéra zgodnie z nowa
,polityka sgsiedzka” Unii Europejskiej taczy¢ powinna Europe Srodkowg z Ukraing, Morzem Czarnym, Morzem
Kaspijskim i krajami Azji. Dolny Slask powigzany jest réwniez z Europejska siecig drogowa TEN-T
Trans European Networks - na podstawie http://ec.europa.eu/) drogami nr: A4, 3, 5, i 94. Sie¢ TEN-T zostata
przedstawiona na rysunku 3.1.1-2.

W 2004 roku zostato podpisane Porozumienie na Rzecz Utworzenia Srodkowoeuropejskiego Korytarza
Transportowego - CETC (Central European Transport Corridor) relacji: Skania - Szczecin - Praga - Bratystawa -
Wieden - Budapeszt - Ljubljana - Triest. Obszar Dolnego Slgska wtaczony jest w projektowany system CETC
poprzez linie kolejowe E59 i CE59, drogi S5 i S3 oraz proponowang do rozbudowy Odrzaniskg Drogg Wodna.
Potgczenia zewnetrzne Dolnego Slgska zostaty przedstawione na rysunku 3.1.1-1
Potaczenia zewnetrzne Dolnego Slaska (drogi krajowe):
+ (A4) Drezno - Wroctaw - Katowice - Krakdow -Kijow
+ (A18i DK nr 18) - Berlin - Krzywa - (A4) Wroctaw
* (DK nr 3) Szczecin - Legnica - Jelenia Gora - (DK nr 10) Harrachov - (R10) Turnov - Praga
+ (DK5) Swiecie - Poznan - Wroctaw - Lubawka - (DK nr 16) Kralovec - (DK nr 37 i DK nr 33) Trutnov - (D11)
Hradec Kralove - Praga
+ (D11) Praga - Hradec Kralove - (DK nr 33) Nachod - (DK nr 8) Kudowa Zdréj - Wroctaw (S8 i DK nr 8) -
Warszawa
+ (DK nr 8) Wroctaw - Ktodzko - (DK nr 33) Boboszdow - (DK nr 43) Dolni Lipka - Brno
* (DK nr 35) Wroctaw - Watbrzych - Golinisk - (DW nr 302) Starostin - Broumov
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Rysunek 3.1.1-1.  Pofgczenia zewnetrzne Dolnego Slgska na tle potencjatu powigzari Osi Centralnej (Il PKT) i projektowanego
korytarza CETC.
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Rysunek 3.1.1-2.  Sie¢ TEN-T (zrodfo opracowanie WBU na podstawie http.//ec.europa.eu/)
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Na podstawie okreslonych gtdwnych generatoréw ruchu jakimi sg: Jelenia Gdra, Legnica, Wroctaw,
Watbrzych (por. rozdziat 2.), przeprowadzono analize dostepnosci komunikacyjnej zewnetrznej Dolnego Slaska.
Biorgc pod uwage powigzania komunikacja drogowa z wyznaczonymi poza granicami wojewddztwa
generatorami ruchu, takimi jak: Warszawa, Krakéw, Gdansk, Poznan, Zielona Godra, Szczecin, Berlin, Drezno,
Praga, Wieden, Bratystawa, przeanalizowano, na podstawie sieci drég krajowych i wojewddzkich, dostepnos¢
czasowg powyzszych osrodkéw na gtéwnych kierunkach wylotowych z wojewdédztwa. Uzyskany obraz pozwolit
okresli¢ kierunki o najdogodniejszej i dostatecznej czasowej dostepnosci komunikacyjnej z punktu widzenia
komunikacji drogowe;.

(Analiza dostepnosci zewnetrznej Wroctawia, Legnicy, Jeleniej Gory i Watbrzycha po sieci drogowej zostata
przedstawiona w tabeli 3.1.1-7)

W wyniku analiz przedstawiono izochrony czasowe w przedziatach minutowych od 0 do 150 minut
w interwatach, co 30 minut.> Wyniki analiz, koncentrujacych sie na potaczeniach relacji wschdd - zachdd
w ciggach autostrady A4 oraz Al18 i pétnoc - potudnie w ciggach drég krajowych przedstawiono w tabelach
3.1.1-2-3.1.1-6.

Niezbedna jest poprawa standardéw potgczen wojewddztwa na kierunkach pétnoc - potudnie z takimi
oérodkami jak: Warszawa, Poznan, Szczecin, Gdansk, Zielona Géra, Praga, Brno. Srednia predko$¢ na tych
kierunkach zawiera sie $rednio w przedziale 59-65 km/h, gdzie w poréwnaniu, dla autostrad czy drog
ekspresowych wynosi $rednio 90-95 km/h. Dla kierunkéw tych wymagaé nalezy wprowadzenia standardu
minimum drég ekspresowych. Kierunki wschdd zachdd zwigzane z autostradg A-4 i A-18 pokazujg znaczng
roznice czasowg w mozliwosciach osiggania celu podrdzy. Niezbedna jest réwniez realizacja dowigzan
komunikacyjnych gtéwnych generatoréw ruchu oddalonych od autostrady.

Celem zobrazowania réznic pomiedzy standardami powigzan na Dolnym Slasku, a standardami
funkcjonujgcymi w krajach Europejskich, zestawiono przyktadowe powigzania o podobnych odlegtosciach.
Nie brano do zestawienia powigzan o dobrym standardzie potaczenia, czyli pofaczern odbywajacych sie
w ciggach drég A-4 i A-18, gdyz s3 to wyniki zblizone do osigganych w innych krajach europejskich. Zestawienie
ma na celu poréwnanie potgczen znaczacych z punktu widzenia powigzania regionu, o nieodpowiedniej
w stosunku do rangi infrastrukturze drogowe;.

Wynikiem sg uzyskane czasy dostepu.

Tabela 3.1.1-2.  Standardy czasowe powigzar drogowych na Dolnym Slgsku

Powigzanie Czas dojazdu | Odlegtos¢

Wroctaw — Zielona Géra 2h36m 160 km
Legnica — Poznan 3h5m 187 km
Legnica — Szczecin 4h53m 321 km
Wroctaw — Warszawa 5h22m 342 km
Jelenia Géra - Gdansk 8h38m 552 km

2 W analizie brano pod uwage mozliwosci przejazdu po drogach, przyjmujac jako punkt startowy centrum miasta stanowigcego
generator ruchu, co wptywa na wydtuzenie czasu dojazdu o czas poswiecony na pokonanie kongestii w centrum miasta, z dopuszczalng
predkoscig w zaleznosci do klasy drogi, bez ujmowania zdarzen typu: zator drogowy, remont, czasowe ograniczenie, itp.
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Tabela 3.1.1-3.  Standardy czasowe powiqzan drogowych Tabela 3.1.1-4. Standardy czasowe powigzan drogowych
w Niemczech w Czechach

Powigzanie Czas dojazdu | Odlegtos¢ Powigzanie Czas Odlegtos¢
Drezno - Praga 1h50m 157 km dojazdu

Drezno - Berlin 1h58m 193 km Praga - Drezno 1h44m 148 km

Drezno — Szczecin 3h23m 342 km Praga - Brno 1h59m 209 km

Drezno - Wieden 5h29m 561 km Praga - Berlin 3h32m 352 km

Praga - Budapeszt 4h52m 528 km

Tabela 3.1.1-5.  Standardy czasowe powiqzan drogowych Tabela 3.1.1-6.  Standardy czasowe powigzan drogowych
w Sfowacji we Francji

Powigzanie Czas dojazdu | Odlegtosc Powigzanie Czas Odlegtosc
Bratystawa - Brno 1h16m 131 km dojazdu
Bratystawa - 1h58m 201 km Paryz - Reims 1h29m 144 km
Budapeszt Paryz — Saint Dizier 2h41m 208 km
Bratystawa - Praga 3h9m 331 km Paryz - Bruksela 3h2m 305 km
Bratystawa - Katowice 4h31m 355 km Paryz - Frankfurt 5h19m 573 km

Po przeanalizowaniu wybranych powigzan transportowych miast europejskich, Drezna, Pragi, Bratystawy
i Paryza z miastami lezgcymi w odlegtosciach korespondujgcych z dystansami dzielgcymi Wroctaw od gtdwnych
miast regionu Europy Srodkowej i zestawieniu wynikéw w podobnych przedziatach odlegtosci, zauwaza sie,
iz te same odlegtosci w Europie Zachodniej pokonuje sie niemal o potowe szybciej niz w przypadku powigzan
drogowych z wojewddztwa dolnoslgskiego. Sytuacja taka spowodowana jest niskimi parametrami i stanem
drdg krajowych.
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Tabela 3.1.1-1.

Analiza dostepnosci zewnetrznej Wroctawia, Legnicy, Jeleniej Gory i Watbrzycha okreslona na podstawie sieci drogowej (Zrodto: opracowanie WBU)
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Oznaczenia Izochrony odleglosci
|I| \Wybrane miasto E Granica wojewodztw osciennych
0 30 60 90 120 150 [min.] mEmEE P
E Granica wojewodztwa dolnoslaskiego |:| Schemat powiazan drogowych - - i 205""'“‘“‘""
Lp. Powiazanie Czas dojazdu | Odlegtos¢ Lp. Powiazanie Czas dojazdu Odlegtos¢ Lp. Powiazanie Czas dojazdu | Odlegtos¢ Lp. Powiazanie Czas dojazdu Odlegtos¢
1. Wroctaw - Krakéw 2h49m 272 km 1. Legnica - Berlin 2h53m 275 km 1. Jelenia Gora - Zielona Géra 2h42m 140 km 1. Watbrzych - Bratystawa 5hOm 379 km
2. Wroctaw - Warszawa 5h22m 342 km 2. Legnica - Zielona Géra 1h50m 112 km 2. Jelenia Géra - Praga 2h27m 166 km 2. Watbrzych - Wieden 5h47m 452 km
3. Wroctaw - Poznan 2h55m 180 km 3. Legnica - Szczecin 5h52m 320 km 3. Jelenia Gora - Drezno 2h8m 174 km 3. Watbrzych - Praga 3h4m 205 km
4. Wroctaw - Zielona Géra 2h36m 160 km 4, Legnica - Poznan 3h5m 187 km 4. Jelenia Géra - Poznan 4h8m 243 km 4. Watbrzych - Drezno 3h11m 237 km
5. Wroctaw - Berlin 3h36m 345 km 5. Legnica - Gdansk 7h33m 490 km 5. Jelenia Géra - Brno 4h22m 272 km 5. Watbrzych - Berlin 3h45m 335km
6. Wroctaw - Szczecin 5h38m 368 km 6. Legnica - Warszawa 6h19m 420 km 6. Jelenia Gora - Berlin 3h38m 293 km 6. Watbrzych - Zielona Géra 2h50m 182 km
1. Wroctaw - Gdarisk 7h5m 454 km 1. Legnica - Krakéw 3h18m 331 km 1. Jelenia Géra - Krakéw 4hOm 367 km 1. Watbrzych - Poznan 4hdm 243 km
8. Wroctaw - Drezno 3h5m 264 km 8. Legnica - Bratystawa 5h46m 468 km 8. Jelenia Gora - Wieden 6h33m 386 km 8. Watbrzych - Gdarisk 8h19m 529 km
9. Wroctaw - Praga 4h8m 275 km 9. Legnica - Wieden 6h32m 542 km 9. Jelenia Gora - Bratystawa 5h12m 393 km 9. Watbrzych - Warszawa 6h36m 424 km
10. Wroctaw - Bratystawa 5h17m 409 km 10. Legnica - Praga 3h33m 221 km 10. Jelenia Géra - Warszawa 7hOm 455 km 10. Watbrzych - Krakéw 3h35m 335 km
11. Wroctaw - Wieden 6h3m 483 km 1. Legnica - Drezno 2h22m 195 km 1. Jelenia Gora - Gdansk 8h38m 552 km 1. Watbrzych - Szczecin 6h6m 385 km
12. Jelenie Gora - Szczecin 5h56m 358 km
Przeprowadzona dla  Wroctawia analiza  wskazuje, |Ze wzgledu na podobne potozenie Legnicy w stosunku |Analiza dostepnosci zewnetrznej dla Jeleniej Gory wskazuje, | Analiza dostepnosci zewnetrznej dla Watbrzycha obrazuje

ze dostepnos¢ dla potaczen relacji wschdd - zachdd jest
znacznie lepsza w poréwnaniu do relacji pétnoc — potudnie.
Swiadczg o tym mozliwosci realizacji potaczen o charakterze
rownoleznikowym w czasie o potowe krétszym od potgczen
potudnikowych. Istnieje zatem duza dysproporcja pomiedzy
stanem i parametrami technicznymi drég na danych dwach
kierunkach.

do Wroctawia - pod wzgledem lokalizacji na gtéwnym ciggu
drogowym w kierunku wschéd - zachdéd, wykonana analiza
wskazuje poréwnywalne wyniki, a tym samym wnioski.

ze duzy wptyw na realizacje potaczen relacji wschéd - zachod
do
dostepnosci spowodowane jest nieodpowiednimi parametrami

ma dostepnosc autostrady. Znaczne ograniczenie

technicznymi drég wyprowadzajgcych ruch z danego osrodka.
Nalezy zauwazyé, iz poza realizacja odpowiednich pofaczen

potnoc — potudnie, niezbedna jest realizacja powigzan

drogowych o charakterze tgcznika zistniejgcymi gtéwnymi
ciggami komunikacyjnymi.

whioski, podobne jak w przypadku Jeleniej Gory. Widoczna jest
znacznie mniejsza dostepnosc¢ tych osrodkéw (w porédwnaniu
z Legnica czy Wroctawiem), na co ma wptyw odlegtosé
od ciggéw komunikacyjnych o parametrach technicznych dréog

ekspresowych czy autostrad.
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3.1.2. JAKOSC POWIAZAN KOLEJOWYCH | RZEDU (MAGISTRALE, AGC, AGTC)
Ustawa o transporcie kolejowym (Dz. U. 2003 nr 86 poz. 789) linie kolejowe dzieli na linie o znaczeniu

Wroctaw 2009

panstwowym (Wykaz linii kolejowych o znaczeniu panstwowym zostat przedstawiony w tabeli 7-1 w Aneksie)

oraz na linie pozostate. Z punktu widzenia znaczenia gospodarczego i spotecznego, linie kolejowe dzieli sie

w Polsce na nastepujgce kategorie:

* Magistralne, o obcigzeniu przewozami powyzej 25 min ton rocznie i dostosowane do jazdy pociggéw

z predkoscig wiekszg od 120 km/h,

(Wykaz linii kolejowych magistralnych zostat przedstawiony w tabeli 7-2 w Aneksie)

* pierwszorzedne, o obcigzeniu przewozami od 10 do 25 min ton rocznie i dostosowane do jazdy pociggéw
z predkoscig od 80 km/h do 120 km/h,

(Wykaz linii kolejowych pierwszorzednych zostat przedstawiony w tabeli 7-3 w Aneksie)

+ drugorzedne, o obcigzeniu przewozami od 3 do 10 min ton rocznie i dostosowane do jazdy pociggdéw
z predkoscig od 60 km/h do 80 km/h,
* miejscowego znaczenia, o obcigzeniu przewozami ponizej 3 min ton rocznie i dostosowane do jazdy

pociggdw z predkoscig mniejszg od 60 km/h.

Oprdcz przytoczonego wyzej podziatu, niektdre wybrane linie zostaty objete umowami miedzynarodowymi

i wtgczone do sieci AGC (gtéwne miedzynarodowe linie kolejowe) oraz AGTC (wazne miedzynarodowe linie

transportu kombinowanego i obiekty towarzyszace). Liniom tym nadano specjalny numer.

Linie te sg w petni zelektryfikowane z wyjgtkiem linii nr 278 Wegliniec — Zgorzelec Miasto. Na odcinku

tym ruch odbywa sie przy uzyciu taboru spalinowego.

Tabela 3.1.2-1. Linie objete umowami miedzynarodowymi.
Numer linii Przebieg
E30 AGC Drezno - \,Nrocfaw - Katowice - Krakdéw - Przemys| - Moskwa
E59 Malmo - Swinoujscie - Szczecin - Wroctaw - Chatupki
CE-59 Swinoujscie — Szczecin— Wroctaw — Opole — Chatupki —> Bohumin
CE-59/1 AGTC Nowa Sél — Zagarh — Wegliniec — Zgorzelec — Zawidéw —> Frydlant
CE-59/2 Wroctaw — Miedzylesie —> Lichkov
CE-30 Zgorzelec — Wroctaw — Katowice —> Medyka
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Rysunek 3.1.2-1. Linie o znaczeniu miedzynarodowym (Zrodto: opracowanie WBU)
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Rysunek 3.1.2-2. Kategoryzacja linii kolejowych (Zrédto: opracowanie WBU)
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3.1.3. POROWNANIE STANDARDOW ZEWNETRZNYCH POtACZEN KOLEJOWYCH DOLNEGO SLASKA | SAKSONII

Analizujgc powigzania zewnetrzne Dolnego Slaska przyjeto dla poréwnania blizniacze pofaczenia
w Saksonii, wybor par powigzan uwarunkowany byt zblizong odlegtosciag (mierzona po sieci kolejowej) faczaca
Wroctaw oraz Drezno z okreslonymi osrodkami (rysunek 3.1.3-1).

Rysunek 3.1.3-1.

Analizowane pary zewnetrznych powiqzar kolejowych Dolny Slgsk — Saksonia (?rédto: opracowanie WBU)
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Tabela 3.1-3-1.  Pofgczenia zewnetrzne Dolnego Slgska siecig kolejowq
7rodto: opracowanie WBU na podstawie rozktadu jazdy PKP 2008).
Relacja Najkrotszy | Odlegtos¢ | Liczba Predkos¢ | Dostepna Rodzaj Rodzaj
przesiadek | handlowa | liczba pociagu potaczen
przejazdu powigzan
kolejowych
Wroctaw - 4h 28min | ~ 373 km 1 87 13 POS 7 (bezposr.),
Szczecin 6 (przesiadka)
Wroctaw - 5h Omin ~ 479 km 0 96 22 IC 10 (bezposr.),
Warszawa 12 (przesiadka)
Wroctaw - 1h 58min | ~ 179 km 0 91 29 IC 28 (bezposr.),
Poznan 1 (przesiadka)
Wroctaw - | 4h 06min | ~ 269 km 1 66 6 0SO /RE |6 (przesiadka)
Drezno
Wroctaw - 7h 42min | ~ 475 km 2 62 8 POS/EC/ |8 (przesiadka)
Brno R
Wroctaw - 8h 13min | ~592 km 1 72 7 POS/EC |7 (przesiadka)
Wieden

Wojewddzkie Biuro Urbanistyczne we Wroctawiu

www.wbu.wroc.pl

wroc@wbu.wroc.pl

|
an e
=4

_ﬁf




Wroctaw 2009

WYTYCZNE KIERUNKOWE DO KSZTALTOWANIA SIECI DROGOWEJ | KOLEJOWEJ W WOJEWODZTWIE

DOLNOSLASKIM

Tabela 3.1-3-1.  Pofqczenia zewnetrzne Dolnego Slgska siecig kolejowq
zrédto: opracowanie WBU na podstawie rozktadu jazdy PKP 2008) [cigg dalszy]
Relacja Najkrotszy | Odlegtosé | Liczba Predko$¢ | Dostepna Rodzaj Rodzaj
czas przesiadek | handlowa | liczba pociagu potaczen
przejazdu powigzan
kolejowych
Wroctaw - 8h35min | ~576 km 2 67 8 TLK/EC/ |8 (przesiadka)
Bratystawa R
Wroctaw - 7h 34min | ~ 457 km 2 60 4 0SO /RB/ |4 (przesiadka)
Praga EC
Wroctaw - 4h 28min | ~ 264 km 0 59 18 TLK 13 (bezposr.),
Krakéw 5 (przesiadka)
Wroctaw - 5h 54min | ~ 328 km 0 56 13 EC 2 (bezposr.),
Berlin 11 (przesiadka)
Wroctaw - 3h 36min | ~152 km 0 42 13 POS 6 (bezposr.),
Zielona 7 (przesiadka)
Gora
Tabela 3.1.3-2.  Potfgczenia zewnetrzne Saksonii siecig kolejowq (Zrédto: opracowanie WBU na podstawie www.bahn.de)
Najkrotszy | Odlegtos¢ | Liczba Predkos$¢ | Dostepna Rodzaj Rodzaj pociagu
Relacja czas przesiadek | handlowa | liczba pociagu
przejazdu powigzan
kolejowych
Drezno - 5h 20min |~ 391 km 1 73 24 EC /ICE |24 (przesiadka)
Rostock
Drezno - 4h 24min |~ 378 km 1 86 47 EC/ICE |47 (przesiadka)
Hannower
Dresden - 2h 09min |~ 179 km 0 83 41 EC 9 (bezposr.),
Berlin 32 (przesiadka)
Drezno - 4h 02min |~ 269 km 1 67 6 RE 6 (przesiadka)
Wroctaw
Dresden - 5h 05min |~ 439 km 0 86 9 EC 4 (bezposr.),
Brno 5 (przesiadka)
Drezno - 6h 32min |~ 583 km 0 89 10 EC 2 (bezposr.),
Bratystawa 8 (przesiadka)
Drezno - 6h 53min |~ 585 km 0 85 11 EC 2(bezposr.),
Wieden 9(przesiadka)
Drezno - 2h 21min |~ 188 km 0 80 16 EC 2 (bezposr.),
Praga 14 (przesiadka)
Drezno - 4h 18min |~ 376 km 0 87 22 RE 12 (bezposr.),
Norymberga 9(przesiadka)
Drezno - 6h 32min |~ 375 km 1 59 19 EC 19(przesiadka)
Poznan
Drezno - 4h 19min |~ 225 km 2 52 9 RE 9 (przesiadka)
Zielona Gora
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Czynnikiem determinujgcym wybdr srodka transportu obok komfortu, estetyki i uwarunkowan ekonomicznych
jest czas podrézy, przektadajgcy sie w praktyce na predkosé przemieszczania sie do celu podrdzy.
Konkurencyjnos¢ kolei wzgledem zindywidualizowanych form transportu bedzie rosta tylko pod warunkiem
podniesienia atrakcyjnosci szynowego transportu publicznego wyrazonego predkoscia. Bezwzglednemu
skréceniu ulec musi czas przejazdu transportu publicznego. Polityka Unii Europejskiej, w zwigzku
z oszczednoscig energii, ochrong $rodowiska i prébg stymulowania rozwoju osrodkdw centralnych wskazuje
zmodernizowana, wyposazong w inteligentne systemy transportowe kolej, jako przyszta marke® i podstawe
mobilnoéci europejskiej*.

Okreslenie docelowego standardu potaczen kolejowych na Dolnym Slasku wymaga skonfrontowania
obecnej sytuacji transportowej na Dolnym Slgsku z poziomem funkcjonowania kolei w innym regionie
europejskim, w ktérym proces rewitalizacji sieci jest powaznie zaawansowany. Dobrym przyktadem
realizowanych pofaczen kolejowych z punktu widzenia ich szybkosci i formy organizacyjnej jest przestrzen
sasiadujacej z Dolnym Slgskiem Saksonii. Saksonia reprezentuje ponadto region Europy Srodkowej,
w ktdrym dokonywaty sie i dokonujg porownywalne procesy polityczno — gospodarcze (por. rozdziat 3.4.3.)

Analizujac zebrane informacje na temat potaczen zewnetrznych Dolnego Slaska i Saksonii siecig kolejowg
(tabela 3.1.3-1. i 3.1.3-2.), nalezy zwrdci¢ szczegdlng uwage na czas przejazdu, odlegtos¢ oraz liczbe potaczen,
ktdre sg czynnikami obrazujgcymi jakos¢ podrdzy. Czas dojazdu w zestawieniu z odlegtoscig z obszaru Dolnego
Slaska do okreslonych osrodkéw jest dtuiszy, jak réwniez liczba potaczen jest znacznie mniejsza w poréwnaniu
z podobnymi potgczeniami w Saksonii. Prezentujgc dla przyktadu potaczenie, o zblizonej odlegtosci relacji
Wroctaw —Bratystawa (576 km) i Drezno — Bratystawa (583 km) zauwazamy, Ze czas podrdzy z naszego regionu
wydtuza sie o okofo 2 godziny, do czego przyczynia sie brak bezposredniego potaczenia ze stolicg Stowacji.
Istotne dla wspdtpracy irozwoju przestrzennego wojewddztwa sg bezposrednie potaczenia ze stolicami
europejskimi (w szczegdlnosci panstw sgsiednich), Wroctaw posiada bezposrednie potgczenie tylko do Berlina
w przeciwienstwie do Drezna, ktére jest bezposrednio skomunikowane ze wszystkimi analizowanymi stolicami.

Podstawowym celem rozwoju szynowego transportu publicznego na Dolnym Slasku powinno by¢
osiggniecie standardéw predkosci powszechnych juz w regionach Europy Zachodniej. Wyznacznikiem trenddéw
rozwoju systeméw transportu kolejowego i przyktadem dobrych praktyk jest sasiadujgca z Dolnym Slgskiem
Saksonia.

Analiza $rednich predkosci na poszczegdlnych potaczeniach kolejowych (rysunek 3.1.3-2),
wskazuje, iz potgczenie Wroctaw — Poznan — Warszawa odznacza sie najlepszg Srednig predkoscig przejazdu
ponad 90 km/h, réwnie dobrze przedstawia sie potgczenie Wroctaw — Szczecin (84 km/h). Wszystkie pozostate
potgczenia Wroctawia z osrodkami zewnetrznymi reprezentujg zdecydowanie nizszy poziom w poréwnaniu
z potaczeniami transportowymi Drezna. Na terenie Dolnego Slaska dominujg potaczenia, na ktérych érednia
predko$é oscyluje w granicach 50km/h — 60 km/h, natomiast w Saksonii 80 km/h — 89 km/h °.

Wykres 3.1.3-1 przedstawia pordwnanie predkosci dla wybranych par pofgczen kolejowych stolic
regionéw z waznymi oérodkami Europy Srodkowe]. Zestawiajac ze sobg poréwnywalne relacje, jako poziom
100% przedstawiono potaczenie najszybsze. Wykres obrazuje réinice zewnetrznej dostepnosci
komunikacyjnej miedzy Dreznem a Wroctawiem, wskazujgc jednoczesnie kierunki geograficzne i poziom
predkosci handlowej, do ktérego dane powigzanie powinno zosta¢ doprowadzone. Z Drezna do Norymbergii
podrézuje sie 0 32% szybciej niz z Wroctawia do Krakowa. Zblizone w swoim tempie sg natomiast potgczenia
Wroctaw — Berlin i Drezno Poznan. Zbiezno$é ta wigze sie ze ztym stanem infrastruktury i niewtasciwg
organizacjg ruchu kolejowego w pograniczu polsko - niemieckim.

* Towards an integrated European railway area - European Communities, 2008;
4 Keep Europe moving - sustainable mobility for our continent - European Communities, 2008
> Predkos$¢ obliczona na podstawie rozktadu jazy z listopada 2008 roku.
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Rysunek 3.1.3-2.  Poréwnanie Sredniej predkosci przemieszczania sie pociggow na poszczegdlnych trasach (zrédto: opracowanie WBU)
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3.2.  ANALIZA SYSTEMU POWIAZAN WEWNETRZNYCH

Sie¢ drogowa w wojewddztwie nalezy do najgestszych w kraju. Gestos¢ sieci drog publicznych krajowych
i wojewddzkich na terenie wojewddztwa dolnoslaskiego wynosi 91,2 km/100 km?® i jest wyzsza niz $rednia
krajowa (81,7 km/100 km?) i w przyblizeniu réwna jest gestosci drég w wojewddztwach oéciennych: opolskim,
wielkopolskim itédzkim. Wskaznik gestosci sieci drég krajowych wynosi w wojewddztwie 6,6 km/100 km?
i jest wyzszy niz sredni krajowa (5,9).

Przez obszar wojewddztwa dolnoslgskiego przebiega 16 drdg krajowych o numerach: 3, A4, 5, 8, 12, 15,
18 i A18, 25, 30, 34, 33, 35, 36, 39, 46, 94, ktorych faczna dtugos¢ wynosi 1349,75 km. Sposréd wymienionych
powyzej drog krajowych, najwieksze znaczenie - ze wzgledu na prowadzenie najwiekszego ruchu, majg drogi:

+ autostrada A4 - granica panstwa - Jedrzychowice - Krzywa - Wroctaw - Opole - Gliwice Katowice (wezet

»Murckowski”) - Krakéw

* autostrada A18 — Golnice - Krzywa
+ droga nr 8 - Wroctaw - Warszawa (droga tranzytowa z Czech do panstw battyckich),
+ droga nr 5 - Wroctaw - Poznan - Trdjmiasto oraz Wroctaw - Republika Czeska (przejscie graniczne

w Lubawce)

+ droga nr 94 - réwnolegta do autostrady A4,
+ droga nr 3 - element trasy komunikacyjnej Swinoujscie - Szczecin - Legnica - Jelenia Géra i dojazd
do przejscia granicznego w Jakuszycach.

Sie¢ drég wojewddzkich na Dolnym Slgsku obejmuje 90 drég (ok. 2.346 km), stanowig one pofaczenie
pomiedzy miastami wojewddztwa, maja wieksze znaczenie dla obstugi ruchu samochodowego
w wojewddztwie, badZ znaczenie dlaobronnosci kraju (a nie sg zaliczane do drég krajowych).
Do najwazniejszych i obcigzonych najwiekszym ruchem nalezg drogi:

+* 381 -367: faczacy Ktodzko, Nowg Rude, Watbrzych, Kamienng Gére, Jelenig Gére (natezenie 3.000 - 7.000
poj./dobe),
+ 382 - 374: taczy miasta: Zabkowice Sl., Dzierzoniéw, Swidnice, Strzegom, Jawor (droga nr 3) -
»,Droga Podsudecka” (natezenie 3.000 - 5.000 poj./dobe),
* 395: Wroctaw - A4 - Strzelin (natezenie 5.000 — 6.000 poj./dobe),
+ 340 - 451: taczy Swidnice, Wotéw, Trzebnice, Oleénice, Bierutéw (pdtnocny odcinek obwodnicy
aglomeracji Wroctawia),
+ 364: Gryfow Slaski, Lwéwek SI., Ztotoryja, Legnica (natezenie 3.000 - 5.000 poj./dobe),
+ 329: Potoczek (droga nr 3), Gtogdéw (najbardziej obcigzona sposrod drég wojewddzkich - ok. 9.000
poj./dobe),
+ 352 -354: Zgorzelec - Bogatynia (5.000 - 6.000 poj./dobe)
+ 317: Zgorzelec - granica panstwa (2.000 poj/dobe).
Niektdre z nich, jak np. drogi 382 i 374 z uwagi na range i wielko$¢ ruchu powinny by¢ zaliczone do drég
krajowych.
(Sie¢ drég krajowych i wojewddzkich na terenie Dolnego Slgska zostata przedstawiona na rysunku 3.2-1)

Gestos¢ sieci kolejowej na obszarze Dolnego Slaska jest wysoka i wynosi 8,7km/100 km? wskaznik
dla kraju wynosi 6,5 km/100km®. Wysoki wskaznik gestosci sieci uwarunkowany jest bogatg historig kolei
dolnoslaskiej. Pierwsza na obszarze obecnej Polski linia kolejowa powstata na Dolnym Slasku i pofaczyta
Wroctaw z Otawg juz w 1842 roku.

Podstawowy szkielet wewnetrznej sieci kolejowej wojewddztwa, ktéry faczy ze sobg gtéwne osrodki,
tworza linie o znaczeniu panstwowym, ktorych tgczna dtugosé wynosi 1192km. Do najistotniejszych nalezy
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zaliczy¢ linie magistralne, linie objete umowami miedzynarodowym, wskazanymi w rozdziale powigzan
zewnetrznych, linie panstwowa 274 wigzgca Wroctaw, Watbrzych, Jelenig Gére i Zgorzelec oraz linie 143
Wroctaw - Olesnica.

Ponadto, z punktu widzenia dobrego skomunikowania wojewddztwa wazng role odgrywajg linie
o znaczeniu lokalnym: 289 Lubin - Legnica oraz linia nr 137 Legnica - Swidnica - Dzierzoniéw - Zgbkowice
Slaskie. Waznym uzupetnieniem sieci kolejowej sg réwniez wszystkie pofgczenia aglomeracyjne wigzace
Wroctaw z pobliskimi miejscowosciami zapewniajagc mozliwo$¢ komunikacji wahadtowej, do i z wyzszego
hierarchicznie osrodka. Wyrdznié nalezy linie kolejowe zapewniajgce w przysztosci migracje dzienne typu praca
- dom, szkota - dom, ustugi - dom. Sg to miedzyinnymi przejeta przez Samorzad Wojewddzki linia 326 do
Trzebnicy, wykorzystywana tylko do transportu towarowego linia 285 do Swidnicy, oraz nieczynna linia 310
Kobierzyce - Pilawa Gérna.
(Sie¢ kolejowa na terenie Dolnego Slgska zostata przedstawiona na rysunku 3.2-2)

.‘Kn Wojewddzkie Biuro Urbanistyczne we Wroctawiu
38 —'.-.lli U www.wbu.wroc.pl wroc@wbu.wroc.pl



WYTYCZNE KIERUNKOWE DO KSZTALtTOWANIA SIECI DROGOWEJ | KOLEJOWEJ W WOJEWODZTWIE

DOLNOSLASKIM

Rysunek 3.2-1.

Sie¢ drég krajowych i wojewddzkich na terenie Dolnego Slgska (rédto: opracowanie WBU)

Wroctaw 2009
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Rysunek 3.2-2.  Sie¢ kolejowa na terenie Dolnego Slgska (rédto: opracowanie WBU)
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3.2.1. GEOWNE WEZtY KOMUNIKACYJINE DROGOWE | KOLEJOWE NA TERENIE DOLNEGO SLASKA

Rysunek 3.2.1-1.  Gfdwne wezty komunikacyjne na terenie Dolnego Slgska (?rédto: opracowanie WBU)

2

Kamietfiec Z'qbkowic_?-lé'

i\ VI

odzko

B %

Kilometry
0 10 20 40 60 80 100

Oznaczenia
— Sie¢ drogowa na Dolnym Slasku

l. G'°E’)""|Y WQZSIIkOTUHikaCYj“Y % Autostrada E Droga wojewddzka jednojezdniowa
= natiolnym:olasku . Droga wojewédzka jednojezdniowa
Autostrada w budowie w budowie / realizacji
o Droga wojewodzka dwujezdniowa
Oznaczenia ogdlne % Droga ekaiireaoa w budowie / realizacji
E Sie¢ rzeczna Droga ekspresowa w budowie / realizacji E Droga w olr)]szarz.e miasta
) ) na prawach powiatu
i:l Miasto na prawach powiatu % Droga krajowa dwujezdniowa :
: -y : . . Sie¢ kolejowa na Dolnym Slasku
Granica wojewddztwa Droga krajowa dwujezdniowa
E G paratig w budowie / realizacji E Linia publiczna o znaczeniu panstwowym
EI Droga kraj_owa J.edno!ezdn!owa E Linia publiczna
Droga krajowa jednojezdniowa
w budowie / realizacji E Linia niepubliczna
Linia nieczynna

Wojewddzkie Biuro Urbanistyczne we Wroctawiu .\ =
www.wbu.wroc.pl wroc@wbu.wroc.pl _qfv.‘* 3U 41



Wroctaw 2009 WYTYCZNE KIERUNKOWE DO KSZTALTOWANIA SIECI DROGOWEJ | KOLEJOWEJ W WOJEWODZTWIE
DOLNOSLASKIM

Najwieksze koncentracje ruchu wystepujg w gtdwnych generatorach ruchu, ktére sg takze gtéwnymi

weztami komunikacyjnymi wojewddztwa. Gtdwne generatory ruchu przeanalizowano pod katem istniejgcej

infrastruktury.

Najwazniejszymi weztami komunikacyjnymi, gdzie krzyzujq sie najwazniejsze szlaki drogowe i kolejowe

Dolnego Slaska, s3:

-

Wezet wroctawski, w ktérym zbiega sie 7 czynnych panstwowych linii kolejowych (w tym 5 AGC,
wzgl. AGTC), zduzym Dworcem Gtéwnym (potgczenia krajowe i miedzynarodowe) oraz stacjg
przetadunkowg rangi krajowej na Brochowie. Wroctaw jest tez najwazniejszym weztem drogowym;
wynika to z rangi miasta, ale takze lokalizacji mostdw na Odrze (najblizsze przeprawy mostowe
usytuowane sg okoto 30 km na wschdod w Ofawie i okoto 40 km na zachdd w Lubigzu). Przez miasto
przebiegajg 2 drogi krajowe nr 5(E-67) relacji potnoc - potudnie i nr 8, (E-261) relacji pétnocny wschéd -
potudnie. W granicach administracyjnych miasta przebiega w relacji wschdd - zachdd droga krajowa
nr 94. Najwiekszg range posiada znajdujgca sie na potudniowym krancu miasta(autostrada A4 (E-40).
Ponadto z Wroctawia ruch wyprowadza 5 drég wojewddzkich i kilka powiatowych.

Realizowana obecnie Autostradowa Obwodnica Wroctawia (A8) i powstajgca etapami Obwodnica
Srédmiejska, jak réowniez planowany po wschodniej i potudniowej stronie miasta facznik aglomeracyjny
A4-S8 o przebiegu: Wezet Krajkdéw - Siechnice - tany - Dtugoteka, znaczaco wzmocnia istniejacy uktad
drogowy i przejma znaczng cze$é ruchu tranzytowego, dotychczas przecigzajgcego centrum miasta.
Potencjat Wroctawia jako wezta podnosi Odra jako rzeka posiadajgca stale jeszcze perspektywy
na ozywienie transportu $rédlgdowego z wykorzystaniem znajdujgcych sie na terenie miasta dwdéch
portdow rzecznych. Pozycje Wroctawia wyrdznia takie Wroctawski Port Lotniczy Copernicus, ze stale
wzrastajgcy liczbg operacji lotniczych. Wg szacunkéw portu lotniczego i Urzedu Lotnictwa Cywilnego
w roku 2008 przewieziono okoto 1,5 min. pasazeréw i okofo 1,5 tys. ton fadunkdw.

Wezet legnicko - lubinski, ktory tworzg: 3 linie kolejowe, w tym linia E-30 (Zgorzelec - Legnica - Wroctaw -
Opole - Gérny Slask, z odgatezieniem w pobliskich Mitkowicach i potagczeniem przez Zagan - Zary- Cottbus
do Berlina (nr 275), do Rudnej-Gwizdanowa (nr 289) i dalej do Gtogowa, oraz linia kolejowa z Legnicy
przez Jaworzyne Slaska, Kamieniec Zgbkowicki, Nyse do Katowic (nr 137). Sie¢ drogowa stanowig drogi
krajowe: nr 3 (E-65 - Szczecin - Jakuszyce), nr 36 (z Lubina do Scinawy i do Prochowic) oraz nr 94 (taczaca
sie w wezle Krzywa z A4 i prowadzaca przez Prochowice, Wroctaw do Opola), oraz trzy drogi wojewddzkie
(nr 364 z Legnicy na potudniowy zachdd, nr 292 - do Gtogowa przez Rudng inr 335 - do Chojnowa).
Na potudnie od Legnicy przebiega autostrada A4, majgca w 2 weztach potaczenie z miastem (drogami
3i364).

Wezet watbrzysko-swiebodzicki, ztozony z dwdch miast potozonych blisko siebie i potgczonych linig
kolejowg nr 274 (Wroctaw - Jelenia Goéra i drogg krajowa nr 35). W Watbrzychu krzyzujg sie dwie linie
kolejowe: nr 286 (do Ktodzka) i nr 291 (Boguszéw-Gorce - Mieroszow do Mezimésti w Czechach).

Przez teren ten przebiega takze droga krajowa 34 (taczy Swiebodzice z Dobromierzem) oraz 5 drég
wojewaddzkich: (nr 374, nr 376, nr 377, nr 279 i nr 381).

Wezet jeleniogdrski, utworzony przez linie kolejowg nr 274 (Wroctaw - Watbrzych - Jelenia Géra i dalej
przez Luban do Zgorzelca), nr 311 (do Szklarskiej Poreby, z mozliwoscig przedtuzenia do Harachowa),
nr 283 (do Lwéwka Slaskiego). Sie¢ drogowa tworzg drogi krajowe: nr 3 (E-65) i nr 30 (do Zgorzelca)
oraz trzy drogi wojewddzkie: (nr 365, nr 366 i nr 367).

Wezet gtogowski, usytuowany na pétnocy wojewddztwa utworzony jest przez linie kolejowa magistralng
273 (Wroctaw - Szczecin) oraz linie lokalng nr 14 (Zagan - Leszno). Sie¢ drogowa tworza: droga krajowa
nr 12 oraz 4 drogi wojewdédzkie (nr 319, nr 292, nr 321 i nr 330). W Gtogowie znajduje sie port rzeczny

na Odrze.
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+ Wezet bolestawiecki, kreujg gtdwnie relacje wschéd — zachdd. Miasto Bolestawiec lezy na linii kolejowej
E 30 (Wroctaw - Legnica - Wegliniec - Zgorzelec) oraz drodze krajowej nr 94 tgczacej granice panstwa
z autostradg A4. Na kierunku pétnoc - potudnie przebiega droga wojewddzka nr 297, a na kierunku
poétnocy zachéd - potudniowy wschdd - drogi nr 350 i nr 363. Budowana aktualnie autostrada A4
na odcinku Wezet Krzyzowa k. Bolestawca - Zgorzelec pozwoli na zwiekszenie przepustowosci drogowej
w tym rejonie i stworzenie nowych uwarunkowan komunikacyjnych i logistycznych dla rozwoju
gospodarczego.

+ Wezet swidnicki, pozycje swojg buduje gtéwnie w oparciu o trasy drogowe: droge krajowg nr 35
(relacji Wroctaw - Swiebodzice - Watbrzych - przejécie graniczne w Golinsku do Czech) i krzyzujacy sie
z nig droga wojewddzky 382 (Stanowice - Paczkéw) oraz nr 379 (do Watbrzycha). Réwnolegle do drogi
382 przebiega linia kolejowa nr 137 (faczaca Swidnice z weztem kolejowym w Jaworzynie Slaskiej)
Na linii nr 285 (Wroctaw - Sobdtka - Swidnica - Jedlina Zdréj) ruch pasazerski zostat zawieszony.

+ Wezet zgorzelecki, postrzegany musi by¢, jako potencjat powigzan transgranicznych. Dochodzi do niego
wazna linia kolejowa E 30 prowadzaca dalej ruch przez Gorlitz do Niemiec, drugie pofaczenie
z Wroctawiem (przez Jelenig Gére) — linia nr 274 z odgatezieniem w Mikutowej, (linia nr 290) do Worka
Turoszowskiego lub do przejscia granicznego do Czech w Zawidowie. Na pdtnocy Zgorzelca, utytutowane
jest przejscie graniczne Jedzrzychowice tgczace autostrade A4 z systemem autostrad niemieckich. System
wezta wzbogaca droga wojewddzka nr 317 prowadzaca od mostu granicznego na Nysie tuzyckiej,
do potaczenia z autostradg A4 wezle Krzywa, oraz druga droga krajowa - nr 30 (do Jeleniej Gory).
Na kierunku poprzecznym przebiegajg drogi wojewddzkie: nr 351 na pdétnoc i nr 352 na potfudnie
(do Bogatyni).

+ Wezet dzierzoniowski, usytuowany jest w potudniowej czesci wojewddztwa. Krzyzujg sie tu dwie drogi
wojewddzkie nr 384 oraz 382, a takze linie kolejowe nr 341 oraz nr 137 taczace Dzierzoniéw ze Swidnica
i weztem kolejowym w Jaworzynie Slaskiej oraz z weztem kolejowym w Kamiernicu Zagbkowickim.

Analiza pozostatych os$rodkéw Dolnego Slaska przy zatozeniu, iz w danej miejscowosci zbiegaja sie
lub przecinajg sie co najmniej dwie drogi krajowe o natezeniu ruchu powyzej 4 tys. poj/24h, a takze wystepuje
linia kolejowa, pozwolita na wyodrebnienie dodatkowych dwdéch weztéw nie bedacych gtéwnymi generatorami
ruchu (por. rozdz. 2.1.):

+ Wezet olesnicki, usytuowany jest we wschodniej czesci wojewddztwa, utworzony jest przez linie
kolejowa nr 143 (Wroctaw - Kluczbork - Gérny Slask) oraz linie 281 na pétnoc do Krotoszyna

z odgatezieniem w Grabownie Wielkim na Ostréw WIlkp. i Warszawe. Ponadto w kierunku Sycowa i Kepna

prowadzi linia nr 181. Sie¢ drogowg stanowia: droga krajowa nr 8 (E-67) oraz odchodzaca od niej

na wschéd od Olesnicy droga nr 25 (do Antonina) i 2 drogi wojewddzkie: (nr 340 i nr 351).

+* Wezet ktodzki, utworzony jest na potudniu wojewddztwa przez linie kolejowag magistralng nr 276

(Wroctaw - Miedzylesie, C-E 59) oraz dwie prowadzace ruch kolejowy do uzdrowisk: nr 309 (do Kudowy)

inr 322 (do Ladka Zdroju). Sie¢ drogowa tworza: drogi krajowe wyprowadzajgce ruch z miasta

w 4 gtéwnych kierunkach: nr 8 (Wroctaw — Kudowa), nr 33 (przez Bystrzyce do Boboszowa), nr 46

(przez Ztoty Stok do Nysy) oraz droga wojewddzka (nr 386 przez Nowg Rude do Watbrzycha).

Osobna kategorie weztdéw komunikacyjnych stanowig wezly kolejowe zwigzane przede wszystkim

z transportem i przetadunkiem towarowym, nalezg do nich:
+ Wezet kolejowy w Weglincu, usytuowany w zachodniej czesci wojewddztwa dolnoslgskiego, stanowi
istotny dla zachodniej Polski wezet przetadunkowy. Krzyzujg sie tu nastepujace linie kolejowe:

f
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linia kolejowa nr 282(CE-59/1), linia kolejowa nr 295 (CE-30), linia kolejowa nr 278 (E-30) oraz linia
kolejowa nr 279.

+ Wezet kolejowy w Jaworzynie Slgskiej - usytuowany w centralnej czeéci wojewddztwa, stanowi istotny
wojewoddzki wezet przetadunkowy. Krzyzujg sie tu nastepujgce linie kolejowe: linia kolejowa nr 137, 302,
772.

+ Wezet kolejowy w Kamiencu Zagbkowickim, usytuowany w potudniowej czesci wojewddztwa, stanowi
istotny wojewddzki wezet przetadunkowy. Krzyzujg sie tu nastepujgce linie kolejowe: linia kolejowa
nr 276 (CE-59/2), linia kolejowe nr 137 oraz 334.

3.2.2. CHARAKTERYSTYKA PRZESTRZENNEGO UKtADU DROG KRAJOWYCH | WOJEWODZKICH

NA TERENIE DOLNEGO SLASKA

Rysunek 3.2.2-1.  Analiza dostepnosci wewnetrznej Dolnego Slgska okreslona na podstawie sieci drég krajowych i wojewddzkich
(zrédto: opracowanie WBU)

7
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Analiza dostepnoéci wewnetrznej Dolnego Slagska zostata przeprowadzona w oparciu o 11 oérodkéw,
ktdre z punktu widzenia gospodarczego sg gtdéwnymi generatorami ruchu w wojewddztwie. Sg to: Bolestawiec,
Dzierzonidow (jako tréjmiasto Dzierzoniéw/Bielawa/Pieszyce), Gtogdw, Jelenia Goéra, Legnica, Lubin
(wraz z Polkowicami), Swidnica, Watbrzych, Wroctaw i Zgorzelec/Gorlitz - najwieksze pod wzgledem liczby
mieszkancow miasta i jednoczesnie najwieksze skupiska miejsc pracy, oraz Ktodzko — istotny wezet drogowy
potozony w strategicznym miejscu wojewddztwa.

W oparciu o istniejgcg sie¢ drég krajowych i wojewddzkich, przeanalizowano dostepnos$é czasowg w/w
osrodkéow wzgledem siebie. Zatozono modelowe warunki drogowe, ktére nie uwzgledniaty wystepowania:
ztych warunkéw atmosferycznych, zdarzen drogowych, kongestii i remontéw drogowych. Przyjeto, iz podréz
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odbywa sie z predkoscig nie wiekszg niz dozwolona predkos¢ odpowiadajgca klasie technicznej analizowane;j
drogi.

W analizie przedstawiono czas dojazdu w odstepach 15 minutowych do centrum miast, za wyjgtkiem
Wroctawia, gdzie czas dojazdu mierzono do granic administracyjnych, ze wzgledu na bardzo duze natezenie
ruchu i ztozonos¢ infrastruktury drogowej w samym miescie. Dostepnosé komunikacyjng ujeto w trzech
strefach czasowych: 15, 30 i 45 min. Zasieg poszczegdlnej strefy okreslono na podstawie Sredniej predkosci
dojazdu do osi drogi, réwnej 50 km/h (dozwolona predkos$¢ w obszarze zabudowanym), co daje w przyblizeniu
800m bufor dla 1 min podrdzy. Zatozono réwniez tolerancje czasowg, w wielkosci 1 min na kazdy kwadrans
podrdzy, ktdra zostata zobrazowana za pomocg buforéw od osi analizowanej drogi. Obszar pomiedzy trzema
wyznaczonymi strefami zostat okreslony, jako strefa powyzej 45 min, dla ktérej nie zastosowano tolerancji
czasowej, gdyz w/w obszar ma stanowi¢ tto do powyzszej analizy.

Wynikiem przedstawionej analizy jest mapa obrazujgca model wewnetrznej drogowej dostepnosci Dolnego
Slagska w oparciu o gtéwne generatory ruchu (rysunek 2.1). Na podstawie powstatej mapy mozna wyciggnac
nastepujgce wnioski:

* dostepnos¢ dla 11. wybranych osrodkéw jest dos¢ dobra — wynika to przede wszystkim z wysokiej
gestosci sieci drég krajowych i wojewddzkich na Dolnym Slasku®,

* najlepsza dostepnosé czasowa wystepuje wzdtuz autostrady A4, drog krajowych DK 3 (Legnica - Lubin -
granica wojewddztwa), DK 36 (Legnica - DK 94) oraz DK 94,

+ najlepiej skomunikowane wzgledem siebie sg nastepujgce osrodki:

o Legnica - Lubin (Polkowice) - Gtogdéw - wzdtuz DK 3,

o Zgorzelec - Bolestawiec - Legnica - wzdtuz A4,

o Watbrzych - Swidnica - Dzierzoniéw (tréjmiasto) - wzdtuz DK 35, DW 379, DW 382 i DW 383,
o Wroctaw - Watbrzych - Swidnica - Dzierzoniéw - wzdtuz DK 8, DK 35 i DW 384,

* dogodnie skomunikowany jest réwniez obszar na potudnie od Wroctawia, wynika to z wysokiej gestosci
dréog krajowych i wojewddzkich oraz lokalizacji autostrady A4 i wezta Bielany, z ktdrego
jest rozprowadzany ruch na DK 5 i DK 8/,

+ Jelenia Goéra i Ktodzko sg najstabiej powigzane z pozostatymi osrodkami,

+ potnocno-wschodni obszar wojewddztwa dolnoslgskiego (na wschdd od rzeki Odry) jest najstabiej
dostepny wzgledem 11. wybranych generatoréw ruchu, gtéwnie ze wzgledu na niewystarczajaca liczbe
przepraw mostowych, w tym rejonie (Powiat Gorowski i Powiat Wotowski),

+ staba dostepnos$¢ wystepuje rowniez w obszarze pogranicza polsko-czeskiego, co jest zwigzane przede
wszystkim z uksztattowaniem terenu jak i brakiem zapewnienia optymalnych powigzan drogowych
z Republikg Czeska.

Na podstawie przeprowadzonej analizy mozna stwierdzi¢, ze mimo wysokiej gestosci sieci drogowej
i zapewnionej teoretycznie do$¢ dobrej dostepnosci, powigzanie 11. w/w os$rodkdw jest niespdjne i wymaga
podjecia odpowiednich prac nad modyfikacjg uktadu drég krajowych i wojewddzkich na Dolnym Slgsku.
Dogodne powigzania wystepujg gtéwnie w ukfadzie réwnoleznikowym wzdtuz autostrady A4 i drogi krajowe;j
nr 94. Utrudnienia wystepujg natomiast w uktadzie potudnikowym.

Dla wojewddztwa dolnoslaskiego istotng role odgrywa dostepnos$¢ do miasta Wroctaw, ktére petni
funkcje gtéwnego wezta komunikacyjnego, obstugujgcego autostrade A4, cztery drogi krajowe (nr: 5, 8, 35
i 94), szes$¢ drég wojewddzkich (nr: 336, 342, 347, 362, 395 i 455) oraz szereg drég powiatowych i gminnych.
Taki stan rzeczy powoduje bardzo duze obcigzenie w/w tras w obrebie granic administracyjnych miasta,

6 Powyzsza cze$¢ analizy ma charakter modelowy i nie uwzglednia zdegradowanego i trudnego do ujecia w forme wspodtczynnika, stanu
technicznego drég w wojewddztwie dolnoslgskim.
7 Nie uwzglednia sie przecigzenia i kongestii ruchu na w/w wezle, z uwagi na modelowy charakter analizy.
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w szczegblnosci na trasach wylotowych. Wedtug generalnego pomiaru ruchu z 2005 roku obcigzenie to wynosi
$rednio od 10tys. do 30tys. poj./24h i wykazuje znaczacy wzrost do lat poprzednich. (Natezenie ruchu
na drogach krajowych i wojewddzkich zostato przedstawione na rysunku 3.3.2-1). Powyzisze uwarunkowania
dowodzg, iz wroctawski wezet drogowy w duzej mierze ksztattuje przestrzenny uktadu drég krajowych
i wojewddzkich na terenie Dolnego Slaska.

Z tego wzgledu zostata przeprowadzona analiza dostepnosci komunikacyjnej Wroctawia, obejmujgca obszar
do granic administracyjnych miasta. Zastosowano podobne zatozenia modelowe, co w analizie dostepnosci
wewnetrznej Dolnego Slaska, przyjmujac dziesie¢ 15 minutowych izochronach dojazdu, obejmujacych cate
wojewddztwo dolnoslaskie.

Rysunek 3.2.2-2.  Analiza dostepnosci komunikacyjnej do Wroctawia z obszaru wojewddztwa okreslona na podstawie sieci drég
krajowych i wojewddzkich (Zrédfo: opracowanie WBU)

7
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W odniesieniu do wytyczonych 10 gtéwnych ,generatoréw ruchu” (Wroctawia) obszar Dolnego Slaska
zostat podzielony na 2 strefy jedno- i dwugodzinnego dojazdu do granic Wroctawia, ktére miaty wskazac jakos¢
korelacji w/w o$rodkow ze stolicg wojewddztwa.

Zasieg pierwszej strefy objat nastepujgce osrodki:
+ Legnica, Swidnica i Dzierzoniéw/Bielawa/Pieszyce - w 45 minutowej izochronie czasowej
* Lubin i Watbrzych - w 60 minutowej izochronie czasowe;.
Natomiast w zasiegu drugiej strefy znalazty sie:
+ Bolestawiec i Ktodzko - w 75 minutowej izochronie czasowej
+ Jelenia Gora i Gtogdw - w 90 minutowej izochronie czasowe;j
+ Zgorzelec/Gorlitz - w 90 minutowej izochronie czasowe;.

Uwzgledniajac warunki modelowe powyiszej analizy mozna stwierdzi¢, ze Legnica, Lubin, Swidnica

i Dzierzonidw/Bielawa/Pieszyce majg najdogodniejsze powigzania z Wroctawiem, gdyz znajdujg sie
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w odlegtoéci 0od40 do 50 minut wzgledem ,gtéwnego wezta komunikacyjnego” na Dolnym Slasku.
Takie usytuowanie zapewnia dobrg relacje osrodkéw z Wroctawiem, a ponadto ich dogodna wzajemna
dostepnos$¢ czasowa wzgledem siebie (rysunek 3.2.2-2) tworzy sie¢ silnie oddziatywujgcych osrodkéw
w wojewddztwie. Powstaje diagonalny uktad miast potozonych w pasie centralnej czeéci Dolnego Slaska.
Ponadto nalezy zauwazyé, ze Bolestawiec, Ktodzko i Watbrzych znajdujg sie w strefie 60-70 minutowej
od Wroctawia i sg w bliskiej odlegtosci od w/w osrodkdw, co wzmacnia korelacje miast w tym pasie.

Najstabszg dostepno$¢ wykazujg Gtogdéw, Jelenia Géra i Zgorzelec/Gorlitz. Uwarunkowane jest to z jednej
strony potozeniem geograficznym z drugiej natomiast standardem drég. O ile dostepnos¢ komunikacyjna
zespotu miast Zgorzelec/Gorlitz wzgledem Wroctawia zmieni sie na korzy¢ po oddaniu odcinka autostrady A4
(wezet Krzyzowa - Zgorzelec), o tyle dostepnosé z Wroctawia do weztdéw Gtogdw i Jelenia Géra w dalszym ciggu
wymagac bedzie interwencji przez uruchomienie proceséw inwestycyjnych i modernizacyjnych.

Analiza dostepnosci komunikacyjnej dla Wroctawia pozwala na wyciggniecie nastepujacych wnioskow:

+ Dostepnos¢ komunikacyjna miasta od strony potudniowej jest znacznie lepsza niz od strony poétnocnej.
Taki stan rzeczy jest spowodowany w gtdwnej mierze rdznicg gestosci drég wylotowych z Wroctawia
oraz lokalizacjg autostrady A4 na potudnie od miasta. Nalezy jednak zaznaczy¢, ze rejon o lepszej
teoretycznie dostepnosci czasowe] jest bardzo mocno obcigzony ruchem pojazdédw (por. podrozdziat
3.3.2), co amortyzuje zysk czasu i utrudnia dostep do Wroctawia.

+ Dostepnos$¢ komunikacyjna gtéwnego wezta komunikacyjnego na Dolnym Slgsku jest uzalezniona od ilosci
przepraw mostowych wokét Wroctawia. Najblizsze mosty znajdujg sie w Lubigzu i Otawie i sg oddalone
30-40km od miasta. Przeprawy te nie odcigzajg ruchu przeptywajgcego przez Wroctaw. Powyzsza analiza
wykazata dwa miejsca o stabej dostepnosci w obszarze gminy Miekinia (lewy brzeg Odry) oraz Swieta
Katarzyna i Otawa (lewy brzeg Odry).

* W celu poprawienia dostepnosci drogowej w wojewddztwie dolnoslgskim w pierwsze] kolejnosci nalezy
uzupetni¢ system drog krajowych o drogi szybkiego ruchu w ukfadzie potudnikowym, oraz zapewnié
dostateczng ilos¢ obiektéw mostowych na rzece Odrze. Ponadto dostepno$é komunikacyjna na Dolnym
Slasku zalezna jest od stanu technicznego drég, ktéry w wielu przypadkach nie odpowiada zatozonym
normatywom ustalonym w Rozporzqdzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca
1999 roku w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne
i ich usytuowanie(Dz. U. 1999 nr 43 poz. 430) (por. rozdziat 3.3)
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3.2.3. CHARAKTERYSTYKA PRZESTRZENNEGO UKtADU POWIAZAN KOLEJOWYCH NA TERENIE DOLNEGO SLASKA

Istotg prawidtowo funkcjonujgcego uktadu sieci kolejowej wojewddztwa, podobnie jak w przypadku sieci
drogowej, jest komunikacyjne powigzanie potencjatéw, liniami odpowiadajgcymi standardom umozliwiajgcym
sprawny przeptyw towardw i ludzi. W toku analiz zdefiniowane zostaty potencjaty: Bolestawiec, Dzierzoniéw
(jako tréjmiasto Dzierzonidw/Bielawa/Pieszyce), Gtogdw, Jelenia Gdra, Legnica, Lubin (wraz z Polkowicami),
Swidnica, Watbrzych, Wroctaw i Zgorzelec/Gorlitz - najwieksze pod wzgledem liczby mieszkaricéw miasta
i jednoczesnie najwieksze skupiska miejsc pracy, oraz Kitodzko - istotny wezet komunikacyjny potozony
w strategicznym miejscu wojewddztwa.

Wewnetrzng dostepnosé komunikacyjng dla sieci kolejowej okreslono podczas analiz, ktérych efekty
zamieszczone zostaly w Atlasie Dolnego Slaska (rysunek 3.2.3-1.)°. Analiza ta obejmuje dostepnoé¢ kolejowa
do miast wojewddzkich Wroctawia i Opola. Ze wzgledu na zakres opracowania, w niniejszym dokumencie,
dalsze wnioskowanie skoncentrowano na Wroctawiu, okreslonym, jako gtéwny potencjat wojewddztwa
i stanowigcym rownoczesnie gtdwny wezet kolejowy. Przeprowadzona analiza uwidacznia stabg dostepnosc
komunikacyjng do potudniowo zachodniej cze$ci wojewddztwa a wiec miedzy innymi osrodkdéw: Jelenia Gdra,
Zgorzelec, Lubarn, Lwéwek Slaski. Wyniki analiz dostepnosci odwotuja sie bezposrednio do jakoéci dostepnych
potgczen. W rozdziale okreslajgcym jakosc i standardy powigzan kolejowych (por. rozdz. nr 3.4.3), wskazuje sie,
iz dla poprawy dostepnosci gtdwnych osrodkéw w wojewddztwie niezbedne jest podniesienie predkosci
handlowej na wigzacych osrodki liniach kolejowych. Uzyskiwane obecnie predkosci handlowe nie przekraczajg
60 km/h, przez co czas dostepu do danego osrodka transportem kolejowym jest zdecydowanie dtuzszy niz czas
dostepu transportem kofowym. Jest to podstawowa przyczyna odptywu pasazeréow i klientéw kolei
od transportu szynowego do transportu kotowego indywidualnego, publicznego i towarowego.
Konkurencyjnos¢ kolei wzgledem innych Srodkéw transportu moze wzrosngé tylko pod warunkiem
podniesienia predkosci przejazdéw.

W tabeli nr 3.2.3-1. wskazano potgczenia Wroctawia z gtéwnymi osrodkami wojewddztwa.

Tabela 3.2.3-1.  Pofqczenia Wroctawia siecig kolejowgq z gtdwnymi osrodkami wojewddztwa
(opracowanie WBU na podstawie rozktadu jazdy PKP 2008)

Relacja Czas przejazdu | Odlegtos¢ Predkos¢ Dostepna Rodzaj pociggu
handlowa liczba
powigzan
kolejowych
Wroctaw - Legnica 1h 15min ~ 68 km 55,42 19 EC/POS/ 0SO
Wroctaw - Watbrzych 1h 57min ~72 km 36,86 12 0SO / POS
Wroctaw - Jelenia Gora | 3h 29min ~ 126 km 36,12 11 0SO / POS

8 Atlas Slaska Dolnego i Opolskiego, Uniwersytet Wroctawski, Pracownia Atlasu Dolnego Slaska 2008.
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Rysunek 3.2.3-1. Dostepnosc¢ Wroctawia i Opola dla sieci kolejowej

(2rédfo: ATLAS SLASKA DOLNEGO | OPOLSKIEGO 2008, Uniwersytet Wroctawski, Pracownia Atlasu Dolnego Slgska,
Dostepnosc¢ Komunikacyjna Miast Wojewddzkich, Agnieszka Lipowicz, Robert Myskéw, Wtadystaw Pawlak,
opracowanie kartograficzne Agnieszka Lipowicz)
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Przeprowadzona analiza pozwala wysnué wniosek, iz dla poprawy dostepnosci komunikacyjnej kolejowej
na Dolnym Slasku, nie jest potrzebna lokalizacja nowych linii. Wszystkie wazne osrodki wojewddztwa
sg ze sobg powigzane siecia kolejowa, jej czynnymi lub wytaczonymi z ruchu liniami. Powodem stabej
dostepnosci jest przede wszystkim stan techniczny linii oraz taboru.

3.2.4. OKRESLENIE SPOJNOSCI WEWNETRZNEGO SYSTEMU DROG | KOLEI NA DOLNYM SLASKU.

Elementem integrujacym przestrzed Dolnego Slaska jest réwnomiernie roztozona w terenie sie¢ drég
krajowych (1342 km) i wojewddzkich (2320 km), uzupetniona licznymi drogami powiatowymi i gminnymi.
System drogowy wojewddztwa do niedawna zaspokajat potrzeby obstugi historycznie uksztattowanej i gestej
sieci osadniczej regionu, jednakze wraz z rozwojem gospodarczym i spotecznym oraz wzrostem natezenia
ruchu nie spetnia obecnie swoich zadan, a jego stan ulegt daleko idacej dekapitalizacji. Obecne analizy natezen
ruchu pojazddéw (por. rozdziat 3.3.2) wskazujg na pilng potrzebe przeprowadzenia gtebokiej modernizacji
i rozbudowy catego uktadu. Poza nowo wybudowang autostradg A4 ifragmentami drogi ekspresowej S8
oraz odcinkami wyremontowanych drdg krajowych, wojewddzkich i powiatowych reszta uktadu nie spetnia
normatywnych standardéw technicznych. Dynamiczne nasilenie ruchu pojazdéw samochodowych na drogach
Dolnego Slaska powoduje, ze sie¢ ta, aby sprosta¢ zapewnieniu spdjnosci wewnetrznej wojewddztwa winna
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by¢ nie tylko pilnie modernizowana i przebudowywana, ale rowniez uzupetniona autostradami i drogami
ekspresowymi.

Dolny Slask charakteryzowat sie bardzo dobrze rozwinietg siecia kolejowa obstugujacg sprawnie
wszystkie miejscowosci posiadajgce znaczenie gospodarcze i turystyczne. Sytuacja ta zaczeta sie zmieniaé
na niekorzys¢ od roku 1990. Stopniowo likwidowano kolejne odcinki sieci, jednakze dziatania te prowadzone
byty bez planu, ktéry okreslatby docelowg wizje sieci kolejowej w regionie. Obecna sie¢ linii kolejowych
na Dolnym Slgsku to gtéwnie przebiegajace magistrale kolejowe o znaczeniu miedzynarodowym uzupetnione
39 liniami kolejowymi o znaczeniu panstwowym, z ktérych cze$¢ to linie magistralne i pierwszorzedne,
a pozostate linie to linie drugorzedne i lokalne.

W wojewddztwie dolnoslgskim na koniec 1999 roku czynnych byto 2042 km linii kolejowych,
a w roku 2006 juz 1727 km, w tym 1047 km linii zelektryfikowanych. Likwidacji tras towarzyszyt brak naktadéw
inwestycyjnych na liniach nieobjetych umowami miedzynarodowymi, ktére z kolei pogtebiaty degradacje linii
i w konsekwencji ich fizyczne zniszczenie. Stan linii kolejowych ujetych w umowach miedzynarodowych jest
dobry. Natomiast stan linii kolejowych 1-rzedowych i pozostatych z reguty wymaga interwencji,
ktére nie sg podejmowane ze wzgledu wysokie koszty, ktdre prognozuje i ktérym nie potrafi sprosta¢ zarzadca
linii - najczesciej PKP PLK SA. Pogorszeniu parametréw technicznych linii kolejowych towarzyszy spadek
predkosci przewozu towardéw, co w konsekwencji powoduje odptyw klientéw zniecheconych zaréwno dtugim
czasem przewozu towardw, jaki i jednoczesnie wysoka ceng dostepu do infrastruktury.

Transport kolejowy dziata w sytuacji braku skutecznych instrumentéw prawnych i organizacyjnych
pozwalajgcych na podjecie dziatan prowadzgcych do skutecznej sanacji tej dziedziny.

W zwigzku z taka polityka zarzadcy linii kolejowych - PKP PLK SA, w ostatnim okresie rozpoczety zostat
proces odnowy systemu kolei regionalnych przez samorzady wojewddztw. Marszatek Wojewddztwa
Dolnos$laskiego przejat linie kolejowa nr 326 Wroctaw Psie Pole - Trzebnica oraz nr 311 Szklarska Poreba Gorna
- Jakuszyce - granica panstwa. Trwajg negocjacje zwigzane z przejeciem przez samorzad wojewddzki linii
kolejowej nr 285 Wroctaw - Sobétka - Swidnica Przedmiescie.

Mimo zawieszenia ruchu na wielu liniach kolejowych oraz likwidacji znacznej ich liczby, mozliwe jest
jeszcze zorganizowanie efektywnego funkcjonalnie transportu kolejowego w oparciu o dostepna sied.

3.3.  ANALIZA STANU ISTNIEJACEGO DROG | OBECNYCH ZAMIERZEN INWESTYCYJNYCH
3.3.1. STAN TECHNICZNY ORAZ STANDARDY DROG

Drogi krajowe, zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca
1999r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie,
powinny mie¢ parametry odpowiadajgce nastepujgcym klasom: A (autostrady), S (drogi ekspresowe),
GP (drogi gtéwne ruchu przyspieszonego) i wyjatkowo G (drogi gtéwne). Parametrem istotnym
przy zakwalifikowaniu drogi lub odcinka drogi do okreslonej klasy jest szerokos¢ jezdni, (wptywajaca znaczaco
na przepustowos¢ drogi), przy czym nalezy zaznaczy¢, ze w planowaniu przestrzennym takze waznym
parametrem jest szerokos$¢ w liniach rozgraniczajgcych.

Ustalenia dotyczace klasy istniejgcych drog krajowych reguluje Zarzadzenie Nr 80 Generalnego
Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 18 grudnia 2008 roku w sprawie klas istniejgcych drég krajowych.
Wszelkie zmiany klasy drogi s3 dokonywane raz w roku na uzasadniony wniosek dyrektora wtasciwego
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terytorialnie Oddziatu Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad ztozony do konca trzeciego kwartatu
kazdego roku. Wniosek taki moze zawiera¢ projekcje zmian przewidywana do korica roku.’

Ocena drég krajowych o nawierzchni bitumicznej zostata dokonana przez Oddziat GDDKiA we Wroctawiu
w 2008 r. w ramach Systemu Oceny Stanu Nawierzchni (SOSN). System ten zbiera dane o nastepujacych
cechach eksploatacyjnych nawierzchni: stan spekan, réwnos$¢ podituzna i poprzeczna (koleiny),
stan powierzchni, wtasciwosci przeciwposlizgowe (szorstkos¢). Informuje on o potrzebie pilnej naprawy
nawierzchni drogi, nie zawiera natomiast informacji o parametrach technicznych drég (szerokosci jezdni
i korony drogi, wielkosci promieni tukéw, widocznosci na wyprzedzanie i in.) istotnych w planowaniu
przestrzennym i rowniez istotnie wptywajgcych na warunki ruchu oraz bezpieczeristwo na drogach.

W wojewddztwie dolnoslgskim, wg raportu opracowanego w Biurze Studidw GDDKIiA, stan dobry
posiada 52,67% dtugosci drég krajowych, a ponad '/, (26,6%) jest w stanie niezadowalajacym (poziom
ostrzegawczy), natomiast 20,61% drog krajowych jest w ztym stanie (poziom krytyczny). Do drog
wymagajgcych pilnych zabiegéw remontowych nalezg odcinki:

+ w m. Watbrzych na drodze nr 35 - ponad 15 km,

+ w m. Scinawa na drodze 36a - 2,6 km,

+ Legnica - Prochowice na drodze nr 94 - okoto 11 km,
Biedrzychdw - gr. wojewddztwa na drodze nr 39 - ponad 14 km,
Gniewomirowice - Legnica na drodze nr 94 - okoto 4 km,

4 4

4

Krzelow - Winsko na drodze nr 36 - 4,6 km.
Ponadto prac modernizacyjnych wymagaja réwniez nastepujace drogi:
+ nr 3 na odcinku Potoczek - Lubin i Jawor - Bolkdw,

4

nr 5 na odcinku Wroctaw - Trzebnica - Zmigréd (za wyjatkiem odcinka obejécia Trzebnicy),
nr 8 na odcinku Wroctaw - tagiewniki i Zagbkowice Sl. - Ktodzko,

4 4

nr 30 przy przejsciu przez miejscowosci, Pasiecznik, Chmielen i Biedrzychowice

4

nr 35 na odcinku Swiebodzice - Watbrzych - Mieroszéw,
nr 36 na odcinku Lubin - Scinawa

4 4

nr 39 na odcinku A4 - Strzelin - tagiewniki,
nr 46 na odcinku Ktodzko - Ztoty Stok,
* nr 94 na odcinku Legnica -Prochowice (wzglednie budowa nowej trasy po potudniowej stronie linii

4

kolejowej Malczyce - Legnica).

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. drogi
wojewddzkie powinny mieé parametry odpowiadajace klasie G wzglednie Z, a wyjatkowo GP. Wiekszo$¢ drég
wojewddzkich nie spetnia, parametrow przypisanych klasie G i to nie tylko w kontekscie szerokosci jezdni.
Prawie 55 % dtugosci drog ma szerokosé jezdni mniejszg niz normatywna. Szczegdlnie niskie parametry drég
wystepujg w potnocnej czesci wojewddztwa (w powiecie Gora, Gtogdéw), a takze na potudniowych obszarach
bytego wojewddztwa watbrzyskiego, potudniowych i zachodnich bytego wojewddztwa, jeleniogdrskiego.
Narastajgcy ruch, a zwtaszcza przejazdy TIR-6w i samochodow ciezarowych o duzej tadownosci (m.in. przewdz
kruszywa) powodujg szybky destrukcje nawierzchni, nieprzystosowanej do takiego ruchu. Zdecydowana
wiekszos¢ drég wojewddzkich (98, 5%) posiada nawierzchnie bitumiczng. Prawie wszystkie drogi wojewddzkie
wymagajg przebudowy, wzmocnienia (przynajmniej do 100 kN/o$) i poprawy stanu nawierzchni.

Wg badan DSDiK zty stan nawierzchni (uszkodzenia o duzej intensywnosci wptywajgce niekorzystnie
na bezpieczenstwo i komfort jazdy) posiada okoto 35 % dtugosci drog (ok. 825 km), stan niezadawalajgcy

° Zarzadzenie Nr 80 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 18/12/2008 r. w sprawie klas istniejgcych
drég krajowych
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(uszkodzenia o intensywnosci wptywajgcej na zywotno$¢ nawierzchni) posiada ok.20% dtugosci drog
(ok.440 km), stan okoto 45 % dtugosci drég (ok.1050 km) mozna uznac za zadawalajgcy (przy czym sposréd
nich wiekszos¢ nie spetnia warunku nosnosci 100 kN/os$).

3.3.2. OCENA SKALI WZROSTU NATEZENIA RUCHU NA GtOWNYCH DROGACH WOJEWODZTWA W LATACH 1995-2000-
2005

Sredni dobowy ruch pojazdéw na drogach krajowych w wojewddztwie (wg pomiaréw generalnych
w 2005 roku) wynidst 8904 pojazdy i byt wyzszy niz srednia krajowa (8298). Najwieksze natezenie ruchu
w 2005 roku pomierzone zostato przy dojezdzie do Wroctawia od strony wezta bielanskiego - 43 560 poj./dobe
i na A4 - ponad 24 000 poj./dobe; odpowiednio w 2000 roku - 38 090 poj./dobe i 18 470 poj./dobe. Wzrost
natezenia ruchu o 14% na drogach (przy wskazniku 1, 144) oraz 30% (przy wskazniku 1, 30) jest wynikiem
przebudowy A4 i znaczacej poprawy warunkéw ruchu, a takze utatwiers w ruchu granicznym). Sredni dobowy
ruch na catej sieci drég wojewddzkich wedtug pomiaru z 2005 r. wynosi 2 690 poj./dobe. ijest zblizony
do s$redniej krajowej (2 770 poj./dobe), niemniej na ponad 30 odcinkach drég wystapit ruch przekraczajacy
5 000 poj./dobe.

(Natezenie ruchu na drogach krajowych i wojewddzkich w latach 1995 - 2005 zostato przedstawione
na rysunku 3.3.2-1).

Okreélenie zmiany natezenia ruchu na drogach krajowych i wojewddzkich Dolnego Slaska w latach
1995 - 2005 umozliwito wyznaczenie odcinkdéw, na ktérych nastgpit znaczny wzrost badz spadek ilosci
pojazdéw na dobe. Wzrost natezenia wystepuje na odcinkach, na ktérych rdéznica liczby pojazdéw w 2005 r.
w stosunku do 1995 r. wynosi powyzej 2 500, natomiast spadek ponizej 200. Najdtuzsze odcinki drog
o najwiekszym wzroscie liczby pojazdéw wystepujg na autostradzie A4 i drodze krajowej nr 8, sg to drogi
wylotowe z Wroctawia. Na terenie Dolnego Slaska wystepuja réwniez liczne odcinki, na ktérych nastapit
spadek liczby pojazddéw i nalezg do nich przede wszystkim drogi wojewddzkie.

(Zmiana natezenia ruchu na drogach krajowych i wojewddzkich w latach 1995 - 2005 zostata przedstawiona
na rysunku 3.3.2-2).
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Rysunek 3.3.2-1.

(zrédto: opracowanie WBU)
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Rysunek 3.3.2-2.  Zmiana natezenia ruchu na drogach krajowych i wojewddzkich w latach 1995 — 2005 na terenie Dolnego Slgska
(zrédto: opracowanie WBU)
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3.3.3. PROGRAMY | PROJEKTY MODERNIZACJI | ROZBUDOWY UKtADU DROG KRAJOWYCH | WOJEWODZKICH WG
AKTUALNYCH PLANOW GDDKIA, DSDIK

Uktad komunikacyjny poddawany jest statym procesom modernizacyjnym i rozbudowie. Informacje
na temat biezacych i planowanych inwestycji drogowych zawarte s3 w Programie budowy drdg krajowych
na lata 2007-2013, Programie inwestycji drogowych (Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad)
oraz Wieloletnim Programie Inwestycyjnym dla Wojewddztwa Dolnoslgskiego na lata 20071-2013 realizowany
przez Samorzgd Wojewddztwa. W imieniu Samorzadu zadanie te realizuje Dolnoslgska Stuzba Drég i Kolei).

Wieloletni Program Inwestycyjny dla wojewddztwa dolnoslaskiego na lata 2007 - 2013
(Zatacznik do Uchwaty Nr 3830/111/09 Zarzagdu Wojewddztwa Dolnoslgskiego z dnia 30 grudnia 2009 roku)
przewiduje liczne inwestycje na drogach wojewddzkich. taczna prognozowana wielkos¢ naktadoéw
na inwestycje drogowe w wojewddztwie wyniesie ponad. 2 800 000 000 zt w tym:

* zadania w realizacji — ponad. 2 000 000 000 zt:
- budzet wojewddztwa - ~ 1 060 000 000 zt,
- budzet panstwa - ~ 24 000 000 zt,
- fundusze unijne - ~ 730 000 000 zt,
- inne - 190 000 000 zt;
+ zadania w przygotowaniu —ponad 800 000 000 zt).

(Wykaz inwestycji drogowych w wojewddztwie dolnoslgskim zostat przedstawiony w tabelach nr 7.4, 7.5, 7.6
i 7.7 w Aneksie)
Zaplanowane i prowadzone aktualnie inwestycje wpisujg sie nowg percepcje przestrzeni wojewddztwa

okreslajaca kierunki inwestycyjne, podporzagdkowane kreowaniu dostepnosci komunikacyjnej dla obszaréw
o najwiekszym potencjale demograficznym i gospodarczym. Inwestycje na drogach krajowych obejmujg duze
zadania poprawiajgce dostepnos¢ komunikacyjng wojewddztwa szczegdlnie w relacji pdtnoc - potudnie
(531 S5). Lokalizacja inwestycji wojewddzkich jest bardziej rozproszona i zdefragmentowana w przestrzeni.
Wiaze sie to z rozbudowang siecig drég wojewddzkich, ktére z racji swojej rangi i parametréw technicznych,
w pewnej czesci, winny by¢ oddane w zarzad drég powiatowych lub gminnych. Dyspersja sSrodkow
w przestrzeni nie wptywa pozytywnie na trwatg poprawe wewnetrznej dostepnosci komunikacyjnej
wojewddztwa. Planowane w przysztosci inwestycje, po zreformowaniu wielkosci i ksztattu sieci drég krajowych
i wojewddzkich, podlega¢ powinny realizacji zgodnie z przyjetym i zaakceptowanym systemem,
ktory proponowany jest pod postacig wytycznych kierunkowych w niniejszym opracowaniu (por. rozdziat 4)
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Rysunek 3.3.3-1. Schemat zamierzen inwestycyjnych GDDKiIA i DSDiK w wojewddztwie dolnoslgskim
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3.4. ANALIZA STANU ISTNIEJACEGO KOLEI | OBECNYCH ZAMIERZEN INWESTYCYJNYCH

3.4.1. POTENCIAt LINII KOLEJOWYCH NA DOLNYM SLASKU

Tabela 3.4.1-1. Stosunek jakosci potgczen kolejowych wyrazonych czasem przejazdu wg rozktadu jazdy 2008 w stosunku do lat 30.
na relacjach pomiedzy gtéwnymi generatorami ruchu (Zrédto: Molecki B. 2008)10

Relacja Kolej lata 2000 Kolej lata 30-te
Wroctaw - Legnica 1h 20min 33min
Wroctaw - Watbrzych 1h 50min 52min
Wroctaw - Jelenia Goéra 3h 30min 1h 47min

Kolej przedwojenna Dolnego Slaska miata ogromne znaczenie dla transportu zaréwno dla celéw
gospodarczych jak i militarnych. Ze wzgledu na jej range w systemie gospodarczym, sie¢ byta gesta i utrzymana
w bardzo dobrym stanie technicznym. Pomimo wspédfczesnych osiggnie¢ technologicznych, ze wzgledu na lata
zaniedban, kolej Dolnego Slaska oddalita sie od standardéw z lat 30. XX wieku. Mimo przesuniecia znacznej
liczby towaréw i pasazeréw do transportu samochodowego, wspodiczesne uwarunkowania polityczne
(cztonkostwo w Unii Europejskiej), gospodarcze (wzrost cen paliw) i ekologiczne (zmiany klimatyczne,
obcigzanie srodowiska), wskazujg transport szynowy, jako perspektywiczny, zgodny z pryncypiami trwatego
i zrbwnowazonego rozwoju. Licznie dziatajgce stowarzyszenia, kluby sympatykdow a takze lokalne inicjatywy
obywatelskie sygnalizujg renesans kolei. Rdéwniez polityka transportowa Unii Europejskiej wskazuje
koniecznos$¢ restrukturyzacji transportu poprzez wzmocnienie systeméw szynowych. Transport kolejowy jest
przyjazny srodowisku przyrodniczemu i aktywizuje wszystkie grupy spoteczne. Charakteryzuje sie takze nizszg
niz transport drogowy wypadkowoscig i nie powoduje kongestii transportowej. Aby jednak kolej odzyskata
nalezng sobie pozycje i stata sie komplementarna wzgledem transportu drogowego i sprostata wymogom
wspotczesnych przeptywdw towardw i oséb, niezbedne jest wyznaczenie standardu sieci i nowa organizacja
ruchu (por. rozdz. 4.1.2).

Przedstawiona na rysunku 3.4.1-1 sie¢ maksymalna® dla wojewddztwa w znacznej czesci jest
juz zdegradowana. Pozostata jednak w przestrzeni czes¢ infrastruktury, oraz zachowane zostato przeznaczenie
funkcjonalne terendw kolejowych. Jest to znaczne ufatwienie dla procesu reaktywacji kolei, gdyz pozwala
na przywracanie ruchu na poszczegélnych liniach bez koniecznosci wytyczania nowych przebiegow
i stosowania czasochtonnych procedur prawnych zwigzanych z ustaleniem lokalizacji inwestycji.

Wskazanie linii kolejowych do zmodernizowania lub linii, na ktorych przywrdcony powinien zostac ruch,
bazowaé musi na analizach wykonywanych na bazie sieci maksymalnej. Tylko takie ujecie gwarantuje wtasciwe
zdefiniowanie mozliwosci powigzan infrastrukturalnych sprawnie obstugujgcych obszar wojewddztwa,
przy zachowaniu postulowanych standardéw (por. rozdz.4.1.2)

Wyniki przeprowadzonych analiz dla sieci kolejowej Dolnego Slaska wskazuja, iz wojewddztwo
dysponuje potencjatem sieci kolejowej o wysokiej gestosci. Sie¢ ta wigze wszystkie osrodki stanowigce
zarowno gtéwne generatory ruchu jak réwniez generatory o znaczeniu lokalnym. Potencjat ten nie jest jednak
wykorzystywany. Jako$¢ ustug proponowanych przez przewoznika i zarzgdce mienia kolejowego, w tym czas
przejazdu idostepnosé do linii kolejowych oraz infrastruktury towarzyszacej - dworcédw i przystankéw
nie odpowiada oczekiwaniom spotecznym i nie jest w stanie konkurowac z innymi formami transportu.

% Molecki B. Czy transport kolejowy ma przyszto$é? Perspektywy budowy i przebudowy linii kolejowych na terenie Dolnego Slaska
w latach 2007 — 2013 [w:] Materiaty Konferencyjne IX Forum Samorzgdowe Kudowa Zdrdj 2008.

1 gie¢ maksymalna — sie¢ teoretyczna, sktadajgca sie z wszystkich linii kolejowych jakie do tej pory istniaty na terenie wojewddztwa
dolnoslaskiego
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Rysunek 3.4.1-1. Maksymalna sie¢ kolejowa na Dolnym Slgsku
(Zrédto: opracowanie WBU na podstawie T. Korycki 2008, — Politechnika Wroctawska)
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3.4.2. STAN TECHNICZNY KOLEI

Rysunek 3.4.2-1.  Stan techniczny kolei (Zrédto: opracowanie WBU)
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Na Dolnym Slgsku czynnych na koniec 2006 roku byto 1 727 km linii kolejowych (por. rozdziat 3.2.4).
Ogétem na 100 km?® przypada 8,7 km linii kolejowych. Jest to wskaznik wyzszy od wskaznika
charakteryzujacego dtugoé¢ linii kolejowych w przestrzeni Polski i wynoszacego 6,5 km na 100 km?.

Przeliczajac dtugo$é linii kolejowych na liczbe mieszkaricéw, Dolny Slask ponownie uzyskuje wartosci
wskaznika wyzsze niz dla terytorium catego kraju. Wartosci wskaznika wynoszg odpowiednio 6 km
na 10 tysiecy mieszkaricdw na Dolnym Slasku i 5,3 km na 10 tysiecy mieszkaiicdw na obszarze Polski.
Przyczyna duzej gestosci sieci kolejowej na Dolnym Slgsku byt dynamiczny rozwéj kolejnictwa z poczatku
XX wieku (por. rozdziat 3.4.1.).

Dane techniczne charakteryzujgce sie¢ kolejowa na dolnym Slasku®:
Dtugos¢ catej sieci na terenie Dolnego Slaska - 2751 km,
w tym:
czynne - 1727km
nieczynne - 159 km
rozebrane - 444 km
nieprzejezdne - 420 km (linie, na ktorych dokonano likwidacji, rozbidrki catosci infrastruktury,
np.: nasypy, trakcje itp.)
Linie jedno i dwu torowe - czynne, nieczynne, nieprzejezdne
czynne 1-torowe - 1044 km
czynne 2-torowe - 764 km
Linie zelektryfikowane:
czynne zelektryfikowane - 1047 km
czynne nie zelektryfikowane - 790 km
Linie czynne w ruchu pasazerskim
czynne w ruchu pasazerskim - 1286 km
Linie czynne w ruchu towarowym
czynne w ruchu towarowym - 1721 km

Odwotujac sie do ustawy o transporcie kolejowym (Dz. U. 2003 nr 86 poz. 789) wyszczegdlnié nalezy linie
0 znaczeniu panstwowym (por. rozdziat 3.1.2.). Linie panstwowe stanowig 1192 km catej sieci na terenie
woj. dolnoslaskiego (w tym 1166 km linii czynnych)

Pod wzgledem technicznym najwazniejszymi problemami infrastruktury kolejowej zarzgdzanej
przez PKP PLK sa13:

- stopniowa dekapitalizacja wszystkich elementéw infrastruktury wskutek ograniczenia napraw
po roku 1990,

- wysoki odsetek toréw utozonych na podktadach drewnianych, ktére w duzej czesci przekroczyty
nominalny okres eksploatacji (w przypadku drewna miekkiego wynoszgcy 17-18 lat),

- uktady torowe na stacjach, niedostosowane do wspodtczesnych potrzeb,

- perony niezapewniajgce komfortu podréznym przy wsiadaniu i wysiadaniu,

- zty stan obiektdw inzynieryjnych, w tym takze z ograniczeniami predkosci,

2 Dane zostaty uzyskane na podstawie materiatéw przygotowanych dla potrzeb niniejszego dokumentu i pochodzg z analizy GIS.
Sa to dane przyblizone i mogg nie pokrywac sie z wartosciami podawanymi przez PKP PLK SA.

3 Przyczyny zdefiniowane przez Ministerstwo Infrastruktury RP, wyartykutowane w odpowiedzi na interpelacje poselskga nr 6598,
VI kadencji Sejmu RP. Przyczyny te wskazat takze Masterplan dla transportu kolejowego w Polsce do 2030 roku przyjety Uchwata Nr 277
Rady Ministréow z dnia 19 grudnia 2008 r.
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- niski stopien automatyzacji urzgdzen SRK (sterowania ruchem kolejowym),

- brak systeméw bezpiecznej kontroli jazdy pozwalajgcych na kursowanie pociggéw z predkosciag

powyzej 160 km/h,

- niewystarczajgca liczba skrzyzowan wielopoziomowych z drogami kotfowymi

- mata liczba przejazdéw wyposazonych w aktywne zabezpieczenia (tylko okoto 20% w skali kraju).

Z punktu widzenia dostepnosci komunikacyjnej najlepszym wskaznikiem charakteryzujgcym stan
techniczny linii kolejowych jest mozliwos¢ uzyskania maksymalnie wysokiej predkosci handlowej, co przektada
sie wprost na czas dojazdu do celu podrdzy. Zarzadca infrastruktury kolejowej, PKP PLK SA wykazuje
postepujacy stopien degradacji drog kolejowych w kraju i jako gtéwny powdd podaje niedoinwestowanie prac
remontowych oraz redukcje naktadéw finansowych na dziatalno$¢ spétki. Aktualnie na Dolnym Slgsku,
na wszystkich czynnych liniach kolejowych, ze wzgledu na ich stan techniczny, obowigzuje wiele ograniczen
predkosci. Wyjatkiem sg tylko odcinki linii E-30, poddanej w ostatnich latach modernizacji ze srodkéw UE.
Ograniczenia te zaktadane s3 na drodze kolejowej i obowigzujg na wyznaczonych odcinkach. Przyktadowo
na linii kolejowej nr 274 taczgcej Wroctaw z Watbrzychem, Jelenig Gdérg i dalej Weglincem od roku lutego 1996
do grudnia 2008 wyznaczono 69 odcinkéw lub miejsc ograniczenia predkosci w stosunku do pierwotnej
predkosci rozktadowej, co powoduje zwiekszenie czasu przejazdu na catej linii o ponad jedng godzine.
W rzeczywistosci czas przejazdu wydtuza sie jeszcze bardziej w zwigzku z ograniczonymi mozliwosciami
starzejgcego sie taboru oraz zatozonymi na etapie planowania przejazdu rezerwami czasowymi.
Innym przyktadem drogi kolejowej, waznej z punktu widzenia integralnosci przestrzennej wojewddztwa,
jest linia 137 relacji Legnica - Jawor - Strzegom - Swidnica - Dzierzoniéw - Kamieniec Zabkowicki i dalej
w kierunku Katowic, na ktérej od wrzesnia 1994 do grudnia 2009, tylko na obszarze wojewddztwa
dolnoslaskiego, wprowadzono 44 odcinki lub miejsca ograniczenia predkosci*®. Efektem jest wydtuzenie czasu
przejazdu z Kamienica Zgbkowickiego do Legnicy, co najmniej o 40 minut. Biorgc pod uwage uwarunkowania
organizacyjne PKP, czas przejazdu kolejg nie stanowi konkurencji dla stopnia mobilnosci uzyskanego
przy przejazdach transportem kotowym.

Planowane na 2010 rok zakonczenie modernizacji linii kolejowej E-30 z pewnoscig poprawi dostepnosé
komunikacyjng na trasie Opole - Wroctaw - Legnica - Bolestawiec - Zgorzelec/Gorlitz, jednakze pilnych decyz;ji
dotyczacych modernizacji wymaga Wroctawski Wezet Kolejowy.

Zagadnienia inwentaryzacji stanu technicznego poszczegdlnych linii i weztéw kolejowych wykraczajag
poza ramy niniejszego opracowania, wytyczajgcego gtdowne kierunki rozwoju infrastruktury transportowej,
drogowej ikolejowej na Dolnym Slasku. Sugeruje sie, aby szczegétowe badanie przeprowadzi¢ w fazie
proponowanych studiéw szczegdtowych dla powigzan komunikacyjnych miedzy weztami i generatorami ruchu.

Y Dane uzyskane na podstawie materiatéw informacyjnych PKP PLK SA.
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3.4.3. POROWNANIE STANDARDOW WEWNETRZNYCH POtACZEN KOLEJOWYCH DOLNEGO SLASKA | SAKSONII

Celem okreélenia, jakosci wewnetrznych powigzan Dolnego Slaska przeprowadzono analize
poréwnawcza powiagzan wewnetrznych na Dolnym Slasku z blizniaczymi potaczeniami w Saksonii (por. takze
rozdziat 3.1.3). Wybor par powigzan uwarunkowany byt poréwnywalng odlegtoscig obliczong zgodnie
z geometrig sieci kolejowej. Przedmiotem analizy staty sie wybrane potgczenia ze stolic regiondéw: Wroctawia
i Drezna z odpowiednio wybranymi osrodkami (rysunek 3.4.3-1).

Rysunek 3.4.3-1.  Analizowane pary wewnetrznych powiqzar kolejowych Dolny Slgsk — Saksonia (?rédto: opracowanie WBU)
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Tabela 3.4.3-1.  Bezposrednie potgczenia wewnetrzne siecig kolejowg na Dolnym Slgsku
(zrédto: opracowanie WBU na podstawie www.pkp.pl z 2008 r.)

Relacja Sredni czas Odlegtos¢ Predkos¢ Dostepna Rodzaj pociggu
przejazdu handlowa liczba

powiazan

kolejowych
Wroctaw - Legnica 1h 15min ~ 68 km 55,42 19 EC/POS/ 0SO
Wroctaw - Watbrzych 1h 57min ~ 72 km 36,86 12 0SO / POS
Wroctaw - Jelenia Géra | 3h 29min ~126 km 36,12 11 0SO / POS
Watbrzych - Jelenia 1h 28min ~57 km 38,78 9 050 / POS
Goéra
Legnica - Jelenia Gora 2h 46min ~139 km 50,36 10 RE
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Tabela 3.4.3-2.  Bezposrednie potqczenia wewnetrzne sieciq kolejowq w Saksonii
(zrédto: opracowanie WBU na podstawie www.bahn.de z 2008 r.)

Relacja Sredni czas Odlegtos¢ Predkos¢ Dostepna Rodzaj pociggu
przejazdu handlowa liczba

powiazan

kolejowych
Drezno - Leipzig 1h 16min ~116 km 83,06 38 IC/RE
Drezno - Chemitz 1h 06min ~78 km 72,37 32 IRE/RE/RB
Drezno - Bautzen 0Oh 54min ~57 km 63,45 27 RE/S/LB/RB
Drezno - Zwickau 1h 49min ~ 127 km 71,82 32 IRE/RE/RB
Chemnitz - Zwickau 0h 42min ~ 45 km 66,19 47 RE/CB/RB
Leipzig - Chemnitz 0Oh 53min ~79 km 89,77 19 RE

Poréwnanie potaczen wewnetrznych Dolnego Slaska i Saksonii pozwala zdefiniowaé standardy,
do ktérych doprowadzi¢ powinna polityka transportowa regionu. Nalezy przyja¢, iz predkosci handlowe
uzyskiwane w sgsiedniej Saksonii sg punktem odniesienia dla budowania strategii trwatego i zréwnowazonego
rozwoju regionalnego z wykorzystaniem transportu publicznego, jako najbardziej ekologicznego
i gwarantujgcego, zorganizowany w przestrzeni, rozwdj policentryczny Dolnego Slaska. Na zamieszczonym
nizej rys. 3.4.3-2. Wskazano potgczenia transportowe w sgsiednich regionach o poréwnywalnej randze.

Rysunek 3.4.3-2.  Poréwnanie predkosci handlowych pociggéw na poszczegdinych trasach na Dolnym Slgsku i w Saksonii
(zrédto: opracowanie WBU)
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Powigzania wewnetrzne Dolnego Slaska odznaczajg cie bardzo niskg $rednig predkoscia przemieszczania
sie pomiedzy okreslonymi osrodkami miejskimi. Podczas analizy predkosci handlowej pociggdw pasazerskich
przemieszczajacych sie na gtéwnych trasach Dolnego Slaska i Saksonii, wykazano, ze na terenie wojewddztwa
dolnoslaskiego predkosci handlowe nie przekraczajg 60 km/h. W s3asiedniej Saksonii $rednia predkosé
przemieszczania sie pociggdw nie spada ponizej 60 km/h. Wskazuje to na pilng potrzebe podjecia dziatan
dazacych do modernizacji infrastruktury kolejowej, w celu zblizenia poziomu zycia na Dolnym Slgsku
do oczekiwan spotecznych i standardéw powszechnych w wiekszosci krajow europejskich.

Wykres 3.4.3-1. Procentowe porownanie predkosci handlowej pociggow na poszczegdlnych trasach
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Wykres 3.4.3-1 przedstawia poréwnanie predkosci handlowych dla wybranych par potaczen kolejowych
wewnatrzregionalnych na Dolnym Slasku i w Saksonii. Zestawiajac ze sobg poréwnywalne relacje, jako poziom
100 % przedstawiono potgczenie szybsze. Wykres obrazuje réznice wewnetrznej dostepnosci komunikacyjnej
miedzy stolicami regiondw i ich waznymi osrodkami miejskimi, wskazujgc jednoczesnie kierunki geograficzne
i poziom predkosci handlowej, do ktérego dane powigzanie powinno zosta¢ doprowadzone. Jedynie predkosci
handlowe uzyskiwane na potgczeniu Wroctaw - Legnica, a wiec na aktualnie modernizowanej linii kolejowej
E 30 korespondujg wartoscig z poziomem predkosci handlowej na pociggéw relacji Drezno - Bautzen.
Pozostate potgczenia wymagajg podniesienia standardéw zwigzanych z jakoscig podrézowania.
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3.4.4. EFEKTYWNOSC WYKORZYSTANIA LINII KOLEJOWYCH W RUCHU PASAZERSKIM | TOWAROWYM

Rysunek 3.4.4-1. NatezZenie ruchu kolejowego

[#rédto: ATLAS DOLNEGO SLASKA, Uniwersytet Wroctawski, Pracownia Atlasu Dolnego Slgska, Transport Osobowy (2004),
Grzegorz Lipiniski, Wtadystaw Pawlak, Tomasz Przybylski, opracowanie kartograficzne Tomasz Przybylski]
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W zwigzku z pogarszajagcym sie stanem infrastruktury (por. rozdz. 3.4.2.), linie kolejowe nie s3
wykorzystywane w sposdb optymalny. Obcigzenie ruchem towarowym i osobowym pozostawia na wielu
liniach kolejowych Dolnego Slaska spore rezerwy przepustowosci. Mozliwe do uzyskania predkosci handlowe
nie zapewnig obecnie zdolnosci konkurencji szynowego transportu pasazerskiego wzgledem transportu
kotowego. Jednakze dbajgc o komplementarno$é¢ systemow transportowych przewidzie¢ nalezy inwestycje
przywracajace funkcjonalnos¢ liniom kolejowym.

3.4.5. REALIZACIA PRZEWOZOW REGIONALNYCH PRZEZ SAMORZAD WOJEWODZTWA

Zgodnie z obowigzujgcym prawem (Art. 40. Ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie koIejowymlS,
organizowanie i dotowanie regionalnych kolejowych przewozéw pasazerskich wykonywanych w ramach
obowigzku stuzby publicznej oraz nabywanie kolejowych pojazdéw szynowych, nalezy do zadan wtasnych
samorzadu wojewddztwa. Zadanie to finansowane jest z dochodéw wtasnych samorzadu wojewddztwa.

' Dziennik Ustaw z 2007 r. Nr 16 poz.94 z pdzniejszymi zmianami
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Ustawowy obowigzek dotowania i organizacji przewozow publicznych kolejowych, jaki spoczywa
na samorzadzie wojewddzkim skutkowat utworzeniem spétki Koleje Dolnoslgskie S.A., ktéra powstata na mocy
uchwaty Sejmiku Wojewddztwa Dolnoslaskiego z dnia 28 grudnia 2007 roku. Priorytetem jej dziatalnosci
jest zapewnienie sprawnego systemu kolejowej komunikacji regionalnej. Ponadto od grudnia 2008 samorzady
wojewoddztw staty sie udziatowcami spotki PKP Przewozy Regionalne Sp. z 0. o. uzyskujgc wptyw na ksztatt
rozktadu jazdy, oferte biletowg oraz kierunki rozwoju i inwestycji. Tabor szynowy, bedacy wtfasnoscig
samorzgdu wojewddzkiego sktada sie z 12 zespotéw trakcyjnych. Planowany jest zakup kolejnych zespotéw
trakcyjnych.

Realizacja przewozow regionalnych odwotywaé powinna sie do zapewnienia spdjnosci terytorialnej
i powigzania obszaréw stanowigcych demograficzny i gospodarczy potencjat regionu. Wtasciwa realizacja tych
zadan wigze sie z wprowadzeniem systemdw organizacji transportu kolejowego i bezwzgledng poprawag stanu
technicznego infrastruktury. Stad tez niezaleznie od realizacji uméw z przewoznikami i rozwijania nowych
koncepcji systemow organizacyjnych, obstugujgcych ruch transportowy, istniejgca sie¢ kolejowa musi zostac
zrewitalizowana. Stosowne kroki samorzad wojewddztwa juz podjat angazujac sie w przejecie elementéw
infrastruktury kolejowej Dolnego Slaska (por. rozdziat.3.2.4. oraz rozdziat 3.4.6.)

3.4.6. PROGRAMY ORAZ PROJEKTY MIODERNIZACJI | ROZBUDOWY LINII KOLEJOWYCH WG AKTUALNYCH PLANOW SPOtKI
PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A. ORAZ SAMORZADU WOJEWODZTWA DOLNOSLASKIEGO

Inwestycje samorzadu wojewddztwa dolnoslaskiego

W roku 2009 Dolnoslagska Stuzba Drég i Kolei przeprowadzata prace zwigzane z remontem infrastruktury
kolejowej, na liniach bedacych wtasnoscig samorzadu wojewddztwa:
* Remont linii nr 326 Wroctaw Psie Pole - Trzebnica na odcinku 1, 260 km do 19, 903 km - zadanie
zrealizowane,
+ Remont linii nr 311 Jelenia Gdra - Szklarska Poreba Gérna - Jakuszyce - Granica Panstwa na odcinku
od km 28, 844 do km 43,138.

Inwestycje PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

PKP Polskie Linie Kolejowe SA gtéwny nacisk inwestycyjny - remontowy i modernizacyjny ktadzie na linie
objete umowami miedzynarodowymi AGC, AGTC oraz na linie lezagce w transgranicznych korytarzach
transportowych. Inwestycje te pochtfaniajg wiekszos¢ srodkéw PKP PLK przewidzianych na zadania remontowe.
Na pozostatych liniach prowadzone sg prace konserwatorskie, pozwalajgce na utrzymanie przejezdnosci linii
kolejowych.

Kolej Duzych Predkosci

Nowa linia kolejowa, ktéra w przysztoéci powstanie na terenie Dolnego Slaska to, zgodnie z planami
Ministerstwa Infrastruktury RP'® linia Kolei Duzych Predkosci na odcinku Kalisz-Wroctaw. W chwili obecne;j
w strukturach PKP PLK pracuje specjalnie powotany zesp6t do spraw linii Kolei Duzych Predkosci (KDP),
przygotowujgcy ztozony proces projektowy i inwestycyjny. Ministerstwo Infrastruktury RP, koordynujgc prace
przygotowawcze powotato Miedzyresortowy Zespot ds. Kolei Duzych Predkosci. W sktad Zespotu obok
przedstawicieli Ministerstwa Infrastruktury wchodzg przedstawiciele Kancelarii Prezesa Rady Ministrow,
Ministerstwa Finanséw, Ministerstwa Gospodarki, Ministerstwa Rozwoju Regionalnego, Ministerstwa

'8 Ministerstwo Infrastruktury RP rozpoczeto juz proces konsultacji spotecznych oraz serie spotkan informacyjnych z przedstawicielami
samorzadow wojewddzkich. W sierpniu 2008 Minister Infrastruktury skierowat do konsultacji spotecznych projekt "Programu budowy
i uruchomienia przewozéw kolejami duzych predkosci w Polsce" oraz strategiczng "Prognoze oddziatywania na s$rodowisko
dla Programu budowy i uruchomienia przewozéw kolejami duzych predkosci w Polsce” Na Dolnym Slasku konsultacje
te przeprowadzone zostaty we wrzesniu 2008.
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Srodowiska, samorzadéw wojewddztw i spétek Grupy PKP. Podstawowymi celami zespotu jest opracowanie
projektu budowy i uruchomienia przewozéw kolejami duzych predkosci oraz monitorowanie realizacji
programu. Projekt programu budowy linii kolei wysokich predkosci wraz ze studium wykonalnosci powstac
powinien jeszcze w 2009r.

Linie modernizowane

W obecnej chwili podjete sg nastepujgce projekty modernizacyjne linii kolejowych na Dolnym Slasku:
* modernizacja linii kolejowe]j E30. Etap koricowy Opole - Legnica,
Planowane inwestycje na lata 2007-2013:
modernizacja linii kolejowej E59 na odcinku Wroctaw Gtéwny - Poznan Gtéwny,
+ modernizacja linii kolejowej E30, etap Il - odcinek Bielawa Dolna - Horka (budowa mostu na Nysie tuzyckiej
i elektryfikacja linii);
+ wdrozenie ERTMS - Europejskiego Systemu Zarzgdzania Ruchem Kolejowym na odcinku Legnica - Wroctaw
- Opole oraz Wegliniec - Bielawa Dolna,
Powyzsze modernizacje zapisane sg na Liscie Projektéow Indywidualnych dla Projektu Operacyjnego
Infrastruktura i Srodowisko na lata 2007-20013 pkt.: 99, 104, 105.

Inwestycje PKP Nieruchomosci

Oddziat PKP Nieruchomosci na Dolnym Slgsku posiada w swojej gestii 251 dworcéw, z czego obecnie czynnych
jest 90. Inwestycje prowadzone i planowane w 20009r.:

+* Remont dworca kolejowego w Bolestawcu - zadanie zrealizowane,

+ Remont dworca kolejowego w Chojnowie.

Inwestycje PKP Dworce Kolejowe

PKP Dworce Kolejowe zarzadza dworcami kolejowymi, ktére zgodnie z oceng PKP S.A., z racji swojej wielkosci
i lokalizacji stanowi¢ mogg podstawe do uruchomienia funkcji komercyjnych.

Na terenie Dolnego Slgska znajduje sie 5 obiektdw o potencjale ekonomicznym:

+ Dworzec kolejowy Wroctaw Gtéwny,

+ Dworzec kolejowy Legnica,

+ Dworzec kolejowy Watbrzych Miasto,

+ Dworzec kolejowy Watbrzych Gtéwny,

+ Dworzec kolejowy Jelenia Gora.

Inwestycje remontowe prowadzone sg w nastepujacych dworcach:

4

Wroctaw Gtéwny — projekt modernizacji,
* Legnica — remont budynku,
+ Jelenia Géra - zadanie zrealizowane.

W przysztosci planowana jest modernizacja dworcow w Watbrzychu.

Liczba czynnych dworcéw na Dolnym Slasku (obiekty zarzadzane przez PKP Nieruchomosci i PKP Dworce
Kolejowe) wynosi 95. Przy czym zgodnie z wewnetrzng definicjg PKP stacja kolejowa jest czynna, jesli obstuguje
sprzedaz biletéw kolejowych. Proces odnowy kolei na Dolnym Slasku wspierany jest przez liczne organizacje
spoteczne oraz samorzady gminne. Zgodnie z ustawg o komercjalizacji, restrukturyzacji i prywatyzacji Polskich
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Kolei Paristwowych' i jej nowelizacjg z wrze$nia 2008 roku, samorzady beda mogty nieodptatnie przejmowaé
linie kolejowe, ktdre nie majg znaczenia panstwowego. Stwarza sie w ten sposdb szanse na przejecie
przez samorzagd wojewddztwa tych linii kolejowych, ktére z punktu widzenia rozwoju spoteczno-
ekonomicznego regionu powinny uczestniczy¢ w obstudze regionalnych przewozéw pasazerskich. Zgodnie
z cytowang wyzej ustawg samorzady moga stac sie wtascicielami stacji i dworcéw kolejowych.

3.5.  UWARUNKOWANIA PRZYRODNICZE

Podobnie jak w przypadku powigzarh komunikacyjnych, Dolny Slask jest dla catego kraju i Europy
obszarem bardzo istotnym ze wzgledu na powigzania ekologiczne. Wynika to z potozenia geograficznego
wojewddztwa oraz wystepujacych na jego terenie obszaréw weztowych i waznych korytarzy ekologicznych.
Systemy przyrodnicze byty do niedawna podzielone w sztuczny sposéb granicami administracyjnymi
co w istotnym zakresie uniemozliwiato ich efektywna ochrone. Polityka ekologiczna Unii Europejskiej ma stuzy¢
unifikacji réznorodnych podejsé¢ do ochrony réznorodnosci biologicznej w krajach cztonkowskich i stworzenie
spojnego systemu chronigcego przyrodnicze dziedzictwo Europy, z uwzglednieniem zasady zréownowazonego
rozwoju. Zasada ta dotyczyé musi rowniez, realizowanego w niespotykanej dotychczas skali, programu budowy
systemow komunikacyjnych w Polsce. Nieuwzglednianie uwarunkowan przyrodniczych mogtoby doprowadzic¢
do zahamowania lub zablokowania jego rozwoju.

Na obszarze wojewddztwa dolno$laskiego ochronie prawnej podlega ok. 18,1 % jego powierzchni®.
Dane Gtéwnego Urzedu Statystycznego nie uwzgledniajg obszaréw NATURA 2000, ktére czeSciowo pokrywajg
sie z istniejgcymi obszarami chronionymi lub naktadajg sie na siebie. Po uwzglednieniu obszaréow NATURA
2000, nieobjetych zadng inng forma ochrony — ogdlna powierzchnia obszaréw chronionych w wojewddztwie
dolnoslaskim wynosi obecnie ok. 25 - 30%'°. Ochrong objete sa wszystkie kategorie obszaréw uwzglednionych
w Ustawie o ochronie przyrody®, tzn. parki narodowe (Karkonoski Park Narodowy i Park Narodowy Gor
Stotowych), parki krajobrazowe (12 obszaréw), obszary chronionego krajobrazu (facznie 25 obszaréw w tym
9 powotanych rozporzadzeniami Rad Gmin, nie uwzglednionych narysunku), rezerwaty przyrody
(66 obiektow), obszary sieci Natura 2000 oraz pozostate formy ochrony przyrody o znaczeniu lokalnym.
Istniejgcy na terenie wojewddztwa dolnoslgskiego system obszaréw chronionych wymaga dalszego
uzupetnienia, poniewaz nie obejmuje wielu terenéw waznych dla zachowania réznorodnosci i ciggtosci
przyrodniczej regionu. Obecnie trwajg prace nad aktualizacjg Planu Zagospodarowania Przestrzennego
Wojewddztwa Dolnoslaskiego, w ktédrym zostang uwzglednione elementy stuzgce wzmocnieniu regionalnego
systemu obszaréw cennych przyrodniczo.

(System obszarow chronionych zostat przedstawiony na rysunku 3.5 1)

Jednym 2z najbardziej istotnych uwarunkowan dotyczgcych lokalizacji przedsiewzie¢ o znaczeniu
krajowym, regionalnym i lokalnym, w tym inwestycji drogowych i kolejowych jest wystepowanie elementéw
sieci ekologicznej NATURA 2000. Nieodwracalno$¢ szkédd wynikajgcych z lokalizacji inwestycji na obszarach
NATURA 2000 orazbrak mozliwosci ich realnej kompensacji, prowadzi czesto do konfliktéw
w zagospodarowaniu poszczegblnych terendw. Naterenie wojewddztwa wyznaczono 65 obszarow
spetniajgcych kryteria Dyrektyw Ptasiej i Siedliskowej — w tym 9 obszaréw OSO zostato ustanowionych na mocy
rozporzadzen Ministra Srodowiska. Pozostate to potencjalne obszary NATURA 2000, dla ktérych obowigzuja

7 Ustawa z dnia 8 wrzeénia 2000 r. o komercjalizacji, restrukturyzacji i prywatyzacji przedsiebiorstwa panstwowego "Polskie Koleje
Panstwowe" (Dz. U. Nr 84, poz. 948, z pdzniejszymi zmianami).

1 GUS, Ochrona srodowiska 2007.

19 Stan na kwiecier 2009. Powierzchnie wojewddztwa znajdujaca sie pod réznymi formami ochrony, oszacowano na podstawie danych
gromadzonych w WBU we Wroctawiu.

% ystawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody [Dz.U. 2004 nr 92 poz. 880]
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takie same przepisy w zakresie oceny oddziatywania na Srodowisko jak dla obszaréw istniejgcych.
Sie¢ obszarow NATURA 2000 jest obecnie uzupetniana, po zweryfikowaniu dotychczasowej listy obszaréow
przez Komisje Europejska. Kompletnos¢ sieci w Polsce zostata oceniona na ok. 50%. W wojewddztwie
dolnoslgskim trwajg prace nad weryfikacjg kolejnych obszaréw NATURA 2000 (zmiana granic dotychczasowych
lub wyznaczenie nowych obszardéw).

Wyznaczone na terenie wojewddztwa obszary chronione nie stanowig spdjnego systemu,
ktory pozwolitby na swobodne przemieszczanie sie gatunkdw roslin i zwierzat. Wyznaczenie, odbudowa
i udraznianie korytarzy ekologicznych (migracyjnych) ma przeciwdziata¢ izolacji obszaréow przyrodniczo
cennych, umozliwi¢ migracje zwierzat iroslin w skali Polski i Europy oraz zapewnié¢ ochrone réznorodnosci
gatunkowej i genetycznej. Podstawg dla stworzenia spdjnej sieci ekologicznej sg obszary Natura 2000, jednak
nie obejmuje ona wszystkich obszaréw cennych przyrodniczo na terenie wojewddztwa. W celu uzyskania
spdjnosci w/w sieci wykorzystuje sie rdzne koncepcje dotyczgce budowy sieci ekologicznych (Krajowy System
Obszaréw Chronionych, Koncepcja ECONET—PL, CORINE — Biotops, Projekt korytarzy ekologicznych tgczacych
Europejska Sie¢ Natura 2000 w Polsce, Opracowanie ekofizjograficzne dla wojewddztwa dolnoslgskiego).
Na rysunku nr 3.5-1 uwzgledniono sie¢ korytarzy ekologicznych, w ktorych sktad wchodzg korytarze zwigzane
ze Srodowiskami lesnymi, korytarze zwigzane z dolinami rzecznymi oraz otuliny parkéw narodowych
i krajobrazowych. Sie¢ korytarzy powinna zosta¢ uszczegdtowiona w toku dalszych badan przyrodniczych
i prac planistycznych.
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Rysunek 3.5-1.  Regionalny system obszaréw chronionych (Zrédfo: opracowanie WBU)
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4. DOCELOWY UKLAD DROG | KOLEI W WOJEWODZTWIE DOLNOSLASKIM

4.1. OKRESLENIE KIERUNKOW ROZWOJU SIECI TRANSPORTOWE)

Rozwazania nad rozwojem infrastruktury transportowej na Dolnym Slgsku podgza¢ moga $ladem
réznorodnych scenariuszy kreslonych w zaleznosci od sytuacji geopolitycznej, kondycji gospodarki swiatowej,
postaw spotecznych i przyjecia priorytetéw w polityce regionalnej i lokalnej. Generalizujgc mozliwe sytuacje,
za prawdopodobne przyjgé nalezy trzy scenariusze rozwoju regionalnego, w tym rozwoju infrastruktury
transportowej - kolejowej i drogowej.

Scenariusz .

Nie zmienia sie dotychczasowa filozofia dziatania. Zarzadcy drég nie dazg do koordynacji zamierzen
inwestycyjnych. Nastepuje stata degradacja stanu technicznego, przecigzenie zwigzane ze stale rosngcym
natezeniem ruchu oraz niedostosowaniem standardéw drég i kolei do nowych realidw. Partykularne
gospodarowanie przestrzenig wzmacnia dezintegracje systemow transportowych.

Scenariusz Il.

W planach rozwoju infrastruktury uwzglednia sie wszystkie postulaty modyfikacji uktadu komunikacyjnego.
W konsekwencji prowadzi to do nieskoordynowanego rozwoju sieci transportowej,
pozniejszego jej niedoinwestowania, zwigzanego z dysproporcjg pomiedzy liczbg zaplanowanych inwestycji,
a zdolnoscig finansowq ich realizacji. Nastepuje dyspersja srodkéw finansowych. Przestrzen zurbanizowana
traci charakter policentryczny.

Scenariusz ll.

Inwestycje drogowe i kolejowe kwalifikowane sg wg przyjetego i respektowanego planu dziatania
koncentrujgcego sie na ograniczonej ilosci przedsiewzie¢, ale prowadzonych w sposdb kompleksowy -
bedacych kompletnym potgczeniem miedzy weztami komunikacyjnymi. Powszechnie uznana jest
i przestrzegana hierarchia drég, natomiast polityka przestrzenna utrwala ich range. Rozwdj struktur
osadniczych postepuje w nawigzaniu do rewitalizowanych linii kolejowych gwarantujgcych wysokg mobilnos¢.

Podstawe dla sformutowania ,Wytycznych kierunkowych do ksztattowania sieci drogowej i kolejowej
w wojewddztwie dolnoslgskim” stanowi scenariusz trzeci — racjonalny. Uzasadnieniem dla wyboru okreslonych
inwestycji powinny by¢ zatem liczne analizy wykonane w niniejszym opracowaniu lub na jego podstawie.
Kreacja docelowego uktad komunikacyjnego na Dolnym Slasku uwzgledni¢ powinna potrzebe funkcjonowania
komplementarnego i wzajemnie sie uzupetniajgcego systemu komunikacji drogowej i kolejowej. Wigze sie
to z zapewnieniem spdjnosci terytorialnej, ktdra uzalezniona jest od rozsgdnego uksztattowania sieci
transportowej. Zdefiniowane w ponizszych rozdziatach (4.1.1, 4.1.2 oraz 4.1.3) kierunki rozwoju sieci drogowej
i kolejowej daza do zniesienia barier dostepnosci transportowej subregiondw Dolnego Slaska poprzez ich
lepsze wzajemne powigzanie. Wskazane zostaty takie kierunki powigzann zewnetrznych faczacych
wojewddztwo dolnoslaskie z centrami ponadregionalnymi. Interpretacja poziomu spdjnosci terytorialnej
odwotuje sie w niniejszym opracowaniu do czasu przejazdu do celu podrézy komunikacjg drogowg i kolejows.

Dla spéjnosci terytorialnej regionu olbrzymie znaczenie ma rozwdj infrastruktury technicznej,
czyli infrastruktury energetycznej, transportowej i telekomunikacyjnej. Od stopnia jej rozwoju zaleze¢ bedzie
poziom, jakosci zycia i konkurencyjnosci gospodarki. Rozbudowa infrastruktury transportowej, uwzgledniajgca
zarowno oczekiwania spoteczne, potrzeby biznesowe i tad przestrzenny, bedzie gwarantem spdjnosci
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spoteczno-gospodarczej regionu. Inwestycje zwigzane z infrastrukturg transportowa uwzgledniaé powinny
perspektywiczny rozwdj systemu transportu multimodalnego i centréow logistycznych (w tym uwzglednienia
zasadniczych powigzan ze $rédlagdowymi drogami wodnymi), a takze systemoéw ratownictwa i bezpieczeristwa
transportu.

Wytyczne kierunkowe do ksztattowania sieci drogowej i kolejowej w wojewddztwie dolnoslgskim przedstawia
mapa pod tym tytutem bedaca integralng czescig niniejszego opracowania. Gtéwne kierunki rozwoju sieci
transportowej ujete zostaty w trzech podstawowych zadaniach: poprawa dostepnosci zewnetrznej, wigzanie
potencjatéw i poprawa ich dostepnosci. W przypadku prowadzonych juz inwestycji wskazano docelowego
zarzadce drogi.

4.1.1. POPRAWA DOSTEPNOSCI ZEWNETRZNEJ, WIAZANIE POTENCIAtOW | POPRAWA DOSTEPNOSCI DO POL
POTENCIAtOW

Poprawa dostepnosci zewnetrznej

Dostepnoé¢ zewnetrzna Dolnego Slaska to powigzania ponadregionalne wyznaczone przez drogowe
i kolejowe osie komunikacyjne, ktére umozliwiajg ptynny przeptyw ludzi, débr i informacji, przyczyniajac sie
tym samym do umocnienia pozycji Dolnego Slaska oraz poprawy jakosci potaczern komunikacyjnych w skali
kraju i Europy.
Powigzania zewnetrzne Dolnego Slaska nalezg do ponadregionalnego systemu drég i kolei w sktad,
ktorego zakwalifikowano:
1. Drogowe osie komunikacyjne wschéd — zachdd:
+ autostrada A4 relacji Kijow - Drezno - Krakéw — Katowice - Wroctaw - Drezno
(budowa autostrady A4 odcinka Zgorzelec — Krzywa i przebudowa odcinka Wroctaw - Krzywa; program
inwestycji drogowych Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad [GDDKiA])
+ autostrada A18 relacji Wroctaw (A4) - Krzywa - Berlin
(budowa odcinka Olszyna - Golnice; program inwestycji drogowych GDDKiA)
+ autostrada A8 relacji Wroctaw (Bielany Wroctawskie) — Bolkow (Wezet Bolkéw)
(budowa Autostradowej Obwodnicy Wroctawia; program inwestycji drogowych GDDKIA)
+ droga ekspresowa S8 relacji Warszawa — Wroctaw — Lubawka - Praga
2. Drogowe osie komunikacyjne pétnoc — potudnie:
+ droga ekspresowa S5 relacji Swiecie — Poznan — Wroctaw — Boboszéw - Brno
+ droga ekspresowa S3 relacji Szczecin — Legnica — Lubawka/Stare Bogaczowice — Praga
3. Linie kolejowe®*:
+ Koleje Wielkich Predkosci (> 200 km/h), budowane od podstaw (za wyjatkiem linii CMK - Warszawa -
t6dz-Kalisz - Wroctaw/Poznan), przeznaczone dla komunikacji pasazerskiej.
+ Koleje szybkie (140-160 km/h) powstajgce gtéownie dzieki modernizacji szlakow istniejgcych
(z fragmentami nowych odcinkéw, np. w rejonie obszarow funkcjonalnych duzych osrodkéw),

2 Niniejszy dokument nie definiuje i nie rozstrzyga o docelowym zarzadcy drogi realizujacej wskazane w wytycznych powigzanie.
Jedynie w rozdziale 5., wskazujagcym zadania kluczowe i priorytetowe, ze wzgledu na pilnos¢ ich realizacji zdefiniowano docelowego
zarzadce drogi ustalajac jednoczesnie role samorzadu wojewddztwa w kreowaniu sieci drogowej i kolejowej.

2 Zaproponowane w niniejszym dokumencie wielkosci charakteryzujace docelowe predkosci osiggane na liniach kolejowych

odwotuja sie do planéw Ministerstwa Infrastruktury, w tym programu budowy KDP w Polsce. Wielkosci te wskazuje takze , Ekspercki
Projekt Koncepcji Przestrzennego Zagospodarowania Kraju”, ktéry nie jest oficjalnie zatwierdzonym przez Rade Ministrow
dokumentem.
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w petni zintegrowane z Kolejami Wielkich Predkosci, przeznaczone dla przewozéw pasazerskich
i w drugie] kolejnosci towarowych
+ Koleje zmodernizowane ( 120 km/h), powstajgce dzieki modernizacji szlakéw istniejgcych, zintegrowane
z systemem terminali intermodalnych, przeznaczone dla przewozow towarowych
(w tym kombinowanych; szybkie linie towarowe) i w drugiej kolejnosci pasazerskich.
Pofaczeniom zewnetrznym zaréwno drogowym jak i kolejowym zostata nadana funkcja, ktéra okresla
powigzania:
- podstawowe drogowe (o charakterze drogi ruchu bezkolizyjnego - DRB) i kolejowe (Linie Wielkich Predkosci
i linie szybkie - zmodernizowane do 160 km/h), majace za zadanie potgczy¢ Dolny Slask z najblizszymi
osrodkami metropolitalnymi,
- uzupetniajgce drogowe (o charakterze drogi ruchu bezkolizyjnego - DRB) i kolejowe Koleje zmodernizowane
do predkosci 120 km/h (w tym szybkie koleje towarowe), tgczgce wojewddztwo z innymi waznymi osrodkami
w kraju i zagranica.

Zaproponowana kategoryzacja drég nie powinna wptyngé na standardy tych drég (drogi w obu kategoriach
powinny odznaczac sie najlepszymi parametrami technicznymi), ma natomiast za zadanie pomdc w okresleniu
priorytetow realizacji poszczegdlnych odcinkdw drég.

(Schemat zewnetrznych powiqzari transportowych Dolnego Slgska o randze ponadregionalnej zostat
przedstawiony na rysunku 4.1.1-1; Wytyczne kierunkowe dla powigzan zewnetrznych zostaty przedstawione
w tabeli 4.1.1-1)

Dostepnos$¢ wewnetrzna — wigzanie potencjatéw i dostepnos¢ do pdl potencjatéw

Wystepujagce w wojewddztwie powigzania regionalne majg na celu sprawne potgczenie obszaréw
o najwiekszym potencjale rozwoju spoteczno — gospodarczego. Na podstawie wzajemnych cigzen
11 generatordw ruchu oraz przeprowadzonych analiz: modelu grawitacyjnego, modelu powigzan funkcjonalno
— przestrzennych gtéwnych oérodkdw osadniczych oraz dostepnoséci wewnetrznej Dolnego Slgska
zdefiniowano nastepujgce obszary:
1. Pole Potencjatu Potudniowo — Zachodniego zawiera i taczacy ze sobg osrodki Zgorzelec/Gorlitz -

Bolestawiec - Jelenig Gore, a takze obszary znajdujgce sie w polu oddziatywania. Na obszarze Pola
Potencjatu Potudniowo - Zachodniego koncentruje sie okoto 11 % ludnosci oraz okoto 9 % ludnosci
pracujgcej w gtéwnym miejscu pracy w skali catego wojewddztwa.
Wyznaczone pole potencjatu koncentruje sie na:
+ rozwoju powigzan transgranicznych,
* integracji przestrzennej obszaru,
+ poprawie przeptywéw tranzytowych wojewddztwa dolnoslgskiego,
+ o0siggnieciu synergii poprzez umozliwienie przeptywow ludzi, ddbr, ustug i kapitatu, do czego
w szczegolnosci przyczyni sie przeptyw pracownikéw.
2. Pole Potencjatu Pasma Gtogowsko - Ktodzkiego tgczacy ze sobg trzy obszary pomiedzy miejscowosciami:

— Gtogdw - Lubin - Legnica,

— Legnica - Watbrzych/Swidnica.

— Swidnica/Watbrzych - Pieszyce/Dzierzoniéw /Bielawa/Ktodzko,
tworzac pasmo potencjatu spoteczno - gospodarczego wraz z obszarami znajdujacymi sie pod wptywem
jego oddziatywania. Pole Potencjatu Pasma Gtogowsko - Ktodzkiego skupia na swoim obszarze okoto 32 %
ludnosci oraz okoto 31 % ludnosci pracujacej w gtéwnym miejscu pracy w skali catego wojewddztwa.
Wyznaczone pole potencjatu koncentruje sie na:

+ poprawie przeptywdw tranzytowych wojewddztwa dolnoslgskiego,
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+ osiggnieciu synergii poprzez umozliwienie przeptywoéw ludzi, ddbr, ustug i kapitatu, do czego
w szczegdlnosci przyczynig sie migracje pracownicze,
* polepszeniu dostepnosci do Legnicko Gtogowskiego Okregu Miedziowego (silna pozycja KGHM),
+ rozwigzaniu problemdéw zwigzanych z eksploatacjg i wywozem kruszyw,
+ integracji przestrzennej obszaru.
3. Pole Potencjalu Obszaru Metropolitalnego faczacy w sobie miejscowosci i tereny znajdujace sie

pod wptywem oddziatywania Wroctawia, jako miasta stanowigcego centrum rozrzgdowe. W granicach
Pola Potencjatu Obszaru Metropolitalnego koncentruje sie okoto 31 % ludnosci oraz okoto 41 % ludnosci
pracujacej w gtdbwnym miejscu pracy, w skali catego wojewddztwa.
Wyznaczone pole potencjatu koncentruje sie na:
* wzmocnieniu rangi Wroctawskiego Obszaru Metropolitalnego poprzez integracje powigzan
wewnetrznych,
+ rozwinieciu systemu kolei dojazdowej,
* rozwigzaniu problemu rozlewania sie zabudowy — niekontrolowanej suburbanizacji,
* wdrozeniu pryncypiow planowania przestrzennego w oparciu o optymalne wykorzystanie
infrastruktury transportu publicznego (ang. Transit Oriented Development - TOD),
poprawie dostepnosci komunikacyjnej miasta wojewddzkiego,
* poprawie przeptywdw tranzytowych wojewddztwa dolnoslaskiego,
+ integracji przestrzennej obszaru metropolitalnego,
* osiggnieciu synergii poprzez umozliwienie przeptywdéw ludzi, ddbr, ustug i kapitatu, do czego
w szczegolnosci przyczyni sie przeptyw pracownikéw.
4. Pasmo Rozwoju Dostepnosci Komunikacyjnej Przedgérza Sudeckiego kreuje sie w celu:

+ zwiekszenia dostepnosci komunikacyjnej obszaréw gorskich - peryferyjnych,

+ zwiekszenia dostepnosci komunikacyjnej obszaréw atrakcyjnych turystycznie i wykreowanie
powigzania transportowego o wysokich walorach krajobrazowych,

* podniesienia integracji przestrzennej Obszaru Sudeckiego i Przedsudeckiego poprzez uktad
komunikacyjny,

+ uzyskanie wsparcia dla przekwalifikowania struktury funkcjonalno-przestrzennej Przedgérza
Sudeckiego poprzez zwiekszong dostepnos¢ komunikacyjna,

+ uzyskania pasma o jednolitej tozsamosci krajobrazowej przy zachowaniu indywidualnego charakteru
osrodkow,

* uzyskania alternatywnego powigzania transportowego umozliwiajgcego przeptywy komunikacyjne
na kierunku wschéd — zachdd.

5. Obszar pozostatych inwestycji transportowych, gtéwnie gminnych i powiatowych, obejmujgcy swoim

zasiegiem wszystkie tereny pomiedzy okreslonymi Polami Potencjatéw i Pasmem Rozwoju Dostepnosci
Komunikacyjnej Przedgérza Sudeckiego, a tym samym drogi krajowe i wojewddzkie, ktére réwniez
wymagajg prac remontowych i modernizacyjnych.

Obszar zasiegu oddziatywania w/w pdl potencjatéw zostat wyznaczony w oparciu o najkrétsze
oraz alternatywne powigzania komunikacyjne poszerzone o obszary przylegte, znajdujace sie w zasiegu 1600
metréw od drdg i linii kolejowych oraz 2400 metrow od terenéw zurbanizowanych przyjetych generatoréw
ruchu. Woyjatek stanowi Pasmo Rozwoju Dostepnosci Komunikacyjnej Przedgérza Sudeckiego,
dla ktorego przyjeto 4800 m bufor oddziatywania od powigzan kolejowych i drogowych, ze wzgledu na liniowy
charakter Pasma.
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Powyzsze wytyczne zostaty przyjete w oparciu o zatozenia uzyte w analizach dostepnosci wewnetrznej
Dolnego Slaska (por. rozdziat 3.2.2), gdzie odlegto$¢ 800 metréw zdefiniowano jako 1-minutows strefe dojazdu
w obszarze zabudowanym (z maksymalng dopuszczalna predkoscia 50 km/h). Nalezy zaznaczyé,
iz zaproponowany ksztatt poszczegélnych pdl potencjatéw ma charakter pogladowy i nie odzwierciedla
rzeczywistego zasiegu oddziatywania.

Potencjat opisanych powyzej obszaréw dominuje w skali regionu. Swiadcza o tym przeprowadzone analizy,
oraz potwierdza statystyka”. Na obszarze pdl potencjatéw o powierzchni okoto 7 100 km? powierzchni
(powierzchnia wojewddztwa dolnoslaskiego liczy 19 947 km?) mieszka okoto 2 114 286 oséb (2 878 410 osdb -
w catym wojewddztwie) i pracuje okoto 535 984 oséb (666 867 pracujgcych w catym wojewddztwie). Innymi
stowy na okofo 35 % powierzchni Dolnego Slaska zyje okoto 74 % spofeczenstwa, i pracuje okofo 81 %
wszystkich czynnych zawodowo w wojewddztwie. Stad tez dziatania zmierzajgce do podniesienia dostepnosci
komunikacyjnej skupi¢ powinny sie na wewnetrznym wigzaniu pdl potencjatéw i powigzaniach pomiedzy
polami potencjatéw. Podniesienie mobilnosci spoteczenstwa w polach potencjatéw i pomiedzy nimi skutkowac
powinno wzrostem produktywnosci i rangi regionu w przestrzeni funkcjonalnej Europy.

Gtéwne kierunki rozwoju sieci drogowej i kolejowej Dolnego Slaska okreslone zostaty poprzez trzy sfery:

I. Sfera wigzania potencjatow - poprawy dostepnosci komunikacyjnej wewnetrznej w celu wzmocnienia
kooperacji gospodarczej i uelastycznienia rynku pracy. Sfera ta obejmuje powigzania pomiedzy osrodkami
osadniczymi znajdujgcymi sie w jednym polu potencjatu, w praktyce najblizszymi sgsiadami i partnerami
wspotpracy.

Il. Sfera dostepnosci do pdl potencjatéw - rozwoju ponadlokalnych powigzan transportowych umozliwiajgcych
ksztattowanie trwatych struktur funkcjonalno-przestrzennych obejmujgcych swym oddziatywaniem obszar
catego wojewddztwa i mozliwos¢ integracji i wymiany impulséw rozwojowych pomiedzy polami potencjatéw.
Ten kierunek rozwijania sieci transportowej ma szczegdlne znaczenie dla obszaréw ulegajgcych procesom
peryferyzacji.

lll. Sfera powigzan ponadregionalnych obejmujaca drogowe i kolejowe osie komunikacyjne, ktére umozliwiajg
swobodny przeptyw ludzi, débr i informacji, przyczyniajac sie tym samym do umocnienia pozycji Dolnego
Slaska oraz poprawy jakosci pofaczen komunikacyjnych w skali kraju i Europy, zwiekszajac tym samym
integralnosc terytorialng regionu.

Powigzania transportowe wewnetrzne, okreslone zostaty na podstawie funkcji, jakie petnig w wigzaniu

potencjatéw, tj.:

- powigzania podstawowe wewnatrz potencjatow, ktére tgcza wyznaczone generatory ruchu oraz usprawniajg
wspotprace pomiedzy nimi,

- powigzania uzupetniajgce wewnatrz potencjatéw,

- powigzania pomiedzy potencjatami oraz na zewnatrz potencjatéw, ktére zespalajg caty uktad i tworzg system
utatwiajgcy wspodtprace pomiedzy obszarami i miejscami weztowymi, co jest niezbednym dziataniem z punktu
widzenia rozwoju przestrzennego wojewddztwa.

Nalezy rdéwniez zauwazy¢, ze cze$¢ drég zakwalifikowanych do sieci powigzan zewnetrznych,
spetnia jednoczesnie role powigzaniach wewnetrznych, czyli stanowig wazne powigzanie w skali regionu -
tacza potencjaty.

(Schemat wewnetrznych powigzar transportowych Dolnego Slgska o randze regionalnej zostat przedstawiony
na rysunku 4.1.1-2; Wytyczne kierunkowe dla powigzan wewnetrznych zostaty przedstawione w tabeli 4.1.1-2)

2 Na podstawie danych GUS 2008.

Wojewddzkie Biuro Urbanistyczne we Wroctawiu "K“ i
www.wbu.wroc.pl wroc@wbu.wroc.pl _SAAL ) 75



Wroctaw 2009 WYTYCZNE KIERUNKOWE DO KSZTALTOWANIA SIECI DROGOWE) | KOLEJOWEJ W WOJEWODZTWIE
DOLNOSLASKIM

Miejsca weztowe

Podstawowym zadaniem danego opracowania jest wskazanie najwazniejszych powigzan sprzyjajacych
rozwojowi sieci transportowej w wojewddztwie, bez rozstrzygnie¢ lokalizacyjnych drdg i linii kolejowych.
Poza wskazaniem powigzan okreslone zostaty rdwniez miejsca weztowe — istotne dla wzmocnienia realizacji
wyznaczonych zewnetrznych i wewnetrznych powigzan regionu. Miejsca weztowe zostaty sklasyfikowane
zgodnie z hierarchig na cztery rzedy [I-IV] (por. rozdz. 2.2.) ze wzgledu na:

+ strategiczne potozenie wzgledem wyznaczonych 11 gtéwnych generatoréw ruchu,

+ charakter weztowy — liczbe powigzan,

+* range powigzania: zewnetrzne (podstawowe i uzupetniajgce) i wewnetrzne (podstawowe, uzupetniajace,
pomiedzy polami potencjatow oraz na zewnatrz pél potencjatéw)

* komplementarnos$¢ — wzajemne uzupetnianie sie powigzan transportowych drég i linii kolejowych.

(Wykaz miejsc weztowych zostat zamieszczony w tabelach 4.1.1-3 i 4.1.1-4)
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Tabela 4.1.1-1. Wytyczne kierunkowe dla potqgczeri zewnetrznych wojewddztwa dolnoslgskiego
1 2 3 4 5 6 7
Mosty Funkcja Uwagi
N Rodzaj s 0 2|0 8o E
zada:1ia pov:;q;::lia Potencjat Powigzanie -§ © .g g '§ :g '§ -E. _":i
HHES LR
Yios|2c|2 5|3 E 3
SHEEE RS
{POWIAZANIA PODSTAWOWE
Dresden -Bautzen -Zgorzelec/Gorlitz - "Wezet Bolestawiec" - "Wezet Krzyzowa" - "Wezet Szymanowice" - Kostomtoty - Katy
1.1.1 DROGOWE DRB 4 Wroctawskie -Nowa Wie$ Wroctawska -Bielany Wroctawskie -Krajkow -Mtodoszowice -Niemodlin - Opole - Gogolin - Gliwice - X
Katowice
1.1.2 KOLEJOWE 160 km/h Wroctaw Gtéwny - Sroda Slaska - Malczyce - Legnica - Bolestawiec - Zebrzydowa - Wegliniec - Zgorzelec - Bautzen - Dresden X
1.1.3 KOLEJOWE 160 km/h Wroctaw Gtéwny - Otawa - Brzeg - Opole - Gliwice - Katowice
1.2.1 DROGOWE DRB 8 Nowa Wie$ Wroctawska - "Wezet Kosmonautéw" - "Wezet Widawa" - "Wezet Pawtowice" - Kepno - £6dz - Warszawa X| X
1.2.2 KOLEJOWE >200 km/h  |Wroctaw Gtéwny - Kepno - £6dz - Warszawa X
1.3.1. DROGOWE DRB 18 Berlin - Cottbus - Olszyna - ltowa - "Wezet Krzyzowa" X
1.3.2 KOLEJOWE 120 km/h Legnica - Zagan - Forst - Cottbus - Berlin X
1.4.1 DROGOWE DRB 5 "Wezet Widawa" - Trzebnica - Zmigrdd - Rawicz - Leszno - Koscian - Poznar - Gniezno X
1.4.2 KOLEJOWE 160 km/h Wroctaw Gtéwny - Oborniki Slaskie - Zmigréd - Rawicz - Leszno - Kocian - Poznan - Szczecin X
1.5 KOLEJOWE 160 km/h Wegliniec - Horka - Hoyerswerda - Berlin X
1.6 DROGOWE DRB 3 "Wezet Szymanowice" - Legnica - Lubin - Polkowice - "Wezet Przesieczna" - Nowa Sél - Zielona Géra - Szczecin X
1.7 DROGOWE DRB 3 Legnica - "Wezet Szymanowice" - Jawor - "Wezet Bolkdw" - Kamienna Gdra - Lubawka - Trutnov - Jaromér - Hradec Kralové - Praha
1.8.1" DROGOWE DRB 8 Magnice - Wierzbice - Zagbkowice Slaskie - Ktodzko - Boboszéw - Moravska Tfebova - Brno
18.1 KOLEJOWE 120 km/h \é\/rrI:)c?’r_a\SA:Ii(::\)'I;vny - Smardzéw Wroctawski -Strzelin - Kamieniec Zabkowicki - Ktodzko - Miedzylesie - Jablonné nad Orlici - Usti nad X
1.10 DROGOWE DRB 8 Nowa Wie$ Wroctawska - "Wezet Bolkow" X
1.11 DROGOWE DRB 8 Jelenia Géra - "Wezet Bolkow"
1.12 KOLEJOWE 120 km/h Wroctaw Gtéwny - Brzeg Dolny - Wotdw - Rudna Gwizdandéw - Gtogdw - Nowa Sél - Zielona Géra - Rzepin - Szczecin X Przebudowa dwdch mostow
[POWIAZANIA WARIANTOWE
2.1 DROGOWE DRB 8 Kostomtoty - Rusko - Strzegom - "Wezet Bolkéw" X Wariant
2.2 DROGOWE DRB5 Ktodzko - Kudowa Zdréj - Jaromér X Wariant
2.3 KOLEJOWE >200 km/h  |Wroctaw Gtowny - Kalisz - tédz - Warszawa X Wariant
2.4 KOLEJOWE >200 km/h  |Wroctaw Gtéwny - Katy Wroctawskie - Zaréw - Jaworzyna Slaska - Kamienna Géra - Trutnov - Praha X Wariant

*)

Zadania priorytetowe

Powigzania komplementarne
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Tabela 4.1.1-2. Wytyczne kierunkowe dla potgczeri wewnetrznych wojewddztwa dolnoslgskiego
1 2 3 5 6
MOSTY FUNKCIA UWAGI
Ll —
< S| 9 =
NR RODZAJ = wSlw w
=3 w
ZADANIA [POWIAZANIA POWIAZANIE 9l < 122|232 % 2
JE LR EEE
Wl g |2 48l25|=sS ¢
| D2 |0O0|ONIOOO
a [~2] a aja Djia a a
POLE POTENCJAtU POLUDNIOWO - ZACHODNIEGO
1.1 DROGOWE |Zgorzelec / Gorlitz - Bolestawiec X 3 W oparciu o Plan inwestycyjny GDDKIA do 2013r.
1.2.1 DROGOWE |Zgorzelec / Gorlitz - Luban - Gryféw Slaski - Pasiecznik - Jelenia Géra X %) W oparciu o Plan inwestycyjny GDDKiIA do 2013r.
1.2.2 KOLEJOWE |Jelenia Géra - Gryféw Slaski - Lubar - Studniska - Zgorzelec X
1.3" DROGOWE |Bolestawiec - Lwéwek Slaski - Pasiecznik X %) W oparciu o WPI na lata 2007-2013r.
14 KOLEJOWE |Bolestawiec - Zebrzydowa - Wegliniec - Zgorzelec X
1.5 KOLEJOWE |Jelenia Gora - Gryféw Slaski - Luban - Studniska - Zgorzelec X
1.6 DROGOWE |Gryféw Slaski - Lwéwek Slaski X
1.7 DROGOWE |(Bolestawiec - Nowogrodziec - Luban X
1.8 KOLEJOWE |Wegliniec - Luban X
POLE POTENCJALU PASMA GtOGOWSKO - KtODZKIEGO
2.1 DROGOWE |["Wezet Przesieczna" - Polkowice - Lubin - Legnica X * W oparciu o Plan inwestycyjny GDDKIA do 2013r.
2.2" DROGOWE |Gtogéw - Studzionki - Lubin X % W oparciu o WPI na lata 2007-2013r.
2.3 DROGOWE |Legnica - Mazurowice / Malczyce X
2.4" DROGOWE |Legnica - Jawor —,\Wezet Bolkow” - Kamienna Géra X * W oparciu o Plan inwestycyjny GDDKIA do 2013r.
3) . . . .
2.5 DROGOWE |Jawor - Strzegom - Rusko - Zaréw - Swidnica X 3) %ZZZ:ZZ z C\I,Z’: ;Zﬂl:::};cgé’;{lzﬁgg:(m do 2013r.
2.6" DROGOWE |Kamienna Géra - Szczawno Zdréj - Watbrzych - Swidnica X * W oparciu o WPI na lata 2007-2013r.
2.7.1" DROGOWE |Swidnica - Dzierzoniéw / Bielawa / Pieszyce - Zabkowice Slaskie - Paczkow X %) W oparciu o WPI na lata 2007-2013r.
2.7.2" KOLEJOWE |[Jaworzyna Slaska - Swidnica - Dzierzoniéw - Zgbkowice Slaskie - Kamieniec Zabkowicki - Paczkéw X
3) : )
2.8.1" DROGOWE |Watbrzych - Nowa Ruda - Ktodzko - Paczkéw X 3 wzz ::ZZ z I\-"’\II:I: ?:J,aet;yzg;:yzggg'ﬁ A do 2013
2.8.2 KOLEJOWE |Watbrzych - Nowa Ruda - Ktodzko X
2.9 DROGOWE (Strzegom - Watbrzych X
2.10 KOLEJOWE |Gtogdw - Rudna Gwizdandw - Lubin Gérniczy - Legnica X
2.11" KOLEJOWE |Legnica - Jawor - Strzegom - Jaworzyna Slaska X Jw oparciu o WPI na lata 2007-2013r.
2.12" KOLEJOWE [Jaworzyna Slaska - Watbrzych X
2.13 KOLEJOWE |Ktodzko — Kamieniec Zgbkowicki X
2.14 DROGOWE |Lubin - Prochowice - Mazurowice - Budziszéw Wielki - Strzegom X 3 W oparciu o Plan inwestycyjny GDDKIA do 2013r.
2.15 DROGOWE |Jawor - Budziszow Wielki X
2.16 DROGOWE |Dzierzoniéw / Bielawa / Pieszyce - Nowa Ruda X
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Tabela 4.1.1-2. Wytyczne kierunkowe dla potgczeri wewnetrznych wojewddztwa dolnoslgskiego (cigg dalszy)
1 2 3 5 6
MOSTY FUNKCIA UWAGI
Ll e
NR RODZAI g welw Hu 2
ZADANIA [POWIAZANIA POWIAZANIE § < <Ez 2 ?,1 ‘E‘ Z3 2
SR HEEEEE
la |2 al2 5|25k
|12 |2|25|2828
2.17 DROGOWE |Zgbkowice Slaskie - Ktodzko X
POLE POTENCJAtU OBSZARU METROPOLITALNEGO
3.1 DROGOWE [Magnice - Nowa Wies Wroctawska - "Wezet Kosmonautéw" - "Wezet Widawa" - "Wezet Pawtowice" X Tw oparciu o Plan inwestycyjny GDDKIA do 2013r.
3.2" DROGOWE |"Wezet Pawtowice" - Dtugoteka X %) W oparciu o WPI na lata 2007-2013r.
3.3" DROGOWE |Krajkéw - Zerniki Wroctawskie - Siechnice - tany - Diugoteka X X %) W oparciu o WPI na lata 2007-2013r.
3.4 DROGOWE |["Wezet Pawtowice" - Olesnica X
35 DROGOWE |[Katy Wroctawskie - Nowa Wie$ Wroctawska - Bielany Wroctawskie - Krajkow X
3.6 DROGOWE |"Wezet Widawa" - Trzebnica X 3 W oparciu o Plan inwestycyjny GDDKIA do 2013r.
3.7 DROGOWE E::Zoﬁ:::f?gisaliea-_lﬂ:ar}:(eé;NBiafkéw - Brzeg Dolny - Oborniki Slaskie - Trzebnica - Olesnica - Jelcz- X X 3 W oparciu o WPI na lata 2007-2013r.
3.8 DROGOWE |Katy Wroctawskie - Gniechowice - Wierzbice - Krajkow X * W oparciu o Plan inwestycyjny GDDKIA do 2013r.
3.9 DROGOWE |Magnice - Wierzbice X
3.10 DROGOWE |Wroctaw - Siechnice - Otawa X
3.11 DROGOWE |Wroctaw - Zerniki Wroctawskie X
3.12 DROGOWE |Wroctaw - Bielany Wroctawskie X
3.13 DROGOWE [Nowa Wie$ Wroctawska - Gniechowice X * W oparciu o WPI na lata 2007-2013r.
3.14 KOLEJOWE |Wroctaw Gtéwny - Wroctaw Nadodrze - Trzebnica X
3.15 KOLEJOWE |Wroctaw Gtéwny - Wroctaw Nadodrze - Dtugoteka - Olesnica X
3.16 KOLEJOWE |Wroctaw Gtéwny - Siechnice - Jelcz-Laskowice X X
3.17 KOLEJOWE |Wroctaw - Siechnice - Otawa X
3.18 KOLEJOWE |Wroctaw Gtéwny - Smardzéw Wroctawski - Strzelin X
3.19 KOLEJOWE |Wroctaw Gtéwny - Bielany Wroctawskie - Sobdtka X
3.20" KOLEJOWE |Wroctaw Giowny - Katy Wroctawskie X
3.21 KOLEJOWE |Wroctaw Gtéwny - Sroda Slaska - Malczyce X
3.22 KOLEJOWE |Wroctaw Gtéwny - Brzeg Dolny X X
3.23 KOLEJOWE |Wroctaw Gtéwny - Oborniki Slgskie X
3.24 DROGOWE |(Btonie - "Wezet Kosmonautow" X 3 W oparciu o Plan inwestycyjny GDDKIA do 2013r.
3.25 DROGOWE |Wotdw - Brzeg Dolny X
3.26 DROGOWE |Oborniki Slaskie - Wroctaw X
3.27 DROGOWE |["Wezet Pawtowice" - Wroctaw - tany - Jelcz-Laskowice X
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Tabela 4.1.1-2. Wytyczne kierunkowe dla potgczeri wewnetrznych wojewddztwa dolnoslgskiego (cigg dalszy)

1 2 3 4 5 6
MOSTY FUNKCIA UWAGI
Ll e
NR RODZAI g welw Hu 2
ZADANIA |[POWIAZANIA POWIAZANIE § < <Ez 2 ?,1 ‘E‘ Z3 2
2| 512528280
la |2 al2 5|25k
|12 |2|25|2828
3.28 DROGOWE |Bielany Wroctawskie - Zerniki Wroctawskie X
3.29 KOLEJOWE |Zmigréd - Oborniki Slaskie X
3.30 KOLEJOWE |Wroctaw Gtéwny - Wroctaw Nadodrze - Dobrzykowice Wroctawskie - Jelcz-Laskowice X
3.31 KOLEJOWE |Kobierzyce - tagiewniki X
3.32 KOLEJOWE |Wroctaw Swiebodzki - Brzeg Dolny X
3.33 KOLEJOWE |Wroctaw Swiebodzki - Katy Wroctawskie X

PASMO ROZWOJU DOSTEPNOSCI KOMUNIKACYJNEJ PRZEDGORZA SUDECKIEGO

Zgorzelec/Gorlitz -Luban - Gryféw Slaski - Pasiecznik - Jelenia Géra - Kamienna Géra - Szczawno Zdrdj - 3 W oparciu o Plan inwestycyjny GDDKIA do 2013r.

= DROGOWE Watbrzych - Nowa Ruda - Ktodzko - Paczkéw - Nysa ? W oparciu o WPI na lata 2007-2013r.

Zgorzelec/Gorlitz -Luban - Gryféw Slaski - Jelenia Géra - Watbrzych - Nowa Ruda - Ktodzko - Kamieniec

s KOLEIOWE Zabkowicki - Paczkow - Nysa

POLACZENIA POMIEDZY POLAMI POTENCIALOW

5.1.1 DROGOWE |Legnica - Ztotoryja - Lwéwek Slaski X

5.1.2 KOLEJOWE |Lwéwek Slaski - Ztotoryja - Legnica - Malczyce X

5.2 DROGOWE (Studzionki - Géra - Leszno X X Jw oparciu o Plan inwestycyjny GDDKIA do 2013r.
5.3 DROGOWE |Géra - Rawicz X

5.4 DROGOWE |Zmigréd - Brzeg Dolny X

5.5 DROGOWE |Olesnica - Bierutow - Namystéw X

5.6 DROGOWE |Krotoszyn - Milicz - Trzebnica X

5.7 DROGOWE |Mazurowice - Sroda Slgska - Btonie X

5.8 DROGOWE |[Rusko - Kostomtoty - Katy Wroctawskie X

5.9 DROGOWE |Krajkow - Strzelin - Ziebice - Paczkow X

5.10 DROGOWE |Dzierzonidéw / Bielawa / Pieszyce - tagiewniki - Strzelin X

5.11 DROGOWE |Zgbkowice Slaskie - Ziebice X

5.12" DROGOWE |Gniechowice - Swidnica X

5.11.1 DROGOWE |Jelenia Gora - Szklarska Poreba - Liberec X

5.11.2 KOLEJOWE |Jelenia Gdra - Jakuszyce - Liberec X

5.12 DROGOWE |Zgorzelec / Gorlitz - Turoszow X 3 W oparciu 0 WPI na lata 2007-2013r.
5.13 DROGOWE |[Turoszéw - Bogatynia - Liberec X
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Tabela 4.1.1-2. Wytyczne kierunkowe dla potgczeri wewnetrznych wojewddztwa dolnoslgskiego (cigg dalszy)
1 2 3 5 6
MOSTY FUNKCIA UWAGI
Ll e
NR RODZAI g welw Hu 2
ZADANIA [POWIAZANIA POWIAZANIE § < <Ez 2 ?,1 ‘E‘ Z3 2
SR HEEEEE
dlalz2al25|2 Sk
|12 |2|25|2828
5.14 DROGOWE |Turoszéw - Zittau X
5.15 DROGOWE |Otawa - Brzeg X
5.16 DROGOWE |Lubin - Scinawa - Rawicz X X
5.17 DROGOWE |Ztotoryja - Jelenia Géra X
5.18 DROGOWE |"Wezet Przesieczna" - Szprotawa - Zagan X
5.19 DROGOWE |Zgorzelec/ Gorlitz -ltowa - Zagan X
5.20 DROGOWE |Bolestawiec - Zagan X
5.21" DROGOWE |Jelenia Gora —, Wezet Bolkéw” X
5.22 DROGOWE |Zittau - Liberec X
5.23 DROGOWE |Watbrzych - Kudowa Zdrdgj X
5.24 DROGOWE |Gtogdw - Wschowa - Leszno X
5.25 DROGOWE |(Brzeg Dolny - Wotéw X
5.26 DROGOWE |Legnica -Chojnéw - Bolestawiec X
5.27" KOLEJOWE |Katy Wroctawskie - Zaréw - Jaworzyna Slaska X
5.28 KOLEJOWE |Sobdtka - Swidnica X
5.29 KOLEJOWE |Strzelin - Kamieniec Zgbkowicki X
5.30 KOLEJOWE |Studniska - Zawiddw - Liberec X
5.31 KOLEJOWE |Gorlitz - Zittau - Liberec X
POWIAZANIA WARIANTOWE
6.1 DROGOWE |Gtogdéw - Wschowa - Leszno X X Wariant
6.2 DROGOWE |Mazurowice - Wotéw - Zmigréd X X Wariant
6.3 DROGOWE |Olesnica - Ostréw Wielkopolski X Wariant
6.4 DROGOWE |Strzelin - Brzeg - Namystow X Wariant
6.5 DROGOWE |Lubin - Chojnéw - Ztotoryja X Wariant
6.6 DROGOWE (ltowa - Wegliniec - Luban - Zawidow - Liberec X Wariant

*)

Zadania priorytetowe
Powigzania komplementarne
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ysunek 4.1.1-1 Schemat zewnetrznych powiqzan transportowych Dolnego Slgska o randze ponadregionalnej
(zrédto: opracowanie WBU)
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Rysunek 4.1.1-2  Schemat wewnetrznych powigzar transportowych Dolnego Slgska o randze regionalnej (?rédto: opracowanie WBU)
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Tabela 4.1.1-3. Powigzania zewnetrzne — miejsca wezfowe
Miejsce weztowe
Rzad Drogowe Kolejowe
Powigzania zewnetrzne
| 1) Cottbus 6) Legnica 1) Cottbus 6) Praga
2) Drezno 7)  Lubin 2) Drezno 7)  Rzepin
3) Jelenia Géra 8) Opole 3) Katowice 8) todz
4) Ktodzko 9) Zgorzelec / Gorlitz 4) Opole 9)  Wroctaw Gtéwny
5) Katowice 10) Zielona Goéra 5)  Poznan 10) Zagan
] 1) Hradec Kralové 9) Strzegom 1) Jaworzyna
2) Jawor 10) Trzebnica Slaska
3) Katy Wroctawskie 11) Zabkowice Slaskie 2) Kamieniec
4) Kamienna Géra 12) "Wezet Bolestawiec" Zabkowicki
5)  Krajkéw 13) "Wezet Bolkéw" 3) Legnica
6) Moravska Trebova 14) "Wezet Krzyzowa" 4) Trutnov
7)  Nowa Wies 15) "Wezet Szymanowice" |5) Wegliniec
Wroctawska 16) "Wezet Widawa" 6) Zielona Goéra
8) Olesnica
M 1 Jaromér 6) Wierzbice 1) Bautzen 8) Ktodzko
2) Leszno 7)  Zmigréd 2) Bolestawiec 9) Kalisz
3) Magnice 8) "Wezet 3) Brzeg 10) Kepno
4) Rawicz Kosmonautow" 4) Forst 11) Rudna Gwizdanow
5)  Rusko 9) "Wezet Pawtowice" 5)  Gtogow 12) Zebrzydowa
10) "Wezet Przesieczna" 6) Gliwice 13) Zgorzelec
7)  Horka
IV |1 Bautzen 10) Kudowa Zdrdj 1) Brzeg Dolny 15) Nysa
2) Bielany Wroctawskie 11) Lubawka 2) Hoyerswerda 16) Oborniki Slgskie
3) Boboszéw 12) Mtodoszowice 3) Jablonné nad 17) Olesnica
4) Gliwice 13) Niemodlin Orlici 18) Otawa
5) Gogolin 14) Nowa Sol 4) Kamienna Gora 19) Siechnice
6) Itowa 15) Olszyna 5) Katy Wroctawskie 20) Strzelin
7) Kepno 16) Polkowice 6) Koscian 21) Svitavy
8) Kostomtoty 17) Poznan 7) Leszno 22) Sroda Slaska
9) Koscian 18) Trutnov 8) Malczyce 23) Usti nad Orlici
19) Wegliniec 9) Miedzylesie 24) Wotdw
20) Zawidéw 10) Nowa Sol 25) Zaréw
11) Oborniki Slaskie  26) Zmigréd
12) Otawa
13) Rawicz
14) Smardzéw
Wroctawski
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Tabela 4.1.1-4 Powiqzania wewnetrzne — miejsca weztowe

Miejsce weztowe

Rzad Drogowe Kolejowe
Powiazania wewnetrzne
| 1) Bolestawiec 6) Legnica 1)  Wroctaw Gtéwny
2) Dzierzoniéw/Bielawa/ 7)  Lubin
Pieszyce 8) Swidnica
3) Gtogéw 9) Watbrzych
4) Jelenia Géra 10) Wroctaw
5) Ktodzko 11) Zgorzelec / Gorlitz
|1 Jawor 10) Strzegom 1) Jaworzyna Slaska
2)  Katy Wroctawskie 11) Studzionki 2) Jelenia Géra
3) Kamienna Goéra 12) Trzebnica 3) Kamieniec
4)  Krajkéw 13) Zabkowice Slgskie Zabkowicki
5)  Lwdwek Slaski 14) "Wezet Bolestawiec" 4) Legnica
6) Nowa Wie$ Wroctawska 15) "Wezet Bolkow" 5)  Watbrzych
7) Olesnica 16) "Wezet Szymanowice" 6) Wegliniec
8) Paczkow 17) "Wezet Widawa"
9) Pasiecznik
] 1) Btonie 15) Ofawa 1) Bolestawiec
2)  Gniechowice 16) Rawicz 2) Gtogéw
3) Godra 17) Rusko 3) Ktodzko
4)  Gryféw Slaski 18) Siechnice 4) Luban
5) Jelcz-Laskowice 19) Szczawno Zdroj 5)  Lwowek Slaski
6) Leszno 20) Turoszéw 6) Rudna Gwizdanéw
7) Liberec 21) Wierzbice 7)  Studniska
8) Luban 22) Ziebice 8) Swidnica
9) tany 23) Zerniki Wroctawskie 9)  Wroctaw Nadodrze
10) Magnice 24) Zmigréd 10) Wroctaw
11) Mazurowice / Malczyce  25) "Wezet Kosmonautow" Swiebodzki
12) Nowa Ruda 26) "Wezet Pawtowice" 11) Zebrzydowa
13) Nysa 27) "Wezet Przesieczna" 12) Zgorzelec
14) Oborniki Slgskie
v 1) Bielany Wroctawskie 15) Polkowice 1) Bielany 18) Nysa
2) Bierutéw 16) Prochowice Wroctawskie 19) Oborniki Slaskie
3) Bogatynia 17) Strzelin 2) Brzeg Dolny 20) Olesnica
4) Brzeg 18) Szklarska Poreba 3) Dtugoteka 21) Otawa
5) Brzeg Dolny 19) Szprotawa 4)  Dobrzykowice 22) Siechnice
6) Budziszow Wielki 20) Scinawa Wroctawskie 23) Smardzow
7) Chociandéw 21) Sroda Slaska 5)  Dzierzonidw Wroctawski
8) Dtugoteka 22) Wotdw 6) Gryféw Slaski 24) Sobodtka
9) Kostomtfoty 23) Wschowa 7) Jakuszyce 25) Strzegom
10) Krotoszyn 24) Zittau 8) Jawor 26) Strzelin
11) Kudowa Zdréj 25) Ztotoryja 9) Jelcz-Laskowice 27) Sroda Slaska
12) Milicz 26) Zaréw 10) Katy Wroctawskie 28) Trzebnica
13) Namystow 11) Kobierzyce 29) Wotdw
14) Nowogrodziec 12) Liberec 30) Zawidow
13) Lubin Gdrniczy 31) Zabkowice Slgskie
14) tagiewniki 32) Zittau
15) Malczyce 33) Ztotoryja
16) Nowa Ruda 34) Zaréw
17) Nowogrodziec 35) Zmigréd
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4.1.2. DOCELOWE STANDARDY DROG | KOLEI ORAZ KOORDYNACIA Z PLANOWANIEM PRZESTRZENNYM

Kreujgc docelowy uktad drég i kolei nalezy okreslié podstawowe standardy, jakie powinny zostac
uwzgledniane przy realizacji inwestycji.

W przypadku inwestycji drogowych nalezy:

* dazy¢ do wysokiego standardu powigzan, wszystkie drogi realizujgce powigzania zewnetrzne
odpowiada¢ powinny standardom drogi ruchu bezkolizyjnego i winny by¢ realizowane w oparciu
0 najwyzsze parametry techniczne odpowiadajgce danej klasie,

* zadba¢ o rezerwy terenowe i wykorzysta¢ dostepne instrumentarium planistyczne w celu
zabezpieczenia przysztych inwestycji,

+ w kazdym wypadku uwzglednia¢ uwarunkowania przyrodnicze i sSrodowiskowe — zaréwno na etapie
planowania przebiegu drogi, jak rdwniez jej realizacji i eksploatacji,

+ ksztattowal potaczenia wewnetrzne w taki sposdb, aby w pierwszej kolejnosci tgczyty potencjaty,
a tym samym nie kolidowaty z terenami zurbanizowanymi (ruch tranzytowy wyprowadzony poza
granice miasta),

+ finalizowad zatozenia poczatkowe projektu, tzn. budowaé petnowymiarowe drogi (obecnie, w miare
zmniejszajgcego sie budzetu inwestycji rezygnuje sie z poszczegdlnych elementéw drogi
przewidzianych projektem),

+ wprowadzi¢ staty monitoring oraz zadbac¢ o odpowiednie utrzymanie drég.

Czynnikiem wptywajgcym, na jakos$¢ potgczen kolejowych jest predkos¢ i czestotliwo$¢ kursowania
pociggdéw, a takze niezawodnosé, punktualnosé i niezmiennosé oferty. Konkurencyjnos¢ potaczen kolejowych
uzalezniona jest od predkosci przejazdu, a zatem pociggi muszg przemieszczaé sie pomiedzy poszczegdlnymi
miejscowosciami w czasie nizszym lub dopuszczalnie poréwnywalnym z czasem publicznej komunikacji
samochodowej.

Czestotliwos¢ kursowania zwigzana jest z rodzajem przewozéw, okreslonym na podstawie zasiegu
terytorialnego (miejskie, podmiejskie, regionalne, lokalne) i funkcji jakg majg petnié¢ (studenckie, szkolne,
turystyczne).

(Sugerowana minimalna czestotliwosc kursowania pociggow zostata przedstawiona w tabeli 4.1.2-1.)

Podstawowym zadaniem Zarzagdu Wojewddztwa jest zapewnienie mieszkaricom dostepu do szkoét
i pracy, dlatego tez podczas wyboru linii kolejowych, ktére nalezy zmodernizowa¢ w pierwszej kolejnosci
powinno sie wybra¢ potgczenia wigzgce ze sobg pola potencjatow.

Mozliwe do uzyskania predkosci handlowe nie zapewnig obecnie zdolnosci konkurencji szynowego
transportu pasazerskiego wzgledem transportu kotowego. Jednakze ograniczenia predkosci na liniach
kolejowych nie powinny utrudni¢ transportu towarowego, zwtaszcza transportu surowcow skalnych, ktérych
Dolny Slask jest rezerwuarem. Szczegdlnie w kontekscie realizacji rzadowego planu budowy drég i autostrad
oraz programu budowy Kolei Duzych Predkosci, realizacja inwestycji opiera¢ bedzie sie na zasobach skat
magmowych i metamorficznych, ktére w wielkosci przeszto 90% zasobow Polskich skoncentrowane
s na Dolnym Slasku.

Zwiekszenie skali przewozéw wykonywanych transportem kolejowym oraz racjonalne i efektywne
wykorzystanie przepustowosci sieci kolejowej powinno stac sie priorytetowym kierunkiem dziatania zarzagdcow
infrastruktury na Dolnym Slasku. Przeanalizowana winna by¢ zmiana systemu kalkulacji stawek optat za dostep
do infrastruktury kolejowe;j.

W rozwazaniach i analizach dotyczacych udostepnienia sieci trzeba wzigé¢ pod uwage nie tylko koszty
bezposrednie, ale takze koszty spoteczne i mozliwy zysk polegajacy na zmniejszeniu drogowego transportu
ciezarowego i zuzycia nawierzchni drég kotowych oraz ograniczenie szkodliwego oddziatywania na srodowisko.
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Petng funkcjonalnos¢ liniom kolejowym przywréci optymalne ich wykorzystanie poprzez rozwazne
obcigzenie transportem towarowym i pasazerskim.

W celu zharmonizowania transportu z planowaniem przestrzennym, nalezy skoordynowac wszelkie
inwestycje drogowe i kolejowe w formie nowoczesnej badz udoskonalonej infrastruktury, ktéra przyczyni sie
do wyeliminowania waskich gardet, a takze wprowadzi¢ systemy komplementarne, ktére umozliwia
zastosowanie intermodalnych rozwigzan transportowych oraz potaczenie subregiondw wojewddztwa
dolnoslaskiego. Nalezy réwniez zapewnié¢ zréwnowazone podejécie do zagospodarowania przestrzennego.*

Ponadto polityka planowania przestrzennego wykorzystywaé powinna niezwykta wartos¢ w przestrzeni,
jaka jest istniejgca infrastruktura kolejowa lub teren zamkniety, na ktérym mozliwe jest odtworzenie
transportu szynowego. Kreowanie nowej struktury osadniczej, w szczegdlnosci zarzadzanie procesem
suburbanizacji sta¢ sie powinno jednym z priorytetowych zadan w zarzgdzaniu aglomeracjami i obszarami
metropolitalnymi.

Tabela 4.1.2-1 Sugerowana minimalna czestotliwos¢ kursowania pociggow (Zrédto: opracowanie WBU na podstawie analizy
obecnych trendéw organizacji transportu publicznego w europie oraz opracowania B. Moleckiego, 2008)”
Rodzaj Czestotliwos$¢ kursowania Zakres funkcjonowania
przewozow
Miejskie Jak w komunikacji miejskiej 4:00 — 24:00 (catg dobe)
Podmiejskie Jak w komunikacji podmiejskiej Przyjazd od 5:00 — 6:00
Powrét od 22:00 — 24:00
Regionalne Co 30 — 60 minut 0Od 5:00 (6:00) do 22:00 (24:00)
Lokalne Minimum 6 (7) par 6:00 — do pracy

8:00 — do szkoty

10:00 — na zakupy

13:00 — ze szkoty

15:00 -z pracy

17:00 — z zakupdw po pracy
(22:00) — z pracy (Il zmiana)
Studenckie Wyjazd: pigtek po potudniu Powrdt: niedziela wieczoér
Turystyczne Woyjazd: pigtek, sobota Powrdt: niedziela, poniedziatek

* KOMUNIKAT KOMISJI DLA RADY | PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO ,Utrzymac Europe w ruchu - zréwnowazona mobilnos$¢ dla naszego
kontynentu” - Przeglad $redniookresowy Biatej Ksiegi Komisji Europejskiej dotyczgcej transportu z 2001 r. COM(2006) 314

2 Molecki B.Czy transport kolejowy ma przysztoé¢? Perspektywy budowy i przebudowy linii kolejowych na terenie Dolnego Slaska
w latach 2007 — 2013 [w:] Materiaty Konferencyjne IX Forum Samorzgdowe Kudowa Zdréj 2008.
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4.1.3. MODYFIKACJA PLANOWANEJ SIECI TEN-T NA OBSZARZE DOLNEGO SLASKA

Rysunek 4.1.3-1.  Istniejgca i planowana sie¢ TEN-T na terenie Dolnego Slgska (opracowano na podstawie http://ec.europa.eu/)
i
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Przebiegajgca przez obszar Dolnego Slgska Europejska sie¢ drogowa i kolejowa TEN-T stanowi kluczowy
element wzmacniajacy spdjnosc gospodarczg i spoteczng regionu.

(Istniejgca i planowana sie¢ TEN-T na terenie Dolnego Slgska zostata przedstawiona na rysunku 4.1.3 - 1).

Na podstawie licznych analiz, w tym modelu grawitacyjnego obrazujgcego rzeczywiste cigzenia pomiedzy
gtéwnymi generatorami ruchu oraz miejscowosciami weztowymi poza granicami Dolnego Slaska, z punktu
widzenia wojewddztwa sie¢ TEN-T wymaga modyfikacji i uzupetnienia. Proponuje sie nastepujgce uzupetnienia
sieci TEN-T:

Grudzigdz - Poznan - Wroctaw - Boboszéw (granica panstwa) - Brno, a dalej do Wiednia i Bratystawy.
W zakresie transportu kolejowego nalezy uwzgledni¢ kolej duzych predkosci Warszawa - toédz -
Poznan/Wroctaw - z perspektywicznym powigzaniem z Berlinem i Pragg. Potgczenia te poprawia dostepnosc
komunikacyjng regionu w skali europejskiej i umozliwig bardziej dogodng wspdtprace miedzynarodowg
Dolnego Slaska, a takze potacza istotne osrodki w kraju.”®

(Modyfikacja planowanej sie¢ TEN-T na terenie Dolnego Slgska zostata przedstawiona na rysunku 4.1.3 - 2).

% Stanowisko Zarzadu Wojewodztwa Dolnoslaskiego w sprawie ksztattowania polityki transportowej Unii Europejskiej, w zwigzku
z opublikowang ,Zielong Kartg TEN-T” i poprowadzonymi konsultacjami przez komisje Europejska (Zatacznik do uchwaty nr 2496/111/09
Zarzadu Wojewddztwa Dolnoslgskiego z dnia 3 marca 2009 r.).
.1 . Wojewddzkie Biuro Urbanistyczne we Wroctawiu
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Rysunek 4.1.3-2.  Modyfikacja planowanej sieci TEN-T na terenie Dolnego Slgska zgodnie z postulatami zawartymi w Stanowisku
Zarzqdu Wojewddztwa Dolnoslgskiego, przyjetym uchwatq nr 2496/111/09
. rd
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4.2 PRZEWIDYWANE KOLIZJE W REALIZACJI DROG | KOLEI Z TERENAMI CHRONIONYMI (W TYM OBSZARAMI
NATURA 2000)

Realizacja inwestycji zwigzanych z rozwojem sieci drogowej i kolejowej jest obecnie jednym z priorytetéw
polityki polskiego rzadu i wtadz regionalnych. Szereg inwestycji wspétfinansowanych przez Unie Europejska
w poszczegdlnych regionach kraju napotyka jednak na trudnosci zwigzane z potencjalnym wptywem liniowych
inwestycji transportowych na S$rodowisko. W poréwnaniu z wysoko rozwinietymi krajami UE Polska
charakteryzuje sie bardzo wysokim stopniem réznorodnosci biologicznej, co powoduje nieuchronnosé
wystgpienia potencjalnych ,konfliktéw” inwestycji liniowych z obszarami chronionymi.

Do najwazniejszych mozliwych oddziatywan na S$rodowisko, zwigzanych z rozwojem inwestycji
komunikacyjnych nalezy zaliczy¢:

+* przeksztatcenia powierzchni ziemi,

+* zmiany wtasciwosci fizycznych i chemicznych gleby,

+ degradacje waloréw przyrodniczych,

+ degradacje waloréw krajobrazowych,

* tworzenie barier ekologicznych (fragmentacja przestrzeni, przerywanie potaczen przyrodniczych),

* emisja zanieczyszczen do powietrza, zmiany mikroklimatu,

* zanieczyszczenia wod, zmiana stosunkéw wodnych,

* emisje hatasu.

Wymienione oddziatywania mogg mie¢ bardzo rdéiny charakter i natezenie, zaleznie od fazy budowy
i eksploatacji drogi lub linii kolejowej.
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Dla realizacji planéw rozwoju i modernizacji sieci komunikacyjnych najpowazniejszym zagrozeniem
sg obecnie kolizje z obszarami Europejskiej Sieci Ekologicznej NATURA 2000 oraz w mniejszym stopniu -
z tgczgcymi je korytarzami ekologicznymi, ktére zapewniajg prawidtowe funkcjonowanie ekosystemow.

Najwazniejszym elementem stuzgcym realizacji przedsiewziecia drogowego lub kolejowego, ktére moze
mieé potencjalny negatywny wptyw na obszary NATURA 2000, jest prawidtowe i rzetelne przeprowadzenie
Strategicznej Oceny Oddziatywania na Srodowisko. Ocena musi obejmowa¢ takze oddziatywania wynikajace
zinnych planéw lub przedsiewzie¢ (istniejgcych lub planowanych), ktére mogag dziataé w powigzaniu
z rozpatrywanym przedsiewzieciem/planem i w efekcie powodowa¢ wptywy skumulowane. W kazdym
przypadku ocena musi byé przeprowadzana w oparciu o zasade przezornosci, ktdra wymaga, aby w przypadku
niepewnosci — cele ochrony obszaru NATURA 2000 byly traktowane priorytetowo. Petna procedura O0S musi
zosta¢ przeprowadzona zaréwno dla obszaréw Natura 2000 juz zatwierdzonych przez Komisje Europejska,
jak réwniez dla obszaréw potencjalnych. Problemem jest obecnie brak ostatecznej listy obszaréw wchodzacych
w sktad europejskiej sieci ekologicznej NATURA 2000. Prace w ramach Wojewddzkich Zespotow
Specjalistycznych, majace na celu zweryfikowanie dotychczasowych oraz wyznaczenie nowych (potencjalnych)
obszardéw sieci majg zakonczy¢ sie do korica 2009 roku.

W przypadku niewtasciwego przeprowadzenia procedury oceny oddziatywania na $rodowisko
(szczegdlnie w przypadku negatywnego wptywu na obszary NATURA 2000), zagrozone bedg S$rodki
przeznaczone na inwestycje, a w szczegdlnych przypadkach Komisja Europejska moze nakazaé jej likwidacje.

W celu unikniecia lub zminimalizowania konfliktéw ze srodowiskiem nalezy potozyé szczegdlny nacisk
na faze projektowania nowych przebiegéw drdg, linii kolejowych i przepraw mostowych oraz zapewnié
ich wariantowanie. Projektowane przebiegi powinny w miare mozliwosci omija¢ obszary cenne przyrodniczo
oraz w jak najmniejszym stopniu powodowac fragmentacje duzych uktadéw przyrodniczych (przecinanie
korytarzy ekologicznych). Ma to stuzy¢ utrzymywaniu ciggtosci powigzan ekologicznych - zwigzanych przede
wszystkim z korytarzami migracji duzych ssakéw oraz z korytarzami dolin rzecznych.

Na terenie wojewddztwa dolnoslgskiego mozna wyrdzni¢ kilka cennych stref, ktére z racji petnionej roli
obszaru weztowego lub korytarza ekologicznego, powinny podlegac szczegdlnej ochronie przed niewtasciwym
zagospodarowaniem, degradacjg i fragmentacjg. Zalicza sie do nich przede wszystkim pasmo Sudetéw
wraz z Przedgérzem Sudeckim, ktére posiadajg specyficzne cechy przyrody ozywionej, silnie odrdzniajgce
je od przylegtych terendéw nizowych i wyrdzniajagce w skali catego kraju. Obecne zageszczenie sieci
energetycznych ikomunikacyjnych jest tutaj stosunkowo niewielkie a ich dalszy rozwéj wydaje sie
nieunikniony. Wymaga to szczegdlnego podejscia do wiasciwego projektowania elementéw infrastruktury
liniowej w tym rejonie wojewddztwa. Kolejnym waznym obszarem w skali regionu jest korytarz ekologiczny
doliny Odry, zaliczany do najwazniejszych korytarzy o znaczeniu europejskim. Przyroda w tym rejonie jest
znacznie bardziej uzalezniona od wptywu cztowieka niz w strefie gdrskiej i nalezy zaktadad, ze i tutaj nastgpi
dalszy rozwdj sieci transportowych, zwigzany z koniecznoscig potaczenia duzych osrodkéw miejskich po obu
stronach rzeki oraz usprawnieniem ruchu w rejonie aglomeracji wroctawskiej. Wymaga to budowy zaréwno
nowych odcinkéw drdg i kolei na obszarach dolin rzecznych oraz budowy nowych przepraw mostowych
a tym samym potencjalnego naruszenia ich waloréw przyrodniczych i fragmentacje srodowiska. Do obszaréw
o szczegoblnych walorach przyrodniczych, na ktérych moga wystgpi¢ potencjalne konflikty zwigzane z rozwojem
sieci transportowych nalezy ponadto zaliczy¢ Doline Baryczy i Bory Dolnoslgskie. Wszystkie wymienione wyzej
obszary objeto ochrong prawng na znacznej ich powierzchni — w tym takze w ramach systemu NATURA 2000.

Ograniczenie szkdd powodowanych przez nadmierny rozwdj transportu drogowego mozna osiggnac
poprzez rozwijanie alternatywnych, bardziej przyjaznych dla srodowiska form transportu, takich jak: transport
kolejowy, intermodalny, srédlgdowy wodny lub szynowy. Zostatby wéwczas zminimalizowany efekt barierowy
i fragmentacja Srodowiska, jak réwniez ograniczenie skumulowanych skutkéw negatywnych oddziatywan
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na Srodowisko. Na terenie wojewddztwa dolnoslgskiego wystepujg szczegdlnie korzystne uwarunkowania
dotyczace wymienionych form transportu. Zaréwno gesta siec linii kolejowych jak i przebiegajgca przez region
droga wodna Odry pozwalajg na uzupetnienie transportu drogowego. Inwestycje te réwniez beda pociggaty
za sobg okreslone skutki sSrodowiskowe. O ile w przypadku modernizacji linii kolejowych nie beda one miaty
znaczacego negatywnego oddziatywania na srodowisko, o tyle dostosowanie drogi wodnej Odry dla potrzeb
zeglugi i transportu moze wywofac¢ istotne zmiany w $rodowisku — w tym negatywnie wptywac na obszary
NATURA 2000, zwigzane z doling Odry. Pogodzenie ,interesdw” ochrony przyrody i rozwoju transportu drogg
wodng wymaga statej wspotpracy wszystkich zainteresowanych stron w celu zminimalizowania ewentualnych
konfliktow.
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5. ZADANIA O KLUCZOWYM ZNACZENIU DLA WOJEWODZTWA - PODSTAWOWE ZADANIA
DOPELNIAJACE | USPRAWNIAJACE SIEC DROGOWA | KOLEJOWA

Wytyczne kierunkowe do ksztattowania sieci drogowej i kolejowej w wojewddztwie dolnoslgskim stanowig
pierwszy etap prac majacy na celu pomoc w tworzeniu sieci komunikacyjnej o duzej przepustowosci, bardzo
dobrym stanie technicznym przekfadajagcym sie na wysoka kulture jazdy, a tym samym zapewniajagcym
spdjnosc terytorialng, poprzez poprawe dostepnosci wszystkich obszaréow.

Za zadania priorytetowe niezbedne do zaspokojenia podstawowych potrzeb w zakresie ksztattowania
uktadu sieci docelowej na Dolnym Slgsku uznano nastepujace powigzania:

Komunikacja drogowa

I.  Powigzania zewnetrzne:

ZP1. Magnice - Boboszéw (S5) - zadanie rzqdowe

Jest bardzo waznym z punktu widzenia wojewddztwa potgczeniem, bedacym czescig zatozenia
transportowego, tgczacego docelowo cztery paneuropejskie korytarze transportowe (II, Ill, IV i V).
Jest elementem postulowanej drogi ruchu bezkolizyjnego od Grudzigdza przez Poznan, Wroctaw,
Ktodzko, do przejscia granicznego z Republika Czeskg w Boboszowie i dalej do Brna, a nastepnie
Wiednia.”’

II. Powigzania wewnatrz pdl potencjatow:

+ Pole Potencjatu Obszaru Metropolitalnego
Komunikacja drogowa

ZP2. Autostradowa Obwodnica Wroctawia - zadanie rzgdowe w realizacji

Planowana lokalizacja to pétnocno-zachodnie obrzeza miasta.

Inwestycja ma na celu wyprowadzenie ruchu tranzytowego z miasta Wroctawia, jak réwniez przejecie
czesci ruchu o dalekim zasiegu, co wptynie na podniesienie jakosci ruchu samochodowego
w granicach miasta, a tym samym poprawe bezpieczenstwa na drogach krajowych (w szczegdlnosci:
DK8 odc. Dtugoteka - Wroctaw i DK5 odc. Trzebnica — Wroctaw). Zadanie to znajduje sie w trakcie
realizacji.

ZP3 Wezet Pawtowice - Dtugoteka - zadanie rzadowe w realizacji, jako AOW - ,tacznik Dtugoteka”
ZP4 Dtugoteka - Wezet Krajkow - zadanie wojewddzkie w realizacji

Obwodnica wschodnia Wroctawia o planowanym przebiegu wzdtuz wschodniej i potudniowej granicy
miasta stanowi istotne pofaczenie dla stale rozwijajagcych sie podwroctawskich gmin,
ufatwiajgc w ten sposéb wzajemne ich skomunikowanie, a tym samym przyczyniajac sie
do odcigzenia drég w centrum miasta.

ZP4. Otawa - Olesnica - zadanie wojewddzkie

ZP5. Oborniki Slaskie - Brzeg Dolny - Btonie - zadanie wojewddzkie

* Pole Potencjatu Pasma Gtogowsko - Ktodzkiego:
Komunikacja drogowa

ZP6. Jawor - Swidnica - Paczkéw - zadane wojewddzkie

ZP7. Kamienna Gdra - Watbrzych - zadanie wojewddzkie

ZP8. Watbrzych - Swidnica - zadanie wojewddzkie

ZP9. Jawor - Kamienna Géra - Watbrzych - Ktodzko - Paczkéw - zadanie wojewddzkie
ZP10. Gtogdw - Studzionki - Lubin - Géra - zadanie wojewddzkie

7 Na podstawie opracowania Biura ekspertyz i projektéw budownictwa komunikacyjnego ,EKKOM” Sp. z 0.0. ,,Komunikacyjne studium poszukiwawcze
dla korytarza drogi S-5 taczacej Il paneuropejski korytarz transportowy z rejonie Wroctawia z przejsciem granicznym w Boboszowie”.
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Komunikacja kolejowa

ZP11. Modernizacja linii kolejowej nr 137 - zadanie lobbowane przez zarzgd wojewddztwa
dolnoslgskiego
ZP12. Modernizacja linii kolejowej nr 274 - zadanie lobbowane przez zarzgd wojewddztwa
dolnoslgskiego

+ Pole Potencjatu Obszaru Potudniowo - Zachodniego:
Komunikacja drogowa

ZP13. (A18) ,Wezet Krzyzowa” - Bolestawiec - Lwéwek Slgski - Pasiecznik - Jelenia Géra - zadanie
lobbowane przez zarzqd wojewddztwa dolnoslgskiego

Wyznaczone powyzej powigzania wewnatrz pdl potencjatéw, majg za zadanie wzmocnic istniejgce potaczenia
drogowe ikolejowe oraz poprawi¢ dostepnos¢ komunikacyjng drogami krajowymi i autostradami.
Ponadto realizacja powigzan wewnatrz pél potencjatéw nastepowaé powinna takze w trakcie realizowania
zadania priorytetowego:

Kolej Aglomeracyjna/Dolnoslaska Kolej Dojazdowa (DKD)

Zadanie to ma na celu infrastrukturalne i organizacyjne potgczenie lezgcych blisko os$rodkéw osadniczych

w celu wywotania efektu synergii i pobudzenia rozwoju spoteczno - gospodarczego. Naczelnym projektem

tak zdefiniowanego zadania priorytetowego powinna by¢ organizacja kolei aglomeracyjnej w obszarze

metropolitalnym Wroctawia. Wyznaczone pola potencjatéw rozwoju spoteczno - gospodarczego na Dolnym

Slasku zawierajg takze inne obszary o dajacych sie zdiagnozowaé procesach aglomeracji. Obszary te wraz

z sugerowanymi relacjami kolejowymi powinny zostaé¢ zdefiniowane w odrebnym studium, jednakze

na podstawie analiz i wnioskdéw ptynacych z niniejszego opracowania wskaza¢ mozna trzy obszary na Dolnym

Slasku, w ktérych wskazane jest wprowadzenie zintegrowanego systemu transportu szynowego obstugujacego

transport miejski i podmiejski. Do obszaréow tych naleza:

— monocentryczny Obszar Metropolitalny Wroctawia z relacjami do miast satelickich (Trzebnicy, Olesnicy,
Jelcza Laskowic, Ofawy, Strzelina, Katéw Wroctawskich, Srody Slaskiej, Wotowa i Zmigrodu
oraz wiaczeniem w system kolei dojazdowej nowego terminala portu lotniczego we Wroctawiu),

—  policentryczny Legnicko - Gtogowski Okreg Miedziowy (LGOM),

—  policentryczny zesp6t miast Swidnica - Watbrzych - Pieszyce - Dzierzoniow - Bielawa.

lll.  Potaczenia pomiedzy polami potencjatow:

Komunikacja drogowa

ZP14. Jelnia Géra - Wezet Bolkéw - zadanie lobbowane przez zarzqd wojewddztwa dolnoslgskiego
ZP15. Wroctaw - Swidnica - Watbrzych - zadanie lobbowane przez zarzqd wojewddztwa
dolnoslgskiego

ZP16. Btonie - Kostomtoty - Rusko

Wykreowane powyzej potgczenia umozliwig wspdtprace pomiedzy okreslonymi polami potencjatéw, a takze
przyczynig sie do spojenia docelowy uktad drog.
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IV. Potaczenia na zewnatrz pdl potencjatéw o znaczeniu regionalnym:

Komunikacja drogowa
ZP17. Studzionki - Géra - Leszno
Stworzenie odpowiedniej liczby przepraw mostowych umozliwi dogodniejszg wspdtprace

wewnatrzregionalng i miedzyregionalng

ZP18.Zgorzelec/Gérlitz - Zittau - Liberec - zadanie w realizacji

Potaczenia transportowe tych miast przebiegajg przez newralgiczny - transgraniczny obszar,
na ktérym przeprowadzone analizy wykazaty silne potencjalne wzajemne cigzenia miejscowosci
znajdujacych sie na terytoriach trzech panstw. Plan rozwoju powigzan transportowych
w tym obszarze wymaga szczegdétowego opracowania sporzadzonego w ramach wspdtpracy
transgranicznej.

Postulowane pofaczenia drogowe, posiadajgce charakter ponadregionalny powinny znalezé sie
pod zarzgdem Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad, natomiast rolg wojewddztwa w tym wypadku
jest wspieranie danych inwestycji oraz lobbowanie prawidtowego ich przebiegu.

Osiemnascie wskazanych powyzej priorytetéw stanowi podstawe do dalszych prac w zakresie realizacji
danych zadan, w studiach specjalistycznych stanowigcych etap prac nad ksztattowaniem optymalnej sieci
transportowej wojewddztwa. Wytyczne kierunkowe do ksztattowania sieci drogowej i kolejowej
w wojewddztwie dolnoslgskim przedstawia mapa pod tym tytutem bedaca integralng czescig niniejszego
opracowania.
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6. USTALENIA Z PROGNOZY ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO SPORZADZONEJ
DLA DOKUMENTU ,WYTYCZNE KIERUNKOWE DO KSZTALTOWANIA SIECI DROGOWEJ
| KOLEJOWEJ W WOJEWODZTWIE DOLNOSLASKIM” W RAMACH STRATEGICZNEJ OCENY
ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO 28

Na podstawie ustalen z prognozy oddziatywania na $rodowisko sporzgdzonej dla dokumentu
»Wytyczne kierunkowe do ksztattowania sieci drogowe;j i kolejowej w wojewddztwie dolnoslgskim” w ramach
strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko, realizacja zapiséw dokumentu musi uwzgledniaé:

+ Konieczno$¢ obejmowania, analizowanych (istniejgcych i projektowanych) potgczen drogowych,
mogacych mie¢ znaczacy wplyw na obszary sieci Natura 2000, procedurami Ocen Oddziatywania
na Srodowisko. Nalezy zastosowaé $rodki minimalizujace ikompensacyjne, ograniczajgce moiliwe
negatywne oddziatywanie inwestycji na komponenty srodowiska. W przypadku braku takich mozliwosci
nalezy rozwazy¢ wprowadzenie alternatywnych wariantéw przebiegu, ktére beda bardziej przyjazne
srodowisku naturalnemu;

+ Konieczno$¢ dziatan zmniejszajacych fragmentacje gtéwnych szlakéw migracji fauny i flory na etapie
projektowania poszczegdlnych odcinkéw drogowych, w ramach Oceny Oddziatywania na Srodowisko.
Dziatania takie wptyng na mozliwos¢ przeciwdziatania nieSwiadomym zniszczeniom w populacji roslin
i zwierzat bedacych pod ochrong;

+ Rozwazanie mozliwosci wariantowania przebiegéw modernizowanych linii kolejowych oraz Kolei Duzych
Predkosci uwzgledniajac rozmieszczenie obszarébw SOO na trenie wojewddztwa. Aktualnie
przeprowadzenie w/w inwestycji niesie wysokie ryzyko wigzace sie ze znacznym, negatywnym
oddziatywaniem na obszary SOO;

* Minimalizacja oddziatywania proponowanej do modernizacji sieci kolejowej na gtéwne korytarze
ekologiczne. Zastosowanie odpowiednich rozwigzan technicznych lub zmiana przebiegu wybranych
odcinkéw w celu przeciwdziatania fragmentacji. Problem ten powinien zostac¢ rozwigzany w ramach Ocen
Oddziatywania na Srodowisko wykonywanych dla poszczegélnych linii na etapie projektowania;

+ Rozpatrzenie alternatywnych przebiegéw Kolei Duzych Predkosci omijajacych Przemkowski Park
Krajobrazowy oraz Park Krajobrazowy Dolina Jezierzycy;

* Przeprowadzenie konsultacji z Republika Czeskg w sprawie potencjalnego transgranicznego oddziatywania
odcinkéw projektowanej drogi S3 na odcinku Legnica — Lubawka oraz planowanej drogi S8 na odcinku
Wroctaw — Bobrowniki;

* Przeprowadzenie konsultacji z Republika Czeskg oraz Republika Federalng Niemiec w sprawie
potencjalnego transgranicznego oddziatywania odcinkdw projektowanej Kolei Duzych Predkosci tgczacej
aglomeracje wroctawska z Pragg i Berlinem;

+ Konieczno$¢ prowadzenia analiz przyrodniczych, zaréwno nowo budowanych odcinkéw drég jakidla
czesci remontdéw drég istniejgcych, szczegdlnie potagczonych z remontem poboczy;

+ Realizacja nowych odcinkéw drég musi uwzglednia¢c wptyw na cztowieka, zagrozenia dla srodowiska
wodnego, zagrozenia dla powietrza, zmiany w krajobrazie i przeksztatcenia powierzchni ziemi, wptyw na
zasoby naturalne, wpltyw na zasoby ddbr kultury oraz dobra materialne — zgodnie z wtasciwymi
przepisami.

28

Prognoza oddziatywania na $rodowisko dla dokumentu ,,Wytyczne kierunkowe do ksztattowania sieci drogowej i kolejowej w wojewddztwie
dolnoslgskim” w ramach strategicznej oceny oddziatywania na Srodowisko sporzqdzona zostata przez AKSZAK CONSULTING Mirostaw Okiriczyc;
Wroctaw, grudzieri 2009
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7. PODSUMOWANIE

»Wytyczne kierunkowe do ksztattowania sieci drogowej i kolejowej w wojewddztwie dolnoslgskim”
formutujg zalecenia i definiujg kierunki powigzan transportowych, ktére sta¢ sie powinny przedmiotem
priorytetowych inwestycji.

,Wytyczne kierunkowe do ksztattowania sieci drogowej i kolejowej w wojewddztwie dolnoslgskim”
nie rozstrzygajg o modyfikowanych przebiegach modernizowanych drég, ani nie wytyczajg w przestrzeni tras
pod zupetnie nowe inwestycje drogowe, wskazujgc jedynie zadanie powigzania miejsc weztowych.
W przypadku kreowania, a w rzeczywistosci rewitalizowania, potgczen kolejowych zatozy¢ nalezy, iz odnowiony
i komplementarny wzgledem drogowego transport szynowy, korzystaé bedzie gtéwnie zistniejgcych
przebiegow linii, ktére niejednokrotnie, mimo wytgczenia z uzytkowania, zachowaty charakter terendéw
zamknietych.

Dokument ten wspomagac winien zarzadcow drég, gtdwnie rangi krajowej i wojewddzkiej, jak rowniez
zarzadcodw infrastruktury kolejowej na Dolnym Slgsku w procesie kwalifikowania zadan inwestycyjnych
i okreslenia ich rozmiaru.

Kolejnym, proponowanym, etapem dziatan planistycznych winny byé szczegdétowe studia dotyczace
wybranych zadan inwestycyjnych, ktére sugerowatyby rozstrzygniecia dotyczgce wyboru przebiegu tras
komunikacyjnych w przestrzeni. Studia takie inicjowane mogg by¢ przez Zarzad Wojewddztwa, zarzgdcow
drdg, samorzady terytorialne i innych interesariuszy angazujgcych sie w proces poprawy spdjnosci terytorialnej
i dostepnosci komunikacyjnej wojewddztwa. Jednym z mozliwych rozwigzan jest takze opracowanie koncepcji
powigzan transgranicznych na styku panstw: Polski, Niemiec i Czech w ramach programéw i projektéw
dofinansowywanych ze srodkédw Unii Europejskiej. Studia sporzadzone na wyzszym poziomie szczegétowosci
pomogtyby w rozstrzygnieciach przestrzennych dotyczacych przebiegu, a takze docelowej, pod wzgledem
zarzadcy, kwalifikacji drogi.

Inwestycje zwigzane z infrastrukturg transportowga uwzgledniaé powinny perspektywiczny rozwdj systemu
transportu multimodalnego i centréw logistycznych, a takze systemdéw ratownictwa i bezpieczenstwa
transportu. Realizujgc zawarte w , Wytycznych kierunkowych do ksztattowania sieci drogowej i kolejowej
w wojewddztwie dolnoslgskim” propozycje powigzan komunikacyjnych nalezy zwréci¢ szczegdlna uwage
na ochrone terendéw zabudowy mieszkaniowej przed hatasem oraz nadmiernym stezeniem emitowanych
zanieczyszczen.

Przestrzen jest zasobem ograniczonym i coraz czesciej staje sie deficytowym. Powigzania transportowe
zapewni¢ muszg spojnos¢ terytorialng, zanim niekontrolowane procesy suburbanizacji idezurbanizacji,
uniemozliwig efektywne przemieszczanie sie w obszarze wojewddztwa dolnoslaskiego. Stad tez sugeruje sie
wdrozenie zatozen ,Wytycznych kierunkowych do ksztattowania sieci drogowej i kolejowej w wojewddztwie
dolnoslagskim” w dokumentach planistycznych szczebla lokalnego oraz w Planie Zagospodarowania
Przestrzennego Wojewddztwa Dolnoslaskiego.
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8. ANEKS
Tabela 8-1. Wykaz linii kolejowych o znaczeniu panstwowym (Zrédto: PKP PLK)
N:::Le ' Przebieg N::i\ier Przebieg
14 £6dz Kaliska - Forst 322 Ktodzko Nowe - Stronie Slaskie
132 Pyskowice - Wroctaw (E30) 344 Wilka - Zawidéw - Granica Panstwa
143 Kalety - Wroctaw Mikotajéw 349 Swieta Katarzyna - Wroctaw Kuzniki
271 Wroctaw Gtéwny - Poznan Gtéwny (E59) | 355 Ostrow Wielkopolski - Grabowo Wielkie
273 Wroctaw gtéowny - Szczecin (CE 59) 751 Wroctaw Ggdéw - Wroctaw Zachodni
274 Wroctaw Swiebodzki - Jelenia Géra 752 Wroctaw Gadéw - Wroctaw Popowice WP3
274 Zgorzelec - Granica Panstwa 753 Wroctaw Grabiszyn - Wroctaw Gadéw
274 Studniska - Krysin 754 Wroctaw Popowice WP1- Wroctaw Popowice
WP
275 Wroctaw Muchobér - Mitkowice (E30) 755 Wroctaw Popowice WP - Wroctaw Popowice
WP3
276 Wroctaw Gtéwny - Miedzylesie - granica | 756 Wroctaw Stadion - Wroctaw Popowice WP2
panstwa
277 Opole Groszowice - Wroctaw Brochéw 758 Wroctaw Stadion - Wroctaw Muchobér
(CE 30)
78 Wegliniec - Zgorzelec Miasto (CE-30) 759 Wroctaw Gadow - Wroctaw Nowy Dwor
21 Grabowo Wielkie - Olesnica 761 Wroctaw Grabiszyn - Wroctaw Swiebodzki
28 Mitkowice - Jankowa Zaganska (E30) 763 Wroctaw Brochéw - Wroctaw Gtowny
290 Las - Wilka 764 Siechnica - Wroctaw Brochéw
295 Wegliniec - Bielawa Dolna - Granica 765 Wroctaw Brochéw - Lamowice
Panstwa (CE-30)
296 Piekary Wielkie 0 Mitkowice(CE-30) 766 tukanéw - Dagbrowa Olesnicka
303 Rokitki - Duninéw 778 Zgorzelec Miasto - Krysin
309 Ktodzko Nowe 0 Kudowa Zdrdj 779 Studniska - Las
311 Jelenia Géra - Szklarska Poreba
Tabela 8-2. Wykaz linii kolejowych magistralnych (Zrédto: PKP PLK)
N:::Ie ' Przebieg
132 Pyskowice - Wroctaw (E30)
271 Wroctaw Gtéwny - Poznan Gtéwny (E59)
273 Wroctaw gtéwny - Szczecin (CE 59)
275 Wroctaw Muchobér - Mitkowice (E30)
278 Wegliniec - Zgorzelec Miasto (CE-30)
282 Mitkowice - Jankowa Zaganska (E30)
Wojewddzkie Biuro Urbanistyczne we Wroctawiu .‘m U
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Tabela 8-3. Wykaz linii kolejowych pierwszorzednych (Zrédto: PKP PLK)

N:rr:ier Przebieg N::;r:le r Przebieg

14 £6dz Kaliska - Forst 752 Wroctaw Gadéw - Wroctaw Popowice WP3

137 Legnica - Katowice 753 Wroctaw Grabiszyn - Wroctaw Gadéw

143 Wroctaw Mikotajéw - Kalety 754 Wroctaw Popowice WP1- Wroctaw Popowice WP

181 Olesnica - Herby Nowe 755 Wroctaw Popowice WP - Wroctaw Popowice

WP3

274 Wroctaw Swiebodzki - Jelenia Géra 756 Wroctaw Stadion - Wroctaw Popowice WP2
/.../* Studniska - Zgorzelec

276 Wroctaw Gtéwny - Lichkov 757 Wroctaw Swiebodzki - Wroctaw Muchobér

277 Wroctaw Brochéw - Opole 758 Wroctaw Stadion - Wroctaw Muchobér
Groszowice

279 Lubar Slgski - Wegliniec 759 Wroctaw Gaddéw - Wroctaw Nowy Dwor

281 Olesnica - Chojnice 760 Wroctaw Swiebodzki - Wroctaw Gadow

282 Mitkowice - Jasien 761 Wroctaw Grabiszyn - Wroctaw Swiebodzki

284 Legnica - Ztotoryja 763 Wroctaw Brochéw - Wroctaw Gtowny

289 Legnica - Rudna Gwizdanéw 764 Siechnica - Wroctaw Brochéw

290 Mikutowa - Bogatynia 765 Wroctaw Brochow - Lamowice

295 Wegliniec - granica panistwa 766 tukanéw — Dgbrowa Olesnicka

296 Mitkowice - Piekary Wielkie 771 Swidnica Przedmiescie - Swidnica Miasto

298 Kamienna Gdra - Sedzistaw 772 Strzegom Miedzyrzecze - Strzegom Miasto

299 Kamienna Gdra - Kralovec 773 Boguszéw Gorce - Boguszéw Gorce Towarowa

322 Ktodzko Nowe - Stronie Slaskie 774 Marciszéw Gérny - Kruzyn

344 Wilka - Zawidow 778 Zgorzelec Miasto - Krysin

349 Swieta Katarzyna - Wroctaw Kuzniki 779 Studniska - Las

355 Ostréw Wielkopolski - Grabowo 780 Wilka 1 - Wilka 2
Wielkie

750 Wroctaw Brochéw - Wroctaw Stadion | 786 Granica Panstwa (Trzciniec Zgorzelecki) -

Bogatynia
751 Wroctaw Gagdéw - Wroctaw Zachodni

2 Brak ciggtosci linii.
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Tabela 8-4. Program inwestycji na drogach krajowych wojewddztwa (Zrédto: GDDKIA Oddz. Wroctaw)
Lp. Nr . Zadania PIarIl:::ane Stan przygotowafﬁ projektowych Uwagi
drogi . lub studialnych
realizacji
ETAP |
1. Autostrady
BUDOWA
1 A4 |Budowa autostrady A4 Realizacja |Realizacja zakonczona
odcinek Zgorzelec — Krzyzowa | 2005 - 2010
2 A8 |Budowa autostrady A8 Realizacja |Zadanie w realizacji
odcinek Autostradowej 2008-2011
Obwodnicy Wroctawia
3 A18 |Budowa autostrady A-18 Realizacja |Zadanie w fazie robét
odcinek Olszyna - Golnice 2008-2010 |budowlanych prowadzi GDDKIiA
Oddziat w Zielonej Gorze.
Dostosowanie istniejgcej Realizacja |Podpisana umowa
autostrady do warunkow poroku |naopracowanie STES
autostrady ptatnej 2015 dla odcinka Golnice — Krzyzowa
PRZEBUDOWA
1 A4 | Przebudowa autostrady A4 Realizacja |Realizacja zakonczona.
odcinek Wroctaw - Krzywa 2002-2008
Dostosowanie istniejgcej Realizacja |Podpisana umowa
autostrady do warunkéw po roku  |na opracowanie STES
autostrady pfatnej 2015 dla odcinka Golnice — Krzyzowa
1. Drogi ekspresowe
BUDOWA
1 S3 |Budowa drogi ekspresowej S3 | Realizacja |Zadanie w trakcie opracowania
na odcinku Nowa Sdl - 2011-2015 |dokumentacji
Legnica (A4) wraz
z obwodnica Lubina
2 S3 |Budowa drogi ekspresowej S3 | Realizacja |Zadanie w trakcie opracowania
na odcinku Legnica (A4) - 2011-2015 |dokumentacji
Lubawka (granica panstwa)
wraz z obwodnicg Jawora
3 S5 |Budowa drogi ekspresowej S5 | Realizacja |Zadanie w trakcie opracowania
odcinek Korzensko - Wroctaw | 2011-2015 |dokumentacji
4 S8 |Budowa drogi ekspresowej S8 | Realizacja |Zadanie w realizacji — po przetargu
na odcinku Wroctaw - gr. 2010-2012
wojewoédztwa
Odcinek I: wezet Pawtowice -
Wezet Dabrowa
5 S8 |Budowa drogi ekspresowej S8 | Realizacja |Zadanie w realizacji — po przetargu
na odcinku Wroctaw - gr. 2010-2012
wojewddztwa
Odcinek II: wezet Ciesle -
wezet Sycow Wschodni
Wojewddzkie Biuro Urbanistyczne we Wroctawiu .‘n_‘ U i
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Tabela 8-4. Program inwestycji na drogach krajowych wojewddztwa (Zrédto: GDDKIA Oddz. Wroctaw) (cigg dalszy)
Planowane .
Lp. Nr . Zadania lata . Stan przygotowar\ Uwagi
drogi . projektowych lub studialnych
realizacji
6 S8 |Budowa obwodnicy Olesnicy Realizacja |Zadanie zrealizowane
w ciggu drogi ekspresowej S8 | 2003-2008
Ill. Drogi krajowe pozostate — obwodnice
BUDOWA
1 3i5 |Budowy obwodnicy Realizacja |Zadanie w trakcie opracowania Propozycja
Bolkowa w ciggu drogi 2013-2015 |dokumentacji Oddziatu -
krajowej nr3i5 realizacja
uzalezniona
od Srodkéw
finansowych
2 12 |Budowa obwodnicy Realizacja |,Studium Korytarzowe wraz
Glogowa wraz z nowym planowana |z analizg wielokryterialng
mostem przez rzeke Odre przez nowego przebiegu drogi krajowej
w ciggu drogi krajowej nr 12 Oddziat |nr 12 w rejonie miasta Gtogowa”
2013 - 2015 |— opr. Departament Studiéw
GDDKIA Warszawa
3 15 |Budowa matej obwodnicy - - -
Trzebnicy w ciggu drogi
krajowej nr 15
4 15 |Budowa obwodnicy Zdun - - GDDKiA Oddziat
i Cieszkowa w ciggu drogi Poznan we
krajowej nr 15 wspotpracy
z Odziatem
Wroctaw
5 30 |Budowa obwodnicy Realizacja |Zadanie w trakcie opracowania |Propozycja
Biedrzychowic w ciggu drogi | planowana |dokumentacji Oddziatu -
krajowej nr 30 przez realizacja
Oddziat uzalezniona
2013-2015 od srodkéw
finansowych
6 30 |[Budowa obwodnicy Realizacja |Zadanie w trakcie opracowania Propozycja
Chmielenia w ciggu drogi planowana |dokumentacji Oddziatu -
krajowej nr 30 przez realizacja
Oddziat uzalezniona
2013-2015 od srodkow
finansowych
7 30 |[Budowa obwodnicy Realizacja |Zadanie w trakcie opracowania Propozycja
Pasiecznika w ciggu drogi planowana |dokumentacji Oddziatu -
krajowej nr 30 przez realizacja
Oddziat uzalezniona
2013-2015 od srodkow
finansowych
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Wroctaw 2009

Tabela 8-4. Program inwestycji na drogach krajowych wojewddztwa (Zrédto: GDDKIA Oddz. Wroctaw) (cigg dalszy)
Lp. Nr . Zadania PIarIl:::ane Stan przygotowa.ﬁ projektowych Uwagi
drogi . lub studialnych
realizacji
8 33 |Budowa obwodnicy Ktodzka| Realizacja |Zadanie w trakcie opracowania |Propozycja
i46 |w ciggu drogi krajowe;j planowana |dokumentacji Oddziatu -
nr33i46 przez realizacja
Oddziat uzalezniona
2010-2013 od srodkow
finansowych
9 35 |[Budowa obwodnicy Realizacja |Zadanie w trakcie opracowania
Watbrzycha w ciggu drogi 2012-2013 |dokumentacji
krajowej nr 35
10 35 |Budowa obwodnicy Tynca Realizacja |Przetarg na wykonanie
i Matuszowa w ciggu drogi | 2010 - 2015 |obwodnicy Tyrca Mt.
krajowej nr 35
11 35 |Budowa obwodnicy Realizacja |Zadanie w trakcie opracowania |Propozycja
Swidnicy w ciggu drogi planowana |dokumentacji Oddziatu -
krajowej nr 35 przez realizacja
Oddziat uzalezniona
2013-2015 od srodkow
finansowych
12 36 |Budowa obwodnicy Realizacja |Zadanie w trakcie opracowania |Propozycja
Scinawy wraz z nowym planowana |dokumentacji Oddziatu -
mostem przez rzeke Odre w przez realizacja
ciggu drogi krajowej nr 36 Oddziat uzalezniona
2013-2015 od srodkow
finansowych
13 94 |Budowa obwodnicy Legnicy - - -
w ciagu drogi krajowej nr 94
PRZEBUDOWA
1 35 |Przetozenie drogi krajowej nr Realizacja |Zadanie w trakcie opracowania Propozycja
35 na odcinku Gniechowice - | 2013-2015 |dokumentacji. Realizacja Oddziatu -
A4 (wezet Strzeganowice ) zadania uzalezniona od realizacja
przebudowy A4 uzalezniona
od srodkow
finansowych
IV. Wzmocnienie i przebudowa drog krajowych.
PRZEBUDOWA
1 3 Przebudowa drogi krajowej Realizacja
na docinku Paszowice - 2008-2013
Bolkow
2 4 | Przebudowa uktadu Realizacja |Zadanie w trakcie opracowania |Propozycja
komunikacyjnego planowana |dokumentacji Oddziatu -
z przebudowa mostu przez przez realizacja
rz. Bébr w ciggu drogi Oddziat uzalezniona
krajowej nr4 w m. 2013-2015 od srodkéw
Bolestawiec finansowych
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Tabela 8-4. Program inwestycji na drogach krajowych wojewddztwa (Zrédto: GDDKIA Oddz. Wroctaw) (cigg dalszy)
Planowane .
Lp. Nr . Zadania lata . Stan przygotowar\ Uwagi
drogi . projektowych lub studialnych
realizacji
3 5 Przebudowa drogi Realizacja |Zadanie w trakcie realizacji
odcinek Kostomtoty - 2008-2010
Strzegom
4 5 Przebudowa drogi Realizacja |Zadanie w trakcie realizacji
odcinek Trzebnica - Wroctaw | planowana
od km 340+485 do km przez
352+927,84 Oddziat
2009-2010
5 8 |Przebudowa droginr8 Realizacja |Zadanie w trakcie opracowania |Propozycja
odcinek Bielany Wr. - planowana |dokumentacji Oddziatu -
Radzikéw od km 87+170,00 przez realizacja
do km 115+752, Oddziat uzalezniona
2013-2015 od srodkow
finansowych
6 94 | Przebudowa drogi Realizacja |Zadanie w trakcie realizacji
odcinek Mazurowice - 2009-2010
Wilczkéw od km 52+759
do km 57+700 oraz
przebudowa wiaduktu
drogowego w km 53+347 -
nad linig PKP /dobudowa
drugiej jezdni/
7 94 | Przebudowa drogi Realizacja |Zadanie zrealizowane
odcinek Wilczkéw - Sroda 2008-2009
Slaska
od km 57+700 do km 64+129
8 94 |Przebudowa drogi Realizacja |Zadanie w trakcie opracowania
odcinek Krzywa - Chojnéw 2013-2014 | dokumentacji
od km 0+000 do km
11+209,62
9 94 | Przebudowa drogi Realizacja |Zadanie w trakcie opracowania
odcinek Chojnéw - Legnica 2013-2014 | dokumentacji
od km 11+209,62 do km
25+354,27
10 94 | Przebudowa drogi Realizacja |Zadanie w trakcie opracowania
odcinek Legnica - Prochowice | 2013-2014 |dokumentacji
od km 32+718 do km 43+520
11 94 |Rozbudowa dk nr 94 odcinek Realizacja |Zadanie w trakcie realizacji
Sroda Slaska - Wroctaw 2008-2010
od km 64+129 do km
81+639,89
12 46 | Przebudowa drogi Realizacja |Zadanie w trakcie realizacji
Odcinek Ktodzko - Ztoty Stok - | planowana
granica wojewodztwa przez
Oddziat
2010-2013
o an U e
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Tabela 8-4. Prgram inwestycji na drogach krajowych wojewddztwa (Zrédto: GDDKIA Oddz. Wroctaw) (cigg dalszy,
Planowane .
Lp. Nr . Zadania lata . Stan przygotowar\ Uwagi
drogi . projektowych lub studialnych
realizacji
13 8 Przebudowa drég krajowych Realizacja |Zadanie w trakcie opracowania |Realizacja
35 |na przejsciu granicznym w rok 2012 |dokumentacji umowy
33 |Kudowie Golirisku z Schengen
i Boboszowie
Tabela 7-5. Wieloletni Program Inwestycyjny dla Wojewddztwa Dolnoslgskiego na lata 2007 — 2013 realizowany przez Samorzqd
Wojewddztwa (Zatgcznik do Uchwaty Nr XLI/ 926 /10 Sejmiku Wojewddztwa Dolnoslgskiego z dnia 24 marca 2010 r.)
(zrédto: Dolnoslgska Stuzba Drdg i Kolei)
Jednostka
Planowane organizacyjna
Lp. Nazwa zadania lata realizujgca zadanie
realizacji lub koordynujaca
wykonywanie zadania
DROGI WOJEWODZKIE
1. tACZNIK AGLOMERACYIJNY A4 - S8
Budowa drogi wojewddzkiej Zerniki Wroctawskie - Siechnice
1 | (odronda w ciggu drogi wojewddzkiej nr 395 do drogi 2013 DSDiK
krajowej nr 94)
5 Budowa. drogl wqjewodzklej od drogi wojewdédzkiej nr 455 5013 DSDIK
do drogi krajowej nr 8
3 Budowa .drogl W(,)JEW.O(‘:IZkIEJ od drogi !<rajowej nr‘94 2013 DSDIK
do drogi wojewddzkiej nr 455 wraz z ich weztami
Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 395 na odcinku od ronda
4 w miejscowosci Zerniki Wroctawskie do wezta 2013 DSDiK
autostradowego Wroctaw — Wschéd w miejscowosci Krajkdw
2. tACZNIK AGLOMERACYIJNY A4 - S5
1 Budowa' mqstu na rze.ce Odrze w m. Brzeg Dolny wraz z 5012 DSDIK
drogami dojazdowymi
2 | Koncepcja skomunikowania A4 z S5 2010 DSDiK
3. DROGI ZAGLEBIA MIEDZIOWEGO
1 Budowa mostu na rzece Odrze w ciggu drogi wojewddzkiej nr 2010 DSDIK
323
5 Drogl dOJa'zdowe,do mo'stu na Odrze w m. Ciechandéw na 2013 DSDIK
odcinku Ciechandéw - Géra
3 Drogl dOJaZd'OWG dOlmOStL:I na Od'rze w m. Ciechandéw na 2013 DSDIK
odcinku Lubin, Gtogdéw - Ciechanéow
Pomoc finansowa dla Powiatu Gtogowskiego na
4 rzygotowanie realizacji nowej przeprawy mostowej w 2013 Departament
P . Infrastruktury
Gtogowie
4. SKOMUNIKOWANIE WALBRZYCHA | SWIDNICY Z A4
1 Buc:IOW? owadnlcy Szczawna Zdroju w ciggu drogi 5012 DSDIK
wojewoddzkiej nr 376
2 | Budowa matej obwodnicy Swidnicy 2013 DSDiK
Wojewddzkie Biuro Urbanistyczne we Wroctawiu ‘ -
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Tabela 8-5. Wieloletni Program Inwestycyjny dla Wojewddztwa Dolnoslgskiego na lata 2007 — 2013 realizowany przez Samorzqgd
Wojewddztwa (Zatgcznik do Uchwaty Nr XLI/ 926 /10 Sejmiku Wojewddztwa Dolnoslgskiego z dnia 24 marca 2010 r.)
(zrédto: Dolnoslgska Stuzba Drdg i Kolei) (cigg dalszy)

Jednostka
Planowane organizacyjna
Lp. Nazwa zadania lata realizujgca zadanie
realizacji lub koordynujaca

wykonywanie zadania

Pomoc finansowa Wojewddztwa Dolnoslgskiego dla Miasta
Watbrzycha na realizacje zadania pn. "Budowa tgcznika drogi 2010 Departament
wojewddzkiej nr 379 z ul. Uczniowska w Watbrzychu Infrastruktury
(skomunikowanie ze strefg SSE)"
Pomoc finansowa Wojewddztwa Dolnoslaskiego dla Powiatu
Swidnickiego na realizacje zadania pn. "Budowa drogi
4 | powiatowej nr 3396 D na odcinku pomiedzy droga krajowg 2011
nr 5 a drogg wojewddzka nr 382 i ul. Steczynskiego
w Swidnicy"
5. KORYTARZ DROGI PRZEDSUDECKIEJ
Budowa obwodnicy Strzegomia w ciggu drogi wojewddzkiej
nr 374 i DK5
Budowa obwodnicy Dzierzoniowa wraz z opracowaniem
2 | koncepcji dla przebudowy drogi wojewddzkiej nr 382 2010 DSDiK
na odcinku Zgbkowice Slaskie-Jawor
Budowa obejscia ul. Kamienieckiej w m. Zgbkowice Slaskie w
ciggu drogi wojewddzkiej nr 382
Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 384 na odcinku
Dzierzoniow - tagiewniki

5 | Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 385 w m. Srebrna Géra 2009 DSDiK
6. OBWODNICE | OBEJSCIA MIEJSCOWOSCI

Departament
Infrastruktury

1 2011 DSDiK

2011 DSDiK

4 2012 DSDiK

Budowa obwodnicy Dobroszyc w ciggu drogi wojewddzkiej

1 nr 340 2011 DSDiK
) B.udowa ok.)ejsc-|a n?lejs.co‘wosu Mysfakowlce i Kostrzyca w 2013 DSDIK
ciggu drogi wojewddzkiej nr 366 na odcinku Gtebock - Kowary
Budowa obwodnicy Nowej Rudy w ciggu drogi wojewddzkiej .
3 nr 381 - Etap Il (ZPORR 2004-2006) 2008 DSDiK
4 Budowa obwodnicy Nowej Rudy w ciggu drogi wojewddzkiej 2013 DSDIK

nr 381 - Etap llI
7. USPRAWNIENIE POU—\CZEN Z DROGAMI KRAJOWYMI | AUTOSTRADAMI
Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 296 od drogi krajowej

! nr 30 do autostrady A-4 (EWT 2007-2013) 2011 DSDIK

2 | Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 297 - Etap | 2009 DSDiK

3 Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 297 wraz z obwodnica 2012 DSDIK
Bolestawca - Etap Il

4 | Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 297 - Etap IlI 2013 DSDiK

5 Przebudowg drogi wojewddzkiej .nr 329 od skrzyzowania 2007 DSDIK
z drogg krajowg nr 12 do Ruszowic (ZPORR 2004-2006)

6 | Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 331 w m. Tarndwek 2008 DSDiK

7 | Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 341 w m. Uraz 2007 DSDiK

3 Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 352 Radomierzyce - 2008 DSDIK

Zgorzelec z obwodnicg m. Zgorzelec
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Tabela 8-5.

Wojewddztwa (Zatgcznik do Uchwaty Nr XLI/ 926 /10 Sejmiku Wojewddztwa Dolnoslgskiego z dnia 24 marca 2010 r.)

(Zrédto: Dolnoslgska Stuzba Drdg i Kolei) (cigg dalszy)

Wroctaw 2009

Wieloletni Program Inwestycyjny dla Wojewddztwa Dolnoslgskiego na lata 2007 — 2013 realizowany przez Samorzqd

Jednostka
Planowane organizacyjna
Lp. Nazwa zadania lata realizujgca zadanie
realizacji lub koordynujaca
wykonywanie zadania
Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 352 Radomierzyce - .
9 | zatonie (EWT 2007-2013) 2013 DSDik
Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 389 na odcinku Zieleniec - .
1 2007 DSDiK
O | Mostowice (INTERREG /1l A) 00 SDi
Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 392 na odcinku ldzikéw - .
11 201 DSD
DK 33 (EWT 2007-2013) 010 SDiK
12 Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 395 w Strzelinie - 2010 DSDIK
ul. Zabkowicka
13 Prngui:lowf':\ yl. Strzelnej i Wiejskiej w Otawie w ciggu drogi 5008 DSDIK
wojewoddzkiej nr 396
14 Budowa ’fac.znlka pomiedzy drogg powiatowa nr 1950D 5009 DSDIK
a drogg krajowa nr 35
15 Prnguc’lowa drogi W()ljew?dzklej nr 403 na terenie 5010 DSDIK
Wojewddztwa Dolnoslgskiego
Budowa potaczenia drogowego pomiedzy miastami Zittau
16 | i Hradek nad Nisou wraz z wigczeniem do polskiej sieci 2013 DSDiK
drogowej
8. MODERNIZACJA MOSTOW PO KONTROLI NIK
9. POPRAWA BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO
Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 338 odcinek Mojecice -
1 Zagorzyce km g4+100 - 24+600 \{\/raz Z poszerzeniem J(?Zdnl, 2008 DSDIK
korektg spadkéw poprzecznych i poprawg oznakowania
niebezpiecznego zakretu
Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 340 odcinek Wilczyn Lesny
2 | - Droszéw km 41+800 - 43+300 w tym korekta tukéw 2008 DSDiK
poziomych i skrzyzowania z drogg powiatowa do m. Kowale
Poprawa bezpieczeristwa na drodze wojewddzkiej nr 340 .
3 na odcinku Droszéw - Trzebnica (km 46+000 - 46+550) 2007 DSDiK
Przebudowa odcinka jezdni w rejonie skrzyzowania z droga
4 | do m. Kozéw wraz z poprawg oznakowania w ciggu drogi 2008 DSDiK
wojewddzkiej nr 364 Ztotoryja - Legnica km 47+042 - 47+585
Budowa chodnika w ciggu drogi wojewddzkiej nr 367
5 | wm. Kamienna Gdra od km 40+620 do km 41+207, 41 wraz 2009 DSDIK
z odwodnieniem i przebudowag jezdni na tym odcinku drogi
6 Poprawa t?ezpleczelns't'wa na drodz? ?NOJeW(?dZ'klej nr‘371 2007 DSDIK
w ciggu ulic Wolnosci i Strzegomskiej w m. Swiebodzice
Przebudowa ul. Watbrzyskiej (droga wojewddzka nr 379)
7 na odcm.ku od granlc admlnlstracy!nych miasta SW|.dn|ca 2008 DSDIK
do skrzyzowania z ul. Kochanowskiego (droga powiatowa
nr 3396 D) wraz z budowg ronda
Wojewddzkie Biuro Urbanistyczne we Wroctawiu .‘m U s
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Tabela 8-5. Wieloletni Program Inwestycyjny dla Wojewddztwa Dolnoslgskiego na lata 2007 — 2013 realizowany przez Samorzqd
Wojewddztwa (Zatgcznik do Uchwaty Nr XLI/ 926 /10 Sejmiku Wojewddztwa Dolnoslgskiego z dnia 24 marca 2010 r.)
(Zrédto: Dolnoslgska Stuzba Drdg i Kolei) (cigg dalszy)
Jednostka
Planowane organizacyjna
Lp. Nazwa zadania lata realizujaca zadanie
realizacji lub koordynujaca
wykonywanie zadania
Budowa chodnika w ciggu drogi wojewddzkiej nr 382
8 | wm. Pitawa Dolna na odcinku od km 35+925 do km 37+225 2008 DSDiK
wraz z przebudowg nawierzchni jezdni na tym odcinku drogi
Budowa sygnalizacji Swietlnej na skrzyzowaniu
9 | ul.S. Zeromskiego z ul. Bohateréw Getta w Bielawie w ciggu 2008 DSDiK
drogi wojewddzkiej nr 384
Poprawa bezpieczeristwa na drodze wojewddzkiej nr 395 .
10 na odcinku Wojkowice - Polakowice (km 15+000 - 15+300) 2007 DSDIK
Budowa azyli dla pieszych i wygrodzenia wzdtuz chodnika
11 | wm. Strzelin w ciggu drogi wojewddzkiej nr 395 km 36+500 - 2008 DSDiK
36+700
Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 396 w m. Gaj Otawski
12 | km 38+243 - 39+100 wraz z poprawg odwodnienia 2008 DSDiK
i oznakowania niebezpiecznego zakretu
»,Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 455 odcinek Jelcz -
13 Laskowice - Stary Qtok km 24+8§§ - 28+000 wraz z ‘ 2008 DSDIK
przebudowsg zatoki autobusowej i poprawa oznakowania
niebezpiecznego zakretu
10. INNE
Budowa lub przebudowa infrastruktury drogowej na sieci drog
wojewddzkich Dolnego Slaska w zakresie: chodnikdw,
1 odwoqme.r?i;la d_rogi, %atok alutobusowych, skrzyiowarj] dro’lg, 2013 DSDIK
sygnalizacji Swietlnej, muréw oporowych, matych obiektéw
mostowych oraz przebudowa/budowa krétkich odcinkéw drég
wojewddzkich
Budowa chodnika w ciggu drogi wojewddzkiej nr 376
) w m. Jabtow ne.1 odci.nku od km 1‘1+501 do'l'<m 13+733 wraz 2010 DSDIK
z przebudowa jezdni na tym odcinku drogi i przebudowa
mostu
3 Adaptz?cja bu.dynkf.l przy ul. Krf‘;\kowskiej na potrzeby 2007 DSDIK
administracyjno-biurowe DSDiK
4 Budowa zaplecza technicznego Obwodu Drogowego w 2007 DSDIK
Dobroszycach
5 | Dokumentacja przysztosciowa 2009 DSDiK
114K MG w———ses | wroc@wbuaron
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Tabela 8-6. Lista projektéw indywidualnych dla Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2007 — 2013 (M.P. 2009.11.141)

Przewidywany

okres Instytucja
Lp. Nazwa projektu / Zakres projektu realizacji odp?witadzialf\a za
projektu realizacje projektu
Priorytet VI Drogowa i lotnicza sie¢ TEN-T
Dziatanie 6.1 Rozwdj sieci drogowej TEN-T
Projekty z listy podstawowej
1 Budowa autos.trady. A18, od.cineI.< Olszyna - Golnice 2009 - 2010 GDDKIA
(przebudowa jezdni potudniowej)
2 | Budowa drogi ekspresowej S3, odcinek Legnica - Lubawka 2009 - 2011 GDDKIA
3 Budowa/PrZ('ebudowa drcl)gi ekspresowej S8, odcinek 2009 - 2011 GDDKIA
Wroctaw -Psie Pole - Sycow
Projekty z listy rezerwowej
1 Budqwa drogi ekspresowej S3, odcinek Nowa S4l - 2010 - 2013 GDDKIA
Legnica (A4)
Priorytet VIl Transport przyjazny srodowisku
Dziatanie 7.1 Rozwdj transportu kolejowego
Projekty z listy podstawowej
Modernizacja linii kolejowe]j E 59 na odcinku Wroctaw -
1 | Poznan, odcinek granica wojewddztwa dolnoslaskiego - 2011 - 2014 PKP PLK S.A.
Poznan
Modernizacja linii kolejowej E 30, etap Il. Odcinek Bielawa
2 | Dolna - Horka: budowa mostu przez Nyse tuzycka 2010 - 2011 PKP PLK S.A.
oraz elektryfikacja
Modernizacja linii kolejowej E 30, etap Il. Wdrozenie
3 | ERTMS w Polsce na odcinku Legnica - Wroctaw - Opole - 2012 - 2014 PKP PLK S.A.
w czesci ETCS 1l
Modernizacja linii kolejowej E 30, etap Il. Pilotazowe
4 | wdrozenie ERTMS w Polsce na odcinku Legnica - Wegliniec 2008 - 2011 PKP PLK S.A.
- Bielawa Dolna - w czesci ETCS |l
Modernizacja linii kolejowej E 30, etap Il. Pilotazowe
5 | wdrozenie ERTMS w Polsce na odcinku Legnica - Wegliniec 2008 - 2011 TK Sp. z 0.0.
- Bielawa Dolna - w czesci GSM - R
6 | Przygotowanie budowy linii duzych predkosci 2008 - 2012 PKP PLK S.A.
Zakup kolejowego taboru pasazerskiego do obstugi .
/ po’facpzer'\ dJaIekogbieinych VT/arszawa - ;g’oznar'\ - Wfoc’raw 2009 - 2012 PKP Intercity S.A.
Dziatanie 7.3 Transport miejski w obszarach metropolitalnych
1 ZintegrowanY.System Trans.portu Szynowego 2009 - 2011 Miasto Wroctaw
w Aglomeracji we Wroctawiu
Projekty z listy rezerwowej
Modernizacja linii CE 59 Wroctaw - Zielona Géra - Kostrzyn
1 | - Szczecin, etap | (linia dedykowana dla ruchu 2012 - 2014 PKP PLK S.A.
towarowego). Odcinek Wroctaw - Gtogow
Wojewddzkie Biuro Urbanistyczne we Wroctawiu .‘n_‘ U e
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Tabela 8-7. Wypis inwestycji drogowych z Programu budowy drég krajowych na lata 2008 — 2012 (opracowano na podstawie
Zatgcznika do uchwaty nr 163/2007 Rady Ministréw z dnia 25 wrzesnia 2007 r.)

Odcinki
Nr e . i . .
Lp. . Wyszczegdlnienie Lata realizacji realizacyjne
drogi .
(miedzyweztowe)
I. Autostrady
1 A4 | Dostosowanie A4 do odptatnosci 2006 - 2008 | A4 Wroctaw - So$nica
2 A4 |Budowa autostrady A4 Zgorzelec - Krzyzowa 2005 - 2009 | Zgorzelec - Wykroty
Wykroty - Krzyzowa
3 A8 |Budowa obwodnicy Wroctawia A8 2005 - 2010 |od autostrady A4 (wraz

z tacznikiem Kobierzyce
do DK8) - w. Lotnisko
(dk nr 94) (km 0+000
do 13+500)

Most przez Odre (km
18+174 - 19+960)

w. Lotnisko (dk nr 94) -
w. Pawtowice (S8 wraz
facznikiem Dtugoteka
do DK8) (km 13+500 do
18+174 i od 184960 do
24+000)

4 A18 |Budowa autostrady A18 Olszyna - Golnice (przebudowa
jezdni potudniowej)

Il. Drogi ekspresowe

1 S3 |Budowa drogi S3 Nowa SAl - Legnica (A4) 2010 - 2013 | Nowa S6l (w.Nowe
Miasteczko) z weztem -

Legnica (A4, w. Legnica
0]

obw. Lubina

2 S3  |Budowa drogi S3 Legnica (A4) - Lubawka 2009 - 2012 |Legnica (A4, w. Legnica
1) - Lubawka

(gr. panstwa)

obw. Jawora

3 S5 |Budowa drogi S-5 Poznan (A-2 wezet Gtuchowo) - Wroctaw | 2008 - 2012 | Poznan (A2,

(A-8 wezet Widawa) w.Gtuchowo) -
Wronczyn

Wronczyn - Radomicko
Radomicko -

w. Kaczkowo

Leszno (w. Kaczkowo)
z weztem -

w. Korzensko z weztem
(koniec obw.m.Rawicz)
w. Korzensko bez wezta
- Wroctaw (A8

,w. Widawa)

4 S8 |Budowa drogi S8 Wroctaw - Psie Pole - Sycow 2009 - 2011 |Wroctaw (A8/S8, w.
Pawtowice) - Olesnica
(w. Dabrowa )

Olesnica (w. Ciesle) -
Sycow (w. Sycow
Wschdd) z weztem

2009 - 2012 | w. Olszyna -w. Golnice

1ll. Obwodnice

1 35 |Budowa obwodnicy m. Tyrica i Matuszowa na drodze 2009 - 2010
krajowej Nr 35

.I . Wojewddzkie Biuro Urbanistyczne we Wroctawiu
116 w U www.wbu.wroc.pl wroc@wbu.wroc.pl
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MATERIALY ZRODLOWE

(1]

(2]

3]

(4]

(5]

(6]

(7]

(8]

19l

[10]

[11]

[12]

[13]

[14]

[15]

[16]

[17]

(18]

[19]

[20]

[21]

[22]

[23]

Ustawa z dnia 8 wrzesnia 2000 r. o komercjalizacji, restrukturyzacji i prywatyzacji przedsiebiorstwa panstwowego
"Polskie Koleje Panstwowe" (Dz. U. Nr 84, poz. 948, z pdzniejszymi zmianami);

Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. 2003 nr 86 poz. 789);

Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz.U. 2004 nr 92 poz. 880);

Umowa europejska o gtdwnych miedzynarodowych liniach kolejowych (AGC), sporzadzona w Genewie dnia 31 maja
1985r.;

Rozporzadzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. 1999 nr 43 poz. 430);
Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 15 maja 2004 r. w sprawie sieci autostrad i drég ekspresowych (Dz.U. 2004
nr 128 poz. 1334);

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 19 pazdziernika 2005 r. w sprawie wykazu drég krajowych oraz drég
wojewaodzkich, po ktérych mogg poruszac sie pojazdy o dopuszczalnym nacisku pojedynczej osi do 10 t (Dz.U. 2005
nr 219 poz. 1861);

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 19 pazdziernika 2005 r. w sprawie wykazu drog krajowych, po ktérych
mogg sie porusza¢ pojazdy o dopuszczalnym nacisku pojedynczej osi napedowej do 11,5 t (Dz.U. 2005 nr 219
poz. 1860);

Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 20 marca 2007 r. w sprawie wykazu linii kolejowych o znaczeniu panstwowym
(Dz.U. 2007 nr 61 poz. 412);

Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 20 pazdziernika 2009 r. zmieniajgce rozporzadzenie w sprawie sieci autostrad
i drog ekspresowych (Dz.U. 2009 nr 187 poz. 1446);

Zarzadzenie Nr 80 Generalnego Dyrektora Drdog Krajowych i Autostrad z dnia 18 grudnia 2008 roku w sprawie klas
istniejacych drég krajowych;

Zarzadzenie nr 83 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 24 grudnia 2009 r. zmieniajgce
zarzadzenie w sprawie klas istniejgcych drog krajowych;

Rozporzgdzenie nr 2236/95 Parlamentu Europejskiego i Rady UE z dnia 18 wrzesnia 1995 r. ustanawiajgce ogdlne
zasady przyznawania pomocy finansowej Wspdlnoty w zakresie sieci transeuropejskich;

Rozporzgdzenie Nr 1655/99 Parlamentu Europejskiego i Rady UE z dnia 19 lipca 1999 zmieniajgce Rozporzgdzenie
Nr 2236/1995;

Rozporzadzenie Nr 807/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady UE z dnia 21 kwietnia 2004 zmieniajace
Rozporzgdzenie Nr 2236/1995;

Rozporzgdzenie Nr 680/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady UE z dnia 20 czerwca 2007 ustanawiajgce ogdlne
zasady przyznawania pomocy finansowej Wspdlnoty w zakresie sieci transeuropejskich;

Decyzja Nr 1692/96/EC Parlamentu Europejskiego i Rady UE z dnia 23 lipca 1996 w sprawie wspdlnotowych
wytycznych dotyczgcych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej;

Decyzja Nr 1346/2001/EC Parlamentu Europejskiego i Rady UE z dnia 22 maja 2001 zmieniajagca Decyzje
Nr 1692/96/EC;

Decyzja Nr 884/2004/EC Parlamentu Europejskiego i Rady UE z dnia 29 kwietnia 2004 zmieniajgca Decyzje
Nr 1692/96/EC;

Keep Europe moving — sustainable mobility for our continent - European Communities, 2008;

Komunikat Komisji dla Rady i Parlamentu Europejskiego Utrzymac Europe w ruchu - zrownowazona mobilnos¢ dla
naszego kontynentu - Przeglad sredniookresowy Biatej Ksiegi Komisji Europejskiej dotyczacej transportu z 2001 r.
COM(2006) 314;

Kryteria wyboru sktadowych Transeuropejskiej Sieci Transportowej (wycigg z Decyzji Parlamentu Europejskiego
i Rady nr: 1692/1996, 1346/2001, 884/2004);

Porozumienie na Rzecz Utworzenia Srodkowoeuropejskiego Korytarza Transportowego - CETC (Central European
Transport Corridor);

|
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[24]

[25]

[26]

[27]

[28]

[29]

(30]

(31]

(32]

(33]

(34]
(35]

(36]

(37]

(38]

[39]

(40]
[41]

[42]
[43]

[44]

(45]

[46]

[47]

(48]

Stanowisko Zarzgdu Wojewddztwa Dolnoslgskiego w sprawie ksztattowania polityki transportowej Unii Europejskiej,
w zwiqzku z opublikowang ,Zielonqg Kartq TEN-T” | poprowadzonymi konsultacjami przez komisje Europejskq
(zatacznik do uchwaty nr 2496/111/09 Zarzadu Wojewddztwa Dolnoslaskiego z dnia 3 marca 2009 r.);

Towards an integrated European railway area. European Communities, 2008;

Umowa europejska o waznych miedzynarodowych liniach transportu kombinowanego i obiektach towarzyszacych
(AGTC), sporzadzona w Genewie dnia 1 lutego 1991 r. (M.P. 1991 Nr42 poz. 231);

Wspdlnotowe wytyczne w sprawie rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej — wersja skonsolidowana
z dnia 1 stycznia 2007;

Instrukcja Id - 12 (D - 29) - Wykaz linii (zatgcznik do zarzgdzenia Nr 1/2009 Zarzgdu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
z dnia 9 lutego 2009 r.); Warszawa, 2009;

Komunikacyjne studium poszukiwawcze dla korytarza drogi S-5 tgczgcej Il paneuropejski korytarz transportowy
zrejonie Wroctawia z przejSciem granicznym w Boboszowie; Biuro ekspertyz i projektéw budownictwa
komunikacyjnego ,,EKKOM” Sp. z 0.0., Krakéw 2007;

Masterplan dla transportu kolejowego w Polsce do 2030 roku (Uchwata Nr 277 Rady Ministrow
z dnia 19 grudnia 2008 r.);

Programu budowy drég krajowych na lata 2008-2012 (zatgcznik do uchwaty nr 163/2007 Rady ministrow
z dnia 25 wrzesnia 2007 r.);

Program inwestycji na drogach krajowych na lata 2007 — 2013; Generalna Dyrekcja Drdog Krajowych i Autostrad
oddziat we Wroctawiu;

Programu budowy i uruchomienia przewozow kolejami duzych predkosci w Polsce, Miedzyresortowy Zespét ds. Kolei
Duzych Predkosci, Warszawa 2008;

Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko 2007-2013 - lista projektéw indywidualnych (M.P. 2009.11.141);
Program Rozwoju Infrastruktury Transportowej i Komunikacji dla Wojewddztwa Dolnoslgskiego - Czes¢ Il
Infrastruktura drogowa — Uchwata Nr LVII/857/2006 Sejmiku Wojewddztwa Dolnoslgskiego z 31 sierpnia 2006 r.;
Projekt korytarzy ekologicznych tgczqcych Europejskq Sie¢ Natura 2000 w Polsce, Zaktad Badania Ssakow,
PAN Biatowieza, 31.01.2005 r.;

Raport o stanie technicznym drdég krajowych administrowanych przez GDDKIA oddziat we Wroctawiu opracowany
na podstawie wynikéw pomiarow z roku 2008; Wroctaw 2009;

Ruch drogowy 1995, Biuro projektowo-badawcze drog i mostow Sp. z o.0. Transprojekt-Warszawa, Warszawa 1996;
Ruch drogowy 2000, Biuro projektowo-badawcze drog i mostow Sp. z o.o. Transprojekt-Warszawa, Warszawa 2001;
Ruch drogowy 2005, Biuro projektowo-badawcze drog i mostow Sp. z o.0. Transprojekt-Warszawa, Warszawa 2006;
Wieloletni Program Inwestycyjny dla wojewddztwa dolnoslgskiego na lata 2007 - 2013 (zatgcznik do Uchwaty
Nr 3830/111/09 Zarzgdu Wojewddztwa Dolnoslgskiego z dnia 30 grudnia 2009 roku);

Atlas Slgska Dolnego i Opolskiego, Uniwersytet Wroctawski, Pracownia Atlasu Dolnego Slgska 2008

Czy transport kolejowy ma przyszto$cé? Perspektywy budowy i przebudowy linii kolejowych na terenie Dolnego Slgska
w latach 2007 — 2013, Molecki B.; [w:] Materiaty Konferencyjne IX Forum Samorzqdowe Kudowa Zdrdj 2008,
Ekspercki Projekt Koncepcji Przestrzennego Zagospodarowania Kraju - projekt, Zespdt Ekspertéw Naukowych
do spraw Zagospodarowania Przestrzennego Kraju, powotany przez Ministerstwo Rozwoju Regionalnego, Warszawa
2008;

Okresowa ocena Planu Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Dolnoslgskiego (Uchwata Nr 3744/11/06
Zarzqgdu Wojewddztwa Dolnoslgskiego z dnia 13 czerwca 2006 r.); Wroctaw 2006 r.

Opracowanie ekofizjograficzne dla wojewddztwa dolnosigskiego, Zarzqd Wojewddztwa Dolnoslgskiego,
WBU we Wroctawiu; Wroctaw Listopad 2005;

Raport o Stanie Zagospodarowania Przestrzennego Kraju, Monografie Instytutu Geografii i Przestrzennego
Zagospodarowania PAN, opracowanie wykonane na zlecenie Ministra Infrastruktury przez zespdt autorski:
G. Wectawowicz (koordynator), J. Bariski, M. Degdrski, T. Komornicki, P. Korcelli, P. Sleszyriski, 2005;

Strategia rozwoju wojewddztwa dolnoslgskiego do 2020 roku (Zatgcznik do Uchwaty Nr XLVIII/649/2005 Sejmiku
Wojewddztwa Dolnoslgskiego z dnia 30 listopada 2005 roku); Wroctaw, 2005;
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ZAtACZNIK NR 1

Podsumowanie strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko dla projektu , Wytycznych Kierunkowych
do Ksztattowania Sieci Drogowej i Kolejowej w Wojewddztwie Dolnoslagskim” wraz z prognoza
oddziatywania na srodowisko.

1. Procedura formalno - prawna

Opracowany przez Wojewddzkie Biuro Urbanistyczne we Wroctawiu projekt dokumentu pt. ,Wytyczne
Kierunkowe do Ksztattowania Sieci Drogowej i Kolejowej w Wojewddztwie Dolnoslgskim” wraz z Prognoza
oddziatywania na srodowisko zostat skierowany do przeprowadzenia strategicznej oceny oddziatywania
na srodowisko Uchwatg nr 3973/I11/10 Zarzagdu Wojewddztwa Dolnoslgskiego z dnia 9 lutego 2010 r.

Obwieszczenie o przystgpieniu do oceny strategicznej dla ww. dokumentdw zostato podane do publicznej
wiadomosci w dniu 23 lutego 2010 r. w sposdb umozliwiajacy udziat spoteczenstwa, zgodnie z art. 39
i art. 40 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji
o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania
na $rodowisko. Przewidziano 30 dniowy termin na skfadanie wnioskéw.

Projekt dokumentu wraz z Prognozg oddziatywania na Srodowisko zostat réwnoczesnie przekazany
do opiniowania przez organy, o ktérych mowa w art. 57 i art. 58 ww. ustawy.

2. Rozwigzania alternatywne

Celem dokumentu jest stworzenie dtugookresowej wizji rozwoju sieci drogowej i kolejowej
w wojewddztwie dolnoslgskim dla poprawy komunikacyjnej spdjnosci w regionie. Poddany ocenie
strategicznej projekt ,Wytycznych Kierunkowych do Ksztattowania Sieci Drogowej i Kolejowej
w Wojewddztwie Dolnoslgskim” nie rozstrzyga o konkretnych przebiegach korytarzy drogowych
i kolejowych, wskazujac jedynie potrzebe powigzania miejsc weztowych. Ze wzgledu na charakter
wyznaczonych powigzan nie zachodzi wiec koniecznosé przedstawienia rozwigzan alternatywnych na tym
etapie opracowania. Nalezy jednak zwrdci¢ uwage, ze na dalszych, bardziej szczegétowych etapach
realizacji wytycznych okreslonych w dokumencie, nalezy rozpatrzy¢ wariantowe przebiegi drog i linii
kolejowych w obrebie obszaréw NATURA 2000, a w szczegdlnosci przebiegi Kolei Duzych Predkosci.

3. Opinie wtasciwych organéw o ktérych mowa w art. 57 i art. 58 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r.

0 _udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie Srodowiska

oraz o ocenach oddziatywania na Srodowisko

Projekt dokumentu wraz z prognozg oddziatywania na srodowisko zostat przekazany do zaopiniowania
wtasciwym organom ochrony S$rodowiska i inspekcji sanitarnej, rownoczesnie z ogtoszeniem
o przystgpieniu do strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko.

Dokument ,Wytyczne Kierunkowe do Ksztattowania Sieci Drogowej iKolejowej w Wojewddztwie
Dolnoslgskim” uzyskat przekazane w przewidzianym ustawowo terminie, pozytywne, opinie. W opiniach
zawarto ponadto uwagi lub zastrzezenia, ktérych syntetyczny opis zawiera zatgczona tabela nr 1. Zostaty
one uwzglednione w przyjetym dokumencie, w rozdziale 6 , Ustalenia z prognozy oddziatywania
na Srodowisko sporzadzonej dla dokumentu ,Wytyczne Kierunkowe do Ksztattowania Sieci Drogowej
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4.

5.
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i Kolejowej w Wojewddztwie Dolnoslgskim” w ramach strategicznej oceny oddziatywania na Srodowisko
oraz w Podsumowaniu dokumentu.

Ustalenia zawarte w prognozie oddziatywania na Srodowisko

Wykonana dla projektu ,Wytycznych Kierunkowych do Ksztattowania Sieci Drogowe] iKolejowej
w Wojewddztwie Dolnoslgskim”  prognoza oddziatywania na Srodowisko zawiera wskazania
i propozycje do uwzglednienia w przyjetym dokumencie. Ustalenia prognozy wskazujg przede wszystkim
na konieczno$¢ wykonania kazdorazowo dla poszczegdlnych przedsiewzie¢ ocen oddziatywania
na Srodowisko, przeprowadzenia analiz przyrodniczych, wptywu przedsiewzie¢ na zdrowie cztowieka,
na poszczegélne komponenty srodowiska i na srodowisko kulturowe. W okreslonych przypadkach nalezy
dokona¢ wariantowania przebiegdw drég i linii kolejowych. Dla odcinkéw drég i linii kolejowych
0 znaczeniu transgranicznym wymagane sg konsultacje z sgsiednimi krajami.

Wykaz najbardziej istotnych z punktu widzenia strategicznej oceny oddziatywania na s$rodowisko
propozycji ustaler wynikajacych z prognozy zawiera zatgczona tabela nr 2.

Ustalenia powyzsze zostaty uwzglednione w przyjetym dokumencie — w rozdziale 6 , Ustalenia
z prognozy oddziatywania na s$rodowisko sporzgdzonej dla dokumentu ,Wytyczne Kierunkowe
do Ksztattowania Sieci Drogowej i Kolejowej w Wojewddztwie Dolnoslgskim” w ramach strategicznej oceny
oddziatywania na srodowisko oraz w Podsumowaniu dokumentu.

Zgtoszone wnioski i uwagi w trakcie postepowania z udziatem spoteczenstwa

W trakcie strategicznej oceny oddziatywania na s$rodowisko dla projektu ,Wytyczne Kierunkowe
do Ksztattowania Sieci Drogowej iKolejowej w Wojewddztwie Dolnoslagskim” wraz z prognoza
oddziatywania na srodowisko, nie zgtoszono zadnych uwag i wnioskow.

Transgraniczne oddziatywanie na Srodowisko

W prognozie oddziatywania na $rodowisko nie stwierdzono wymogu przeprowadzenia transgranicznej
oceny oddziatywania na srodowisko dla projektu ,Wytycznych Kierunkowych do Ksztattowania Sieci
Drogowej iKolejowej w Wojewddztwie Dolnoslgskim”, poniewaz gtdwne potoki ruchu przebiegaja
pomiedzy regionem dolnoslgskim a innymi regionami Polski.

W przypadku realizacji odcinkéw drég szybkiego ruchu: S3 na odcinku Legnica — Lubawka oraz S8
na odcinku Wroctaw — Bobrowniki a takze planowanych odcinkdw Kolei Duzych Predkosci tgczacych
aglomeracje wroctawskg z duzymi miastami w Niemczech i Republice Czeskiej, nalezy przeprowadzi¢
konsultacje z odpowiednim organem administracji sgsiedniego kraju.

Propozycije metod i czestotliwosci przeprowadzania monitoringu skutkdw realizacji postanowien

dokumentu

Ze wzgledu na fakt, iz omawiany dokument ma charakter studialny, nie skutkujgcy na tym etapie
konkretnymi decyzjami, nie wystepuje potrzeba formutowania metod analizy skutkéw realizacji
postanowien dokumentu.

Sy
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Tabela 1.

W RAMACH STRATEGICZNEJ OCENY ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO

Wroctaw 2009

OPINIE DO PROJEKTU DOKUMENTU ,, WYTYCZNE KIERUNKOWE DO KSZTALTOWANIA SIECI DROGOWEI | KOLEJOWEJ W WOJEWODZTWIE DOLNOSLASKIM”

Data i nr pisma

Instytucja lub osoba

Zataczniki i ich

DPW.001-1/10

Architektoniczna we
Wroctawiu

1. Uwzglednienie zasadniczych powigzan ze Srédlgdowymi drogami wodnymi,
2. Uzupetnienie opracowania o postulat odtworzenia powigzania kolejowego
Jelenia Géra — Wroctaw, przez Roztoke, Strzegom

Ad.2 Okreslenie
konkretnych powigzan
i przebiegéw nastapi
na etapie pdézniejszych
szczegbtowych analiz

L.p. Tresc opinii Sposdb rozpatrzenia Uwagi
P (znak sprawy WBU) zgtaszajaca opinie P format P P &
1 2 3 4 5 7 8
1. Opinia organu ochrony srodowiska na podstawie art. 54 i art. 57 pkt 2 ustawy z
dnia 3 paZdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego
01.03.2010r. X i ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach Opinia w ramach
) Regionalna Dyrekcja . . . . i j
RDOS-02-WSI-6617- ) . oddziatywania na srodowisko. o X strategicznej oceny
¥ Ochrony Srodowiska we . L X . brak zatacznikéw | Uwzgledniono X X
2-1/14/10/ja Wroctawi Opinia pozytywna. Wskazane uwzglednienie w dokumencie zapisu, oddziatywania
roctawiu
71.4106-1/1/823/09 iz realizacja poszczegdlnych przedsiewzie¢ drogowych i kolejowych bedzie na $rodowisko
wymagac przeprowadzenia oceny oddziatywania przedsiewziecia
na Srodowisko — na zasadach okreslonych w ww. Ustawie.
2. Postanowienie organu inspekcji sanitarnej na podstawie art.3 pkt 1iart.10 ust.1
pkt 2 ustawy z dnia 14 marca 1985 o Paristwowej Inspekcji Sanitarnej oraz art.54
24.02.2010rr. Dolnoslaski Paristwowy | ust.1iart. 58 pkt 2 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. Opinia w ramach
ZNS-Jt-621-176/10 Wojewddzki Inspektor | o udostepnianiu informacji o sSrodowisku i jego ochronie, udziale spoteczeristwa o X strategicznej oceny
. L, . i . , . brak zatacznikéow | Uwzgledniono i i
Sanitarny we w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko. oddziatywania
71.4106-1/1/999/10 Wroctawiu Opinia pozytywna z zastrzezeniem: podczas realizacji przedtozonego dokumentu na $rodowisko
nalezy zwrdcic¢ szczegdlna uwage na ochrone terendéw zabudowy mieszkaniowe;j
przed hatasem oraz stezeniem emitowanych zanieczyszczen
Ad.1 Uwzgledniono jako
postulat, odnoszacy sie
Opinia WKUA we Wroctawiu podkreslajgca wage wykonanego opracowania do ogdlnych kierunkéw Opinia wyrazona przez
Wojewddzka Komisja | dla ksztattowania polityki zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa. rozwoju sieci WKUA poza procedura
31.03.2010 . Urbanistyczno — Opinia pozytywna. Wnosi sie o: L transportowej strategicznej oceny
3. brak zatgcznikow

oddziatywania na
Srodowisko

Uwaga: W trakcie postepowania w ramach strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko do projektu dokumentu ,,Wytyczne kierunkowe do ksztattowania sieci drogowej i kolejowej w wojewddztwie

dolnoslaskim” nie zgtoszono zadnych uwag i wnioskéw.

Wojewddzkie Biuro Urbanistyczne we Wroctawiu
www.wbu.wroc.pl

wroc@wbu.wroc.pl
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Tabela 2. USTALENIA WYNIKAJACE Z PROGNOZY ODDZIAtYWANIA NA SRODOWISKO DLA PROJEKTU DOKUMENTU ,, WYTYCZNE KIERUNKOWE DO KSZTALTOWANIA SIECI DROGOWE)
| KOLEJOWEJ W WOJEWODZTWIE DOLNOSLASKIM”

L.p. Tres$¢ ustalenia Sposob uwzglednienia Uwagi

1 2 3 4

Koniecznos¢ obejmowania analizowanych (istniejgcych i projektowanych) potaczern drogowych mogacych mieé
1. | znaczacy wptyw na obszary sieci NATURA 2000 procedurami Ocen Oddziatywania na Srodowisko (dziatania
minimalizujgce i kompensacyjne oraz warianty alternatywne wynikajace z przeprowadzonej Oceny)

Koniecznos¢ dziatari zmniejszajgcych fragmentacje gtéwnych szlakéw migracji fauny i flory na etapie projektowania

2 poszczegdlnych odcinkéw drogowych, w ramach Ocen Oddziatywania na Srodowisko.

3. Rozwazenie mozliwosci wariantowania przebiegéw modernizowanych linii kolejowych oraz KDP uwzgledniajac
rozmieszczenie obszaréw SOO na terenie wojewddztwa.

a Minimalizacja oddziatywania proponowanej do modernizacji sieci kolejowej na gtéwne korytarze ekologiczne Uwzgledniono w rozdziale 6 ,, Ustalenia z prognozy
(zastosowanie odpowiednich rozwigzar technicznych lub zmiana przebiegu wybranych odcinkéw) oddziatywania na $rodowisko sporzadzonej

5. Rozpatrzenie alternatywnych przebiegdw linii KDP omijajacych Przemkowski Park Krajobrazowy oraz Park dla dokumentu ,,Wytyczne Kierunkowe
Krajobrazowy Dolina Jezierzycy do Ksztattowania Sieci Drogowej i Kolejowej

6 Przeprowadzenie konsultacji z Republika Czeskg w sprawie potencjalnego transgranicznego oddziatywania w Wojewddztwie Dolnoslaskim” w ramach

projektowanej drogi S-3 na odcinku Legnica - Lubawka oraz planowanej drogi S-8 na odcinku Wroctaw - Bobrowniki strategicznej oceny oddziatywania na $rodowisko

Przeprowadzenie konsultacji z Republika Czeska oraz Republika Federalng Niemiec w sprawie potencjalnego oraz w Podsumowaniu dokumentu.

7. | transgranicznego oddziatywania odcinkéw projektowanej KDP tgczacych aglomeracje wroctawska z Pragg oraz
Dreznem i Berlinem

Koniecznos$¢ prowadzenia analiz przyrodniczych zaréwno dla nowo budowanych odcinkéw drég jak i dla czesci
remontdéw drog istniejacych, szczegdlnie potaczonych z remontem poboczy.

Realizacja nowych odcinkéw drég musi uwzglednia¢ wptyw na cztowieka, zagrozenia dla srodowiska wodnego,
9. | zagrozenia dla powietrza, zmiany w krajobrazie i przeksztatcenia powierzchni ziemi, wptyw na zasoby naturalne,
wptyw na zasoby ddbr kultury oraz dobra materialne — zgodnie z wtasciwymi przepisami.
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